ZANIMLJIVOSTI

Iskorak u razvoju tehnologije celuloznih biogoriva

Americki znanstvenici su proizveli novi soj kvasca koji istodobno mozZe konzumirati
dvije vrste Secera iz biljaka koje se koriste za proizvodnju etanola. Radi se o glukozi,
SecCeru sa Sest atoma ugljika koji razmjerno lako fermentira i ksilozi, Se¢eru s pet
atoma ugljika koji je mnogo teze iskoristiti u proizvodnji etanola. Novi soj kvasca je
nastao kombiniranjem, optimiziranjem i nastavljanjem na prije postignuta rjeSenja u
istrazivanju kvasaca za proizvodnju biogoriva. U ovom slu€aju dobiven je soj koji
smanjuje ili eliminira nekoliko velikih problema i neucinkovitosti povezanih sa
sadasnjim metodama proizvodnje biogoriva.

O rezultatima istraZivanja vise se mozZe doznati u radu objavljenom u zborniku
radova Proceedings of the National Academy of Sciences. U istraZzivanju koje su
vodili istrazivadi sa sveudilista University of lllinois sudjelovali su i znanstvenici iz
Lawrence Berkeley National Laboratory, University of California i britanske naftne
tvrtke BP. IstraZivanje je pomogao i Energy Biosciences Institute kojeg financira BP.

Izvor: Hydrocarbon Processing, 1.2.2011.

BP Siri proizvodnju etanola za biogoriva

Britanska naftna tvrtka BP najavila je da ¢e nakon kupnje tvornice etanola u Brazilu
uskoro proizvoditi ukupno 9 milijuna barela etanola godidnje. BP je za 680 milijuna
dolara i refinanciranje duga ugovorio kupnju 83 % udjela u brazilskom proizvodacu
Secera i etanola Companhia Nacional de Acucar e Alcool. Etanol se proizvodi iz
Secerne trstike. Ta se kupnja potpuno uklapa u strateski plan britanske tvrtke da
proSiri poslovanje s obnovljivim energentima. ,Energenti s niskom emisijom ugljika
imat ¢e znaCajnu ulogu u zadovoljavanju svjetskih energetskih potreba, a BP se
obavezao proizvoditi biogoriva kako bi tu potrebu pomogao zadovoljiti, kazao je
predsjednik BP-a Carl-Hendric Svanberg. BP je proratunao da ¢e energenti s niskim
emisijama ugljika biti najbrze rastuci energetski sektor u bliskoj buduénosti te
predvida da ¢ée u tome rastu prednjaciti biogoriva.

Izvor: UPI, 14.3.2011.

EU ne Zeli benzince i dizelaSe u sredistima gradova

Europska komisija je poslala u sluzbenu proceduru usvajanja prijedlog da se u
srediStima europskih gradova do 2050. godine ukine promet vozilima na benzin i
dizel. Predstavljajuéi taj prijedlog, europski tajnik za transport Siim Kallas je ujedno
izlozio i plan za smanjenje putovanja na srednje udaljenosti. Po njemu bi se polovica
sadas$njih putovanja duljih od 300 kilometara za koja se u zemljama Europske unije
uobic¢ajeno koriste cestovna vozila, sa cesta prebacila na Zeljeznicu &ime bi se za 40
% smanijile emisije staklenickih plinova pri prijevozu roba. U Bruxellesu procjenjuju
da bi se primjenom oba prijedloga za 60 % smanjile emisije plinova te smanjila
ovisnost o nafti.

Izvor: UPI, 29.3.2011.
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Nova metoda za proizvodnju dizela: mikroorganizmi stvaraju gorivo
Americka tvrtka Joule Unlimited Inc. objavila je da je geneti¢kim inZzenjeringom
proizvela mikroorganizme koji mogu proizvoditi dizelsko gorivo. Rije€ je o cijano-
bakterijama kojima trebaju samo sunéevo svjetlo, ugljini dioksid i voda kao sirovine
za proizvodnju goriva "znojenjem". U procesu se moze Koristiti pitka, bo€ata ili slana
voda. Za razliku od biogoriva, proces ne zahtijeva sirovinu iz biomase poput
kukuruza, trave ili algi. Tehnologija americke tvrtke naziva se ,heliokultura®, a
oslanja se na sustav solarnog pretvaraca koji se postavlja na otvorenom poput
uobiCajenog fotonaponskog solarnog sustava. Organizmi, koji se nalaze ispod
staklenog pokrova na okvirima okrenutim prema suncu, jedu, reproduciraju i potom
se "znoje". Voda prolazi kroz sustav isplahnjujuc¢i nastalo ugljikovodi¢no gorivo u
sustav za separaciju. Nakon prikupljanja goriva, mikroorganizme se vraéa u otopinu
za ponovni uzgoj. Tvrtka procjenjuje da mikroorganizmi godiSnje mogu proizvesti
57000 litara dizela po jutru povrsine po cijeni od 30 dolara po barelu.

Tvrtka trenutano ima pilot postrojenje u Leanderu u Teksasu i planira ove godine
sagraditi tvornicu za komercijalnu proizvodnju svog goriva.

Izvor: UPI, 4.3.2011.

Svedski dizel od borovine

Svedska naftna tvrtka Preem AB u travnju poginje prodaju dizelskog goriva u koje ée
umjeSavati po 5 % biodizela i 15 % obnovljivog dizela proizvedenog iz hidro-
obradenog ulja koje ostaje kao nusproizvod prerade crnogorice u pulpu i papir.
Prema navodima Svedske tvrtke, gorivo koje ¢e se nazivati Preem Evolution Diesel
emitirat ¢e 16 % manje emisija ugljicnog dioksida. U ovom trenutku Preem AB ima
kapacitet prerade oko 100 milijuna litara takvog sirovog ulja od ¢ega se moze dobiti
600 milijuna litara Evolution Diesela. Gorivo je namijenjeno za osobna vozila i za
kamione.

Izvor: Hydrocarbon Processing, 2.3.2011.

Alge iz otpadnih voda kao izvor energije

Rezultati prvih istraZivanja na Institutu za tehnologiju u Rochesteru RIT upuéuju da
bi alge iz otpadnih voda mogle biti dobar izvor energije za biodizel. IstraZivacdi su
razvili projekt kojim bi se istovremeno procis¢avala voda i omoguéilo dobivanje
biodizela buduci da alge konzumiraju nitrate i fosfate iz vode te reduciraju bakterije i
toksine u vodi. Alge kao obnovljiva sirovina rastu mnogo brze od usjeva kukuruza ili
soje, s ciklusom uzgoja koji traje oko sedam dana. To omoguéava kontinuiranu
proizvodnju biodizela uz smanjenje emisija staklenickih plinova do 50 % u odnosu
na dizel iz nafte. Na RIT-u prelaze u iduéu fazu razvoja projekta i uzgoja algi u
mobilnom stakleniku u postrojenju za preradu otpadnih voda koji ¢e moéi proizvoditi
biodizel preradujuci zasad oko 4.000 litara otpadne vode.

UPI, 17.2.2011.
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Americ¢ki lovac F-22 leti na biogorivo

Americki vojni zrakoplov F-22 Raptor pokusno je letio koristeéi smjesu konvencio-
nalnog avionskog goriva JP-8 i biogoriva u omjeru 50:50. Zrakoplov je obavio sve
predvidene letacke zadatke i nisu se mogle uoditi vidljive razlike izmedu koristenja
navedene smjese goriva i konvencionalnog avionskog goriva JP-8, izjavio je J.
Braun, direktor Alternative Fuels Certification Division koji je dio Aeronautical
Systems Center u zrakoplovnoj bazi Wright-Patterson u Ohiu. |zmedu ostalih
letackih manevara, zrakoplov je krstario na visini od 13000 metara i postigao brzinu
od 1,5 maha. Proizvoda¢ biogoriva je ameri¢ka tvrtka Sustainable Oils, a tvrtka
otkriva da je ono proizvedeno od bilike camelina (divlji lan). Tvrtka je ugovorila
prodaju vise od 1,8 milijuna litara biogoriva od cameline za potrebe ameri¢kog
ratnog zrakoplovstva, mornarice i kopnene vojske.

UPI, 23.3.2011.

Diviji lan ili sezam

Butanol za biogorivo iz algi

Razli¢ite su metode za smanjenje ovisnosti o fosilnim gorivima i emisijama uglji¢nog
dioksida. Etanol iz kukuruza se koristi za umjeSavanje u benzin, ali se javljaju
nuspojave poput pojatane korozivnosti zbog primjene etanola. Nova su istraZivanja
pokazala da se obiCne alge mogu Koristiti kao izvor za dobivanje biogoriva.
Stru€njaci i znanstvenici s ameriCkog sveuciliSta University of Arkansas razvili su
proces pretvaranja alga u gorivo za automobile s danas uobi¢ajenim motorima. Radi
se o algama koje se hrane duSikom, fosforom, suncevim svjetlom i ugljiCnim
dioksidom, a od kojih se proizvode organske kiseline i potom biogorivo. Alge se
uzgajaju u koritima poput kanala Sirokim 60 cm i razli¢ite duljine. Kroz korita se
pusta obi¢na rije¢na voda. Dusik i fosfor iz vode pomaZu rast alga koje su izlozene
suncevoj svjetlosti i koje dobivaju velike koli¢ine uglji¢nog dioksida putem dugih
vlakana. Narasle alge se mogu poznjeti svakih 5 do 8 dana, a alge ¢e nakon toga
opet poceti rasti. 1z sastruganih i osuSenih alga dobivaju se ugljikovodici koji se
pretvaraju u prirodne Secere. Procesom fermentacije Seceri se pretvaraju u
butansku (maslaéna), propansku (mlije¢na) i etansku (octena) kiselinu. Butanska
kiselina se fermentacijom pretvara u butanol. Proces se ubrzava primjenom
posebne tehnike zvane elektrodeionizacija koja osim vremena Stedi i troSkove.
Novim procesom pretvaranja nastaje butanol koji ne samo da je daleko ucinkovitiji
od etanola, nego se proCiS¢ava i voda jer alge koriste visak dusika i fosfora.

Alternative Energy, 6.4.2011.
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Gorivo od plastike

Britanska tvrtka za preradu plasticnog otpada Cynar Plc. potpisala je ugovor s
medunarodnom inZenjerskom tvrtkom Foster Wheeler o izgradnji komercijalnog
postrojenja za preradu plastike u teku¢e motorno gorivo, prvenstveno dizel. Nova
tvornica Ce Koristiti tehnologiju koju je razvila tvrtka Cynar, a koja je nastala dijelom i
u suradnji s tvrtkom Foster Wheeler. Radi se u osnovi o tehnologiji koja ukljuCuje
likvefakciju, pirolizu i destilaciju i koja od plastike iz otpada proizvodi teku¢a motorna
goriva. Proces omoguéuje preradu najveceg dijela plastike koja se sada baca na
smetliSte ili spaljuje jer se ne mozZe reciklirati. Dobivena motorna goriva imaju nizi
sadrzaj sumpora i u slu€aju dizela, viSi cetanski broj u odnosu na sva ostala
dizelska goriva. Prema najavama iz britanske tvrtke, ova tehnologija omogucuje i
jeftiniju proizvodnju dizela nego u rafinerijama nafte. Kako radi sustav? Plasti¢ni
otpad se tretira u cilindricnoj komori s piroliti€kim plinovima kondenziranim u
posebno dizajniranoj komori. Ugljikovodici se potom selektivno kondenziraju i
cijepaju da se dobije lanac ugljika duljine potrebne za proizvodnju goriva. Plastika se
podvrgava pirolizi i kondenziranju u dvije faze kako bi se dobilo gorivo s niskim
sadrzajem sumpora. Potom se plastika pomoc¢u posebnog sustava i pri visokoj
temperaturi prebacuje u glavnhu komoru za pirolizu dok ostaci otpada, koji nije od
plastike, padaju na pod komore. Para se potom razdvaja u razliCite frakcije u
destilacijskoj koloni, a proizvod se 3alje na centrifugiranje da se uklone kontaminati
poput vode i ugljika.

Cynar planira u Velikoj Britaniji i Irskoj sagraditi 30 takvih tvornica. Svaka od njih ¢e
moci dnevno preradivati po 20 tona plastike od ¢ega ¢e se dobivati 19.000 litara
sintetiCkog motornog goriva po stopi pretvorbe od 95 %. Postrojenje ¢e modi
godiSnje preraditi 6.000 tona plastike, a preko 75 % dobivenih goriva bit ¢e
niskosumporni dizel s visokim cetanskim brojem. Tehnologija se pokazala
uspjeSnom u postoje¢em demonstracijskom postrojenju u irskom gradu Portlaoise, a
procjenjuje se da Ce lokalne vlasti podrzati njezino Sirenje buduéi da od 2009.
godine europske direktive traze od zemalja Clanica EU da se znadajno smaniji
koli¢ina plastike koja zavrSava u smetlistima.

Hydrocarbon Processing, 12.4.2011.

Cistije gorivo nije uvijek i uspjesnije

IstrazivaCi s kanadskog Sveucilista British Columbia ustanovili su da program
prelaska vozila s konvencionalnog motornog goriva na stlaceni prirodni plin (CNG) u
jednom od najvec¢ih svjetskih gradova nije znacajnije smanjio razine emisija
stakleni¢kih plinova. U New Delhiju je 2003. godine 90000 autobusa, taksija i auto-
rikSi poCelo koristiti CNG kao "Cisto gorivo", pa studija o postignutim rezultatima u
mozZe posluZiti i ostalim gradovima koji razmisljaju o takvom prelasku javhog voznog
parka na ekolosko gorivo. Ono $to je klju€no znati jest da je promjena pogona kod
5000 auto-rikSi s dvotaktnim motorima i prijelaz na koristenje CNG imalo kao
posljedicu samo neznatno smanjenje emisija najéescih staklenickih plinova.
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Zamjena motornog goriva kod njih zapravo je utjecala na povecanje emisija ostalih
plinova koji negativno utje€u na klimatske promjene, prije svih metana. U
konkretnom slu€aju program za New Delhi bi postigao veéi uspjeh u smanjenju
emisija stakleni¢kih plinova i to s nizim troSkovima da su se dvotaktni motori
zamijenili obi¢nim Cetverotaktnim benzinskim motorima koji su mnogo ucinkovitiji,
kazu kanadski znanstvenici.

Ova studija pokazuje koliko je vazna vrsta motora prilikom usvajanja koriStenja Cistih
goriva. Unato¢ prelasku na ekoloski €is¢i CNG, dvotaktni motori auto-rikSi u New
Delhiju i dalje proizvode sli¢ne razine Cestica po kilogramu goriva poput dizelskih
autobusa, a njihov ukupni uCinak na zagadivanje je gori nego prije. Naime, u
njihovim postojec¢im dvotaktnim motorima ne izgara jedna tredina plina ve¢ se
proizvodi velika emisija metana. Iskustva iz New Delhija mogu pomodi u slu€ajevima
viSe velikih azijskih gradova u Indiji, Pakistanu, BangladeSu, Filipinima, Tajlandu i
Indoneziji koji planiraju realizirati sli¢an program, a u kojima su dvotaktne auto-rik3e
¢ak i brojnije nego u New Delhiju.

Izvor: UPI, 1.3.2011.

Porast zanimanja za vozila na CNG

Americki proizvoda¢ automobila Ford biljezi porast narudzbi za vozila na pogon
stlaéenim prirodnim plinom (CNG). Rast narudzbi tumaci se visokim rastom cijena
benzina za ameriCke prilike koje su u nekim dijelovima SAD-a dosegle oko 4 dolara
za galon (3,8 litara). Upravo je porast troSkova za motorna goriva potaknuo
upravitelje voznih parkova velikih tvrtki da po¢nu viSe narulivati vozila koja kao
gorivo koriste CNG. To je gorivo trenutacno dvostruko jeftinije od benzina, tj. kosta 2
dolara po galonu, a ekoloski je prihvatljivije zbog smanjenih stetnih emisija. Stoga ne
Cudi da je taksi sluzba u Chicagu najavila koristenje taksi vozila na CNG. Tvrtka
Yellow Cab Chicago nabavila je prvih 12 novih vozila Ford Transit Connect koji ¢e
trosSiti CNG, a najavila je da ¢e s vremenom jo§ 100 automobila prije¢i na pogon
stla¢enim prirodnim plinom Sto ée smanijiti trosSkove za gorivo i emisije staklenickih
plinova. Procjenjuje se da takva vozila emitiraju oko 30 % manje emisija plinova od
vozila na konvencionalni benzin, odnosno po nekim procjenama 25 % manje CO; i
90 % manje ostalih ispudnih plinova.

Preinaka pogona automobila s benzina na CNG nije jeftin postupak u SAD-u. Novi
Ford Transit Connect na benzin stoji 20000 dolara, dok njegova prilagodba za
voznju na CNG stoji 13000 dolara. Uz to treba osigurati i infrastrukturu za
proizvodnju, tranzit i maloprodaju tog goriva kako bi se CNG mogao distribuirati u
maloprodajnoj mrezi poput benzina. Stoga je ameri¢ka vlada osigurala 300 milijuna
dolara za poticaje za projekte izgradnje infrastrukture nuzne za primjenu CNG Sirom
SAD-a. Primjena tog goriva se sada i zakonski poti¢e. Naime, uz politicku podrsku
ameriCkog predsjednika Baracka Obame, americki Kongres je izglasao zakon o
poticajima za koristenje stlatenog prirodnog plina, tzv. NAT GAS Act.
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Iza tog zakona stoji jedan od najve¢ih americkih naftada i investitora T. Boone
Pickens koji se veé nekoliko godina aktivno zalaZe za veéu primjenu prirodnog plina
u transportu. | dok ameri¢ki magnat s jedne strane istiCe plin kao sredstvo za
smanjenje ovisnosti 0 uvoznoj nafti sto je proklamirani nacionalni strateski cilj, dotle
je s druge strane, osim plinskih polja, ujedno i vlasnik tvrtke Clean Energy Fuels koja
ima mrezu od 200 punionica CNG-a, te tvrtke BAF Technologies Inc. koja se bavi
pregradnjom vozila za pogon na CNG.

U SAD-u trenuta¢no ima 110.000 vozila na CNG, a u cijelom svijetu oko 12 milijuna.
Izvor: UPI, 30.3.2011.

Prvo vozilo na prirodni plin, 1860.

Shaw i Axens licenciraju FCC tehnologiju nove generacije

Shaw Group i Axens ¢e dijeliti licencije za sljede¢u generaciju postupka katalitickog
krekiranja. Napredna tehnologija nazvana je High Severity Fluidized Catalytic
Cracking (HS-FCC), a rafinerijama omogucava vecéu proizvodnju propilena i ostalih
visoko vrijednih rafinerijskih proizvoda od konvencionalnih FCC jedinica.

Tehnologija je razvijena nakon 15 godina rada na usavrSavanju pet odvojenih
jedinica. Za vrijeme prve faze, japanska tvrtka JX Nippon Oil & Energy i Sveudiliste
za naftu i minerale kralja Fahda (KFUPM) u Saudijskoj Arabiji zajedno su poceli
razvoj nove tehnologije. JX je vodio razvoj tehnologije, a KFUPM je omogucéio
pocetno laboratorijsko testiranje. U drugoj fazi partnerima se u razvoju tehnologije
pridruzila i saudijska naftna tvrtka Saudi Aramco te su u njezinoj rafineriji Ras
Tanura sagradili pokusno postrojenje kapaciteta 30 barela dnevno. U treéoj je fazi
JX u svojoj rafineriji Mizushima u Japanu sagradio uve¢ano pokusno postrojenje
kapaciteta 3000 barela dnevno. Shaw Group i Axens su pruzili inzenjerske usluge
za to postrojenje koje ove godine pocinje raditi. Osim inzenjerskih poslova, tvrtke
Shaw i Axens su omogudili i da HS-FCC koristi i njihove tehnologije regeneracije i
transfera katalizatora. Zbog 25-godisnjeg iskustva u radu s FCC tehnologijom, te su
dvije tvrtke odabrane da promoviraju i licenciraju HS-FCC Sirom svijeta. Stru€njaci
smatraju da ¢e HS-FCC mozda postati najpozeljnija platforma za integrirane
rafinerijske i petrokemijske komplekse.

Izvor: Hydrocarbon Processing, 5.4.2011.
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SAD sufinancira logistiku za biogoriva

Americ¢ko ministarstvo poljoprivrede i ministarstvo energetike zajedno su osigurali 30
milijuna dolara za financiranje razvoja biogoriva Sto bi trebalo pomoéi ostvarenju
nacionalne energetske sigurnosti, objasnio je americki tajnik za energetiku S. Chu.
Prema najavama iz oba ministarstva, napredna biogoriva imaju dvostruko manje
emisije staklenickih plinova od konvencionalnih goriva. Ova sredstva su namijenjena
za pomaganje oko uzgoja sirovine za biogoriva, Zetvene radove, transport i druge
logistiCke potrebe odvojene od znanstvenih istrazivanja.

Izvor: UPI, 18.4.2011.

Izmjena sirovinske osnove za biogoriva

Znatnije uvodenje biogoriva moglo bi biti skupo

Znanstvenici s ameri¢kog Sveudilista u lllinoisu utvrdili su da je ostvariv nacionalni
cili zamjene 30 % benzina iz nafte biogorivima do 2030. godine, ali uz visoke
troskove koji se zasad zanemaruju. Prema njihovoj procjeni, u 2030. godini bit ¢e u
SAD-u proizvedeno izmedu 600 i 900 milijuna tona biomase po cijeni od 140 dolara
po toni. Vecina studija ostalih istraZivaca procjenjuje troSkove biomase u rasponu od
40 do 50 dolara po toni. Prema struénjacima sa Sveudcilista u lllinoisu, to bi bilo
ispravho da se radi samo o biomasi za zadovoljavanje kratkoro¢nih energetskih
potreba za proizvodnjom biogoriva iz celuloze. Ali, ako se uz uporabu sadasnje
tehnologije Zeli zamijeniti 30 % benzina, onda se mora raunati sa znatno visSim
troskovima, upozoravaju stru¢njaci navedenog sveucilista.

Ispunjenje tog cilja pomocu danasnje tehnologije proizvodnje biogoriva zahtijevat ¢e
prenamjenu velikih povrSina na kojima se sada siju usjevi za ljudsku prehranu radi
sijanja biljaka poput miskantusa za proizvodnju biogoriva. Za razliku od prve
generacije biogoriva koja po€iva primjerice na etanolu iz kukuruza, koriStenjem
tehnologije za drugu generaciju biogoriva moglo bi se iskoriStavati ostatke Zitarica s
polja nakon Zetve ili industrijske bilijke koje mogu uspijevati na neplodnom zemljidtu
Sto bi moglo smanijiti ukupne troSkove izrade biogoriva jer se u potrazi za biomasom
ne bi zadiralo u sektor proizvodnje hrane.

Izvor: UPI, 17.2.2011.
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KBC predvida tesSko vrijeme za rafinerije do 2015. godine

Konzultantska ku¢a KBC predvida da ¢e globalne rafinerijske marze i dalje biti pod
pritiskom sve do 2015. g. Rastuéa potraznja za naftnim proizvodima zbog oporavka
gospodarstva zadovoljava se i novim rafinerijskim kapacitetima Sto ¢e utilizaciju
rafinerija na globalnoj razini zadrzati na 85 % najmanje do 2015. Kao najvaznije
probleme s kojima se susrecu rafinerije, KBC navodi opadanje potraznje na
zasi¢enim trzistima razvijenih zemalja, stroZe ekoloske standarde za goriva, porast
oporezivanja, naknade za emisije ugljicnog dioksida te konkurenciju biogoriva i
prirodnog plina. U Juznoj Americi, kao i na ameri¢koj obali Meksi¢kog zaljeva,
proSiruju se rafinerijski kapaciteti zbog Cega treba ocekivati povecani izvoz naftnih
proizvoda odatle u Europu i Afriku. Samo ¢e Brazil do 2020. izgraditi nove
kapacitete za preradu vide od 1,2 mil. barela nafte dnevno. U Aziji ¢e Kina i Indija
nastaviti graditi nove rafinerijske kapacitete od cCega je posebno u Indiji dio
kapaciteta namijenjen izvozu naftnih proizvoda. Sli¢no je i na Srednjem istoku gdje
¢e do 2016. Saudijska Arabija sagraditi nove rafinerijske kapacitete za preradu 1,6
mil. barela nafte dnevno, a UAE kapacitete za preradu jo§ 1 mil. barela nafte
dnevno, Sto znagajno premasuje regionalne potrebe te ¢e oni biti namijenjeni izvozu.
Isto tako, Iran i Irak najavljuju izgradnju novih rafinerija, iako se zbog politi¢kih prilika
u tim zemljama ne moze reéi sa sigurnos¢u kada ¢e one i biti sagradene. Europske
se rafinerije stoga susre¢u s konkurentnim uvozom proizvoda iz obje Amerike, Azije
i Rusije. U Rusiji je u tijeku velika modernizacija brojnih rafinerija Sto ¢e uskoro kao
posljedicu imati veliku koli¢inu visoko kvalitetnih naftnih proizvoda spremnih za
izvoz, a koji ¢e biti proizvedeni po najstrozim europskim normama. KBC predvida da
¢e zbog zasi¢enja domacih trzista, cjelovitog uvodenja trzista emisijama ugljika od
2013. te rastuée konkurencije, na globalnoj rafinerijskoj sceni najteze biti upravo
europskim rafinerjama. U Europi se planira zatvoriti rafinerijske kapacitete za
preradu 2 mil. barela nafte dnevno, dok se prodaju kapaciteti od 8 milijuna barela
dnevno (ili je dio ve¢ prodan u zadnje dvije godine). To znadi da europski rafinerijski
sektor ulazi u tedko prijelazno razdoblje u iduc¢ih pet godina jer se javljaju i novi
igraci koji ulaze na trziste s kojeg su neki iskusniji igra¢i odlugili otiéi. lako je danas
situacija u rafinerijskom sektoru bolja nego prije godinu dana, to ne znaci nuzno da
je u pitanju pravi oporavak. Prerada nafte ¢e joS nekoliko godina biti tezak posao,
upozorava KBC.

Izvor: Hydrocarbon Processing, 6.5.2011.

IEA: veliko Sirenje rafinerija od idu¢e godine

Buduci da su ove godine mnogi projekti modernizacije ili izgradnje novih rafinerijskih
kapaciteta usporili s realizacijom, pa ¢e u rad biti pusteno samo 412000 barela
dnevno novih preradivackih kapaciteta, moZze se oCekivati da ¢e idu¢e godine dodi
do velikog otvaranja novih rafinerija Sirom svijeta, najavljuje medunarodna agencija
za energiju IEA. Prema podacima IEA, idu¢e ¢e godine u rad biti pustenio novi
destilacijski kapaciteti od ukupno 2,4 mil. barela dnevno. Veéina e biti otvorena u
azijskim zemljama. Samo Kina ¢ée pustiti u rad kapacitete od 586000 barela dnevno
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ili 25 % svjetskih destilacijskih kapaciteta koji ¢e se te godine otvoriti. Indija ¢e dodati
400000 barela dnevno svojih novih kapaciteta. U Sjevernoj Americi bit ¢e pusteno u
rad 550.000 barela dnevno za razliku od ovogodisnjih 95000 barela dnevno koliko je
ugovoreno. Na Srednjem Istoku ée biti samo mali pomak u novim destilacijskim
kapacitetima, s ovogodiSnjih 124000 barela dnevno na 165000 barela dnevno u
idu¢oj godini. Medutim, ova regija snazno modernizira svoje rafinerije pa c¢e
trostruko porasti kapaciteti za desulfurizaciju s ovogodiSnjih 123000 barela dnevno
na 366000 barela dnevno. | tu prednjaCi Kina koja ¢e ove godine pustiti u rad
136000 barela dnevno kapaciteta za desulfurizaciju, dok ¢e idu¢e godine otvoriti jos
424000 barela dnevno novih kapaciteta za desulfurizaciju.

Izvor: Oil and Gas Journal, 13.7.2011.

SAD ne zeli subvencionirati naftne rafinerije za proizvodnju biogoriva
Novi prijedlog zakona koji su podrzali senatori obje najveée americke politiCke
stranke, a koji namjerava ukinuti subvencije naftnim tvrtkama za proizvodnju
biogoriva, upucen je u proceduru usvajanja. Naftne rafinerije po sadasnjim zakonima
dobivaju 45 centi po galonu (3,6 litara) za mijeSanje etanola u benzin. Kritiari
dosadasnjeg nacina drzavnog poticanja proizvodnje biogoriva tvrde da je etanol
jedini dio u energetskom sektoru koji je trostruko zasti¢éen od vlade — njegova
upotreba se zahtijeva zakonom, ima od drzave zasti¢enu cijenu i vlada isplaéuje
subvencije tvrtkama da ga proizvode. Novi bi zakon uklonio poticaje rafinerijama da
etanol mijeSaju u benzin i tako proizvode biogorivo ¢ime bi se ustedjelo 6 milijardi
dolara godisnje. PristaSe ovog zakonskog prijedloga tvrde da je dosadasnja
zakonska zastita sa subvencijama ,lo$a ekonomska politika, loSa energetska politika
i lo8a ekoloska politika“ u vrijeme dok Amerikanci plac¢aju za njih rekordno skupo
gorivo od 4 dolara po galonu (oko 0,77 Eur / litra). Istovremeno je zastitna cijena
ameri¢kog etanola zemlju ucinila jo$§ ovisnijom o uvoznoj nafti jer je potaknula i rast
cijena uvoznog etanola, istice predlagateljica zakona D. Feinstein, demokratska
senatorica iz Kalifornije.

Izvor: UPI, 4.5.2011.

ASTM odobrio umjesavanje do 50 % biogoriva u avionska goriva

Tehni¢ki odbor ameriCkog zavoda za norme ASTM izglasao je aneks specifikaciji
D7566 cime je odobrio dodavanje goriva proizvedenog od bioloske osnove u
avionska goriva. Novi aneks definira svojstva i kriterije nuzne za kontrolu
proizvodnje i kvalitete tih novih goriva nazvanih HEFA (Hydroprocessed Esters and
Fatty Acids / hidroobradeni esteri i masne kiseline) kako bi se osigurala njihova
sigurna upotreba kod zrakoplova. Ovim odobrenjem navedena specifikacija
omogucuje koristenje goriva proizvedenog iz biomase od biljaka kao $to su kamelina
ili jatropa te od algi u kombinaciji s konvencionalnim avionskim gorivom u smjesi
omjera 50:50. Buduci da se radi o zaklju¢ku tehni¢kog odbora ASTM-a, oCekuje se
da ¢e sluzbeno izdanje specifikacije biti izdano do kolovoza ove godine.

Izvor: ASTM, 10.6.2011.
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Audi novom tehnologijom ubrizgavanja smanjio potrosnju
benzina za 21 %

Audi je obnovio svoj osnovni benzinski motor 1,8 TFSI koji sada ima novi sustav
ubrizgavanja goriva te jo§ neke nove tehnologije koje su poboljSale mehanicka
svojstva motora prilikom rada. To mu omoguéuje da ostvari snagu od 125 kW kod
3800 okretaja u minuti i u vozilu Audi A5 Coupe postigne brzinu od 230 km/h.
Istovremeno, prosje€na potroSnja iznosi 5,7 litara na 100 km uz emisiju od 134
grama CO, po km. To znaéi da je kod nove generacije motora potroSnja benzina
niza 21 % nego u prethodnoj generaciji.

Novi sustav ubrizgavanja goriva sada ubacuje benzin u zadnjoj fazi uzimanja gorive
smjese, a tlak je podignut sa 150 na 200 bara. Motor ima i novu tehniku kontrole
rada ventila koja omogucuje podizanje ventila u dvije faze. U smanijivanje potroSnje
goriva i emisije CO, uklju€en je i novi rashladni sustav koji rashladno sredstvo moze
drzati na temperaturama od 85 do 107 °C ovisno o potrebama i reZimu rada motora.
Navedeni promjenjivi termalni sustav smanjuje emisije CO, za 2,5 grama na 100
kilometara. Od vi8e ostalih promjena moze se spomenuti da je zahvaljuju¢i novim
premazima klipova smanjeno trenje u cilindrima, a izmijenjena je i pumpa za ulje
koja sada tro$i manje energije. Ovim tehnikama postiZze se navedena usteda goriva i
smanjenje emisija CO, to ¢e zadovoljiti i zahtjeve budu¢e norme za goriva Euro 6.
Izvor: Audi, 4.8.2011.

Daihatsu razvio novu tehnologiju za Stednju goriva

Japanski proizvodac automobila Daihatsu, koji je unutar Toyota Grupe specijaliziran
za razvoj malih vozila, razvio je novu tehnologiju Stednje goriva koja je nazvana e:S
Technology (Energy Saving Technology). Ona ¢ée biti osnova za izradu buducih
vozila s motorima visoke ucinkovitosti. Primjerice, oCekuje se da ¢e ucinkovitost
potrosnje goriva biti 40 % veca nego kod aktualnog modela Mira 2WD/CVT. Nova ¢e
tehnologija biti predstavljena u rujnu ove godine, a prema navodima tvornice
omogucit ¢e potroSnju auta s pogonom na benzinski motor od 3,3 litre na 100
kilometara. Zasad je poznato da navedena tehnologija ukljuuje poveéanje stope
kompresije motora s 10,8 na 11,3, te olakS8anje nekih dijelova motora, posebnu
kontrolu paljenja ionskom strujom u sustavu i-EGR pomocu iona rasporedenih u
cilindrima, kontinuiranu promjenjivu transmisiju (CVT), poseban reZzim rada motora
pri smanjenju brzine kretanja na 7 km/h ili manje, smanjivanje ukupne mase vozila i
brojne druge elemente koji omogucuju smanjenu potrosnju goriva.

Izvor: Green Car Congress, 24.7.2011.

Priredio Ivo Tokié
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