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SAZETAK

Koprivnica je prometno-geografski poloZena na sjecistu uzduinog podravskog i
sekundarnog transverzalnog prometnog koridora Republike Hrvatske. Transverzalnim
koridorom povezuju se jadranski i srednjeeuropski prostor. Podravski prometni pra-
vac povezuje podravski prostor s Podunavljem. Koprivnica jos uvijek nije iskoristila
taj svoj izvrstan geografsko-prometni poloZaj. U planu je izgradnja transverzalne
brze ceste Vrbovec-Koprivnica-granica Republike Madarske i Podravske brze ceste.
Zeljeznicka pruga Botovo-Koprivnica-Zagreb-Rijeka predstavlja veliki prometni poten-
cijal Koprivnice jer spada u paneuropski koridor V/b. Izgradnjom drugog kolosijeka i
nove nizinske pruge dolinom Kupe povecat ce se robni promet izmedu luke Rijeka i sred-
njoeuropskih zemalja. Stoga u Koprivnici kao regionalnom Zeljeznickom cvoristu posto-
Jje preduvjeti za izgradnju logistickog centra. Osamostaljenjem Republike Hrvatske i
ulaskom u integracijske procese mijenja se i poloZaj Koprivnice kao pogranicnog
grada. Sudjelovanjem u medunarodnim projektima Koprivnicko-kriZevacke Zupanije
kao regije i grada Koprivnice definiraju se infrastrukturni projekti sa susjednim regi-
jama od zajednickog interesa. Ulazak u integracijske procese ubrzat ce realizaciju
izgradnje infrastrukture. Sama izgradnja prometne mreZe ne znaci i razvoj jer prometna
dostupnost moZe jednostavno demografski isprazniti regiju ukoliko se ne osmisli daljnji
razvoj. Razvoj prometa ima multiplikativni ucinak. Koprivnica svoj razvoj temelji na
razvijanju inovacija i visokog obrazovanja koji su usko vezani uz prometnu dostupnost.
Zeli li Koprivnica postati srednjeeuropski sveudilisni grad mora biti prometno dostupna
u doslovnom znacenju te rijeci (brze ceste, Zeljeznica, telekomunikacije). Prometna
dostupnost omogucit ce kvalitetnu prometnu komunikaciju ljudi, roba i inovacija. Za
dostupnost inovacija bitna je kvalitetna telekomunikacijska mreZa i konstantno pracenje
razvoja novih tehnologija. Razvijenija infrastruktura i porasla dostupnost povecat ce
produktivnost i potaknuti ekonomski razvoj Koprivnice i Podravine.
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1. UvOD

Prvo znanstveno istraZivanje o cestovnom povezivanju Podravine sa Zagrebom objavljeno je
1989. godine u Studiji Cestovno povezivanje Podravine sa Zagrebom, Prometni koridor Vrbovec-
Krizevci-Koprivnica-Botovo u okviru Znanstvenog savjeta za promet HAZU. Voditelj projekta
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bio je prof. dr. Dragutin Feletar. Dilema koja se odnosi na pravilnu valorizaciju geografski ocito
najpovoljnijeg smjera preko niske Lepavinske previje seZe u drugu polovicu 19. stoljeéa. Tada je
1870. godine izgradena Zeljeznicka pruga koja je iskoristila upravo ovu najpovoljniju i najkracu
vezu!. Izrada projektne dokumentacije prometnog povezivanja Podravine i Koprivnice zapocela
je sredinom 80-ih godina 20. stoljeca. U meduvremenu su svi znacajniji prometno-infrastrukturni
zahvati zaobisli ovaj izrazito depopulacijski prostor. Tek u posljednjih nekoliko godina projektna
dokumentacija infrastrukturnih koridora se ponovo izraduje. U ovoj vremenskoj razlici od gotovo
dva desetljeca jedna od politickih promjena su euro-integracijski procesi koji ¢e ubrzati izgradnju
prometne infrastrukture. Postavlja se i pitanje koordinacije odnosno uskladivanja susjednih drza-
va i regija. Europa teZi policentriénom razvoju i potic¢e ga pa je poZeljno sudjelovanje u medure-
gionalnim projektima. Paneuropskim prometnim koridorima i prometnim sustavom Hrvatske u
recentnom razdoblju bavili su se M. Ili¢, M. Si¢, J. Padjen, A. Malié, D. Oresi¢ i dr. U prvom
dijelu teksta analizira se prometno-geografski polozaj Koprivnice kao razvojnog sredista Podra-
vine te u kontekstu srednje Europe. U drugom dijelu analiziraju se brza cesta Vrbovec-Koprivni-
ca-granica Republike Madarske, Podravska brza cesta, Zeljeznicka pruga Botovo-Koprivnica-
Zagreb-Rijeka i potencijalna zracna luka «Banovica». U analizi prostora koristi se geografski
informacijski sustav (ARCView 9.2).

2. PROMETNO-GEOGRAFSKI POLOZAJ KOPRIVNICE

Koprivnica se nalazi u sjeverozapadnom dijelu Republike Hrvatske i svojim geografskim
karakteristikama pripada prostoru srednje Europe (sl. 1.). Koprivnica je prometno-geografski
poloZena na sjeciStu uzduznog podravskog i sekundarnog transverzalnog prometnog koridora
Republike Hrvatske. Transverzalnim koridorom povezuju se jadranski i srednjeeuropski prostor.
Ta veza se ostvaruje preko Zeljeznicke pruge BudimpesSta-Botovo-Koprivnica-Zagreb-Rijeka.
Pruga je dio paneuropskog koridora V/b koji povezuje BudimpesStu s lukom Rijeka. Podravski
prometni pravac povezuje podravski prostor s podunavljem odnosno povezuje isto¢nu i sjevernu
Hrvatsku. Koprivnica jos uvijek nije iskoristila povoljan geografsko-prometni poloZaj. Koprivni-
ca vr$i ulogu vrata srednje Europe prema Jadranu (sjeverna Hrvatska vrata)?. Sekundarni hrvatski
transverzalni prometni pravac povezuje preko Lepavinskih vratiju Podravinu sa Zagrebom, odno-
sno Zagreb i Gorsku Hrvatsku Zeljeznickom vezom sa srednjom Europom. Danasnja kvaliteta
cestovnih i Zeljeznickih prometnica koje povezuju navedene prostore nije adekvatna njihovom
znacenju. Takvo stanje doprinosi sve vecoj izolaciji Koprivnice i Podravine. U planu je izgradnja
transverzalne brze ceste Vrbovec-Koprivnica-granica Republike Madarske i Podravske brze ceste
koje ¢e omoguditi kvalitetnu cestovnu povezanost sa susjednim regionalnim sredistima (sl. 2.).

Koprivnica je smjeStena na dodiru panonskog i peripanonskog prostora. Nastala je na prijela-
zu breZuljkastog peripanonskog kalni¢kog i bilogorskog prostora u dravski nizinski prostor.
Udoline izmedu kalni¢kog i bilogorskog prostora predstavljaju najpovoljniji prirodno-geografski
prijelaz iz posavske u dravsku nizinu, prijelaz iz panonskog prostora prema Jadranu. Izlazak u
dravsku nizinu ostvaruje se upravo u Koprivnici. Koprivnica je cestom danas udaljena 90 km od
Zagreba, 45 km od Varazdina, 190 km od Osijeka, 110 km od Maribora, 170 km od Graza, 360
km od Beca, 70 km od Nagykanize, 105 km od Kaposvara, 125 km od Pecuha i 280 km od
Budimpeste. Osamostaljenjem Republike Hrvatske i ulaskom u integracijske procese mijenja se
i poloZaj Koprivnice kao pograni¢nog grada. U bivSoj drZavi i sustavima, viSe od pola stoljeca,

' FELETAR Dragutin; Cestovno povezivanje Podravine sa Zagrebom, str. 62

2 FELETAR Dragutin; Sjeverna Hrvatska vrata, Koprivnica-izabrane teme, str. 33.
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U suvremenom svijetu prometna povezanost igra odluc¢ujucu ulogu u razvoju nekog prostora.
Moguénost komunikacija odreduje hoce li se neki prostor razvijati. Prostor Podravine i Kopriv-
nice kao njenog regionalnog srediSta u prometnom smislu danas je izolirani dio Hrvatske.
Koprivnicko-kriZevacka Zupanija, koja je cestovno jo§ uvijek dosta izolirana od Zagreba, nalazi
se u «procjepu» izmedu podrucja demografskog praznjenja i regija stagnacije, te podrucja porasta
stanovniStva uz zagrebalko razvojno podru¢je’. Gotovo svaka hrvatska regija ima izgradeni
sustav suvremenih prometnica ili se upravo grade (Dalmacija, Istra, Lika, Zagrebacki prsten,
Zagorje, Slavonija). Sustav autocesta i brzih cesta pridonosi razvoju policentri¢nog sustava. Grad
Koprivnica sa svojom razvijenom industrijom (u hrvatskim okvirima) i velikom robnom razmje-
nom potrebuje suvremene prometnice. Koprivnic¢ka industrija joS uvijek nije restrukturirana i
privatizirana i buduénost je neizvjesna. U posljednjem desetljecu u Koprivnici nije nastala ni
jedna znacajna proizvodna tvrtka. Varazdin sa svojom slobodnom zonom ¢iji nastanak je uvjeto-
van i autocestom Zagreb-Gorican primjer je grada koji koristi svoj prometno-geografski
polozaj.

Sekundarni cilj nacionalne prometne politike je kvalitetno prometno povezivanje regionalnih
centara, $to je jedan od preduvjeta podjednakog regionalnog razvoja*. Prometna nepovezanost
jedan je od najvecih prostornih problema u svim Zupanijama. U IzvjeS¢u o stanju u prostoru
Republike Hrvatske iz 2003. godine podravski prostor oznacen je kao prostorni koridor od naci-
onalnog znacenja. Cilj prometne politike Republike Hrvatske je postupno izgraditi ceste najvise
razine sluznosti — autoceste, poluautoceste i brze ceste u osnovnim magistralnim koridorima u
skladu sa sada$njom i prognoziranom prometnom potraznjom te strateSkim opredjeljenjem uku-
pnog razvitka Republike Hrvatske. Za razdoblje od 2005. do 2008. u planu je izrada dokumenta-
cije i izgradnja zaobilaznica Virovitice, Varazdina, Cakovca, Bjelovara. Grad Koprivnica ostaje i
dalje bez suvremene zaobilaznice®. Program betterment, koji s izvanrednim odrZavanjem dopri-
nosi poboljSanju kvalitete postojee mreZe drZavnih cesta, planira se u razdoblju od 2005. do
2008. godine realizirati u visini 1.476 mln kn, ili 42% ukupnog ulaganja u odrZavanje drZavnih
cesta. Financiranje planiranog programa realizirat ¢e se dijelom iz kredita Europske investicijske
banke, a dijelom iz vlastitih izvora sredstava Hrvatskih cesta d.o.0. Od 2002. godine u realizaciji
je financiranje programa betterment angaZiranjem dugoro¢nog kredita. Dosadasnjim programom
betterment obuhvaceno je 27 dionica ili 414,25 km drZavnih cesta dok se programom betterment
IT planira obuhvatiti 53 dionice s ukupno 687,76 kilometara drZavnih cesta®. U planu je obnova
ceste D2 od mosta Plitvice do Koprivnice u duljini od 27,75 km’. Program prostornog uredenja
Republike Hrvatske predvida izgradnju cijele dionice brzih cesta Vrbovec-KriZevci Koprivnica-
Republika Madarska i Podravske brze ceste do 2015. godine®.

U 2006. godini najveée povecanje prosjecnog ljetnog prometa biljeZi se na dionici drZavne
ceste D41 izmedu Koprivnice i Vrbovca (sl. 3.). U Sokolovcu® to poveéanje iznosi 14,6% , u
Majurcu 15,2%,. U apsolutnim brojkama 2006. prosjecan dnevni ljetni promet kroz Sokolovac je

3 FELETAR Dragutin; Promjene u prostornom rasporedu naseljenosti Koprivni¢ko-krizevacke zupanije-s
osobitim osvrtom na razdoblje od 1991. do 2001. godine, str. 8.

4 ILIC Milan i ORESIC Danijel; Pan-European Transport Corridors and Transport System of Croatia, str.
10.

5 Program gradenja i odrzavanja javnih cesta za razdoblje od 2005. do 2008. godine, str. 18
6 Isto, str. 20.

7 |sto, str. 24.

8  Program prostornog uredenja Republike Hrvatske, str. 63.

9 U Sokolovcu se vréi kontinuirano automatsko brojenje.
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Slika 3. Brojenje prometa Cetiri tocke na cestama oko

Koprivnice Slika 4. Brojenje prometa kroz Majurec
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Zagreb ceste Zagreb

iznosio 4239 vozila dnevno, kroz Majurec 4597 (sl. 4.). Izmedu KriZevaca i Vrbovcu intenzitet
prometa je najveéi odnosno prosjecni dnevni broj vozila ljeti je iznosio 5768. Takav intenzitet
prometa u pravcu Zagreba ali i u pravcu Koprivnice preveliko je opterecenje za postojecu pro-
metnicu. Sjeverno od Koprivnice drzavna cesta D41 vodi prema Republici Madarskoj. Promet na
ovoj prometnici se povecava iz pravca naselja koja gravitiraju Koprivnici (prema brojenju pro-
sjenog ljetnog prometa u naselju Peteranec 5,8 % 2006. godine u odnosu na prethodnu godinu
(Peteranec, Drnje, Botovo). Iduéi prema granici (Prekodravlje) promet opada. Granicni prelaz
Gola odnosno drzavna cesta u naselju Gola biljeZi od 2002. godine kontinuirani pad prometa
(tablica 1.). Od 2001. do 2006. prosjecan broj vozila ljeti smanjio se sa 937 na 557 (pad od 40,6
%). Uzrok tako velikog pada prometa je viSestruk: otvaranje autoceste Zagreb-Gorican, zabrana
tranzitnog kamionskog prometa «Podravskom magistralom», loSe stanje drZavne ceste i presta-
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nak masovnog «shopinga» hrvatskog stanovnistva u Madarskoj, koji je prevladavao 90-ih godina
20. stoljeca.

«Podravska magistrala» odnosno drZzavna cesta D2 prometno je najfrekventnija prometnica
koja prolazi kroz Koprivnicu. U proteklom razdoblju znac¢ajan problem predstavljao je promet u
tranzitu, odnosno teretna vozila koja su koristila dionicu drZavne ceste D2 (Podravske magistra-
le) koja prolazi Podravinom. Kako bi se povecala sigurnost na spomenutoj prometnici i smanjila
oSteéenja koja su nastala pri prolasku vozila zabranjen je promet teretnih automobila'. 1z priloga
(sl. 5.) je vidljivo da se pad prometa prvotno osjetio na svim prometnicama vezanim na «Podrav-
sku magistralu». Unato¢ tome na nekim dionicama promet sve vise raste. Ova cesta svojim teh-
nickim moguénostima i prolaskom kroz naselja ve¢ duZe vrijeme nije dovoljna za takav intenzitet
prometa. Najveci promet odvija se izmedu Koprivnice i Purdevca. Osim tranzitnog prometa
izmedu ova dva Cvorista posljedica je to sve veéih dnevnih migracija stanovnika ovog dijela
Podravine u Koprivnicu kao Zupanijsko srediste (sve veca koncentracija upravnih, javnih, finan-
cijskih i gospodarskih subjekata). U 2005. godini prosjecan godisnji dnevni promet kroz Plasinac
iznosio je 5578 dok je prosjecan dnevni ljetni promet iznosio je 5934 vozila. Zabrana prometo-
vanja kamiona u tranzitu negativno se odraZava na ekonomski razvoj Podravine. Sve dok se ne
izgrade moderne prometnice Koprivnica se ne moZe razvijati kao prometno ¢voriste i logisti¢ko

0 Ministar mora, turizma, prometa i razvitka donio je 13. kolovoza 2004. "Naredbu o ogranienju prometa
na drzavnoj cesti D2 (Podravska magistrala)". Tom Naredbom zabranjen je promet teretnim automobi-
lima sa ili bez prikolice ¢ija najveca dopustena masa prelazi 7,5 tona te vozilima koja su sama ili s pri-
kljuénim vozilima dulja od 14 metara. Ova Naredba stupila je na snagu 1. rujna 2004. i jo$ uvijek vrijedi.
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Slika 5. Brojenje prometa u Plavsincu Slika 6. Brojenje prometa u Ludbregu (istok)
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Tocka brojenja 2001 2002 2003 2004 2005 2006
.. PGDP 5049 5246 5628 5513 5578
Plavsinac
PLDP 4966 5342 5741 5579 5934 5416
. PGDP 4729 4809 4813 4892 4951
Ludbreg istok
PLDP 4768 4357 4785 4864 5026 5280
Gola PGDP 836 889 529 537 526
PLDP 937 1007 573 557 546 557
PGDP 2192 2176 2127
Peteranec
PLDP 2335 2301 2258 2391
PGDP 4332 4071 3750 3665
Sokolovac
PLDP 4240 4420 4114 3697 4239
Maiurec PGDP 4056 4103 4053 3935 4039
J PLDP 3842 3862 4372 4306 3986 4597
L PGDP 4419 4880 4854 5032 5554
Vrbovecki Pavlovec
PLDP 5112 5120 5461 5573 5615 5768
. PGDP 2703 2930
Danica
PLDP 2823 2767
o PGDP 447 472
Zrinski Topolovac
PLDP 485 617

Tablica 1: Brojenje prometa 2001.-2006.
PGDP — Prosje¢no godi$nji dnevni promet
PLDP - Prosjec¢no ljetni dnevni promet

srediSte jer ne postoji izgradena kvalitetna cestovna infrastruktura koja bi je povezala s ostalim
regionalnim ¢voriStima (Graz, Maribor, Zalaegerszeg, Nagykanizsa, Kaposvar, Pécz, Varazdin,
Zagreb, Osijek, Bjelovar).

Izgradnjom autoceste Zagreb-Goric¢an veliki dio prometa se preusmjerio na taj prometni pra-
vac. To nam dokazuju podaci o brojenju prometa na tocki Ludbreg istok (sl. 6.). Broj vozila se
kontinuirano povecava u pravcu Koprivnice. U 2005. godini prosjecan godisnji dnevni promet
kroz Ludbreg istok iznosio je 4951 dok je prosjecan dnevni ljetni promet iznosio je 5026 vozila.
Koprivnica je spojena s drzavnom cestom u Pelekovcu preko Zupanijske ceste na kojoj su se
vrsila brojenja prometa na tocki Danica (cesta prolazi kraj koprivnicke industrijske zone Danica)
2001. i 2002. godine. U 2002. godini prosje¢an godiSnji dnevni promet kroz Danicu iznosio je
2930 dok je prosjecan dnevni ljetni promet iznosio je 2767 vozila. Koprivnica je prometno pro-
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metno povezana s Bjelovarom kao regionalnim centrom preko «Podravske magistrale» i Semo-
vaca, a druga cesta je direktno preko Bilogore (Jagnjedovac-Hudovljani-Zrinski Topolovac). Na
njoj su takoder vrSena mjerenja na tocki u Zrinskom Topolovcu. U 2002. godini prosjecan godis-
nji dnevni promet kroz Zrinski Topolovac iznosio je 472 dok je prosjecan dnevni ljetni promet
iznosio je 617 vozila.

3. PROMET KAO INTEGRIRAJUCI CIMBENIK SA SUSJEDNIM REGIJAMA

Ono §to je zajednicko svim regijama (slovensko Podravje, Podravina, madarsko pograni¢no
podrucje - JuZno zadunavlje) je slaba medusobna prometna povezanost i izraziti depopulacijski
procesi. Prometno povezivanje jedan je od preduvjeta zaustavljanja negativnih prostornih proce-
sa 1 razvoja urbanih ZariSta razvoja ovih podruc¢ja. Grad Koprivnica je upravo jedno od takvih
ZariSta. Podravski prometni koridor postat ¢e jedna od poveznica ovog dijela Europe isto kao i
sekundarni okomiti pravac Vrbovec-Koprivnica-granica Republike Madarske.

Ulaskom Republike Madarske u Europsku Uniju 2004. godine hrvatsko prigrani¢je postaje
partner susjednim madarskim regijama u provedbi zajednickih projekata na osnovi zajednickih
ciljeva prostornog razvoja. Postoje¢im prostornim i razvojnim planovima definirani su prometni
koridori kojima ¢e se Republika Hrvatska ukljuciti u europske prometne tokove (sl. 7.). Kroz
Republiku Madarsku prolaze 4 Paneuropska prometna koridora (IV., V., VII. i Xb). Koridor IV.
povezuje Dresden/Niirnberg-Prag-Brno-Be¢ (samo Zeljeznica)-Bratislava-Gyor-Budimpesta-
Arad (-Bukure$-Constanta)-Craiova-Sofija (Plovdiv-Istambul)-Solun. Koridor V. povezuje Vene-
ciju-Trst-Ljubljanu-Maribor-Budimpestu-Lvov. Koridor VII. (rijecni koridor) povezuje Ulm-Re-
gensburg-Passau-Bec-Bratislavu-Komarno-Gyor-BudimpeStu-Baju-Osijek-Novi  Sad-Beograd-
Rusze-Lom-Brailu- Galati. Koridor X/b. povezuje Budimpestu-Beograd-Ni§-Skoplje-Solun!!.
Republika Madarska ima u planu do 2015. godine izgraditi brzu cestu (M9 Sopron/Abafiizes-
Zalaegerszeg-Nagykanizsa-Kaposvar-Szekszard) koja ¢e biti paralelna s Podravskom brzom
cestom!2, Trasa je zra¢nom linijom udaljena od trase Podravske brze ceste 30 do 40 km. Prosjec¢-
na udaljenost izmedu dva hrvatsko-madarska grani¢na prijelaza je 66 km Sto dodatno negativno
utjeCe na prometnu izolaciju pridravskog prostora s obje strane granice. Preko INTEREG IITA
Programa susjedstva izmedu Republika Madarske i Hrvatske ostvaruju se pripremne radnje za
projekt izgradnje ceste od Sigetvara do Sellya i otvaranje novog granicnog prijelaza Révfalu
(Baranyai Megye) - Sopje (Viroviti¢ko-podravska Zupanija)'3. U planu je pokretanje projekata za
aktiviranje i uredenje pograni¢nih prijelaza Legrad-Orilo$ i Ferdinandovac-Vizvar.

Slovenska Nacionalna cestovna mreZa podijeljena je u tri kategorije: dugi prometni pravci
medunarodnog znacenja (koridor X, koridor V i pravci prema Grazu, Divada-Trst, Ptuj-Zagreb,
Lendava-Zalalovo, Postojna-Rijeka (Jadransko-Jonska inicijativa) cestovna mreZa od pogranic-
nog znacenja (Razdrto-Nova Gorica-Udine, Trst-Skofje-Koper-Buje, Celje-VelenjeSlovenj Gra-
dec-Volkermarkt, Celje-Novo Mesto-Metlika-Karlovac, Maribor-Dravograd, Slovenska Bistri-
ca-Hajdine-Ptuj-Ormoz-Varazdin, Udine-Tolmin-Skofja Loka-DomzZale, Zelin-Idrija-Logatec,
Ljubljana-Kocevje-Delnice) i mreZa cesta od nacionalnog znacaja (npr. Lendava-Cakovec, Mur-
ska Sobota-Ormoz). Osnovna koncepcija prometne cestovne mreZe su autoceste i brze ceste koje
¢e povezivati kako cjelokupni nacionalni teritorij tako i pograni¢na podrucja susjednih zemalja.
Jedna od planiranih brzih cesta je i pravac Hajdine-Ptuj-Ormoz koja bi €inila dio tzv. Podravske
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" Transport infrastructure development in Hungary 2003-2015, str. 3.
12 |sto, str. 4.
13 www.deldunantul.com/ od 07. 02. 2007.
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brze ceste. Prometna strategija razvoja Republike Slovenije iz 2000. godine predloZila je da se
ne gradi brza cesta na toj dionici'*. Republika Slovenija i Republika Hrvatska nisu uskladene §to
se tice kategorija cestovnih pravaca i dinamike njihove izgradnje. Podravska brza cesta omogucit
¢e spoj u Mariboru na cestovni koridor Va (Venecija-Koper-Ljubljana, Maribor, Lendava-Budim-
pesta) i u Osijeku Ve (Pecuh-Osijek-BiH-Ploc¢e)!®. Prometno povezivanje slovenskog Podravlja
s hrvatskom Podravinom jedna je od razvojnih mogucnosti ove regije ¢ime bi se potaknuo i gos-
podarski razvoj Maribora i pripadajude mu regije'®.

Podrucja za koja se izdvajaju sredstva iz INTERREG III fonda su zastita okoliSa, izgradnja
infrastrukturnih objekata, razvoj turizma, urbanizam i prostorno planiranje. Kao prioritetna
podrucja za suradnju s Republikom Madarskom od hrvatskih pograni¢nih Zupanija naznaceni su:
regionalno planiranje, razvoj turizma u ruralnom prostoru (integrativni razvoj turizma), izgradnja
i modernizacija pogranic¢nih prijelaza, ocuvanje rijeke Drave te razvoj sveukupne prometne infra-
strukture. Zajednicki su prepoznati slijedeci prioriteti: regionalno planiranje, razvoj pogranicne
infrastrukture, uskladeni razvoj gospodarstva (posebni osvrt na turizam i razvoj tehnoloskih istra-
Zivanja), razvoj ljudskih potencijala, ekologija i zastita prirode. U Republici Madarskoj organi-
zacijom 1 provedbom regionalnog programa prostornog razvoja bavi se Regionalna agencija za
razvoj JuZno podunavske regije.

4. BRZA CESTA VRBOVEC-KRIZEVCI-KOPRIVNICA-REPUBLIKA MADARSKA

Brza cesta Vrbovec-KriZevci-Koprivnica-Republika Madarska spada u prioritete izgradnje
cestovnih pravaca u Republici Hrvatskoj'”. Sire podruéje trase prometnice u geomorfoloskom
smislu smjeSteno je u sjeveroisto¢nom dijelu Savske potoline u sjevernom rubnom dijelu lonj-
sko-ilovske depresije u zoni gdje potolina dolazi u kontakt s medvednicko-kalni¢kim gorjem i
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Slika 7. Prometni koridori

Analiza razvojnih moznosti prometne infrastrukturee v prostoru,
5 Spatial Development Strategy of Slovenia, str. 44.
6 | ORBER Lucka, Regionalni razvojni problemi Podravja, str. 115.

7" Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske, str. 208., Program prostornog uredenja Republike
Hrvatske, str. 59.
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horstom Bilogore!®. Karakteriziraju ga blagi breZuljci visine od 100 do 200 m koji se izmjenjuju
s manjim udolinama i veéim nizinskim podrucjima uz vodotoke. Ova brza cesta izgraduje se
paralelno s brzom cestom Vrbovec-Bjelovar-Virovitica-Republika Madarska. Nastavak je brze
ceste Vrbovec-Gradec ¢ija izgradnja je zavrSena i pustit ¢e se 2007. godine u promet. Kod ¢vo-
riSta Gradec odvaja se od navedene ceste. Za dionicu brze ceste Gradec — Koprivnica — Republika
MadZarska!® izradena je Gradevinsko — tehni¢ka studija 2005. godine. Studija utjecaja na okoli§
od Gradeca do Klostra Vojakovackog dovrSena je krajem 2006. godine. Po izradi i prihvacanju
Studije nastavit e se s izradom dokumentacije te ishodenjem lokacijske dozvole.

Trasa do Klostra Vojakovackog prolazi aluvijalnom ravni rijeke Glogovnice. Nagib terena
varira od 0 do 3%. Manji breZuljkasti dio je s nagibom do 16%. Na najniZim dijelovima terena
pod utjecajem podzemnih voda razvila su se hidromorfna tla, dok su se na poviSenim dijelovima
razvila automorfna tla. Na znatno vec¢em dijelu trase brze ceste (75% podrucja) nalaze se niZi
zaravnjeni dijelovi terena na kojima su se razvila hidromorfna tla. Dominantni pedoloski elemen-
ti na trasi planirane ceste su les i holocenske ilovace i gline. Pjeskoviti elementi javljaju se samo
djelomi¢no®. Trasa brze ceste u dijelu do Klostra Vojakovackog prolazi ve¢inom kroz poljopri-
vredna podrucja (sl. 8.). Ova cesta u prostorno-ekoloskom smislu znaci odmicanje prometa od
naselja. Trasa prolazi dolinom Glogovnice zapadno od naselja Lubena, Salajci, Tucenik, Buza-
dovac (Zagrebacka Zupanija), Poljana KriZevacka, premoscuje vodotok Glogovnicu, prelazi kroz
naselja Cubinec i nastavlja desnom stranom doline Glogovnice sjeverno od naselja Lemes Kri-
Zevacki. Kod Kalvarije prelazi na lijevu stranu doline Glogovnice. U Majurcu i Klo§tru Vojako-
vackom trasa ide izmedu postojece drZzavne ceste (D41) i magistralne Zeljeznicke pruge. Studija
utjecaja na okoli§ obuhvaca dionicu brze ceste: Gradec-Klostar Vojakovacki s pripadajucim
objektima, ¢voriStima, spojnim cestama, prijelazima, prolazima i prate¢im usluznim objektima.
Dionica prolazi teritorijem Grada KriZevaca i Opcine Gradec (Zagrebacka Zupanija). Dionica
pocinje kod ¢voriSta Gradec (22,4 kilometar ceste). Ostala ¢voriSta na toj dionici su KriZevci
(11,7 km) i KloStar Vojakovecki (19,4 km). Prijelazi Buzadovec (4,5 km), Poljana KriZevacka
(7,1 km) i ,,Lemes* (14,6 km). Poljoprivredni prolaz (3,6 km), prolaz ,,Brdarine* (6,5 km), prolaz
»Male livade® — Cubinec (10,1 km) te prolaz ,,Kalvarija* (13,4 km). U mjestu Lubena biti ¢e
prijelaz preko planirane Zeljeznicke pruge Gradec-Sveti Ivan Zabno-Bjelovar. Planirani usluzni
objekti su ,,Gradec™ tip B (parkiraliSte, benzinska postaja i restoran) i ,,Krizevci“ tip D (parkira-
lite, stolovi i klupe za sjedenje, sanitarni ¢vor). Duljina trase do Klostra Vojakovackog iznosi 20
km. Ukupni troSkovi gradenja dionice od ¢vorista Gradec do Klostra Vojakovackog iznose 650,8
mil. kuna (88,2 mil. eura.). Do sredine 2010. godine trasa do Klostra Vojakovackog bit ¢e izgra-
dena i puStena u promet.

Najznacajniji negativni utjecaj planirane brze ceste nastat ¢e na gospodarski najvrjednijem
dijelu podrucja zahvata, poljoprivrednom zemljiStu. Utjecaj ée se ogledati u trajnom gubitku
poljoprivrednog tla, funkcionalno i vizualno neprimjerenom cijepanju i isitnjavanju povrsina
poljoprivrednih parcela, te emisiji Stetnih tvari u tlo?!. Kroz Carevdar trasa brze ceste ide i dalje
izmedu drzavne ceste i pruge. U Donjari trasa prelazi juZzno preko pruge obroncima Bilogore.
JuZno od Koprivnice kao optimalna varijanta predlaZe se varijanta 3 odnosno trasa koju je pred-
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8 Studija o utjecaju na okoli§ — brza cesta Vrbovec-Krizevci-Koprivnica-granica Republike Madarske, str.
50

% Inzenjerski projektni zavod d.d. (IPZ, Zagreb)
20 |sto, str. 17.
21 |sto, str. 70
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loZio prof. dr. Dragutin Feletar i koja prolazi sjeverozapadnim obroncima Bilogore. Prema toj
varijanti (koja je ugradena u prostorni plan uredenja Grada Koprivnice i u Prijedlog izmjena i
dopuna Prostornog plana Koprivni¢ko-krizevacke Zupanije), kod Velike Mucne trasa skrece sje-
veroistocno u Bilogoru preko brda Kamenik (sl. 9.). Potom premoscuje Srnski jarek, penje se na
Mesaricu gdje se predvida prvi tunel (duZine 390 metara). Cesta sjeverno zaobilazi Kamenicu,
preko Zljebica gdje se takoder predvida tunel (duZine 450 metara), premo§cuje nadvoznjakom
Jagnjedovec i ulazi u tunel (duZine 500 metara).

Izgradnja 3 tunela svakako je ekoloski prihvatljivija nego da se grade usjeci ili da cesta prolazi
preko gusto naseljenog podruc¢ja Reke i Starigrada. Izgradnjom tunela sacuvat ¢e se krajolik,
omogucit ¢e se migracije Zivotinja, vizualno ¢e cesta na tim dionicama biti nevidljiva, sa¢uvat ¢e
se Suma, bit ée lakSe odrZavanje ceste zimi, nepostojanje odronjavanja i klizanja zemljista i sl.
Kod izgradnje ove dionice kroz Bilogoru svakako ¢e posebnu paznju trebati usmjeriti na glineni
sastav tla odnosno opasnost od pojave kliziSta. Trasa se zatim spusta udolinom potoka Dragano-
vec, te izlazi u dravsku nizinu izmedu Draganovca i Bakovcica na FarkaSi¢. Kod kriZanja s pru-
gom predvida se ¢voriSte Koprivnica jug. Planirana trasa ide izmedu danas postojecih stambenih
objekata, skrece prema sjeverozapadu i prolazi rubom Miklinovca®’. Ova trasa ucrtana je i u
Prostorni plan uredenja Grada Koprivnice. Sjeverozapadno od Miklinovca predvida se veliko
¢voriste gdje ¢e se ova brza cesta krizati s Podravskom brzom cestom. Trasa prolazi jugoisto¢no
od Sigeteca, obilazi juZno Komatnicu, premoscuje rijeku Dravu, izbija isto¢nim rubom Jeskova
ina juZnom robu naselja Gola predvida se izgradnja ¢voriSta prije grani¢nog prijelaza. Republika
Madarska u svojim dokumentima ne planira spoj na ovu brzu cestu. Cesta ¢e biti samo 20 km
udaljena od ¢vorista Nagykaniza i auto-ceste Venecija-Budimpesti odnosno cestovnog koridora
V.
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5. PODRAVSKA BRZA CESTA

Gradevinsko-tehnicka studija Podravske brze ceste?, sektor: granica R. Slovenija-VaraZdin-
Virovitica izradena je 2003. godine. Sektor je podijeljen na dva podsektora: Granica R. Sloveni-
je-VaraZzdin-Bolfan i Bolfan-Koprivnica-Virovitica. U studiji su ponudene Cetiri varijante trase
buducée Podravske brze ceste na podrucju Podravine. Podravska brza cesta svakako je najveci
infrastrukturni zahvat u prostoru Podravine koji ¢e uvjetovati daljnji prostorni i svekoliki razvoj.
Podravska brza cesta sastavni je dio podravsko-podunavskog cestovnog smjera (Ormoz —Otok
Virje-Varazdin-Virovitica-Osijek-Ilok)?*. Planiranje i izu¢avanje ovog cestovnog smjera seze jo§
u razdoblje bivSe zajednicke drZave, a 1985. godine je pokrenuta izrada Prostorno-prometne
studije koridora magistralnih cesta broj 3, 1.3 1 7 na podrucju (tadasnjih) zajednica op¢ina Bjelo-
var, Osijek i Varazdin. Prostorno-prometna studija je dovrSena 1989. godine i njene su postavke
ugradene u tadasnje i neposredno izradene dokumente prostornog uredenja. Za ovaj prometni
pravac izradena je u studenom 1989. godine Prostorno-prometna Studija Podravske magistrale za
koridore triju magistralnih cesta broj 3, 1.3 i 7%°. PredloZeni koridor Podravske brze ceste iz ove

22 Potrebno je razmotriti odnose koridora ove brze ceste i vodozastitnih zona novog vodocrpili$ta Lipovac.

23 Brza cesta je javna cesta namijenjena za promet isklju¢ivo motornih vozila, s jednom ili dvije razdvo-
jene kolnicke trake, koja ima sva raskrizja u dvije ili viSe razina s popre¢nim cestama i drugim pro-
metnicama (Zeljeznickim ili tramvajskim prugama), u pravilu nema zaustavnih traka i koja je kao takva
oznacena propisanim prometnim znakom.

24 Planiran Strategijom prostornog uredenja Republike Hrvatske, str. 208,; Programom prostornog urede-

nja Republike Hrvatske; str. 17; i Strategijom prometnog razvitka Republike Hrvatske, str. 33..
25 |zradiva¢ Urbanisti¢ki institut SRH
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studije uSao je u vaZece prostorne planove Varazdinske, Koprivni¢ko-krizevacke i Viroviticko-
podravske Zupanije. Nakon spomenute Prostorno-prometne studije iz god. 1989. na koridoru
Podravske brze ceste na podsektoru Bolfan-Koprivnica- Virovitica nije bilo ni studijskih ni drugih
projektnih istraZivanja®.

Za podrucje Koprivnicko-kriZevacke Zupanije danas je na snazi Prostorni plan donesen 2001.
god. Na teritoriju Koprivnicko-kriZevacke Zupanije trasa brze ceste prolazi podrucjima sljedecih
op¢ina i gradova: Opc¢ina Rasinja, Opcina Koprivnicki Ivanec, Opcina Peteranec, Grad Kopriv-
nica, Opéina Koprivni¢ki Bregi, Op¢ina Novigrad Podravski, Opéina Virje, Grad Purdevac,
Opéina Kalinovac i Opéina Klogtar Podravski. Nakon dono§enja prostornog plana Zupanije veci-
na gradova i op¢ina pristupila je izradi svojih prostornih planova uredenja. Do 30. sijecnja 2007.
godine izradeni su prostorni planovi uredenja Gradova Koprivnica i Purdevac te op¢ina Kopriv-
nicki Ivanec, Peteranec, Koprivnicki Bregi, Virje i Klostar Podravski. U izradi su joS uvijek
prostorni plan uredenja op¢ina Rasinja, Novigrad Podravski i Kalinovac.

Planirana prometnica prolazi najveéim dijelom niskim podravskim visokovrijednim zemljis-
nim podrucjem Koprivnicko-kriZevacke Zupanije Njezina izgradnja predstavlja veoma vazan
prometni sustav medusobnog povezivanja i osnovni je preduvjet gospodarskog razvoja prostora
na kojem se predvida njezina izgradnja. Cijelom duZinom planirana cesta vodi se preko kvartar-
nih talozina razlicitih genetskih tipova, najvec¢im dijelom uzduZ juZnog rubnog podrucja dravske
potoline, te manjim dijelom uz sjeverne obronke Bilogore. Osnovno geomorfolosko obiljeZje
dravske potoline su mjestimi¢ne pojave strmih odsjeka koji obiljeZavaju pruzZanje Cetiriju rije¢nih
terasa, kao rezultat bocne erozije rijeke Drave. Osim terasnih odsjeka, kao posljedica meandrira-
nja rijeke Drave, na terenu su takoder prisutni i tragovi starih korita i rukavaca. Niveleta varijanti
krece se izmedu 115 i 140 m n.m. Svrha ove obrade je da se istaknu i pruZe: osnovne inZenjer-
skogeoloske znacajke terena; informacije o geotehnickim karakteristikama tla; informacije o
postojecim i potencijalnim kliziStima; osnovne hidrogeoloske znacajke terena: informacije o
nacinu formiranja i toka povrSinske i podzemne vode; ocjene mogudéeg Stetnog utjecaja cestovne
prometnice na postojeca i potencijalna crpilista pitke vode, kao i na vodonosnike i vodotoke.
Podru¢jem kojim su projektirane varijante planirane Podravske brze ceste povrSinu terena izgra-
duju kvartarne tvorevine koje duz rubova obronaka Bilogore dolaze u kontakt s razlicitim lito-
stratigrafskim ¢lanovima tercijara. Razlikujemo pleistocenske i holocenske naslage razlicitih
genetskih tipova. Pleistocenu pripada barski i kopneni les, kao i stariji nanos III i IV dravske
terase, a holocenu mladi nanos I i II dravske terase, te proluvijalni nanos potoka koji se slijevaju
sa sjevernih obronaka Bilogore. Na podrucju planiranih varijanti Podravske brze ceste zastupljeni
su slijedeéi genetski tipovi kvartarnih tvorevina iduéi od najmladih do najstarijih: deluvijalni
nanos, nanos potoka, eolski pijesci, barski sedimenti, pijesci i §ljunci II dravske terase, lesoidni
glinovito-pjeskoviti prahovi i les.?’

Sve varijante brze ceste istraZene su i prikazane u studiji na topografskoj karti mjerila
1:25.000. Sva ¢vorista i putni prijelazi bit e izgradeni u dva nivoa. Od ¢vora Hrastovljan zaobi-
lazi se grad Ludbreg sa sjeverne strane i ne prelazeci Zeljeznicku prugu u Varazdinskoj Zupaniji
ulazi u podrucje Koprivnicko-kriZevacke Zupanije. Na ludbreSkom podrucju planiraju se slijede-
éa ¢vorista: Hrastovljan, Poljanec, Selnik, Sigetec Ludbreski, Bednja, Slokovec, Sveti Petar te
putni prijelazi Slokovec i Bolfan?®. Kroz konzultacije Koprivnic¢ko-kriZzevacke i VaraZdinske

26 Gradevinsko-tehnicke studije Podravske brze ceste, str. 1
27 Gradevinsko-tehni¢ka studija Podravske brze ceste, str. 6.
28 |sto,str. 11.
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Zupanije donesen je zakljucak da se postuje dodirna tocka na granici dviju Zupanija. Nakon oci-
tovanja svih jedinica lokalne samouprave na prostornu kojim Podravska brza cesta prilazi pred-
loZena je optimalna varijanta brze ceste.

PredloZena optimalna varijanta od Cvetkovca do Zeljeznicke stanice Rasinja ide uz koridor
Zeljezni¢ke pruge (Varazdin-Koprivnica-Osijek), zatim skre¢e prema sjeveru obilazeci naselja
Kunovec i Koprivnicki Ivanec. Prijedlog projekanta je da se trasa izmedu Ludbrega i Koprivnice
spoji kra¢im koridorom, a ne da se prema rjesenju iz Prostornih planova Varazdinske i Kopriv-
nicko-kriZzevacke Zupanije produZuje za cca 2,1 km i povlaci juzno ¢ak do Zeljeznicke stanice
Rasinja. Na taj se nacin, istina koristi cca 4 km zajednickog koridora s prugom, ali se zbog pro-
duZetka trase povecavaju gradevinski i eksploatacijski tro§kovi®’.

Razlog skretanja prema sjeveru tome je izbjegavanje grada Koprivnice (gusto naseljeni pro-
stor), vodocrpilista Ivans¢ak, aerodroma Danica i poslovne zone Koprivnicki Ivanec. Sjeverno
od postojece industrijske zone Danica planirano je ¢voriste. Uz to ¢vorisSte bit ¢e smjeStena jedna
od najvecih poslovnih zona u pridravskom pojasu. Uz postojecu zonu Danicu, u izgradnju su
poslovna zona Koprivnicki Ivanec (cca 200 ha) i Peteranec Danica (10 ha). Tu postoji moguénost
izgradnje i logisti¢kog centra sjeverozapadne Hrvatske. Prednosti ove lokacije za smjestaj logi-
stickog centra svakako su budude ¢voriste dviju brzih cesta, Zeljezni¢ko ¢voriste, blizina Repu-
blike Madarske, razvijena industrijska proizvodnja i ambiciozni planovi lokalne sredine za dalj-
njim razvojem proizvodnih djelatnosti. Trasa ceste prolazi sjevernim rubom Koprivnice, odnosno
izmedu Koprivnice i Peteranca, gdje ¢e biti ¢voriSte Koprivnica sjever. Obilazi HereSin, prolazi
isto¢nim rubom Koprivnice (Miklinovec) gdje e biti kriZanje i ¢vorisSte s brzom cestom Zagreb-
Vrbovec-Koprivnica-Republika Madarska. Trasa ceste prolazi sjeverno od Koprivni¢kih Bregi,
Delovi i Novigrad Podravski (zastitna zona vodocrpilista Delovi koje se koristi za vodoopskrbu
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije odnosno grada Bjelovara). Trasa prolazi izmedu CPS-a Molve
(postrojenje INA-e) i Virja te zadrZavajuci sjeverni smjer obilazi Purdevac. U Purdevcu se pred-
vidaju dva ¢voriSta (Purdevac 1.1 2.). Sjeverno od Purdevca trasa prolazi kroz podrucje durde-
veckih Peski. Prolazi kroz Sumoviti dio (bagremova Suma), izbjegava jezero «Gat» i kriZat ée se
s prometnicom Purdevac-Ferdinandovac sjeverno od Kalinovca. Tu je predvideno &voriste®.,
kraj postojece gospodarske zone. Istocno zaobilazi Kalinovac i skrede prema jugu izbjegavajuci
sumsko podrucje Crni Jarki. Prolazi juZznom rubom kalinoveckih Peski. Trasa prolazi jednim
dijelom kroz rijetko naseljeni rubni sjeverni dio Klostra Podravskog. Obilazi industrijsku zonu
Klostra Podravskog «Istok», spusta se juzno i prelazi podravsku magistralu i Zeljeznicku prugu
(¢voriste). Na podruc¢ju Pitomace prolazi kroz naseljeni dio zbog izduZenosti naselja izmedu
Pitomace i Otrovanca.

Podravska brza cesta gradit ¢e se etapno i prijedlog je da se iz pravca Slovenije do Koprivnic-
ko-kriZevacke Zupanije posljednje grade dionice od Ludbrega prema Koprivnici. Podravska brza
cesta projektirana je za prosjecni dnevni promet od najmanje 12000 vozila na dan. Projektirana
brzina je 100 km/h. Maksimalni uzduzni nagib 5,5%. Dva kolnika (bez zaustavnih trakova), s
razdjelnim pojasom, kriZanja i ¢vorovi u dvije razine, s razmakom kriZanja i ¢vorova 3-10 km
(gradska podrucja min. 1,5 km). Za planiranu cestu rezerviran je koridor od 75 do 150
metara’!.
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29 |sto, str 14

30 Eventualnom izgradnjom graniénog prijelaza kod Ferdinandovca (Ferdinandovac-Vizvar) to évoriste bi
bilo udaljeno samo 10 km od Republike Madarske pa bi i cestovni promet toga dijela Madarske graviti-
rao prema Burdevcu.

31 Gradevinsko-tehnitka studija Podravske brze ceste, str. 12.
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Cvorista se u pravilu predvidaju izvesti na sjecistima s brzim, drZavnim i Zupanijskim cesta-
ma. Ukoliko je to zbog nekih drugih razloga potrebno iznimno se predvidaju i na lokalnim cesta-
ma. Predvidaju se sljededi ¢vorovi na prostoru Koprivnicko-krizevacke Zupanije: Rasinja, Dele-
kovec, Koprivnica 1, Koprivnica 2 (kriZanje s brzom cestom Vrbove-Koprivnica-Republika
Madarska), Delovi, Virje, Purdevac 1, Purdevac 2, Kalinovac i Klostar Podravski®2,

Za izgradnju Podravske brze ceste provest ¢e se postupak procjene utjecaja na okoliS sukladno
Zakonu o zastiti okoliSa te Pravilniku o procjeni utjecaja na okoliS. Podloga za provodenje
postupka je Studija utjecaja na okolis. Posto usvojeni pravac Podravske brze ceste ide smjerom
koji je obuhvaden Prostornim planovima VaraZdinske, Koprivni¢ko-kriZevacke i Viroviti¢ko-po-
dravske Zupanije, smjernice zastite okoliSa definirane su tim Planovima, a u nekim detaljima su
razradene i prostornim planovima gradova i opcina koji su veé doneseni, odnosno cije je dono-
Senje u tijeku®?. Osnovne ekoloske smjernice idu u pravcu maksimalne zaStite prostora. Najveci
prirodni resurs i bogatstvo Podravine (uz plin) je voda ¢ija vodocrpiliSta su izbjegavana i otuda
pomalo «Cudni» vijugavi obrisi trase buduce brze ceste. Negativni utjecaj prometa svest ¢e se na
najmanju mjeru (ispusni plinovi, buka, Zivotinjski prelazi, oCuvanje zasti¢enih dijelova prirode).
Rasterecenje naselja od prometa jedan je od ekoloskih ucinaka koji se ocekuju izgradnjom ove
prometnice.

6. ZELJEZNICKI PROMET
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Koprivnica je Zeljeznicko ¢vorisSte gdje se susre¢u magistralna glavna pruga Botovo-Kopriv-
nica-Zagreb-Rijeka (MG1) i pruga prvog reda Varazdin-Koprivnica-Osijek. Pruga Gyekenyes-
Koprivnica-Zagreb izgradena je 1870. godine i bila je to druga pruga na prostoru danasnje Repu-
blike Hrvatske. To je bila dionica medunarodnog Zeljeznickog pravca Budimpesta-Zagreb-Rije-
ka. Pruga na podrucju Koprivni¢ko-kriZzevacke Zupanije prolazi preteZito ravniarskim predjeli-
ma dravske nizine te udolinama Koprivnicke Rijeke i Glogovnice. Iznimka je breZuljkasti teren
na prostoru izmedu Lepavine i Carevdara. Kasnije je izgradena pruga Varazdin-Koprivnica-Osi-
jek**. Znacenje ZeljezniCke pruge Koprivnica-Zagreb znatno se izmijenilo poslije Prvog svjet-
skog rata, kada je Rijeka prestala biti madarska luka i kad su prometni tokovi postali bitno
drukciji. Promet je bio u prekidu od 1941., kada je srusen Zeljeznicki most preko rijeke Drave
kod Botova, pa sve do njegove obnove 1962. godine. Tada je tranzitni promet s Madarskom
ponovo obnovljen. Tada Koprivnica ponovno postaje vazno medunarodno Zeljeznicko ¢voriste.
Zeljeznicka pruga izmedu Podravine i Zagreba je modernizirana i elektrificirana od 1976. do
1980. godine®. Ta pruga nikad nije kvalitetno rekonstruirana, jo§ uvijek je jednokolosijecna s
upitnim zavojima, tako da danas ne zadovoljava kriterije modernog Zeljeznickog transporta3®.
Ponovna uspostava prometa izmedu Bjelovara i Klostra Podravskog 1993. godine nije znacajnije
preusmjerila putnicki i robni promet iz Koprivnice. Osnovni razlog tome je lose tehnicko stanje
navedene pruge. Zeljeznicka veza izmedu Zagreba i VaraZdina bra je preko Koprivnice. Tijekom
1990-ih godina nakon ukljucivanja Zeljeznice u javni prijevoz Zagreba, Zeljeznicki prijevoz
doZivljava ekspanziju na tom podru¢ju®’. Koprivnica dnevno ima 18 putni¢kih vlakova prema
Zagrebu (od toga dva medunarodna koji povezuju Veneciju i Budimpestu) i 16 iz Zagreba, 12

32 jsto, str. 16.

33 Isto, str. 20.

34 FELETAR Dragutin; Cestovno povezivanje Podravine sa Zagrebom, str. 62
35 |sto str. 63

36 1LIC Milan i ORESIC Danijel;; Pan-European.. str. 13

37 |LIC Milan.; Zeljeznigki putnicki promet Sredi$nje Hrvatske, str. 78.
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prema VaraZdinu, 10 prema Osijeku i 5 medunarodnih prema Gyekenysu®. Zbog sveopée auto-
mobilizacije Zeljeznica se ne koristi za prigradski prijevoz u Koprivnici.

U Prostornom planu Republike Hrvatske iz 1989. godine u planu je bila izgradnja drugog
kolosijeka Zeljeznicke pruge i izgradnja pruge od Koprivnice do Kotoribe koje nema u Programu
prostornog uredenja Republike Hrvatske iz 1999. godine, ali se spominje u tekstualnom dijelu
Prostornog plana Koprivni¢ko-kriZzevacke Zupanije iz 2001. godine. Zeljezni¢ka pruga MG1 od
drzavne granice s Republikom Madarskom preko Koprivnice do Rijeke predstavlja najkracu
vezu izmedu Baltika i Jadrana, a uvrStena je u ogranak V/b paneuropskog prometnog koridora.
Navedeni Zeljeznicki pravac svrstan je u prioritete na razini drZave, a predviden je i kao prioritet
u planovima razvoja Hrvatskih Zeljeznica. Brzina na toj pruzi bila bi 160 km/h, a na dijelovima
gdje ée se nova trasa odvajati od postojece i do 200 km/h*°. Ova pruga povezuje Panonsku, Gor-
sku i Jadransku Hrvatsku sa srednjom Europom. Izgradnjom drugog kolosijeka povecat e se
kvaliteta i kvantiteta u prijevozu putnika i roba, odnosno razina prijevoznih usluga u unutarnjem
1 medunarodnom prometu. Predvida se reorganizacija i preuredenje kolodvora, bolja opremlje-
nost pruga signalno — sigurnosnim uredajima i rjeSavanje kriZzanja Zeljeznicke pruge i cestovnih
pravaca denivelacijama. Idejno rjeSenje II kolosijeka Zeljeznicke pruge Dugo Selo — Botovo
izradeno je 1998. godine od strane Zeljezni¢kog projektnog drustva d.d. Zagreb. Za dionicu Dugo
Selo — KriZevci, ukupne duljine 35,9 km izradena je Studija utjecaja na okolis (listopad 2004.),
a u izradi su strucne podloge za ishodenje lokacijske dozvole. Hrvatske Zeljeznice traZe rezerva-
ciju prostornog koridora za Zeljeznicki promet planirane dvokolosje¢ne Zeljeznicke pruge na
devijacijama kod kolodvora KriZevci i na Sirem pojasu kolodvora Lepavina izvan pruznog pojasa
postojece pruge. Na tim tockama Sirina prostornog koridora dvokolosje¢ne pruge treba biti 50
metara®”,

Cilj rekonstrukcije je stvoriti tehnicko — tehnoloske uvjete za zadovoljavanje preporuka AGC
sporazuma (AGC — European Agreement on Main International Railway Lines, Zeneva 1985) §to
podrazumijeva pruge s velikom uéinkovito§¢u i moguéim brzinama*!. Zeljezni¢ki prijevoz pogo-
dan je za transport na srednje udaljenosti (200 do 1000 km). Za prekratke udaljenosti Zeljeznica
nije najpogodnija jer rijetko omogucéava transport od vrata do vrata*>. Uzme li se udaljenost od
luke Rijeke i regionalnih centara s kojima je Koprivnica povezana Zeljeznickom mreZom njezin
poloZaj je upravo pogodan za daljnji razvoj ove vrste prometa.

Pruga Botovo-Dugo Selo duga je 79,2 km. U 2007. godini planira se pocetak gradnje nizinske
pruge Botovo-Koprivnica-Zagreb-Rijeka. Predvida se da ¢e radovi trajati 5 do 6 godina. Izgrad-
nja nove pruge uz postojecu ide od Botova do Karlovca (148 km). Od Karlovca do Rijeke (121
km) izgradit e se novi koridor sa dvije pruge. Najprije ¢e biti pusten u promet jedan potom zatim
drugi kolosijek. Postojeca pruga duga je 330 km dok ¢e nizinska pruga biti duga 269 km. Svojim
tehni¢kim karakteristikama ova pruga ne zadovoljava potrebe. Vrijeme putnickog putovanja od
Botova do Rijeka skratit ¢e se s pet sati na dva sata (brzina ée se povecati s 65 na 200 km/h), a
teretnog putovanja s deset na pet sati (brzina ¢e se povecati s 30 na 120 km/h). Putovanje od
Zagreba do Rijeke trajat ée jedan sat. U buducnosti ¢e svojim tehnickim karakteristikama biti
omogucene i brzine od 250 km/h. Sadasnji kapacitet teretnog prometa na pruzi iznosi maksimal-
no 5 milijuna tona Sto Cini ogranicenje za luku Rijeka ¢iji danasnji kapacitet iznosi 15 milijuna
tona tereta. Kapacitet nove nizinske pruge iznosit ¢e 25 milijuna tona tereta. Istovremeno ce se

38 hitp://vred.hznet.hr/hzinfo

39 Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske, str. 40

40 Prijedlog Izmjena i dopuna Prostornog plana Koprivniéko-krizevacke zupanije, str. 47
41 Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske, str. 47.

42 MARINOVIC-UZELAC, Ante; Prostorno planiranje, str. 326.
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Slika 12. Glavni ZeljezniCki smjerovi u Hrvatskoj

povecati i kapacitet luke Rijeke na 30 milijuna tona tereta*’. Prema planu razvoja prometne infra-
strukture Republike Madarske do 2013. godine se planira rekonstrukcija pruge Gyekenyes-Ka-
posvar-Budimpesta. U planu je i rekonstrukcija Zeljeznickog terminala Gyekenyes. Planirane
brzine su od 120 do 160 km/h*. NajvaZniji cilj razvoja Zeljezni¢kog prometa regije Juznog Zadu-
navlja je povezivanje Pecuha sa Zagrebom preko Koprivnice®.

7. ZRACNA LUKA

U Koprivnicko-krizevackoj Zupaniji postoji letjeliSte ,,Banovica” koji bi prema postoje¢em
Zakonu o zracnoj plovidbi bio sportski aerodrom. Rjesenjem Ministarstva pomorstva, prometa i
veza, izdana je dozvola za uporabu jedrilicama i zrakoplovima poljoprivrednog i generalnog
zrakoplovstva teZine do 5.700 kg. U Koprivnicko-kriZevackoj Zupaniji ne postoji zra¢na luka za
javni zracni promet. Opravdanost njene eventualne izgradnje tek treba ustanoviti detaljnim ana-
lizama imajuéi u vidu potrebe gradova Koprivnice, KriZzevaca i Purdevca. Dva najveca grada,
Koprivnica i KriZevci su u gravitacionoj zoni Zracne luke Zagreb. To je i vjerojatno razlog Sto
do sada nije bilo potrebe za organiziranjem javnog, redovitog, zra¢nog prometa iz Zupanije, prije
svega prema metropoli. Prometno-geografski poloZaj Koprivnicko-kriZevacke Zupanije je povo-
ljan, kako s aspekta koriStenja zra¢ne luke u Zagrebu tako i za mogucnost eventualne izgradnje
zra¢ne luke®.

43 www.mmtpr.hr/UserDocslmages/061129-nizinska-p.pdf
44 http://en.gkm.gov-hu/feladat-en/Infrastructure/transport
45 www.deldunantul.com

46 Prometna studija Koprivniéko-krizevaéke zupanije,str. 19.
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8. PROMETNA DOSTUPNOST KAO RAZVOJNI FAKTOR KOPRIVNICE

Prometna dostupnost znaci poboljSanje prometnih veza izmedu mreZa gradova i razvojnih
srediSta. Ona je jedan od uvjeta policentricnog razvoja. Koprivnica kao Zupanijsko srediste s
obzirom na dosada$nji razvoj postat ¢e regionalno razvojno srediste*’. U policentri¢nom sustavu
bitna je mreZa veza izmedu malih i srednjih gradova i njihova meduzavisnost. Prometna dostu-
pnost odnosi se na mrezu gradove u ruralnim dijelovima zemlje. Koprivnica je upravo smjeStena
u ruralnom podrucju. Ona je grad s dovoljno gospodarskog potencijala da revitalizira stagniraju-
¢u regiju izloZenu viSedesetljetnoj depopulaciji. Stvaranje mreZe ¢vorista u sjeverozapadnoj
hrvatskoj ubrzao bi njihov razvoj. Koprivnica, Varazdin i Cakovec kao gradovi sli¢nih karakteri-
stika morali bi se nadopunjavati pojedinim funkcijama i voditi zajednicke projekte. Zbrinjavanje
otpada jedan je od takvih projekata koji je upravo u fazi predrealizacije. U nekim podrucjima
djelovanja svaki grad provodi svoju viziju razvoju bez obzira na preklapanja i neperspektivnost
opstanka istovrsnih funkcija (npr. podrucje visokog obrazovanja). Da bi Koprivnica postala kon-
kurentnija potrebno je diverzificirati gospodarsku strukturu. Prometna dostupnost odnosi se na
modernu cestovnu povezanost (auto ceste, brze ceste, brza Zeljeznicka veza s metropolom, zra¢na
luka za poslovne charter letove i najsuvremenije telekomunikacijske tehnologije na raspolaga-
nju). Potrebno je razvijati i prekograni¢nu prometnu mreZu. Promet ljudi, roba i informacija ¢ini
neraskidivu vezu s razvojem inovacija, proizvodnje, izvoza i visokog obrazovanja §to je predu-
vjet za razvoj (sl. 13.).

Po uzoru na europske integracije potrebno je razvijati tjeSnje odnose na svim razinama: izme-
du samih regija te izmedu regija i nacionalnih i europskih vlasti. Gradovi i regije postaju ovisniji
kako o globalnim trendovima tako i odlukama na razini lokalne zajednice. Europska integracija
mogla bi koristiti prostornom planiranju time to potice sudjelovanje gradova i regija.*® Iz iskustva
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Slika 13. Shema znac¢aja prometne dostupnosti

47 Toski¢, A.i Njega¢, D.; Changesin Political and Territorial Organization and their Impact on Croatia's
Urban Cystem and Regional Development, str. 18.

48 Perspektiva europskog prostornog razvoja (ESDP)
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zemalja Europske Unije poznato je da se regionalne razlike izmedu pojedinih zemalja smanjuju,
ali unutar jedne zemlje razlike u razvijenosti izmedu regija postaju sve vece. Takve regije i gra-
dovi su sve donedavno bili industrijski razvijene*’. Koprivnica danas kao industrijski razvijeno
srediSte da bi nastavila svoj razvitak potrebuje kvalitetno prometno povezivanje sa susjednim
regijama kao i novu strategiju razvoja. Prostorni razvoj regije ovisi o ¢voristima koja su zapravo
pokretaci razvoja cijele regije. O njihovoj snazi ovisi i snaga regije. PoboljSanje prometne dostu-
pnosti smanjuje troskove prijevoza i trajanje putovanja, povec¢ava pouzdanost i sigurnost prijevo-
za te olakSava pristupacnost do udaljenijih trZiSta i unapreduje poslovne mogucnosti lokalnih
poduzec¢a®. Prometnu povezanost odnosi se na susjedna regionalna, nacionalna i medunarodna
sredista (sl. 14.).

ZAKLJUCAK

Ulaskom u europske integracijske procese mijenja se geoprometno i funkcionalno znacenje
hrvatskih gradova, narocito u pograni¢cnom podruc¢ju prema zemljama Europske Unije. Kopriv-
nica svojim geografsko-prometnim poloZajem ima ulogu ¢votiSta za ovaj dio srednje Europe
kojoj geografski pripada i teZi. Osnovni preduvjet daljnjeg razvoja Koprivnice je stvaranje pre-
duvjeta koji ¢e to omoguciti, a prometna povezanost bitan je cimbenik.

Izgradnjom brze ceste Vrbovec-Koprivnica-granica Republike Madarske Koprivnica ¢e biti
spojena na paneuropske cestovne koridore X. i V/b. Podravska brza cesta omogucit ¢e spajanje
s koridorom X/a i V preko Maribora. Cestovni promet danas ima najveée znacenje za razvoj
prostora. Kvalitetnom mreZom cesta pokrenut e se razvoj urbanih i dijela ruralnih podrucja.

Zeljezni¢ka pruga Botovo-Koprivnica-Zagreb-Rijeka spada u paneuropski koridor V/b i naj-
vedi je prometni potencijal Koprivnice, od medunarodnog znacenja. Izgradnjom drugog kolosi-
jeka i modernizacijom postojedeg u centar Zagreba e se iz Koprivnice sti¢i za manje od 45

49 |sto,
50 PADJEN Juraj; Prometna politika, str. 171.
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minuta, a izgradnjom nizinske pruge do Rijeke za dva sata. Porastom robnog prometa, predvida
se upeterostrucenje, iz luke Rijeka prema srednjoj Europi Koprivnica postaje potencijalno mjesto
za izgradnju logistickog centra ovog dijela Europe. U vrijeme do kada se planira zavrSetak
izgradnje pruge (2013.) pretpostavka je da ¢e brza cesta Vrbove-Koprivnica-granica Republike
Madarske i Podravska brza cesta biti takoder pred zavrSetkom. Izgradnjom kvalitetne prometne
mreZe Koprivnica ¢e postati dio urbane mreZe sjeverozapadne Hrvatske.

Sama izgradnja prometne mreZe ne znaci i razvoj jer prometna dostupnost moZe jednostavno
demografski isprazniti regiju ukoliko se ne osmisli dalji razvoj. Koprivnica svoj razvoj temelji na
razvijanju inovacija i visokog obrazovanja koji su usko vezani uz prometnu dostupnost. Zeli li
Koprivnica postati srednjeeuropski sveuciliSni grad mora biti prometno dostupna u doslovhom
znacenju te rijeci (brze ceste, Zeljeznica, telekomunikacije). Prometna dostupnost omogudit ¢e
kvalitetnu prometnu komunikaciju ljudi, roba i inovacija. Za dostupnost inovacija bitna je kvali-
tetna telekomunikacijska mreZa i konstantno pracenje razvoja novih tehnologija. Razvijenija
infrastruktura i porasla dostupnost povecat e produktivnost i potaknuti ekonomski razvoj
Koprivnice i Podravine.
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SUMMARY

In transport an traffic terms, Koprivnica is laid at intersection of longitudinal traffic corridor
of Podravina and secondary transversal corridor of Croatia. The latter links the regions of the
Adriatic Sea and Central Europe. Podravina traffic route connects Podravina (Drava river region)
with Podunavlje (the Danube river region). Koprivnica has not taken advantage of this uniquely
important geographic and traffic importance as yet. There is a plan to build a transverse expre-
ssway Vrbovec-Koprivnica-Hungarian state border, as well as Podravina motorway. As for rai-
Iway, the route Botovo-Koprivnica-Zagreb-Rijeka has a great traffic potential for Koprivnica, as
it belongs to Pan — European Transport Corridor V-Branch B. Building additional tracks and new
lowlands tracks through Kupa river valley will increase transport of goods between Port of Rijeka
and Central Europe. This is why Koprivnica, as a regional railway hub, has solid grounds to build
a logistics center. Having become an independent state and joining European integration proce-
sses, Rep. of Croatia helped Koprivnica and its position as a border town. Participation in inter-
national projects helped the town of Koprivnica and County of Koprivnica-Krizevci, as a region,
to define infrastructure projects with neighboring regions of shared interest. Joining integration
processes will help realization of building infrastructure. The actual building of traffic network
does not necessarily mean growth, as transport access can simply empty a region if no detailed
plan for regional development is set up. Transport increase has multiplication effects. Koprivnica
owes its growth to innovations and development of university education, both tied to traffic and
transport accessibility If Koprivnica wishes to become a Central European university town, it
needs to have a literal transport accessibility (highway, railway, telecommunication). Transport
accessibility will enable a quality traffic commuting and communication for people, goods and
innovations. Innovations will be accessible if quality telecom network is present, with continuous
upgrade and application of new technologies. More developed infrastructure and increased acce-
ssibility will definitely improve productivity and initiate further economic growth of the town
Koprivnica and Podravina region




