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Sazetak

Ovaj ¢lanak obraduje glavne plovidbene putove na
Jadranu, njihove karakteristike i njihov izbor od posada
trgovackih brodova. Luke s najvecim prometom robe i
brodova nalaze se na krajnjemu sjeverozapadnom dijelu
Jadrana; sukladno tomu posebna pozornost ce se
posvetiti glavhom uzduznom plovidbenom smijeru, to jest
uzduznim plovidbenim putovima od  krajnjih
sjeverozapadnih jadranskih luka do Oftrantskih vrata.
Poprecni plovidbeni putovi manjega su znaCenja s
obzirom na to da je promet na njima viSestruko manji od
onoga uzduZnih plovidbenih putova, i njihovo je
formiranje jednostavnije. Buduc¢i da na uzduZnom
plovidbenom smjeru postoji vise mogucnosti u izboru
plovidbenih putova, dat ¢e se i odredene preporuke za
njihov izbor.

Kljucne rijeci: Jadransko more, plovidbeni put, uzduzni
plovidbeni smjer, glavne jadranske luke.

Summary

This paper deals with the main sailing routes in the
Adriatic Sea, their characteristics as well as their
selection by crews of the merchant ships. As the main
ports in the Adriatic Sea are placed on it northwestern
part special attention will be given fto the main
longitudinal traffic direction, i.e. longitudinal sailing routes
between the main northwestern Adriatic ports and the
Strait of Otranto. Transversal sailing routes are less
significant due to less traffic, also their formation is
simple. Due to the possibility of formation of different
sailing routes on the main longitudinal direction some
recommendations in the selection of these routes will be
offered.

Key words: Adriatic Sea, sailing route, longitudinal
sailing direction, main Adriatic ports.
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1. Uvod
Introduction

U pocetcima pomorske plovidbe pomorci su do svojih
odredi$ta odabirali rute koje su pratile obalnu liniju i na
kojima su istaknuti obalni objekti uvijek bili vidljivi. U takvu
nacinu plovidbe pomorci su imali sigurne orijentire za
vodenje broda, a i sigurna zakloniSta u vremenskim
neprilikama. Da se plovidbeni putovi udalje od obale, na
otvoreno more, trebalo je razviti posebna sredstva za
orijentaciju (kompas prije svega), a potom i sagraditi
brodove da izdrze opasnosti otvorena mora. Prvi
plovidbeni putovi na Jadranu (prije uporabe kompasa) bili
su samo uz obalu, u njezinu vidokrugu [2]. S razvojem
tehnologije gradnje brodova (od drvenih prema
zeljeznima) i nacina propulzije (od jedara do motornoga
pogona) brodovi postaju sve sigurniji i manje podlozni
vremenskim uvjetima, a njihovi se plovidbeni putovi
postupno udaljuju od obale prema otvorenomu moru.

Danas, plovidbene putove na Jadranu uvjetuje polozZaj
luka, ali i navigacijska i hidrometeoroloska obiljezja
Jadrana kao plovnog puta, s tim da veli¢ina broda i
regulacija plovidbe koju provode obalne zemlje sve vise
postaju ograni¢avajuéi ¢imbenik u njihovu izboru. Luke s
najvec¢im prometom robe smjeStene su na krajnjemu
sjeverozapadnom dijelu Jadrana, a kako te luke najveci
dio prometa ostvaruju s lukama izvan Jadrana, to ce i
glavni plovidbeni putovi na Jadranu biti upravo izmedu tih
i izvanjadranskih luka, to jest uzduz glavne uzduzne osi
Jadranskog mora. Takoder, od uzduznih plovidbenih
putova posebno se izdvaja srediSnji plovidbeni put
otvorenim morem Jadrana, koji je najkrata veza luka
sjeverozapadnoga jadranskog dijela s Otrantskim vratima
i na kojem je uspostavljen sustav usmjerivanja plovidbe -
na njegovim sjevernim i srednjim dijelovima.
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2. Jadransko more kao plovni put
Adriatic Sea as a Waterway

Jadransko je more dio Sredozemnoga mora,
smjeSteno izmedu Balkanskog i Apeninskog poluotoka.
Njegova juzna granica ide spojnicom rt Santa Maria di
Leuca - sjeverna obala otoka Krfa - usée rijeke Butrintit.
UzduZna os (smjer sjevozapad-jugoistok) mjerena od
usc¢a rijeke Butrintit do Porto di Lido (Venecija) iznosi 475
nauti¢kih milja (NM), a popre¢na os oko 100 NM. Ukupna
povrSina obuhvaca 138.595 km2. Ukupna je duljina obale
Jadranskog mora 7.911 km (kopnena obala 3.737 km, a
oto¢na 4.174 km [4, B3]); od toga Republici Hrvatskoj
pripada 1.777,3 km kopnene i 4.058 km otocne obale [6,
43]. Od oko 1.250 otoka, otogi¢a, grebena’ i hridi® najvise
ih je u hrvatskom dijelu Jadrana (1.185). S koeficijentom
razvedenosti® od 11, hrvatska jadranska obala je medu
najrazvedenijima u svijetu [4, B3].

Najveéi promet robe i brodova na Jadranu ostvaruju
luke smjestene na njegovu krajnjem sjeverozapadnom
dijelu [9]. U to podrucje mogu se pribrojiti sliedece vece
talijanske luke: Trieste, Monfalcone, Porto Nogaro,
Venezia, Chiogga, te slovenska luka Koper. Na granici
sjeverozapadnog dijela Jadrana nalaze se i luke

Ravenna (na sjevernom dijelu zapadne obale) i Rijeka
(na sjevernom dijelu istoéne obale). Na zapadnoj obali
Jadranskog mora vecée su luke: Ancona, Bari i Brindisi.
Ostale manje luke na zapadnoj obali Jadrana su: Pesaro,
Pescara, Ortona, Vasto, Manfredonia, Barletta, Molfeta,
Monopoli i Otranto. Od vaznijih hrvatskih luka mogu se
osim Rijeke izdvoijiti: Pula, RaSa, Zadar, Sibenik, Split,
PloCe i Dubrovnik. Na crnogorskoj obali vece su luke Bar
i Kotor, a na albanskoj Durres, Shengjin i Viore.

Najvecéa luka na Jadranu po koli¢ini robnoga prometa
je Trst. Ta je luka ostvarila u 2004. godini robni promet
od oko 47 mil. tona (od toga 42 mil. tona uvoza), dok je
broj brodova u dolasku bio 2.393 [15]. Po koli¢ini robnog
prometa slijedi Venecija (u 2004. godini prekrcano je oko
30 mil. tona robe, a broj brodova u dolasku iznosio je
4.883) [13], te Ravenna (u 2004. godini prekrcano je oko
25 mil. tona robe, a brodova u dolasku bilo je 4.172) [12].
Od luka srednjeg i juznog dijela zapadne obale Jadrana
istiCu se Bari (u 2004. god. promet robe iznosio je 3,8 mil.
tona) [14] i Brindisi (u 2003. god. robni promet iznosio je
10,8 mil. tona) [9]. Najveéa hrvatska luka, Rijeka
(uklju€ujuci Bakar i Omi8alj) ima promet robe od oko 12
mil. tona [6], dok je slovenska luka Koper u 2004. god.
imala promet robe od 12,4 mil. tona [10].

Tablica 1. Promet veéih jadranskih luka (talijanske luke, te luke Koper i Bar)

Table 1. Traffic of the main Adriatic ports (Italian ports, port of Koper, port of Bar)

Luka Promet robe - ukupni Promet brodova Kabotazni promet
(000 t) (dolazak) robe (000 t)

Trieste 41.566 2.800 1.908
Venezia 28.220 4.751 7.414
Ravenna 24.839 4.143 5.295
Chiogga 2.176 780 43
Monfalcone 3.790 541 136
Porto Nogaro 1.493 682 34
Ancona 4.865 3.282 469

Bari 2.763 2.826 449
Falconara Marittima 4.539 333 1.049
Brindisi 10.790 2.987 1.534
Ortona 1.328 486 997
Barletta 1.522 435 770
Koper 11.036 1.814 /

Bar 2.500 / /
Durres 2.000 / /

Izvor: www.istat.it (talijanske luke) , www.luka-kp.si (luka Koper), www.mtt.gov.al (luka Durres), Fairplay Ports

Guide, CD-Version 8.4.1, 2001. (luka Bar)
*Podatci se odnose na 2003. godinu, osim za luku Bar.

' Hrid - stjenoviti ostatak abrazijom razorena otogiéa ili stijenskog bloka,

uvijek iznad morske razine.
2 Greben

- stjenoviti ostatak abrazijom razorena otocica ili stijenskog

bloka, u razini, ispod ili iznad (za oseke) morske razine.

® Koeficijent razvedenosti
duzinom otoka.

- stvarna duzina obale podijeliena zraénom
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Tablica 2. Promet glavnih luka Republike Hrvatske

Table 2. Traffic of the main Croatin ports

UKUPNO PROMET V4
INOZEMSTVA

Prispjeli ROBA (000 t Prispjeli
LUKA brodptj)vi (iskrcafmluk%‘cano) brodpclwi BT(000)
L.K. RIJEKA 44.356 9.117 /1 3.376 / /
Rijeka 2.716 1.237 /975
Bakar 1.203 1.784 /2 163 889 7.105
Omisalj 247 6.049 / 225 103* /
L.K. PULA 15.307 1.304/2.215 / /
Pula 1.339 93 /650 335* /
Rasa 331 61/442 218* /
L.K. SENJ 27.437 0,1/19 / /
L.K. ZADAR 24.861 415/ 64 / /
Zadar 10.939 / .
Preko 5.195 11/1 197 /
L.K. SIBENIK 13.767 397 /233 / /
Sibenik 3.990 388/233 84 420
L.K. SPLIT 35.255 1.154 / 632 / /
Split 12.840 1.095/618 1.173 8.809
L.K.PLOCE 2.061 968 / 335 / /
Ploce 1.902 892/312 286 1.674
L.K.
DUBROVNIK 28.053 40/ 49 / /
Dubrovnik 5.772 / 422 9.037

Izvor: Pomorski promet - Statisticka izvieSc¢a 1230/2004., DrZzavni zavod za statistiku, Zagreb,

2004.

* www.jadroagent.hr (prispjeli brodovi), podatci se odnose na 2003. godinu.

3. Plovidbeni putovi na Jadranu
Sailing Routes in the Adriatic

Plovidbeni putovi na Jadranu izravno su u vezi s
polozajem luka, ali i obiljezjima morskoga akvatorija
izmedu tih luka, koji moZe i ne mora biti plovan za
brodove odredenih dimenzija. Karakteristike Jadranskog
mora kao plovnog puta omogucuju formiranje vise
razli¢itih plovidbenih putova, posebno na glavhomu
uzduznom plovidbenom smijeru.

3.1. Pojam i podjela plovidbenog puta
Definition and Types of Sailing Route

Plovidbeni se put moze definirati kao pojas mora u
kojemu se normalno odvija pomorski promet izmedu
luka, dakle to je kompromisno rjeSenje najkracega i
najsigurnijig puta u jednom plovidbenom smjeru Kkoji
povezuje luke, mora, prolaze, rtove i druge tocke na
moru ili obali [1, 334]. Za razliku od plovidbenoga puta,
plovni put predstavija morski pojas dubine i Sirine
dostatne za sigurnu plovidbu brodova. Dakle, plovidbeni
je put uzi pojam od plovnoga puta, koji definira Siri morski
akvatorij na kojemu je moguc¢a plovidba za brod
odredene veli€ine i tipa. Plovidbeni put obiljezava i tzv.
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navigacijsko uredenje, tj. navigacijska pomagala na moru
i obali (svjetionici, navigacijske oznake, radiofarovi, itd.).
S obzirom na podrucje plovidbe, plovidbeni se putovi
opcenito mogu podijeliti na:

- oceanske plovidbene putove,

- obalne plovidbene putove,

- lucke plovidbene putove.

Oceanski  plovidbeni  putovi obuhvacaju one
plovidbene putove koji se formiraju na udaljenosti od 50
NM i viSe od najblizeg kopna, to jest izvan vanjskoga
ruba pli¢ina i opasnosti ili kontinentalnog shelfa do 200 m
dubine [3, 29]. Medutim, i u zatvorenim morima moguca
je plovidba na udaljenosti ve¢oj od 50 NM od obale. Da bi
se izdvojile takve situacije, uvest ¢e se pojam plovidbe
otvorenim morem i sukladno formiranje plovidbenih
putova na njima. Pojam plovidbe otvorenim morem ovdje
podrazumijeva oceansku plovidbu, ali i plovidbu
zatvorenim, ili djelomi¢no zatvorenim morima, kada se
plovidbeni putovi formiraju izvan vidokruga obale, to jest
kad su obalni objekti predaleko za opazanje i kad uvjeti
plovidbe odgovaraju po opasnostima plovidbi koja je bliza
oceanskoj nego obalno;.

Plovidbeni putovi dijele se na sljedeci nacin [1, 335,
336]:

obalni i oceanski plovidbeni putovi u odnosu
prema obali mogu biti:

- uzduzni (kad
protezanja obale),

slijede opéi smjer
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- poprecni (kad se protezu poprecno na
glavni smjer protezanja obale);

- obzirom na poloZaj u odnosu prema obali i oto¢ju,

obalni plovidbeni putovi mogu biti:

- vanjski (kad se protezu uz vanjski rub
obale prema otvorenomu moru),

- unutarnji (kad prolaze izmedu otoka i
kopna, tj. unutarnjim rubom vanjskog
niza otoka).

Lucki plovidbeni putovi obuhvaéaju vanjske prilazne
plovidbene putove lukama, te unutarnje plovidbene
putove unutar luékog podrucja, uklju€ujuéi pripadajuce
kanale i plovne rijeke.

Plovidbeni putovi s obzirom na obvezu koristenja,
dijele se na:

- uobi€ajene plovidbene putove,

- propisane plovidbene putove.

Plovidbeni putovi mogu se definirati sukladno veli€ini

brodova, npr. na:

- plovidbene putove prvog reda (za brodove svih
veli¢ina),

- plovidbene putove drugog reda (za brodove gaza
ne manjega od 10 m),

. TRIESTE

KOPER
RIJEKA

\!P'_ENEZIA

ANCONA

G GLAVN| UZDUZNI PLOVIDBENI PUT
SREDISNJIM DIJELOM OTVORENOG

MORA JADRANA
—_—

MOREM JADRAMA

DUZOBALNI PLOVIDBENI PUTOVI

UZDUZN| PLOVIDBENI PUTOVI OTVORENIM

- plovidbene putove tre¢eg reda (za brodove gaza
od 5do 10 m),

- plovidbene putove etvrtog reda (za brodove gaza
manjega od 5 m).

Plovidbeni putovi prema tijeku plovidbe mogu biti [3,

30]:

- terminalni, ako plovidbeni put zavrSava u nekoj
luci,

- tranzitni, ako ima obiljezje prolaska brodova.

3.2. Glavni uzduzni plovidbeni putovi na
Jadranu
The Main Longitudinal Sailing Routes in the
Adriatic

Kako najveci robni promet ostvaruju sjevernojadranske
luke s lukama izvan Jadranskog mora, moze se zakljuciti
da je plovidbeni smjer koji povezuje te luke s Otrantskim
vratima glavni uzduzni plovidbeni smjer na Jadranu. Na
tom povidbenom smjeru moze se formirati vise uzduznih
plovidbenih putova (oni koji se protezu sredi$njim dijelom
Jadrana ili oni blize obali). S obzirom na to da je isto¢na
jadranska obala razvedenija od zapadne, to je i veci izbor
plovidbenih putova uzduz nje.

U

TADRANSKO MORE

SPLIT

PLOCE

DUBROVNIK

BAR

BRINDISI

Slika 1. Glavni uzduzni plovidbeni putovi na Jadranu

Figure 1. The Main longitudinal sailing routes in the Adriatic
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Glavni uzduzni plovidbeni put, definiran kriterijem
najkraée udaljenosti, proteZze se sredinom Jadrana u
smjeru sjeverozapad - jugoistok. S obzirom na to da je na
sjevernom Jadranu (od spojnice Ancona - otok Susak)
uspostavljen sustav usmijerivanja plovidbe sa sustavima
odijelienog prometa, moze se re¢i da je glavni uzduzni
plovidbeni put onaj koji spaja Otrantska vrata sa
sustavima odijeljenog prometa u sjevernom Jadranu. Taj
plovidbenim put u svojemu srediSnjem dijelu prolazi
izmedu otoka Palagruze i otoka Pianosa, to jest
podru¢jem cCetverokuta koji Cine otoci Jabuka, SuSac i
Pianosa te rt Gargano (s otokom Palagruzom u sredini).

Uz glavni sredisnji plovidbeni put otvorenim morem
Jadrana postoje i ovi uzduzni plovidbeni putovi:

- plovidbeni putovi uzduz zapadne obale,

- plovidbeni putovi uzduz istoCne obale i izvan
vanjskog niza otoka (vanjskim rubom),

- plovidbeni putovi uzduz istoéne obale i

unutarnjim rubom vanjskog niza otoka.

Plovidbeni putovi blize jadranskim zapadnim obalama
mogu i¢i linjom koja spaja izboCene dijelove zapadne
obale prema moru (Otrantska vrata - rt Gargano - sustav
odijelienog prometa Ancone) ili neposredno uz obalu.
Plovidbeni putovi neposredno uz zapadnu obalu imaju
karakteristike uzduzobalnih plovidbenih putova.

Plovidbeni putovi uzduz isto&ne obale i izvan vanjskog
niza otoka slijede liniju protezanja isto¢ne obale, to jest
liniju vanjskih otoka sjevernoga i srednjeg dijela isto¢ne
obale Jadrana. Ti plovidbeni putovi mogu biti nastavak
uzduzobalnih plovidbenih putova juznoga Jadrana, ali i
nastavak plovidbenih putova otvorenim morema od
Otrantskih vrata do najizbacenijih otoka u srednjem
Jadranu (Vis, BiSevo, Su$ac, itd.).

Kao izdvojeni uzduzni plovidbeni putovi otvorenim
morem Jadrana mogu se promatrati oni koji se protezu
od Otrantskih vrata do luka u juznom Jadranu (podrucje
istoéno od Dubrovnika).

3.3. Glavni poprec¢ni plovidbeni putovi na

Jadranu

The Main Transversal Sailing Routes in the Adriatic

Glavni poprecni plovidbeni putovi na Jadranu nalaze
se izmedu vecih luka na isto¢noj obali (Rijeka, Zadar,
Sibenik, Split, Plo¢e, Dubrovnik, Bar, Durres) i luka na
zapadnoj obali Jadrana (Ravenna, Ancona, Pescara,
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Bari, Brindisi). Poprecni plovidbeni putovi na Jadranu u
nacelu se formiraju po kriteriju najkraée udaljenosti, ako
hidrometeoroloski uvjeti to dopustaju (prije svega vjetar i
valovi). Ti se plovidbeni putovi ne udaljavaju vise od 50
NM od obale, a u srediSnjem dijelu Jadrana, prateci
protezanje otoka, moguéa je plovidba sa zapadne na
isto€nu obalu, i obratno, tako da se ne udaljava viSe od
20 NM od obale. Promet brodova izmedu luka istocne i
zapadne obale mnogostruko je manji u usporedbi s
uzduznim prometom. Najvec¢i dio tog prometa Cc&ine
putni¢ke linije izmedu vecih luka na zapadnoj i isto¢noj
obali Jadrana.

3.4. Uzduzobalni plovidbeni putovi
Coastal Sailing Routes

Uzduz isto€ne i zapadne obale Jadranskoga mora
formirani su uzduzobalni plovidbeni putovi. Oni su u
neposrednoj blizini obale i prate liniju njezina protezanja.
Obalni plovidbeni putovi uzduz zapadne obale
Jadranskog mora prate obalnu crtu i relativno su
jednostavni zbog slabo razvedene obale. U podrucju luke
Venecije prestaje generalni smjer protezanja obale
sjeverozapad - jugoistok i prelazi u smjer jugozapad -
sjeveroistok do obala Istarskoga poluotoka.

Uzduzobalni plovidbeni putovi na dijelu isto¢ne
jadranske obale (obala Albanije, Crne Gore i dijela
Hrvatske do dubrovackog podrucja) formirani su sli¢no
kao i na zapadnoj, tj. proteZu se u neposrednoj blizini
obale (pretezno kopna). Od dubrovackog podrucja prema
sjeveru uzduzobalni plovidbeni putovi formirani su
pretezno uz otoCnu obalu i veéim se dijelom mogu
protezati unutarnjim rubom izvanjskoga oto¢nog niza.
Podru€je uz zapadnu obalu Istre nema otoka i
uzduzobalni plovidbeni putovi prate kopnenu crtu.

U okviru uzduzobalnih plovidbenih putova mogu se
izdvojiti kao posebna podskupina plovidbeni putovi
nautickoga turizma. Oni povezuju nautiCke centre s
najatraktivnijim turistickim odredistima na Jadranu
(gradovi uz obalu, nacionalni parkovi, otoci i oto€na
mjesta, itd.). lako su plovidbeni putovi nauti¢koga turizma
vecéinom u blizini obale i izmedu otoka, oni mogu imati i
obiljezja prekomorskoga plovidbenog puta, npr. prelazak
s istone na zapadnu obalu Jadrana, i obratno, ili
plovidbe izmedu vecih luka Jadrana otvorenim morem.
Tad se oni preklapaju s glavnim uzduznim, ali i s
poprecnim jadranskim plovidbenim putovima.
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Slika 2. Glavni poprecni plovidbeni putovi na Jadranu

Figure 2. The Main transversal sailing routes in the Adriatic

4. I1zbor plovidbenih putova na Jadranu
Selection of the Sailing Routes in the Adriatic

Izbor plovidbenih putova izmedu pojedinih luka ticanja
rezultat je procjene utjecaja hidrometeoroloskih i ostalih
vanjskih ¢imbenika na planirano putovanje broda
odredenih karakteristika. Analizom &imbenika koji utjeCu
na izbor plovidbenog puta nastoji se do¢i do rezultata
koji ¢e zadovoljiti osnovne ciljeve navigacije, a to je da se
najkracim, najsigurnijim i najpovoljnijim putem stigne do
odredista.

4.1. Glavni uzduzni plovidbeni put
The Main Longitudinal Sailing Route

Glavni uzduzni plovidbeni
Jadrana ima ove karakteristike:

put otvorenim morem

- najkra¢i put izmedu Otrantskih vrata i luka na
krajnjemu sjeverozapadnom dijelu Jadrana,

- najve¢a udaljenost od obala s dubinama
dostatnim za brodove najvecega gaza,
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- postojanje sustava odijelienog prometa na
njegovu sjevernom i srediSnjem dijelu,

- maksimalna izlozenost utjecaju vjetra i valova,
posebno juga,

- minimalna zastupljenost navigacijskih opasnosti.

Glavni uzduzni plovidbeni put preporuCuje se svim
brodovima koji plove na glavhomu uzduznom plovidbenom
smjeru, a posebno onima veéim ili onima s opasnim
teretima. Na glavhomu uzduZnom plovidbenom putu
Jadrana utjecaj hidrometeoroloskih ¢imbenika na velike
brodove nije toliko izrazen, dok je opasnost od nasukanja
i oneliScenja okoliSa s brodova na ovom plovidbenom
putu minimalna. Utjecaj hidrometeoroloskih ¢imbenika na
manje brodove nije povoljan; medutim, glavni uzduzni
plovidbeni put preporuCuje se i njima zbog uspostavljenog
sustava odijeljenog prometa u sjevernomu Jadranu, ali i
manije vjerojatnosti za nezgode i pripadajuée posljedice.

Sustavi odijeljenoga prometa u sjevernom Jadranu
usmjeruju brodove na plovidbu sredisnjim dijelom
Jadrana. Na srediSnjem dijelu glavnoga uzduznog
plovidbenog puta otvorenim morem Jadrana nalazi se
otok Palagruza, koji se moze zaobici s juzne ili sjeverne
strane. Prolazak s juZzne strane povoljniji je zbog toga Sto
je plovidbeni put:
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- kradi,
- ne zahtijeva dodatne izmjene kursa,

- koristi se sustavom odijelienoga prometa
uspostavljenim u teritorijalnim vodama R.
Hrvatske,

- udaljava brodove od skupine srednjodalmatinskih
otoka.

4.2. Uzduzni plovidbeni putovi uz vanjski rub
otoka istoéne jadranske obale

Longitudinal Sailing Routes along the Outer Edge
of the East Adriatic Islands

Osnovne karakteristike uzduznih plovidbenih putova
vanjskim rubom otoka isto¢noga Jadrana:

- za brodove koji plove prema lukama sjevernog
Jadrana razlika u udaljenosti ovoga plovidbenog
puta (od Otrantskih vrata otvorenim morem do
srednjodalmatinskih otoka, a potom uz vanjski
rub) u usporedbi s uzduznim plovidbenim putem
sredi$njim dijelom Jadrana je minimalna (u
odredenim kursovima ¢ak i kraca, npr. put
Rijeke),

- velika izlozenost djelovanju otvorenoga mora
(posebno valova zbog juga),

- op¢i smjer struje (NW) prati smjer pruzanja
obale,

- plovidba u blizini zaklonista (mogucénost
skretanja u podrucje izmedu otoka i obale),

- dobra zasti¢enost od bure,
- dobra navigacijska pokrivenost,

- dostatne dubine, bez istaknutijih pli¢ina,
grebena, hridi i sli€nih opasnosti u neposrednoj
blizini.

Plovidbeni putovi uzduz izvanjskoga ruba otoka u
istoéhnom Jadranu zbog struja su opcenito pogodni
brodovima koji plove prema sjevernom Jadranu;
medutim, preporuuju se za one brodove S§to plove
izmedu luka na isto¢noj obali Jadrana, ali i za one kojima
sustavi odijeljenoga prometa u sjevernom Jadranu ne
leZze u smjeru kretanja.

4.3. Uzduzni plovidbeni putovi uz zapadnu
Jadransku obalu

Longitudinal
Adriatic Coast

Osnovne karakteristike uzduznih plovidbenih putova
uz zapadnu Jadransku obalu:

Sailing Routes along the West

- prevladava izlazna struja smjera SE,
- slaba razvedenost obale i zastita od vjetrova,

- pojatana gospodarska aktivnost, posebno na
sjevernom dijelu zapadne obale Jadrana,

- dostatne dubine, bez
grebena, hridi i sliénih opasnosti,

istaknutijih  pli¢ina,

- dobra navigacijska pokrivenost,
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- blizina obale i mogucnost zaklona u lukama i
lu€icama.

Plovidbeni putovi uz zapadnu jadransku obalu pogodni
su prije svega brodovima $to plove od sjeverozapadnih
dijelova Jadrana prema Ofrantskim vratima, ali i
brodovima koji plove u jugoisto€nim kursovima.

4.4. Uzduzobalni plovidbeni
istoénu jadransku obalu

Coastal Sailing Routes along the East Adriatic
Coast

putovi uz

Karakteristike uzduzobalnih plovidbenih putova uz
istoCnu jadransku obalu:

- izrazita razvedenost sjevernog dijela istocne
obale Jadrana, a slaba razvedenost njezina juznog dijela,

- velik broj navigacijskih opasnosti, posebno u
sjevernom dijelu,

- ograni€enja plovidbe zbog malih dubina, uskih
prolaza, ali i mjera obalnih zemalja,

- uspostavljena podrucja zabranjene plovidbe za
odredene brodove,

- mogucnost formiranja razli€itih plovidbenih putova,
- Cesta pojava jake i olujne bure,

- uz obalu povrSinske struje sjeveroistocnoga
smjera,

- dobra zastita od utjecaja otvorena mora,
- zaostale mine ispred albanske obale.

Uzduzobalni plovidbeni putovi, posebno oni Sto se
protezu oto¢nim podrucjem sjevernoga dijela istone
obale Jadrana, izrazito su opasni zbog brojnih
navigacijskih opasnosti i zato se ne preporucuju vec¢im
brodovima, ali i onima s opasnim teretima bez obzira na
njihovu veliginu.

5. Zakljucak
Conclusion

Jadransko more relativno je malo more, sa specificnim
izduZenim oblikom u smjeru jugoistok - sjeverozapad. S
obzirom na smjestaj glavnih luka na krajnjemu
sjeverozapadnom  dijelu, glavni plovidbeni putovi
formirani su usporedno s uzduznom osi. Glavni sredisnji
plovidbeni put otvorenim dijelom Jadrana najkraci je put
izmedu Ofrantskih vrata i krajnjih sjeverozapadnih luka,
maksimalno je udaljen od obale i u njegovoj blizini nema
vecih navigacijskih opasnosti. SrediSnje mjesto na tom
plovidbenom putu zauzima otok Palagruza, to jest
Cetverokut koji ¢ine otoci Jabuka, SuSac i Pianosa te rt
Gargano (otok Palagruza u sredini). Ostali uzduzni
plovidbeni putovi formirani su blize isto€noj ili zapadnoj
obali. Isto€na obala, zbog razvedenosti, pruza
mogucnost izbora izmedu plovidbenih putova uzduz
vanjskog niza otoka (vanjskim rubom) i plovidbenih
putova unutarnjim rubom vanjskog niza otoka.

Poprecni plovidbeni putovi manje su bitni zbog znatno
manjeg prometa u usporedbi s uzduznima, ali i zbog toga
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Sto se pretezno formiraju po kriteriju najkra¢e udaljenosti
otvorenim morem Jadrana, ako to hidrometeoroloski
uvjeti dopustaju.

Plovidbeni putovi koji prolaze blize istocnim
jadranskim obalama povoljni su brodovima koji plove
prema sjeveru Jadrana zbog struja, ali i mogucnosti
zaklona pred velikim valovima. Plovidbeni put uz vanjski
rub izvanjskog niza otoka isto¢nog Jadrana preporucuje
se opcenito brodovima $to plove izmedu luka na isto¢noj
obali Jadrana, ali i onima Kkoji plove prema sjevernim
dijelovima Jadrana kad sustavi odijelienoga prometa u
sjevernom Jadranu ne leZze u smjeru njihova kretanja.

Plovidbeni putovi uz zapadnu jadransku obalu
povoljani su zbog struja brodovima S$to plove iz
sjevernoga i sjeverozapadnog dijela Jadrana prema
Otrantskim vratima. Medutim, ti plovidbeni putovi pruzaju
slabu ili nikakvu zastitu od utjecaja otvorenoga mora.
Plovidbeni putovi blize zapadanim obalama preporuéuju
se brodovima koji plove izmedu luka na zapadnoj obali,
ali i brodovima Sto plove iz sjevernih prema juznim
dijelovima zapadne obale i kada se ne koriste sustavima
odijeljenoga prometa u sjevernom Jadranu.

UzduZobalni plovidbeni putovi trebali bi biti namijenjeni
samo za manje i male brodove, te za vece brodove kad
prilaze lukama ticanja ili za vrijeme nepovoljnih hidro-
meteoroloSkih uvjeta na otvorenomu moru (uz obvezno
peljarenje i stalni nadzor). Osim velikih brodova treba
udaljiti od obale i brodove s opasnim teretom bez obzira
na njihovu veli¢inu.
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