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Sazetak

U radu autori obraduju onecis¢enje mora s brodova i
pravne instrumente za zaS$titu mora. Tema je rada
MARPOL-konvencija kao jedna od najvaznijih konvencija
u zastiti mora od onecisc¢enja svim tvarima koje potjecu s
brodova. Konvencija zabranjuje onecis¢enje mora na bilo
koji nacin - izbacivanjem, ispustanjem, praZnjenjem,
izlijevanjem ili curenjem. U tom smislu sadrZava vise
tehni¢kih mjera kojima se ograniCuje ispustanje Stetnih
tvari, osobito nafte, i ujedno donosi standarde za
izgradnju brodova.

Da bi se zadovoljili standardi propisani MARPOL-
-konvencijom, drZava zastave duZna je obavijati
periodicne preglede i izdavati svjedodzbe propisane
ovom konvencijom.

Kljuéne rijeci: oneciscenje, nafta, Stetne tvari, kon-
vencija, svjedozbe

Summary

The authors deal with marine pollution from ships and
legal regulations for marine protection. The theme of the
paper is Marpol Convention which is one of the most
important conventions of sea protection from all
substances polluting from ships. The convention prihibits
sea pollution in any way — by throwing out, releasing,
discharging, pouring out or leaking. So, it contains a
number of technical measures by which discharging of
harmful substances is restricted, especially oil. At the
same time it lays down standards for shipbuilding.

To meet the standards regulated by Marpol-
-convention the flag country should perform periodical
surveys and issue certificates laid down by this
convention.
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1. Uvod
Introduction

Oko 71 % Zemljine povrSine prekriveno je morem.
Svjetsko je more pokretaé mnogih bioloSkih i fizi¢kih
dogadanja na Zemlji pa je i njezina buduénost povezana
s oceanima i zbivanjima u njima i oko njih. Znagenje je
mora viSestruko i moze se promatrati s razliCitih stajalista
- ponajprije kao izvor Zivota, s obzirom na to $to je more
najve¢i opskrbljivaé kisikom. Oko 60% svjetskog
stanovnistva zZivi na obali, $to je pokazatelj upucenosti
ljudi na more i njegove vaznosti joS od razdoblja velikih
geografskih otkri¢a, zato ga je potrebno Stititi od svih
opasnosti. Najvidljivije i najpoznatije je zasigurno
oneciS¢enje mora uzrokovano izlijevanjem nafte.

Ucinci su takvih nezgoda Cesto katastrofalni i
dugotrajni. Primjerice, bioloSke posljedice izlijevanja nafte
iz tankera Prestige ispred Spanjolske obale 2002. godine
izazvale su pomor ribe u razmjerima ekoloske katastrofe.

Sto znadi nafta u moru, jasno ilustriraju sljededi
podaci: samo 8 g nafte dovoljno je da onecisti kubicni
metar mora. Kubi¢ni metar ispustene nafte iscrpljuje kisik
iz 400.000 m3 mora. Unato¢ tomu, oneciScenje ove vrste
80% uzrokuju aktivnosti na kopnu. NajugrozZenije su
obalne vode i sva zatvorena mora, u kojima su procesi
mije$anja morske vode usporeni. Cinjenica je, medutim,
da nema dijela oceand koji nije pod izravnim ili
neizravnim ¢ovjekovim negativnim utjecajem.

Radi potrebe zastite u prvom redu ljudskih Zivota na
moru a zatim i morskog okoliSa u cjelini, osnovana je
Medunarodna pomorska organizacija - IMO. Pod okriljiem
IMO-a, tj. njegova odbora za zastitu morskog okolisa,
donesen je veéi broj medunarodnih konvencija. Svakako,
jedna je od najvaznijih MARPOL-konvencija.
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2. MARPOL-konvencija 1973./1978.
The 1973./1978. Marpol Convention

Oneciscenje mora naftom prepoznato je kao veliki
ekoloSki problem ve¢ u prvoj polovici 20. stolje¢a. Ve¢ u
to doba mnoge su zemlje pocele donositi nacionalne
propise kako bi mogle nadzirati prekrcaj nafte u svojim
teritorijalnim vodama. Medutim, prva konvencija koja se
odnosila na sprjeCavanje oneciS¢enja mora naftom
donesena je 1954. godine. Njome su uspostavljene
zabranjene zone koje su sezale najmanje 50 nautickih
milja od najblize obale i u kojima je bilo zabranjeno
izbacivati naftu ili njezinu mjeSavinu s vise od 100
dijelova nafte na milijun. lako se ta konvencija bavila
oneciS¢enjem mora naftom, rastuce trziSte i daljnji razvoj
zahtijevao je nove mjere zaStite. Kao motiv za tu
aktivnost medunarodne zajednice bila je i havarija
tankera «Torry Canyon», koji se 1967. godine nasukao
na ulasku u engleski kanal. Nakon te havarije doneseno
je nekoliko konvencija, medu kojima i 1973. MARPOL-
-konvencija (International Convention for the Prevention
of Pollution from Ships). Na medunarodnoj konferenciji o
sigurnosti tankera odrzanoj u Londonu 1978. donesen je
Protokol koji €ini sastavni dio MARPOL-konvencije. Za
razliku od konvencije iz 1954., koja regulira sprijeCavanje
onecdi$¢enja mora naftom, MARPOL-konvencija regulira
sprjeCavanje onecis¢enja svim Stetnim tvarima koje se s
brodova ispustaju ili izbacuju, namjerno ili slu¢ajno.

MARPOL-konvencija se stalno mijenja i dopunjuje.
Novosti koje se u tekstu unose, gotovo svake godine,
viSe ne moraju Cekati ratifikaciju drzava. Te novosti
automatski stupaju na snagu godinu dana nakon odluke
IMO-a, osim ako im se izri€ito ne usprotivi tre¢ina drzava
koje posjeduju barem polovicu svjetske tonaze.

Osim osnovnoga teksta ova konvencija sadrzava Sest
priloga.
Prilog I. — Pravila o sprje€avanju oneciS¢enja naftom.

Prilog Il. — Pravila za kontrolu onecid¢enja tekuéim
tvarima koje se prevoze tankerima.

Prilog 1ll. — Pravila o sprje€avanju oneciSc¢enja Stetnim
tvarima u pakiranom obliku.

Prilog IV. — Pravila o sprje€avanju oneciscenja
fekalijama s brodova.

Prilog V. — Pravila o sprjeCavanju onecis¢enja

otpacima s brodova.

Prilog VI. — Pravila o sprjeCavanju oneciSéenja s
brodova posredno zrakom, emisijom sumporova i
dusdikova oksida.

Konvencija odreduje i posebna podrucja za koja je
potrebna posebna zastita s obzirom na njihovu ekolosku
osjetlivost. U posebna podrudja ubrajaju se:
Sredozemlje, Balticko more, Crno i Crveno more, Arapski
zaljev, Sjeverno more i Sire podrucje Kariba.

Od ovako stroge zabrane Konvencija ipak odstupa,
dopustajuéi tankerima manja ispustanja, ali uz sljedece
uvjete:

- brod se mora nalaziti izvan posebnih podrucja,

- od obale mora biti udaljen najmanje 50 nautickih
milja,

- mora biti u voznji,
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- brzina ispustanja ne smije biti ve¢a od 30 | na 1
nauti¢ku milju,

- brod mora imati uredaje kojima se kontrolira
koli€¢ina i brzina ispustanja.

Prema MARPOL-konvenciji tankeri moraju imati
strogo odvojeni vodeni balast od uljnog tereta.
Ukrcavanje vodenog balasta u tankove za teret dopusta
se samo u iznimnim okolnostima kad operacije posebne
prirode na uljpom tankeru cine to neizbjeznim. Za
smjestaj otpadnih ulja i zauljenih tekuéina brod mora
imati dovoljan broj namjenskih tankova (slop tanks).

Sve operacije na uljnom tankeru treba biljeziti u
brodskim knjigama koje se na tankerima moraju voditi.

Osim brodskih knjiga koje svaki brod mora imati,
prema MARPOL-konvenciji, na brodovima se jo$ vode:
knjiga ulja, knjiga smeca, plan za rukovanje smecem,
brodski plan pri pojavi oneciSéenja.

3. Knjiga ulja
Oil Record Book

Prema Konvenciji svaki tanker od 150 BRT-a ili veéi
ima obvezu vodenja knjige ulja. Za hrvatske brodove nju
izdaje Hrvatski registar brodova, sukladno pravilu 20.
Priloga I. MARPOL-konvencije. Na tankeru za prijevoz
ulja dvije su knjige ulja. Prvu od njih vodi osoblje stroja i u
nju se unose podaci o ukrcanom i utroSenom gorivu i
mazivu, o stanju kaljuza, strojarnice i o postupcima s
otpadnim uljima. Drugu knjigu vodi osoblje palube i u nju
se unose podaci o ukrcanom teretu, o razmjestaju tog
tereta po tankovima, o njegovu premjestaju i iskrcaju.

Za iskrcaj zauljenih voda svaki brod ima posebni
cjevovod, na oba brodska boka. Cjevovod zavrSava
standardnim prikljuékom za ispustanje ulja, smjeStenim
na mjestu lako dostupnom za spajanje obalnih savitljivih
cijevi.

Svaki iskrcaj zauljenih voda iz brodskog tanka mora
biti upisan u knjigu o uljima uz prilozenu potvrdu o
iskrcanom ulju. Knjiga i potvrda o iskrcaju zauljenih voda
i prljavog ulja treba biti u svakom trenutku dostupna
pregledima luckih vlasti. U knjigu ulja upisuju se koli¢ina
ukrcanoga goriva i maziva i koli¢ina taloga u taloznom
tanku u luci dolaska i u luci odlaska broda. U slu€ajevima
kad se podaci o potro$nji goriva i o ostatku taloga ne
slazu s podacima u knijizi, brod pla¢a kaznu prigodom
lu€kih pregleda.

4. Brodski plan pri pojavi oneéisS¢enja
Shipboard Pollution Emergency Plan

Svaki tanker od 150 BRT-a ili vec¢i i svaki brod od
400 BRT-a ili ve¢i moraju imati “Brodski plan u slu€aju
opasnosti od onecis¢enja uljem* — SOPER (Shipboard
Oil Pollution Emergency Plan).

Plan mora sadrzavati sve podatke i radne naputke Sto
su propisani uputama IMO-a. Sadrzaj brodskog plana ne
moze se mijenjati bez suglasnosti mjerodavnih tijela u
drzavi. Pri tome duznost je zapovjednika broda da
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posadu cCestim vjezbama osposobi za odgovarajuce
akcije prije svega da bi djelotvorno sprijecila izlijevanje
ulja ili veéu Stetu. Sve takve vjezbe potrebno je unijeti u
brodski dnevnik i posebne kontrolne liste, koje se
redovito jedanput mjeseCno dostavljaju u sjediste
brodara. Svaki ¢lan posade detaljno se upoznaje s
brodskim planom i duznostima pojavi li se oneciScenje.
Radi pravodobne i ucinkovite pomoci, u brodarskim se
poduzec¢ima uvode sluzbe sigurnosti koje su brodovima
telefonski dostupne 24 sata na dan. Brodski je plan
napisan dvojezi¢no, na hrvatskom i engleskom jeziku.

5. Knjiga smeca
Garbage Record Book

Sukladno pravilu 9. Priloga V. MARPOL-konvencije,
svako ispustanje ili spaljivanje sme¢a mora se zapisati u
knjigu o smecu (Garbage Record Book). Knjigu mora
imati svaki brod ve¢i od 400 BRT-a; izdaje ju i
ovjerovljuje za naSe brodare Hrvatski registar brodova.

Smecem se smatraju svi otpaci vezani uz prehranu,
zivot i rad na brodu, osim svjeze ribe i njezinih ostataka.
Smecem se ne smatraju ulje, sanitarne vode ili Stetne
tekuce tvari; ono je razvrstano u pet kategorija:

- plastika,
- plutajuce daske i ambalaza,

- usitnjeni proizvodi od papira, krpe, staklo, metal,
boce, posude i dr.,

- otpaci hrane,

- pepeo.

Uz knjigu je potrebno drzati pohranjene i priznanice o
predanom smecu u lukama. Priznanica treba sadrzavati
popis osoba ili organizacija koje su smeée prihvatile, uz
navedenu koli¢inu i vrstu. Te se potvrde ¢uvaju uz knjigu
0 smecu najmanje dvije godine, kako bi u svakom
trenutku bile dostupne za pregled lu¢kim vlastima

Pri spaljivanju plastike i najlona na brodu, ostatke
pepela nije dopusteno izbacivati u more, ve¢ ga treba po
dolasku u prvu luku predati odgovarajuc¢im sluzbama.

5.1. Plan za rukovanje smeé¢em
Garbage handling Plan

Sukladno pravilu 9.2. Dodatka V. MARPOL-
-konvencije, svaki brod ve¢i od 400 BRT mora imati ,Plan
za rukovanje smeéem®. Plan sadrZzava postupke za
skupljanje, odlaganje i tretiranje razliCitih vrsta smeca.
Detaljno su odredene osobe odgovorne za pravilnu
primjenu plana. Smecée se svrstava u spremnike koji
trebaju biti odgovaraju¢e oznaceni. Spremnik za smece
koje je zabranjeno odlagati u more, obojen je crvenom
bojom; ono se moze spaljivati ako ima uredaj za
spaljivanje - u protivnom, mora se Cuvati do dolaska u
luku, gdje se predaje za to zaduzenim lu¢kim sluzbama.
Za predano smece izdaje se odgovarajuéa potvrda.

Crnom bojom oznacuje se spremnik za smece koje je
dopusteno odlagati na udaljenosti od obale vecoj od 25
milja, dok se ono koje se mozZe odlagati na udaljenosti od

12 i viSe milja, oznauje zelenom bojom. Bijelom bojom
obiliezava se smece namijenjeno spaljivanju u brodskom
spaljivaCu za smece.

U brodskoj kuhinji, salonima za posadu i
medupalubljima postavljaju se naljepnice ispisane na
jeziku posade i engleskom jeziku, sukladno pravilu o
odlaganju smecéa na moru (Dodatak 5. Konvencije).

6. Brodske svjedodzbe prema MARPOL-
-konvenciji

Marpol Convention Ship Certificates

Da bi se osiguralo da brodovi udovoljavaju tehni¢kim
standardima propisanima MARPOL-konvencijom, drzava
zastave mora na temelju njih provoditi inspekcijski nadzor
i izdavati potrebne svjedodzbe. Svjedodzba Sto ju je
izdala jedna drzava ugovornica bit ¢ée valjana i na
podru€ju druge drzave ugovornice. Osim ovlastenosti
drzave zastave i drzava luke ima pravo inspekcijskog
nadzora kad strani brod ude u njezinu luku. Drzava luke
ima pravo pokretati postupak pri povredama odredaba
Konvencije koje su se dogodile na podruéju njezinih
obalnih voda. Neke od vaznijih svjedodzaba izdane
prema MARPOL-konvenciji jesu:

6.1. Medunarodna svjedodzba o sprje€avanju
oneciséenja uljem — IOPP

The International Oil Pollution Prevention
Certificate

Svjedodzbom se posvjedocCuje da je brod pregledan
sukladno pravilu 4. Priloga I. MARPOL-konvencije i da je
pregledom utvrdeno kako struktura, oprema, sustavi,
ugradeni dijelovi, razmjestaj uredaja i opreme - u svakom
pogledu zadovoljavaju, te da brod udovoljava zahtjevima
Priloga |. Konvencije. U dodatku svjedodzbe nalaze se
detaljni opisi opreme i uredaja za sprjeCavanje
oneciSéenja. Podaci se odnose na tip uredaja za
filtriranje ulja s uredajem za upozorenje i uredajem za
automatsko zaustavljanje ako uredaj ne radi na 15 ppm
(parts per million).

Valjanost je svjedodzbe pet godina. Svake godine
obavljaju se redoviti pregledi i oni se unose na poledinu
svjedodzbe.

6.2. Svjedodzba o sprje€avanju oneciSéenja
fekalijama
The Sewage Pollution Prevention Certificate

Svjedozba se izdaje u skladu s Pravilom V.
MARPOL-a i njome se posvjedoCuje da su uredaji i
oprema za rad s fekalijama pregledani i ispitani te da
udovoljavaju zahtjevima tehnickih pravila Hrvatskog
registra brodova. U svjedodzbi se nalazi detaljni opis
uredaja, ime proizvodaca i pozicija i kapacitet sabirnog
tanka. Za iskrcaj fekalija cjevovod mora biti opremljen
medunarodnom prikljuénicom; ona je predvidena za spoj
cijevi najveceg unutarnjeg promjera od 125 mm i mora
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biti od celika ili
materijala.

nekoga drugog jednakovrijednog

Valjanost je svjedodzZbi pet godina. Uredaj i oprema
podlijezu redovitom godiSnjem pregledu.

6.3. Svjedodzba o sprje€avanju onecisSéenja
smeéem
The Garbage Prevention Certificate

Svjedozba se izdaje u skladu s odredbama Aneksa V.
MARPOL-a i sadrzava detaljni opis uredaja za postupak
sa smecem, kao S$to je opis uredaja, ime proizvodaca,
opis sabirnog tanka za smece i smjeStaj tankova.
Valjanost je svjedozbi pet godina, a uredaj i oprema
podlozni su redovitim godi$njim pregledima.

7. Umjesto zakljucka
To be concluded

Radi uvida u katastrofalne posljedice Sto ih havarije
tankera imaju na morski okoli§, navest ¢emo kronoloski
neke od najvecih kojih se posljedice na morski okoli§
osjecaju jos i danas:

- 1978. nasukao se tanker Amoco Cadiz, pri ¢emu je
oneciSéeno 200 km obala Bretanje u Francuskoj,

- 1979. u sudaru brodova Atlantic Empress i Aegaen
Captain pored Trinidada i Tobaga, iscurilo je 257.000
tona nafte,

- 1983. iz Spanjolskog tankera Castillo de Bellver kraj
obale juzne Afrike ispusteno je 239.000 tona nafte,

- 1989. ameri¢ki tanker Exxon Valdez nasukao se
kraj obala Aljaske i ispustio 36.000 tona nafte,

- 1992. pokraj obala Spanjolske pokrajine Galicije
nasukao se i prepolovio gr¢ki tanker Aegaen sea, iz
kojeg se izlilo vise od 70.000 tona nafte,

- 1993. pokraj obala Shetlandskog otocja u Velikoj
Britaniji nasukao se tanker Braer i iz njega se izlilo oko
85.000 tona nafte,

- 1994. u Arapsko more iscurilo je 16.000 tona
sirove nafte nakon sudara panamskog tankera Seki s
tankerom Baynunah iz Emirata,

- 1996. tanker Sea Empress, koji je plovio pod
zastavom Liberije, nasukao se pokraj obala Walesa u V.
Britaniji onecistivsi more s 40.000 tona nafte,

- 1997. u Japanskom moru prepolovio se ruski
tanker Nahodka s 19.000 tona nafte,

- 1999. pokraj francuske obale u Bretanji prepolovio
se i potonuo malteski tanker Erika s 25.000 tona nafte,

- 2001. podrugje otoCja Galapagos onecistio je
ekvadorski tanker Jessica s oko 650 tona goriva,

- 2002. havarija Prestigea posljednja je u nizu
ekoloSkih katastrofa; naime, 26-godisnji tanker bahamske

zastave, prevozeci 77.000 tona nafte, imao je havariju
oko 130 milja od obala Galicije.
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Nakon havarije tankera Erika u prosincu 1999.,
Europska je komisija predlozila, a Europski parlament
prihvatio, paket mjera pod nazivom ERIKA I.

Mjere se odnose na postrozenje inspekcijskog
nadzora u drzavi luke i na publiciranje takozvanih «crnih
lista» brodova koji ne udovoljavaju medunarodnim
standardima sigurnosti. Nakon toga donesen je i novi
paket mjera, ERIKA 1., kojim je elaboriran razvoj sustava
za nadzor plovidbe, sustava javljanja brodova, a
predvidena je i revizija sustava naknade Stete zbog
nastalog oneciscenja.

Havarija broda Prestige utjecala je na donoSenje
paketa mjera ,Prestige, Sto prije svega sadrzava
prijedloge za ubrzanu primjenu mjera iz paketa Erika, a
ujedno sadrzava i neke nove zahtjeve. Jedna od mijera,
vec i u paketu Erika, jest iskljucenje iz plovidbe tankera
bez dvostruke oplate. Prema tim mjerama tankeri bez
dvostruke oplate trebali bi se iskljuciti iz plovidbe u
europskim vodama najkasnije do 2015. godine.

Druga mijera, u paketu ,Erika“, potvrdena paketom
,Prestige’, jest pojaani inspekcijski nadzor nad
brodovima prema EU direktivi o nadzoru drzave luke.

Jednako tako predvidene su i kaznene sankcije protiv
osoba koje namjerno, ili krajnjom nebrigom, prouzroCe
ekolosku Stetu.
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