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DVOJNI GRADOVI HRVATSKE

MILAN VRESK

Izvadak:

U ovom radu autor je analizirao karakteristike dvojnih
gradova Hrvatske. Na izdvojenim primjerima analizirao je
njihovu morfolosku povezanost i funkcionalnu meduovisnost.
To je ucinjeno utvrdivanjem dnevnih migracija i funkcionalne
komplementarnosti.
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TWIN CITIES IN CROATIA

Abstract:

In this paper the author analyses the characteristics of
the twin cities (double cities) in Croatia. On the chosen
examples he has analysed their morphologic connectivity and
functional ties. The later is carried out trough analysing the
commuting pattern and functional dependency between the
cities in a double city link.
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Uvod

Gradovi su, §to nam je poznato, naselja
specifi¢nih obiljezja. Medusobno se razlikuju
po veli¢ini, funkcijama, strukturi, starosti,
izgledu itd. Osim velikog broja malih gra-
dova s nekoliko stotina stanovnika u svijetu
se ubrzano poveava broj milijunskih gra-
dova od kojih neki broje i preko deset
milijuna stanovnika. Sli¢no je i s prostornim
strukturama. Osim gradova s jasno prepo-
znatljivom jezgrom, mnogi gradovi imaju
sloZene prostorne strukture. Neki su nastali
sra§¢ivanjem viSe jezgara u jednu aglo-
meraciju.

U ovom radu interes je usmjeren na
objaSnjenje specifi¢nih, u svijetu vrlo rasi-
renih, slozenih gradova za koje se &esto

kaZe da su dvojni gradovi. Rije¢ je o karak-
teristicnoj koncentraciji dvaju gradova na
malom prostoru koji su srasli u jednu
cijelinu, ali su ¢esto funkcionalno slabo
povezani ili potpuno odvojeni.

Cilj ovog rada jest da na odabranim
primjerima objasni pojavu, strukturu i
funkcionalno znacenje dvojnih gradova u
Hrvatskoj.

Dvojni gradovi -
pojava, struktura, razvoj

Dvojni grad je opcenit naziv za aglome-
raciju sastavlienu od dva grada koja se
razvijaju jedan pokraj drugog. Ponekad su
srasli u jednu povezanu morfolosku cjelinu,
a mogu medusobno biti odvojeni prirodnim
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ili politickim medama. Najceice su to rijeke.
Dvojni gradovi nisu nastali suburbanizacijom.
Suburbani gradovi su, znamo, sateliti velikih
mati¢nih gradova. Dvojni gradovi su podjed-
nake starosti, jer se najceSce istodobno
utemeljuju i usporedo razvijaju. lako su
iste ili podjednake starosti, njihove veliCine
ne moraju biti posve jednake, iako su u
mnogo slu¢ajeva podjednake.

Tijekom razvoja jedan od dvojnog grada
moze, zbog odredenih razloga, zabiljeziti
brzi razvoj od drugoga. No nije rijedak
slu¢aj da se znalenje gradova u dvojnoj
strukturi mijenja.

S obzirom da se vecina dvojnih gradova
razvila na rijekama te da rijeke prostorno
razdvajaju gradove, moze se zakljuciti da
rijeke imaju ulogu u razvoju dvojnih gra-
dova. Dakako, da rijeka sama za sebe ne
moze biti ¢imbenik razvoja grada. Ona u
razvoju grada ima vaznu ulogu u njegovim
prostornom oblikovanju. Za razvoj grada
prvorazredno znacenje ipak imaju drustveni
¢imbenici. Gradovi se najceSée razvijaju
na mjestima gdje je prijelaz preko rijeke
najlaksi. Promet skelama i kasnije cestovnim
i Zeljezni¢kim mostovima poticao je razvoj
naselja na obje obale rijeke.

Razvoju dvojnih gradova pridonijele su
i politicke granice. To se prvenstveno odnosi
na drZavne granice, koje su u pravilu stalne
i nadzirane. Prijelazi preko drzavnih granica
nadziru se na jednom mijestu s obje strane
granice. Valja istac¢i da i polititke granice
unutar drzavnog podruc¢ja mogu pridonijeti
razvoju dvojnih gradova, pogotovo u kom-
binaciji s drugim ¢imbenicima.

Valja takoder naglasiti da je znatan
broj dvojnih gradova nastao na rijekama
koje su istodobno bile prirodne i politicke
granice. To mogu biti medudrzavne granice,
medurepublitke granice (ako se radi o
federalnim drzavama) a isto tako to mogu
biti politicke granice na nizim politickim
razinama.

Kod dvojnih gradova svaki grad ima
svoje vlastito ime. NajéeS¢e su imena
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gradova posve razli¢ita (npr. u SAD-u Mi-
nneapolis - St. Paul; u Njemackoj Mannheim
- Ludwigshafen, u Hrvatskoj Sisak - Petrinja,
itd). Medutim, katkad gradovi u dvojnoj
strukturi imaju slozena imena, tako da im
je jedno zajednitko (npr. Slavonski Brod
- Bosanski Brod).

Dvojni gradovi razvijaju se, dakle, kao
dvije nezavisne jezgre, koje su fizicki razdvo-
jene rijekom ili politickom granicom. U
funkcionalnom smislu gradovi u dvojnoj
strukturi mogu biti posve odvojeni s tek
neznatnim funkcionalnim vezama, ali mogu
biti i tijesno funkcionalno povezani. No,
mali je broj dvojnih gradova koji cine
funkcionalno jedinstvo.

Najslabije funkcionalne veze postoje u
onim dvojnim gradovima u kojima su gra-
dovi odvojeni drzavnim granicama, pogotovo
izmedu drzava razli¢itih politickih sustava.
Najée$¢e je ovakvo stanje zapaZeno na
granicama izmedu socijalistickih i kapita-
listickih zemalja.

Dvojni gradovi se, s obzirom na stupanj
funkcionalne povezanosti mogu razvrstati
u odredene tipove. Na toj osnovi je njemacki
geograf D. Bartels njemacke dvojne gradove
(Nachbarstidte) podijelio u Cetiri skupine
(BartELIs, 1960.).

U svjetskoj literaturi se za dvojne gra-
dove javljaju i drugi nazivi, primjerice: susje-
dni gradovi, dvostruki gradovi, gradovi
blizanci itd.

Dvojni gradovi u Hrvatskoj

Hrvatska, iako mala zemlja, bogata je
dvojnim gradovima. Najveéi broj takvih
gradova ima rubni poloZaj. Razvili su se
na obalama rijeka, kojima su prolazile
politicke granice. To se posebno odnosi
na rijeku Savu i Dunav. Na njima su se,
izmedu ostalih, razvili: Kostajnica - Bosanska
Kostajnica, Dubica - Bosanska Dubica, Stara
Gradiska - Bosanska GradiSka, Slavonski
Brod - Bosanski Brod, Ilok - Backa Palanka
itd. Navedeni gradovi razvili su se na
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mjestima premos¢ivanja rijeka. Ocito je
da su njihove pocetne funkcije bile vezane
za premos¢ivanje i povezivanje dviju obala.
Tijekom vremena funkcionalno znacenje
ovih gradova se prodirivalo i pojacavalo.
Medutim, dvojni gradovi na Savi i Dunavu
nisu nikada ¢inili funkcionalno jedinsto.
Oni su pripadali razli¢itim urbanim siste-
mima. Rijeka Sava i Dunav bile su ne sa-
mo politicke (drzavne i republicke) granice,
ve¢ i mede kulturnih areala. Zbog toga se
navedeni gradovi medusobno razlikuju i
po kulturno-genetskim obiljezjima (Ruslc,
1952.).

U ovom radu glavni interes nije usmje-
ren na dvojne gradove na Savi i Dunavu,
ve¢ u unutra$njosti Hrvatske. To su: Karlovac
- Duga Resa, Sisak - Petrinja, Varazdin -
Cakovec i Valpovo - Beliice.

U ovoj skupini dvojnih gradova istice
se Valpovo - BeliS¢e po tome Sto gradovi
nisu medusobno odvojeni rijekom. Za dvojni
grad Varazdin - Cakovec valja naglasiti
¢injenicu da je rijeka Drava, koja ih razdvaja,
u jednom kracem razdoblju u proslosti
bila i drzavna granica. To je svakako utjecalo
na razvoj ovog dvojnog grada.

Osim znacenja rijeka, za razvoj dvojnih
gradova vazna je uloga svakog grada u
politicko-teritorijalnoj organizaciji. Varazdin,
Karlovac i Sisak su najéeSce bili centri
visih politickih jedinica. Do stvaranja samo-
stalne hrvatske drzave bili su, ne samo
op¢inski, ve¢ i centri zajednica op€ina. Ostali
su gradovi, izuzev Beli§¢a, bili samo op¢inski
centri. Kako nam je poznato, po novoj
politi¢ko-teritorijalnoj organizaciji Varazdin,
Karlovac, Sisak i Cakovec postali su Zupa-
nijski, a ostali opéinski centri i gradovi.

Jezgre navedenih dvojnih gradova medu-
sobno su razli¢ito udaljene. Najveca udalje-
nost je izmedu Varazdina i Cakovca, te
Siska i Petrinje, a najmanja izmedu Valpova
i Belis¢a. Na udaljenost izmedu jezgara
navedenih gradova uvelike su utjecala pri-
rodna obiljezja. Na ovim primjerima su to
prvenstveno rijeke, njihova veli¢ina, izgled

korita i obala, te druga obiljezja. Stoga je
razumljivo da su medusobno najudaljeniji
Varazdin i Cakovec, odnosno Sisak i
Petrinja, koji leze na vedim rijekama.

Varazdin i Cakovec medusobno su ce-
stovhom vezom udaljeni oko 14 km. Vara-
Zzdin se razvio na mjestu gdje je Drava
najuza Sto je omogucilo najlaksi prijelaz
i njezino premo$¢ivanje (KurTEk, 1964.).
Zahvaljujuci povisenoj terasi (na oko 170
m nadmorske visine) Varazdin se razvio
gotovo do rije¢nog toka. Cakovec je udalje-
niji od Drave, ali se kontinuitet naseljenosti
od njega prema Dravi ostvaruje razvojem
dvaju naselja: Nedelis¢a 1 Pus¢ine.

Cestovna udaljenost izmedu Siska i
Petrinje iznosi oko 13 km. Gradovi su se
razvili na suprotnim obalama Kupe. U
morfoloSku cjelinu povezuje ih nekoliko
prigradskih naselja. .

Udaljenost izmedu Karlovca i Duge
Rese iznosi oko 8 km. Medutim, uloga
rijeke Korane u razvoju ovog dvojnog grada
nema onu ulogu koju rijeke imaju u pret-
hodna dva slucaja. Karlovac i Duga Resa
razvili su se na lijevoj obali rijeke, te mostna
i grani¢na uloga rijeke Korane nije dosla
do izrazaja. Za razvoj Duge Rese vece
znacenje je imao promet te industrija.

Valpovo i BeliS¢e ne razdvaja niti po-
vezuje rijeka, kao u prethodna tri slucaja.
Oba su grada morfoloski povezana, a
njihove jezgre medusobno su udaljene tek
nekoliko km (sl. 1).

Ovom prilikom manje je zanimljiva mor-
foloSka, a vise funkcionalna povezanost
dvojnih gradova. Funkcionalnu povezanost
i funkcionalna obiljezja dvojnih gradova
utvrdit ¢emo pomocu dva pokazatelja: dne-
vnim migracijama zaposlenih izmedu grado-
va, te udjelom zaposlenih u pojedinim djela-
tnostima svakog grada. Dnevne migracije
su jedan od najznacajnijih pokazatelja
dnevnih interakcija izmedu gradova, dok
udio zaposlenih po djelatnostima ukazuje
na stupanj funkcionalne komplementarnosti.
To je razlog izbora ovih dviju varijabli.
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Sl. 1. Dvojni gradovi Hrvatske - izdvojeni primjeri
Fig. 1. Twin cities in Croatia - presented examples
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Tab. 1. Izabrani dvojni gradovi Hrvatske - broj stanovnika, broj zaposlenih i dnevne migracije

zaposlenih 1991. godine

Tab. 1. Selected twin cities in Croatia - population, number of employed and commuting of employed

in 1991

Broj Broj Dnevni migranti | Dnevni migranti | Dnevni migranti | Dnevni migranti iz
Gradovi stanovn. | zaposl. broj % iz opéine iz dvojnog grada | opéine dvoj. grada

1991, | 1991. broj % | broj % broj %
Varazdin 41 846 | 31 790 | 16 766 | 52,7 | 11 792 70,3 157 0,9 1 320 7.9
Cakovec 15 999 | 18 939 | 13 316| 703 | 12 960 97,3 272 2,0 354 2,6
Karlovac 59 999 | 27 100 5 948 | 21,9 2 233 375 529 8,9 2322 39,0
Duga Resa 7 513 3 466 1 722 | 49,7 1 472 85,5 218 12,6 234 13,6
Sisak 45 792 | 26 641 9 810 368 5 565 56,7 1 149 14,6 2 909 29,6
Petrinja 18 706 | 18 160 2 690 | 33,0 1 758 65,3 362 13,4 498 6,1
Valpovo 8 205 3 226 1 411 | 437 1277 90,5 303 21,5 - -
Belisée 7 619 | 4 959 2 613| 52,7 2 244 85,8 838 321 - -

Izabrani dvojni gradovi medusobno se
znacajnije razlikuju po veli¢ini i funkciji
rada (tab. 1). U broju stanovnika najveée
razlike postoje izmedu Karlovca i Duge
Rese (52 486), zatim Siska i Petrinje
(27 086), te Varazdina i Cakovca (25 847
stanovnika). Istodobno, razlika u velidini
Valpova i Belis¢a gotovo je neznatna (586
stanovnika). Razlike u funkciji rada izmedu
gradova neSto su manje. Karlovac npr.
ima 23 634 viSe zaposlenih nego Duga
Resa, Sisak ima 23 951 zaposlenog vise
nego Petrinja, dok je u VaraZdinu 1991.
godine zaposlen 12 851 radnik viSe nego
u Cakovcu. Dvojna aglomeracija Valpovo
- Belisce i u ovoj pojavi pokazuje posebnost.
BeliSc¢e, iako manji grad, ima za 1733 radna
mjesta vecu funkciju rada. Ako se usporedi
broj stanovnika i broj radnih mjesta svakog
grada, onda se zapaza da Cakovec ima
najpovoljniju funkciju rada. Cakovec, naime,
ima viSe radnih mjesta nego stanovnika.
U ovom gradu na 10 radnih mjesta dolazi
8 stanovnika. U Varazdinu istovremeno
na 10 radnih mjesta dolazi 13 stanovnika,
u Sisku 17, u Dugoj Resi 21, Karlovcu 22,
Beliséu 15, Valpovu 25, a u Petrinji ¢ak
69 stanovnika.

Iz ovakvog odnosa broja stanovnika i
radnih mjesta (zaposlenih) proizlaze i

specifinosti dnevnih migracija zaposlenih.
Razumljivo je da Cakovec, koji ima vise
radnih mjesta nego stanovnika, ima i visoki
udio dnevnih migranata. U njega svakodne-
vno na rad putuje preko 13 000, odnosno
oko 70 % zaposlenih u gradu. Cakovec
je u tom pogledu specifi¢an slu¢aj u Hrvat-
skoj. Varazdin je opet grad s najveéim
brojem (16 766) i visokim udjelom (52,7 %)
dnevnih migranata. I on je po visokom
udjelu dnevnih migranata netipi¢an centar
rada u Hrvatskoj. Visoki udio dnevnih mi-
granata ima i BeliS¢e (52,7 %), ali je taj
udio ofekivan s obzirom na veli¢inu grada.
Karlovac se opet istice po relativno malom
broju i niskom udjelu dnevnih migranata
(21,9 %). i

Ovom prigodom posebno su zanimlji-
ve dnevne interakcije izmedu gradova, s
obzirom na to da su dnevne migracije
jedan vazan pokazatelj funkcionalne me-
duovisnosti.

Na osnovi broja i udjela dnevnih mi-
granata izmedu pojedinih centara moze se
zaklju¢iti da najslabija funkcionalna medu-
ovisnost postoji izmedu Varazdina i Cakovca.
Gotovo je tesko razumjeti da od 16 766
dnevnih migranata u Varazdinu, iz Cakovca
putuje samo 157 ili 0,9 % (tab. 1). U
obrnutom smjeru broj dnevnih migranata
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je nesto veéi (272 ili 2 %). NeSto vece
znadenje Varazdin kao centar rada ima za
druga naselja Medimurja, odnosno opéine
Cakovec. Iz nje u Varazdin dnevno na rad
putuje 1 320 radnika $to je 7,9 % svih mi-
granata u Varazdin. Broj dnevnih migranata
iz opéine Varazdin u Cakovec je gotovo
zanemarljiv.

Ovako slabu funkcionalnu povezanost
izmedu Varazdina i Cakovca ne treba samo
traZiti u vecoj udaljenosti, ve¢ u spletu
povijesnih, socijalnih, ekonomskih i drugih
faktora.

Nesto veca funkcionalna povezanost
postoji izmedu Karlovca i Duge Rese. Iz
Duge Rese u Karlovac dnevno putuje preko
500 migranata (8,9 % svih migranata), a
u obrnutom smjeru samo 272 migranta
(12,6 % svih migranata u Dugu Resu).

Znatno jace dnevno kretanje zaposlenih
zbiva se izmedu Siska i Petrinje. Sisak je,
odito, znafajan centar rada za susjedni grad.
Godine 1991. iz Petrinje je u Sisak putovalo
1 429, a u obrnutom smjeru 362 radnika.
Analiza strukture zaposlenih po Skolskoj
spremi i kvalifikacijama pokazuje da iz Siska
u Petrinju pretezno putuju radnici srednje,
vide i visoke $kolske spreme koji rade u
tercijarnim djelatnostima, dok u obrnutom
smjeru najveéu grupu migranata Cine kvali-
ficirani radnici koji rade u industriji Siska.

Dnevne interakcije zaposlenih izmedu
Valpova i Beli§¢a su zaista specificne. One
su vrlo izrazene. Tako npr. iz Belis¢a u
Valpovo dnevno putuje 303 ili 21,5 %, a
obrnuto 838 ili 32,1 % svih migranata. Su-
deéi po broju i udjelu dnevnog kretanja
zaposlenih Beli§¢a i Valpova funkcionalno
su najtjeSnje povezani.

U razdoblju 1981-1991. dnevno kretanje
zaposlenih izmedu centara poraslo je, osim
u sluéaju Duga Resa - Karlovac (tab. 2).
Najveéi porast dnevnih kretanja zaposlenih
zabiljezen je izmedu Siska i Petrinje, te
Valpova i Beli§¢a. Pad broja dnevnih migra-
nata u Karlovcu moZe se objasniti jacanjem
funkcije rada Duge Rese.
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Tab. 2. Promjene u broju dnevnih migranata
izmedu centara dvojih gradova 1981-1991. godine
Tab. 1. The changes in number of commutants
between twin cities in 1981-1991 period

Iz grada U grada Indeks 1991/1981.
Varazdina Cakovec 127,7
Cakovea Varazdin 109,0
Karlovea Dugu Resu 106,3
Duge Rese Karlovac 923
Siska Petrinju 201,1
Petrinje Sisak 141,5
Valpova Belisce 136,7
Belisca Valpovo 115,6

S obzirom na prikazane gravitacijske
odnose zaposlenih razumljiva je i asimetri-
¢énost njihovih gravitacijskih podrucja. Asi-
metri¢nost gravitacijskih podrucja najizraze-
nija je u dvojnoj aglomeraciji Varazdin -
Cakovec (VRESK, 1988.). Sli¢no je i s drugim
centrima rada. Valja imati na umu da je
ovakva asimetri¢nost podrucja dnevnih
migracija uvjetovana sustavom odlu¢ivanja
u ranijoj komunalnoj organizaciji u kojoj
su opéinska srediSta imala veliku ulogu
(VREsk, 1989.). Ovu konstataciju djelomi¢no
potvrduje gravitacijsko podrucje Valpovo i
Belisée. Gravitacijska podruéja zaposlenih
obaju ovih centara gotovo se prostorno
podudaraju. Ona obuhvacaju cijelu opCinu
Valpovo, te prelaze u tadaSnje susjedne
opéine (sl. 2). Gravitacijsko podrucje Belisca
tek je neznatno S§ire. Medutim, kada se
gravitacijska podru¢ja Belis¢e i Valpovo
podijele s obzirom na broj dnevnih migra-
nata, tad se uofava asimetrinost gravita-
cijskog podrué¢ja. Naime, Belisce je, glavni
centar rada za sjeverozapadni, a Valpovo
jugoistoéni dio zajednitkog gravitacijskog
podrugja (sl. 2).

Dnevne migracije zaposlenih izmedu
centara rada samo su jedan pokazatelj
njihove funkcionalne meduovisnosti. Zbog
toga ¢emo analizom funkcionalne strukture
gradova pokusati utvrditi njihovu funkcio-
nalnu komplementarnost.

Udio zaposlenih u pojedinim djelat-
nostima ukazuje na njihovu funkcionalnu
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SL 2. Gravitacijska podru¢ja dnevnih migracija Valpova i Beliséa 1991, god.;

A - gravitacijsko podru¢je Valpova, B - gravitacijsko podru¢je Beliséa, C - gravitacijska podrudja
prema dominaciji Valpova, odnosno Beliséa

Fig. 2. Commuting gravity areas of Valpovo and Belisée in 1991;

A - Gravity area of Valpovo, B - Gravity area of Belisée, C Gravity areas according to the
domination of Valpovo and Belid¢e respectively
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strukturu, a odstupanje od prosje¢ne zapo-
slenosti svih gradova Hrvatske mjereno stan-
dardnim devijacijama (x = SD) ukazuje na
njihovu funkcionalnu specijalizaciju (tab. 3).

U svim gradovima industrija zapo§ljava
najvis§i udio zaposlenih. U Beli§¢u, Sisku i
Dugoj Resi preko 50 % zaposlenih radi u
industriji. Ispodprosje¢nu zaposlenost u toj
djelatnosti ima samo Valpovo. Istodobno
u Belis¢u u toj djelatnosti radi preko 90 %
od svih zaposlenih u tom gradu. Upravo
u ovim vrijednostima zaposlenih u industriji
mozemo prepoznati komplementarnost izme-
du Valpova i Beli§¢a. BeliS¢e o¢ito ima fun-
kciju industrijskog grada i za Valpovo, dok
u drugim djelatnostima Valpovo ima vece
znacenje. Belis¢e je, sudeci po udjelu zaposle-
nih u industriji, izrazito industrijski grad.
Udio zaposlenih u njegovoj industriji je ¢ak
2,7 SD iznad prosjeka svih gradova Hrvatske.

Zanimljivo je da Belisce istovremeno u neko-
liko djelatnosti biljezi najnizi udio zaposlenih
medu svim gradovima Hrvatske. Na osnovi
navedenih ¢injenica moze se zakljuciti da
izmedu Valpova i Belis¢a postoji visok stupanj
funkcionalne komplementarnosti.

Iako slabije izraZzena od prethodnog
slu¢aja, odredena funkcionalna komplemen-
tarnost postoji izmedu Siska i Petrinje. Si-
sak je jaci industrijski grad, a Petrinja ima
razvijenije neke usluZne djelatnosti. Tako
npr. udio zaposlenih u industriji Siska prelazi
udio 50 % ukupnog broja zaposlenih u
tome gradu. U Petrinji udio zaposlenih u
toj djelatnosti iznosi samo 38,6 %. Stoga
je razumljivo da najveéi broj migranata iz
Petrinje u Sisak radi u industriji, a migranti
obrnutog smjera u usluznim djelatnostima.

U funkcionalnoj strukturi Karlovca i Du-
ge Rese ne mogu se zapaziti razlike koje

Tab. 2. Udio zaposlenih u pojedinim djelatnostima u dvojnim gradovima Hrvatske i odstupanja od

prosjeéne zaposlenosti svih gradova 1991. godine.

Tab. 1. The share of employed according to economic activity in twin cities in Croatia and deviation
from the average employment in all the cities in Croatia in 1991

- %:% AR s gk E"fggﬁz—%g%%gﬁ; £ g
, ?Egg E - |5 |33| % |59E|58% |28 |8 %ég
Gradovi | Vrijednosti| 2 ‘&ié Z E |2 |22 E|Ede § £2 E S|EE|4E5
“1E5s| 5| & PO |2EE|E=8|gE=E|NE|Is °
O wvn E9

_ % (398 37 | 73| 78| 82| 22] 32| 25 24 43 | 95| 623
Varazdin 727 "op 05| 04 | 07] 04 | 02| 05| 03] 03 | -01 03 | 1,3] -35
% 459 21 |11 53| 76| 23] 22| 1.2 4.6 36 | 60| 47

Cakovee =" on T 05 05 | 16] 01 |03 05| 02| 07 12 | 08]o01] 07
% |437| 1.8 | 3.7] 6.2 |104]| 24| 34| 24 3,0 47 | 65| 86

Karlovac X +=5SD| 03 0,6 02] 0,1 03| 04| 05 0,2 0,3 0,1 0,3 0,2
% 550 10 | 31] 20 3] 06| 18] 13 0,7 a4 | 67] 101

DugaResa 757 "1 09] 06 | 04 -07 | 05] 06| 04| 05 | -1.1 03 | 03] 05
] % |s04| 22 | 38] 70| 78] 23] 15] 12 49 49 | 61| 57
Sisak x+5sD| 07] -05 |-02] 02]-03] -05]-06] -06 14 | 00| 01] 05
N % |386| 31 | 14| 93 [140] 09| 20] o5 8.9 43 | 76| 65
Petrinja x+SD| 01| -04 |-08] 07] 11] -06]-03] -11 3,7 04 | 07] -03
% 61| 533 | 40| 15| 25] 10] 09] 37 3,7 63 | 52| 103

Valpovo  I'7SD [-1,6] 45 | 0] 09 | -15] 06| -09] 11 0,6 08 |-02| 05
. % 90,9] 21 | 02| 06| 0.8] 05| 04| 02 0.2 16 | 14| 02
Belitte X*8D | 27| 05 |-1,1]-10-19] -06]-11] -13 -1,4 20 |-14]| -1,7
gd ® SD[369] 72 | 46| 59[ 92| 74| 28| 21 2.6 49 | 57| 179

Hrvatska  [giong aevije [ 197] 9.4 | 40| 51| 43| 110] 19] 14 1.7 17 | 30] 45
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bi upucivale na funkcionalnu komplementar-
nost ovih dvaju gradova. Duga Resa ima
veéi udio zaposlenih u industriji, a Karlovac
u pojedinim usluznim djelatnostima.

Varazdin i Cakovec, sudeéi po udjelu
zaposlenosti u pojedinim djelatnostima, ima-
ju sli¢nu funkcionalnu strukturu. Cakovec
ima nesto veéi udio zaposlenih u industriji,
gradevinarstvu, financijskim i tehnickim
uslugama, a Varazdin u ve€ini drugih uslu-
znih djelatnosti: u takvoj funkcionalnoj struk-
turi ne moZe se uoditi funkcionalna komple-
mentarnost ovih dvaju gradova.

Na osnovi dnevnih migracija zaposlenih
u susjednim gradovima, te na osnovi funkcio-
nalne strukture i funkcionalne komplemen-
tarnosti izabrani dvojni gradovi Hrvatske
mogu se razvrstati u dva tipa. Prvi tip Cini
Valpovo i Belis¢e. Ova dva grada Cine dvojni
grad s naglaSenim dnevnim interakcijama
i jakom funkcionalnom komplementarno$éu.
Ovakav tip dvojnog grada mozemo, u duhu
klasifikacija u svijetu, nazvati gradovi blizanci.

Sisak i Petrinja ¢ine dvojni grad sa sla-
bijom dnevnom interakcijom i funkcional-
nom komplementarnoi¢u. Jos slabija meduo-
visnost postoji izmedu Karlovca i Duge
Rese, dok je najslabija izmedu Varazdina
i Cakovca. Ove dvojne gradove moZemo
svrstati u tip tzv. susjednih gradova.

Zakljudak

Hrvatska je zemlja koja, s obzirom na
svoju veli¢inu i brojnost gradova, obiluje

dvojnim gradovima. Veéina dvojnih gradova
razvila se na rijeci Savi i Dunavu. Uz
dvojne gradove na grani¢nim rijekama neki
su se dvojni gradovi razvili i na drugim
rijekama u unutraSnjosti.

Za razvoj dvojnih gradova presudnu
ulogu imala su dva ¢imbenika: rijeka kao
prirodna granica i kao druStvena odrednica.
Dvojni grad Valpovo - Belisée €ini, medutim,
iznimku, s obzirom da se ne nalazi na
rijeci.

U ovom radu paznja je posvecena samo
izdvojenim dvojnim gradovima koji nemaju
grani¢ni karakter. To su Varazdin - Cakovec,
Karlovac - Duga Resa, Sisak - Petrinja i
Valpovo - Belii¢e. Zadaca rada bila je
utvrdivanje morfoloske i funkcionalne pove-
zanosti navedenih gradova.

Analizom je utvrdeno da su navedeni
gradovi medusobno udaljeni 3 do 14 km,
ali da su morfoloski gotovo srasli u jednu
cjelinu.

Funkcionalna meduzavisnost izmedu
gradova dvojne strukture analizira se po-
moc¢u dva pokazatelja: dnevne migracije
izmedu gradova i funkcionalne komplemen-
tarnosti. Pomocu njih je utvrdeno da su
Valpovo i Belis¢e funkcionalno najpovezaniji.
Izmedu njih postoje jake dnevne migracije
i funkcionalna komplementarnost. Zbog toga
smo ova dva grada nazvali gradovi blizanci.
Ostali dvojni gradovi funkcionalno su slabije
meduovisni. Nazvali smo ih susjedni gradovi.
Iako blizu, oni pokazuju naglaSenu funkci-
onalnu samostalnost.
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Summary
DOUBLE CITIES IN CROATIA

by

MILAN VRESK

In this papers the author has been
dealing with twin cities (double cities) in
Croatia. Although a small country, with
not many of cities, Croatia has a rela-
tively large number of twin cities. Most
of those developed on the Sava and
Danube rivers. These rivers had the role
of political borders.

For the analysis the author has cho-
sen four twin cities that lie inland, but
three of them are situated on a river
(Fig. 1).

Twin cities are a specific form of an
urban agglomeration consisting of two cities
which have developed parallel, side by
side. Very often are they grown together,
but in most cases functionally independ-
ent.

For the development of double cities
there are two major factors: the river as
a natural one, and/or a political border

Dr. sci. Milan Vresk, red. prof, Geografski
odsjek PMF-a Sveuéilita u Zagrebu, Maruliéev
trg 19/I1, Zagreb
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as a social factor. The combination of
the two is, naturally, possible and often
they work together.

In his paper the author has paid
most of his attention to the functional
link of the cities in a double city struc-
ture. The author establishes it by analys-
ing two parameters: commuting of the
employed between two cities, and func-
tional dependency. The results are show-
ing a weak functional dependency as well
as weak commuting between the cities in
a double city structure.

An exception in this is a double city
Valpovo - BeliSce, which is acting almost
as one city. Of the other double cities,
Sisak - Petrinja is more strongly func-
tionally connected. Very low functional
connection is, however, established in
double cites Karlovac - Duga Resa and
Varazdin - Cakovec.
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