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4 SAZETAK

N Clanak o Zeljeznickoj infrastrukturi Koprivnickih uglienokopa, Bregi temelji se iskljucivo

S. LAJNERT -

na proucavanju arhivskoga gradiva koje se nalazi u Hrvatskom drZavnom arhivu i Arhivu
Jugoslavije. U ¢lanku je obuhvacen period od zavrSetka 2. svjetskog rata, pa sve do kraja
oZujka 1952. Rijec je o periodu administrativnog socijalizma s jakom centralizacijom svih
politickih, privrednih i drustvenih funkcija. S obzirom na &injenicu da je teZiste stavljeno na
brzu industrijalizaciju zemlje, najveéi administrativni aparat razvio se upravo na podrucju
privrede. Stvaranjem nove drZave transport je bio jedan od kriticnih problema u rudnicima
pod rukovodstvom Ministarstva industrije i rudarstva Narodne Republike Hrvatske. Uprava
Koprivnickih rudnika postojala je, odnosno zapocela je s poslovanjem 1. listopada 1945. U
mjesecu kolovozu 1950. Koprivnicki ugljenokopi Bregi imali su ukupno 3 parne lokomotive,
od toga 2 ispravne, 1 neispravnu benzinsku i diesel lokomotivu vani, 183 vagoneta, od toga
175 ispravnih, 6 vagoneta prevrtaca i 20 vagona prevrtaca-istresaca, od toga 17 ispravnih.
Krajem oZujka 1952. sveukupno je u Zeljeznickom prometu Koprivnickih ugljenokopa Bregi
bio 1 sluZbenik i 39 radnika.

Kljuéne rije€i: Koprivnicki ugljenokopi Bregi, rudarska Zeljezni¢ka infrastruktura, Generalna

direkcija

za ugalj Vlade Narodne Republike Hrvatske
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Ovaj Clanak o Zeljeznickoj infrastrukturi Koprivnickih ugljenokopa, Bregi (1945.-1952.), temelji
se iskljucivo na proucavanju arhivskoga gradiva' koje se nalazi u Hrvatskom drzavnom arhivu i
Arhivu Jugoslavije. Clanak je napisan isklju¢ivo u skladu s arhivistickim uzancama. Poglavlje koje
prikazuje upravnu povijest Koprivnic¢kih ugljenokopa, Bregi uskladeno je s elementima Medunarodne

T Arhivsko su gradivo zapisi ili dokumenti koji su nastali djelovanjem pravnih ili fizickih osoba u obavljanju nji-
hove djelatnosti, a od trajnog su znacenja za kulturu, povijest i druge znanosti, bez obzira na mjesto i vrijeme
njihova nastanka, neovisno o obliku i tvarnom nosacu na kojem su sacuvani, vidi Zakon o arhivskom gradivu i
arhivima, Narodne novine. SluZbeni list Republike Hrvatske (Zagreb). 105(1997).
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arhivisticke norme ISAAR (CPF).2 Rije¢ je o suvremenoj arhivisti¢koj metodologiji za opis neke
institucije.

Drugi, najznacajniji dio ¢lanka koji govori o Zeljezni¢koj infrastrukturi, u skladu s arhivistickom
praksom kronoloski navodi predmetne dokumente bez ulazenja u bilo kakve interpretacije i valoriza-
cije, koje su ostavljene Citateljima. Naime, arhivisti kao informacijski stru¢njaci nisu zaduZeni za
interpretaciju izvora, ve¢ samo za njihov prikaz, dok je valorizacija ostavljena Citateljima, odnosno
korisnicima arhivskoga gradiva.

Clanak obuhvaca period od zavrsetka 2. svjetskog rata, pa sve do kraja oZujka 1952. Neposredno
nakon toga proglaSeni su Uredba o uskladivanju propisa republickih organa drZavne uprave iz oblasti
privrede s novim privrednim sistemom?® i Ustavni zakon o osnovama drustvenog i politickog urede-
nja Federativne Narodne Republike Jugoslavije (FNRJ) i saveznim organima vlasti.* Rije¢ je o peri-
odu administrativnog socijalizma s jakom centralizacijom svih politi¢kih, privrednih i drustvenih
funkcija. S obzirom na ¢injenicu da je teZiSte stavljeno na brzu industrijalizaciju zemlje, najveéi admi-
nistrativni aparat razvio se upravo na podrucju privrede.

UPRAVNA POVIJEST KOPRIVNICKIH UGLJENOKOPA, BREGI (1945.-1952.)

Uprava Koprivnickih rudnika postojala je, odnosno zapocela je s poslovanjem 1. listopada 1945.
1z toga razloga spomenuta Uprava nije imala nikakvih vlastitih poslovnih knjiga od toga datuma pa
unatrag. Prilikom formiranja te Uprave u njezin sastav usli su rudnici Bregi®, Glogovac, Javorovac,
Petrovdol, Rasinja i istrazni radovi Zorka u Subotici. Od prijaSnjih uprava pojedinih rudnika zapisnic-
ki je komisijski preuzeta s danom 30. rujna 1945. pokretna i nepokretna imovina. Prilikom preuzima-
nja nije se moglo ustanoviti opée imovinsko stanje tih rudnika, jer isti nisu bili aZurni s poslovnim
knjigama ili knjige uopce nisu posjedovali. ®

Rjesenjem Vlade NRH br. 11075/1946. od 16. rujna 1946., poduzeca: »Bregi«, »Javorovac«,
»Glogovac« i »Petrovdol«, spojeni su u novo poduzeée republikanskog znacaja pod nazivom: Kopriv-
nicki rudnici, Bregi. Poduzece se nalazilo pod administrativno-operativnim rukovodstvom (AOR)
Zemaljske uprave za ugljen Ministarstva industrije i rudarstva.”

Ukazom Prezidijuma Narodne skupstine FNRJ br. 1764 od 21. prosinca 1948. Koprivnicki rudnici
Bregi odredeni su za poduzeée opéedrzavnog znacaja. Navedeno poduzece predano je 31. prosinca
1948. na upravljanje Generalnoj direkciji uglja za NRH Ministarstva rudarstva FNRJ u Zagrebu 8

VYdOMONZMON HINJINARMAOY VHNLMNYLSYYHANI VMJINZIM3Z - 14INrY1'S

2 ISAAR (CPF), Medunarodna norma arhivistickoga normiranoga zapisa za pravne i fizicke osobe te obitelji,
Priredilo Ad hoc Povjerenstvo za norme opisa, Pariz, Francuska, 15.-20. studenoga 1995. (kona¢na verzija
koju je odobrilo Medunarodno arhivsko vije¢e, Zagreb, 1999., kao i ISAAR (CPF), Medunarodni standard
arhivistickoga normiranoga zapisa za pravne i fizicke osobe i za obitelji (Drugo izdanje), Medunarodno arhiv-
sko vijece, Sarajevo, 2004.

8 Narodne novine. SluZbeni list Narodne Republike Hrvatske (Zagreb). 55(1952).
4 Sluzbeni list Federativne Narodne Republike Jugoslavije (Beograd). 3(1953).

5 Rudnik Bregi (bivsi vlasnik tvrtka Mirna d.d.) konfisciran je presudom Vrhovnog suda NRH br. 384/1946. od
283. ozujka 1946., vidi Hrvatski drzavni arhiv (dalje: HR HDA) 1160. Generalna direkcija za ugalj Narodne
Republike Hrvatske — Zagreb (1950.-1952.), svezan;j br. 45, Dosjei s podacima o rudnicima u nadleznosti,
1947.-1950., fascikl br. 27, Koprivni€ki rudnici, spis ur.br. 5081-Z-46.

6 HR HDA 365. Republitki zavod za drustveno planiranje Socijalistitke Republike Hrvatske (1945.-1980.),
Koprivni€ki ugljenokopi, Bregi, inv.br. 1216.

7 HR HDA 279. Predsjednitvo vlade Narodne Republike Hrvatske — Zagreb (1945.-1953.), spis ur.br.
11075/1946. BivSi vlasnik rudnika Javorovac bila je tvrtka Mirna d.d., a rudnika Glogovec i Petrovdol — Drzavni
erar, vidi HR HDA 1160, svezanj br. 45, Dosjei s podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl br.
27, Koprivnicki rudnici, spis ur.br. 5081-Z-46.

8 HR HDA 1160, svezanj br. 45, Dosjei s podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl br. 27, Ko-
privni€ki rudnici, spis ur.br. 11269/2/1948.
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Dana 14. veljace 1949. Generalna direkcija ugljena za NRH Ministarstva rudarstva FNRJ u Zagre-
bu odlucila je da se naziv: Koprivni¢ki rudnici u Bregima zamijeni s novim nazivom: Koprivnicki
ugljenokopi u Bregima. ®

Poduzeée Koprivnicki ugljenokopi Bregi osnovani su rjeSenjem Vlade FNRJ br. 10324/49. od 24.
studenoga 1949. i to fuzijom biv§ih Koprivnic¢kih ugljenokopa i bivSeg rudnika Gradskog narodnog
odbora Zagreb-Misulinovac™. Poduzece je imalo pogone: Misulinovac, Glogovac i Bregi."

Rjesenjem Vlade FNRJ br. 10325/49. od 24. studenoga 1949., stavljeno je poduzece: Rudnik
lignita MiSulinovac u MiSulinovcu pod AOR Generalne direkcije uglja za NRH Ministarstva rudar-
stva FNRJ. Istim rjeSenjem spojen je Rudnik lignita MiSulinovac u Misulinovcu s Koprivnickim
rudnicima uglja pod novim nazivom: Koprivnicki rudnici uglja sa sjediStem u Bregima.'

U svezi Uredbe o ukidanju generalnih direkcija uglja za NR Srbiju, Hrvatsku, Sloveniju i Bosnu i
Hercegovinu, a na prijedlog ministra-predsjednika Komiteta za ugalj Vlade FNRJ, Vlada FNRJ u
Beogradu donijela je 23. veljace 1950. RjesSenje o predaji rudarskih preduzeéa opStedrZavnog znacaja
Vladi NR Hrvatske. DrZzavno privredno poduzeée opledrzavnog znacaja: Koprivnicki rudnici uglja,
Bregi, predani su Vladi Narodne Republike Hrvatske sa svim osnovnim i normiranim obrtnim sred-
stvima. Generalna direkcija uglja za NRH Ministarstva rudarstva FNRJ razduzila se za cjelokupni
iznos godiSnjeg planskog zaduZenja za koji se zaduZio novi administrativno-operativni rukovodioc
ovog poduzeca koji je odredila Vlada NRH."®

Rjesenjem Vlade NRH o odredivanju administrativno-operativnog rukovodstva rudarskim podu-
ze¢ima od 19. lipnja 1950., gore navedenom ugljenokopu odredena je za administrativno-operativnog
rukovodioca Generalna direkcija za ugalj Vlade NRH u Zagrebu.'

ZELJEZNICKA INFRASTRUKTURA KOPRIVNICKIH UGLJENOKOPA, BREGI

Dana 28. rujna 1945. sastavljen je u Subotici-Tomekovica kod rova Madari¢ Tusek na Ugljeniku
Zorka zapisnik o primopredaji Ugljenika od vlasnika Madari¢-TusSeka upravitelju Koprivnickog sek-
tora. U rovu je bio ugraden kolosjek $irine 500 mm duZine 60 metara i jedna skretnica. Po niskopu je
bio ugraden kolosjek duzine 17 metara, a osim toga lezZalo je u jami 5 komada tracnica duZine 20
metara. Od uséa rova do jalovnika ugraden je kolosjek duZine 48 metara. Na jalovniku je leZalo i
neugradeno 14 komada tracnica po 5 metara duZine, ukupno 70 metara. Na cesti kod pilane TuSek
lezalo je neugradeno 81 komad tracnica od 5 metara, 5 komada tracnica od 6 metara, 3 komada od 7
metara, ukupno 456 metara. Ove su tra¢nice navodno bile pozajmljene od rudnika Kamenik-Lepavi-

9 HR HDA 1160, svezanj br. 45, Dosjei s podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl br. 27, Ko-
privni€ki rudnici,spis b.b. od 24. veljae 1949.

0 Prema popisu inventara Gradskog ugljenokopnog poduzeéa Migulinovac, Zagreb, Trg Republike 1/1 od 3.
veljaCe 1948., od uredaja za otpremu i prijevoz, poduzece je imalo: 1 lokomotivu na plinsko ulje, tvornice
Demag od 4,5 tone, Sirine kolosjeka 600 mm, 1 benzinsku lokomotivu, tvornice Benz od 3,5 tone, Sirine
kolosjeka 600 mm, 37 komada jamskih kolica, Zeljezne konstrukcije sa zeljeznim koSarama sadrzaja 0,6 m3,
Sirine kolosjeka 600 mm, 12 komada jamskih kolica (neupotrebljive), 38 komada prijevoznih kolica za vanjski
promet, zeljezne konstrukcije sa Zeljeznim koSarama, sadrzaja 1,00 m3, Sirine kolosjeka 600 mm, 2500 m in-
dustrijskog kolosjeka od tra¢nica 9 kg/m, Sirine kolosjeka 600 mm od revira Mandusevac do ZeljezniCke stani-
ce Misulinovac, 423 m kolosjeka, Sirine 600 mm od Kurovice do Misulinovca, 275 m ugradenog kolosjeka 600
mm Sirine od traCnica 7 kg/m za manipulaciju na povrsSini pred rudnikom. Od jamskog inventara poduzece je
imalo 392 m jamskog kolosjeka Sirine 600 mm, profila traénica 7 kg/m, vidi HR HDA 365, Inventari lokalnih
rudnika u Hrvatskoj, 1947.-1948., inv. br. 1166.

" HR HDA 1160, svezan;j br. 45, Dosjei s podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl br. 27, Ko-
privni¢ki rudnici, Pravila o organizaciji i poslovanju poduzeéa: Koprivni¢kih ugljenokopa Bregi.

2 HR HDA 1160, svezanj br. 45, Dosjei s podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl br. 27, Ko-
privni€ki rudnici,spis ur.br. 10325/49.

3 HR HDA 1160, svezan] br. 45, Dosjei sa podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl br. 26,
Ivanecki rudnici, spis br. 734/50/2.

4 HR HDA 1160, svezanj br. 45, Dosjei s podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl: Registracija.
Vidi takoder i HR HDA 279, spis ur.br. 8410/1950., kutija br. 204.
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na. Na rudniku su se nalazila jedna jamska kolica bez prednje stijene, jedna jamska kolica bez kotaca,
jedna ispravna jamska kolica i jedno postolje za niskop. Sve ugradene i neugradene tracnice bile su
rabljene i od 7 kg/m. ®

U svezi primopredaje Rudnika Bregi od tvrtke Mirna d.d.'® na Koprivni¢ke ugljenike, navedeni
rudnik pregledan je 24. rujna 1945. o ¢emu je u kancelariji Uprave Koprivnickih ugljenika u Bregima
sastavljen 30. rujna 1945. i zapisnik. Nakon ponovno zapocetog rada na rudniku, u mjesecu svibnju
1945., rudnik je raspolagao samo s malim brojem radnika, pa nije mogao pristupiti obnavljanju cijele
ranije otvorene jame. Prijevoz ugljena uzduZz fronte do odvoznog smjernog hodnika vr$en je pomocu
specijalnih otkopnih kolica. Na svakoj fronti od cca 30 metara bilo je zaposleno u jednoj smjeni pro-
sjecno 7 ljudi racunajudi vozaca koji je tovario ugljen u jamska kolica i ista otpremao najviSe do
duljine 300 metara od otkopa. Od ukupno 7 zaposlenih radnika na otkopu bila su obi¢no 4 kopaca, 1
pomocnik i 2 vozaca. Jamski kolosjeci bili su redovito uzdrZavani s 2 radnika dnevno. Otprema s
otkopa do glavnog rova vrSena je rucno, po glavnom rovu, te vani do separacije konjem. Daljnja
otprema od separacije do utovarne stanice u Bregima vrSena je samoistovara¢ima sadrZzine 2500 kg i
pomocu parne lokomotive po industrijskoj pruzi duljine 4 km. Na dan 30. rujna 1945. na rudniku je
zateCeno 111 radnika i 40 zarobljenika.

ZemljiSta na kojima su bili izgradeni rudnicki uredaji i postrojenja bili su vlasniStvo biv§e Imovne
op¢ine Purdevacke s kojom je poduzeée Mirna d.d. imalo zakupni ugovor za predmetna zemlji§ta.

Prema inventaru Rudnika Bregi (Mirna d.d.) od 30. rujna 1945., stanje ZeljezniCke infrastrukture
bilo je sljedece:

Jama:

3270 metara ugradenih tra¢nica 7 kg/m, 2186 metara ugradenih tra¢nica 9 kg/m, 1000 metara
ugradenih tracnica 7 kg/m, 680 metara ugradenih tra¢nica 9 kg/m, 652 metra neugradenih tracnica 7
kg/m, 149 metara neugradenih tracnica 9 kg/m

21 komada skretnica, 1 komad kriZne skretnice

50 komada drvenih kolica za ugljen, 6 komada drvenih kolica za ugljen, 37 komada Zeljeznih
kolica za zemlju, 12 komada Zeljeznih kolica za zemlju

9 komada cicki za drvo

Na dvoriStu i u otvorenim spaljenim skladistima:

1 benzinska lokomotiva 982 i 6092 Wien, Budapest (stara i neuporabiva)

Pruga vani (separacija):

511 metara pruge nad separacijom

14 komada obi¢nih skretnica i 2 komada kriZnih skretnica

Pruga pod separacijom:

422 metra ugradene pruge, 191 metar pruge od ¢inovni¢kog stana do kuce br. 1

9 komada pomoc¢nih skretnica, 1 komad skretnice kod kudée br. 1

Jalovnjak:

483 metra ugradene pruge, 50 metara rezervnih neugradenih tracnica

VYdOMONZMON HINJINARMAOY VHNLMNYLSYYHANI VMJINZIM3Z - 14INrY1'S

5 HR HDA 365, Koprivnicki uglienokopi, Bregi, inv.br. 1216.

6 Poduzete Mirna, uglienokopno d.d. Zagreb protokolirano je 20. veljage 1919., vidi Compass, Finanzielles Ja-
hrbuch 1940., Gegrindet von Gustav Leonhardt, Jugoslavien, Dreiundsiebzigster jahrgang, Compassverlag,
Wien 1940., LXXIII., str. 393. Na dan 31. prosinca 1939. poduzece Mirna d.d. Bregi imalo je tri lokomotive, i
to serije: 162, 5583 i 9866, vidi HR HDA 136. Direkcija Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica — Zagreb (1918.-
1941.), spis pov.ur.br. 14 od 8. sije¢nja 1940., Podaci o lokomotivama, podnasanje izvjestaja, u predmetu pov.
ur.br. 52 od 27. sije€nja 1941., kutija br. 104. Poduzeée Mirna, uglienokopno d.d. konfiscirano je presudom
Okruznog narodnog suda za grad Zagreb od 10. prosinca 1945., br.Kz. 597/45., vidi HR HDA 365, Koprivnicki
ugljienokopi, Bregi, inv.br. 1216. Poduzece Mirna, ugljenokopno d.d. iz Zagreba proglaseno je, RjeSenjem
Okruznog suda za grad Zagreb od 29. kolovoza 1947., ratnim dobitnikom za iznos ratne dobiti od 4,756.700
dinara, time da je bilo duzno platiti na ime kazne od 15% iznos od 713.505 dinara u korist Fonda za obnovu
zemlje i pomo¢ postradalim krajevima, vidi HR HDA 365, KoprivniCki ugljenokopi, Bregi, inv.br. 1216.
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1 komad Zeljeznih kolica, 8 komada Zeljeznih kolica za zemlju

Industrijska Zeljeznica Ugljenika Bregi:

1 lokomotiva 162, Maschinenbau A.G. Breitfeld Danek Blansko, izgradena godine 1918., ogrjev-
na povrsina 19,32 m?, 12 atm., maksimalna brzina 20 km/sat, 3 vezne osovine, teZina prazne lokomo-
tive 7900 kg, a u sluzbi 10500 kg

1 lokomotiva Borsig iz Tvornice A. Borsig-Berlin Tegel, izgradena godine 1917., ogrjevna povr-
Sina 18,5 m2, 15 atm., maksimalna brzina 20 km/sat, 3 vezne osovine, teZina prazne lokomotive 9600
kg, a u sluzbi 12000 kg

1 lokomotiva 5583 iz Tvornice Lokomotiv Fabrik G. Sigel Wiener-Neustadt, broj kotla 5583, broj
lokomotive R-IIT C-204, izgradena godine 1918., ogrjevna povr§ina 16,4 m?, 12 atm., 3 vezne osovine
u demontiranom stanju

50 komada samoistovaraca, od toga 10 komada s ko¢nicama

3 komada platona za jamsko drvo, 1 komad platona za prijevoz alata

2 komada Zeljeznih cicki za drvo, 3 komada osobnih cicki

1 kiper za Sljunak

1 mostna vaga za 5000 kg

4000 metara poloZene pruge od Bregi do ugljenika Glogovca

515 metara poloZene pruge: ogranak od loZione za stovari§te drva

102 metra poloZene pruge: ogranak na loZionu

113 metara poloZene pruge: ogranak kraj vage

92 metra poloZene pruge: ogranak na rampi

13 komada skretnica.”

Prilikom primopredaje Rudnika Javorovac Upravi Koprivnic¢kih ugljenika sastavljen je 30. rujna
1945. predmetni zapisnik. '® Konstatirano je da se otprema u jami i vani vr$ila ru¢no u jamskim koli-
cima od 500 kg. Od Zeljeznicke infrastrukture, Rudnik Javorovac imao je: 8 komada drvenih jamskih
kolica, 2 komada Zeljeznih jamskih kolica, 2 komada prevrtaca (kipera), 1 komad cicke, 1532 metra
tracnica polozenih u jami, 57 metara nepolozZenih tracnica, 378 metara tracnica poloZenih vani, 71
metar tra¢nica nepoloZenih vani. '°

Prilikom preuzimanja ugljenokopa Glogovac s Petrovdolom (bivs$i vlasnik: DrZavna rudarska
uprava, Glogovac) Upravi Koprivnickih ugljenika u eksploataciju nacinjen je 30. rujna 1945. i njihov
popis imovine. Od Zeljezni¢ke infrastrukture, navedeni ugljenici imali su: 2°

Podrucje Glogovac:

800 metara tracnica u jami od 5 kg (ukupno 4000 kg)

4 komada Zeljeznih voziéa, 15 komada drvenih vozica, 1 okretaljka

3680 metara tracnica od 7 kg (ukupno 25760 kg)

6 komada skretnica

21 komad samoistovaraca

1 komad osobnih kolica (cicka)

2 komada Zeljeznih kolica za drvo

Podrucje Petrovdol:

6 komada kolica

1348 metara tracnica od 7 kg (ukupno 9436 metara)

Podrucje Jagnjedovac:

6 komada jamskih kolica

17 HR HDA 365, Koprivni€ki ugljenokopi, Bregi, inv.br. 1216.
8 HR HDA 365, Koprivni€ki ugljenokopi, Bregi, inv.br. 1216.
% HR HDA 365, Koprivni¢ki uglienokopi, Bregi, inv.br. 1216.
20 HR HDA 365, Koprivnicki uglienokopi, Bregi, inv.br. 1216.
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3 komada skretnica
1 okretaljka
1476 metara tracnica

Prilikom primopredaje Rudnika Glogovac od 30. rujna 1945., konstatirano je da se otprema uglje-
na u jami vrsila jamskim kolicima s vozac¢ima, a iz pripremnog radiliSta iz dubine izvlacilo se pomocu
ru¢nog vitla. Ru¢na otprema isla je sve do separacije. Od razredista do utovarne stanice u Bregima
otpremalo se u samoistovarac¢ima po industrijskoj pruzi lokomotivom Rudnika Bregi.?!

Pogled na rudokop Zlebic
juzno od Koprivnice (kod
Reke)

VdOYONIr19N HINJINARIAON VHNLMNYLSVYHANI YMIINZIM3Z - 1HINIY1 'S

Uprava Koprivnickih rudnika u Bregima preuzela je, na temelju rjeSenja Ministarstva industrije i
rudarstva, Odjela za rudarstvo Kb.br. 665-45. 1 666-45., a zapisnikom od 30. rujna 1945., u upravu i
ekonomsko iskoristavanje rudnik Rasinja u Subotici s njegova tri rudna polja, suvlasnistvo nasljedni-
ka Crnkovi¢ iz Subotice, a u tadaSnjem zakupu Justine Mikuli¢i¢ iz Zagreba. Rudnik Rasinja kao
vlasni$tvo nasljednika Crnkovié nije imao na objektu nikakvih vlastitih naprava, postrojenja ni inven-
tara koji bi bili vlasni$tvo obitelji Crnkovié, ve¢ su sve §to se nalazilo na rudniku izgradili tadasnji
zakupnici, koji su eksploatirali rudnik. Uprava Koprivnic¢kih rudnika iskoriStavala je rudnik Rasinja
od 1. listopada 1945. do 15. svibnja 1946., kada su suvlasnicima vracena i predana u posjed i iskori-
Stavanje tri rudna polja, i to: Milan, Gizela i Marija. ??

Dana 27. rujna 1945. prilikom primopredaje Ugljenika Rasinja Koprivnickim rudnicima ustanov-
ljeno je da se otprema ugljena vrSila u drvenim kolicima po 500 kg utovarne teZine do jalovnjaka, gdje
se istresao u veca kolica utovarne tezine od oko 2000 kg. Ova su se kolica spustala sama do razredista,
dok su natrag vucena konjem. Od razrediSta do Zeljezni¢ke utovarne postaje Rasinja, otpremao se
ugljen obi¢nim kolima po prijevoznicima. Vanjske pruge bile su u loSem stanju.2

Prema podacima Uprave Koprivnickih rudnika od 10. veljace 1946., vrijednost industrijske pruge
u Bregima izraZzena u dinarima biv§e Kraljevine Jugoslavije iznosila je 820.000 dinara.?*

21 HR HDA 365, Koprivni¢ki ugljienokopi, Bregi, inv.br. 1216.
22 HR HDA 365, Koprivnigki ugljienokopi, Bregi, inv.br. 1216.
28 HR HDA 365, Koprivnigki ugljenokopi, Bregi, inv.br. 1216.
24 HR HDA 365, Koprivnicki uglienokopi, Bregi, inv.br. 1216.
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Obustava rada na Ugljeniku Petrovdol izvrSena je 15. oZujka 1946. Iz jame je izvucen sav inventar
te je isti uglavnom prebacen na Ugljenik Bregi. Prijevoz inventara, uglavnom jamskih tracnica, zavr-
Savao je u srpnju 1946.Razlozi za zatvaranje Rudnika Petrovdol bili su sljedeci:

1. U Rudniku Petrovdol eksploatiran je sloj lignita debljine oko 1,30 metara. Otvorene koli¢ine
ugljena iznaSale su 18000 tona

2. Rudnik je bio udaljen od najbliZe Zeljeznicke stanice Koprivnica 9 km, od toga 6 km po slabom
Sumskom putu, uslijed ¢ega su prijevozni troSkovi za ugljen bili jako visoki, a izvoz ovim putem za
vrijeme kis$nih dana i u zimsko doba uopce nije bio moguc.

3. Rudnik je bio primitivno ureden.

4. Proizvodni zadatak za godinu 1946. iznosio je neznatnih 2500 tona.?>

Otkopavanje ugljena u jami Ugljenika Glogovac zavrSeno je 30. travnja 1946. te je tim danom
prestao rad tog Ugljenika, a radnici su premjesteni na Ugljenik Bregi. Zatvaranje te jame kao samo-
stalnog ugljenika bilo je predvideno u planu rada za godinu 1946. 1 to s 31. oZujka 1946. posto je bilo
predvideno da ¢e u tom razdoblju biti iscrpljena jama, a od otvaranja nove jame s veé zapocetim
niskopom se je privremeno odustalo iz razloga, $to je u neposrednoj blizini te jame postojao Ugljenik
Bregi koji je oskudijevao u radnoj snazi, a i imao je uvjete i mogucnosti za razvoj. Time je postignuta
koncentracija rada te sve povoljne posljedice koje su iz toga proizaSle.

Iz jame je izvucen cjelokupan inventar te je isti prenesen i upotrebljen na Ugljeniku Bregi osim
jamskih kolica koja Ugljenik Bregi nije mogao upotrebljavati zbog razlicite Sirine kolosjeka. 1z toga
razloga su ta kolica stavljena na raspolaganje Zemaljskoj upravi za ugljen radi uporabe na drugim

ugljenicima. Ulaz u jamu je zatvoren zaruSava-
LA

njem rova.?®
n -u,,jra-rm LA

U Bregima je 10. srpnja 1946. napravljena
procjena inventara Ugljenika Rasinje. Od Zelje-
znicke infrastrukture, Ugljenik je imao:?”

Jama:

Ugradena jamska pruga sastojala se od: 1120
metara ugradenog kolosjeka (2240 metara traCni-
ca od 7 kg/m), 8 komada skretnica, 3 komada
Zeljeznih ploca za okretanje 200x100 i 3148
metara neugradenih tra¢nica od 7 kg/m.

12 komada prijenosnog kolosjeka od 1,3-1,5
metara

1 komad oStecenih otkopnih kolica, 28 koma-
da ispravnih drvenih jamskih kolica od 500 kg
sadrZine, 1 komad jamskih kolica za prijevoz
drva (cicka), 1 komad neispravnih malih jamskih
kolica

50 komada neugradenih tracnica od 7 metara
7 kg/m, ukupno 350 metara

Vani:

Pruga: 207 metara ugradenog kolosjeka na
jalovnjaku (414 metara tracnica od 7 kg/m, 500

e mm), 725 metara ugradenog kolosjeka od jame
e ”,,‘ltb":"l":tﬁ“m?ﬂ";f’/“ e do stovarista kraj ceste (1450 metara tracnica od
Rudnik u Zlebicu imao je uskotraénu rudarsku Zeljeznicu 7 kg/m, 600 mm)

25 HR HDA 365, Koprivni€ki ugljenokopi, Bregi, inv.br. 1216.
26 HR HDA 365, Koprivni¢ki uglienokopi, Bregi, inv.br. 1216.
27 HR HDA 365, Koprivni¢ki ugljienokopi, Bregi, inv.br. 1216.
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3 komada Zeljeznih vagoneta za vanjski prijevoz za 2-2,5 tona ugljena, 3 komada drvenih vagoneta
za vanjski prijevoz za 2-2,5 tona ugljena

1 komad velikih kolica za prijevoz jamskog drva

2 komada skretnica na kolosjeku Sirine 500 mm, 4 komada skretnica na kolosjeku Sirine 600 mm

6 komada neugradenih tracnica od 5 metara, 7 kg/m, 3 komada neugradenih tra¢nica od 4 metra i
2 komada neugradenih tra¢nica od 2 metra.

Pitomacki rudnici u Pitomaci nacionalizirani su Ukazom Prezidijuma Sabora NRH od 26. listopa-
da 1946. Kao poduzece republikanskog znacaja nisu nikada bili oformljeni, ali su fakti¢no usli u sklop
Koprivnickih rudnika pod AOR-om Glavne direkcije za ugalj Ministarstva industrije i rudarstva. U
kolovozu 1947. obustavljen je rad na Pitomackim rudnicima, a dio postrojenja toga poduzeca predan
je rudnicima, kojima su ta postrojenja bila nuzZna. Medu inim predani su i Koprivni¢kim rudnicima
razni dijelovi osnovnih sredstava. U godini 1948. preuzet je taj rudnik s postrojenjima i inventarom,
koji se je u to vrijeme nalazio na rudniku, po Kotarskom narodnom odboru u Purdevcu i ponovo
poceo s proizvodnjom.28

Na podru¢ju Sumskog gospodarstva Bjelovar postojala je industrijska pruga Pitomacko-Cresnje-
vackih rudnika®® koja je izgradena od mjesta Pitomace do rudnika u gorskom masivu Bilogora. Rud-
nik je bio pod upravom Ministarstva industrije i rudarstva NRH, Glavnom direkcijom za ugljen-
Zagreb. Posto je rudnik prestajao s radom, Glavna direkcija za ugljen namjeravala je prenijeti postro-
jenja kao i industrijsku prugu na drugo mjesto. Kako se Sumarstvo sluzilo postoje¢om industrijskom
prugom Cre$njevacko-Pitomackih rudnika radi izvoza drvnih masa iz Bilogore, te kako je ona jo§
dulji period trebala Sumarstvu, bilo je potrebno da se ta pruga ne ukida. Budu¢i da se rudnik u Bilogori
trebao likvidirati, tadaSnje Ministarstvo poljoprivrede i Sumarstva (Sumarstvo) obratilo se pod br.
8867 od 25. lipnja 1947. Ministarstvu industrije i rudarstva-Rudarstvo, da navedenu prugu ne skida
ve¢ da mu je prepusti. Ministarstvo industrije i rudarstva izvijestilo je Ministarstvo poljoprivrede i
Sumarstva pod br. 37330 od 30. lipnja 1947. da je sporazumno da se Ministarstvu Sumarstva ostavi na
raspolaganju industrijska pruga u Pitomaci uz uvjet, da ovo Ministarstvo pribavi Glavnoj direkciji za
ugljen odgovarajuci materijal u Sinama, pragovima itd. No, navedeno Ministarstvo nije imalo Sinskog
materijala niti za svoje potrebe.

Stoga je 10. srpnja 1947. Ministarstvo Sumarstva NRH zamolilo Predsjedni§tvo Vlade NRH da
donese odluku, da Ministarstvo industrije i rudarstva — Rudarstvo ostavi na raspolaganje ovom Mini-
starstvu industrijsku prugu bivSih Pitomaéko-ére§njevaékih rudnika u Pitomaci, koju je kanilo
demontirati i prenijeti na drugo mjesto, buduéi da rudnik do kog je iSla ta pruga nije viSe trebao raditi.
U svojoj predstavci ovo je Ministarstvo izvjestilo Predsjednistvo Vlade da je pripravno da vrijednost
ugradenog Sinskog materijala u tu prugu refundira Ministarstvu industrije i rudarstva u novcu ili pak
u materijalu kada bi moglo nabaviti taj materijal. Izvoz postojec¢ih drvnih masa iz Bilogore nije bio
mogué na drugi nacin, ve¢ jedino Sumskom prugom. Tom prugom se je ovo Ministarstvo i ranije
sluzilo u svrhu izvoza drvnih masa iz Bilogore, a ove godine je tu postojecu prugu Glavna direkcija

VYdOMONZMON HINJINARMAOY VHNLMNYLSYYHANI VMJINZIM3Z - 14INrY1'S

28 HR HDA 279, spis ur.br. 20629/1949.

29 Tvrtka Pitomagko-Crednjevagki uglienici d.d. Zagreb protokolirana je 26. rujna 1918. kod Kr. sudbenog stola u
Zagrebu pod brojem 20.892 prigodom prijenosa sjedista drustva iz Bjelovara u Zagreb. Dozvolu za rad izdalo
je Kr. rudarsko satnistvo u Zagrebu pod brojem 53360 pd godine 1904. Sjediste poduzeca bilo je u Zagrebu.
Poduzece je osnovano 1904. od raznih manjih poduzetnika, koji su poceli s rudarskim radnjama ve¢ krajem
19. stolje¢a. Tada je poduzece radilo u Bilogori u opéini Pitomaca, srez Burdevac, vidi HR HDA 597. Industrij-
ska komora (Industrijska komora Zagreb 1938.-1941., Veleobrtna komora Zagreb 1941.-1945., Industrijska
komora Zagreb 1945.-1948.) — Zagreb (1938.-1948.), Dosje: rudarska industrija (podaci o poduzecima),
predmet: Pitomagko-Cresnjevacki ugljenici d.d. Zagreb, kutija br. 10. Prema drugim izvorima, Pitomagko-Cres-
njevacki ugljenici su drustvo koje je osnovano 1897. pod nazivom: Trojstvanski ugljenici dioni¢arsko drustvo.
Prema zakljuéku glavne skupsétine od 20. ozujka 1906. drustvo je promijenilo naziv u Pitomacko-Creénjevadki
ugljenici, vidi HR HDA 163. Banovina Hrvatska. Odjel za obrt, industriju i trgovinu — Zagreb (1939.-1941.),
Dosije tvrtke Pitomadgko-Crednjevacki uglienici d.d. Zagreb (1924.-1926.), kutija br. 97,
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Sumskih gospodarstava produZzila za daljnjih 9 km, kako bi mogla ostvariti godiSnji proizvodni zada-
tak. Zamoljeno je PredsjedniStvo Vlade, da po ovom predmetu donese kona¢nu odluku: 1. ili da se
ova industrijska pruga dodijeli Glavnoj direkciji Sumskih gospodarstava bez ikakve odstete, ili pak 2.
da je Glavna direkcija Sumskih gospodarstava duzna Ministarstvu rudarstva, tj. Glavnoj direkciji za
ugljen predati u naravi odgovarajuci materijal u Sinama ili protuvrijednost u novcu.

Predsjednistvo Vlade NRH odgovorilo je 26. veljate 1948. da predmet trenutno nije aktuelan,
zbog toga §to je jedan dio Pitomackih rudnika jos uvijek radio, te se pruga do daljnjega nije planirala
prenijeti.®

Vlada NRH donijela je 6. kolovoza 1947. RjeSenje da se od poduzeca Koprivnicki rudnici u Bre-
gima izdvoji dio osnovnih sredstava, koji se sastojao od parne lokomotive Wiener-Neustadt-G. Siegel,
br.5582 %1 tipa R. III-C.204, godina 1918., u vrijednosti od 16.548. — dinara i preda poduzeéu Ivanecki
rudnici u Ivancu. %

Uprava Ivaneckih rudnika preuzela je 27. studenoga 1947. od Uprave Koprivni¢kih rudnika,
Bregi, navedenu rabljenu parnu lokomotivu 600 mm, koju lokomotivu je Uprava Ivaneckih rudnika
dala na svoj troSak generalno popraviti u Tvornici strojeva »Sila« Zagreb, i koja je tada sluzila za
prijevoz uglja s rudnika Ladanje Dolnje na stanicu Cerje Tuzno. 33

Ministarstvo rudarstva NRH poslalo je 22. prosinca 1948. dopis Koprivni¢kim rudnicima za naja-
vu tecajeva za rukovaoce parnim i diesel lokomotivama. Da se dokrajce nepotrebni kvarovi na parnim
kao i na diesel lokomotivama, uprava navedenog rudnika trebala je pod rukovodstvom svoga strojnog
poslovode organizirati teCajeve zasebno za rukovaoce s parnim a zasebno za rukovaoce s diesel moto-
rima. Navedeni teCajevi bili su obvezatni za svakog rukovaoca vozila, koji se na taj naCin trebao
usavrsiti. TeCajevi su trebali poceti tokom prvog tjedna u novoj godini 1949 .34

U svezi prijenosa Koprivnic¢kih rudnika iz nadleZnosti republikanskog znacaja u nadleZnost save-
znog znacaja, dana 17. sije¢nja 1949. u Upravi Koprivnickih rudnika u Bregima sastavljen je zapisnik.
Rudnike je Generalnoj direkciji ugljena NRH u Zagrebu, odnosno njenom predstavniku Franji Lema-
i¢u predalo Ministarstvo rudarstva NRH u Zagrebu po svojim predstavnicima Dominiku Bacaneku,
direktoru Koprivnickih rudnika i Eugenu Kuliku, komercijalnom upravitelju Koprivnickih rudnika.

Poduzeée Koprivnicki rudnici sastojali su se od pogona Bregi-Stara jama, pogona Javorovac i
pogona koji se bavio otvaranjem Nove jame, u Bregima. SjediSte Uprave nalazilo se nedaleko Zelje-
zni¢ke stanice u Bregima.

Odvoz i prijevoz u Staroj jami Bregi i u Javorovcu vr§io se jamskim kolicima ljudskom snagom.
Izvoz se vrSio elektri¢nim jednobubnjastim vitlovima, a u Bregima jedan dio izvoza obavljao se i
konjskom snagom. Prijevoz vani je otpao, jer su se separacija u Bregima i stovariSte u Javorovcu
nalazili neposredno kod izlaza iz jame. Transport u Bregima od separacije do Zeljeznicke stanice
Bregi, koji je bio dug oko 4 km, vr§io se industrijskom uskotra¢nom prugom Sirine 600 mm, s vago-
netima koje je vukla parna lokomotiva. Postojale su dvije lokomotive teZine 10 tona od kojih je jedna
bila na popravku i sluZila je kao rezerva.

30 HR HDA 279, spis ur.br. 19074/1947.

31 Rijes je ipak o lokomotivi br. 5583. To potvrduje i Rje$enje Generalne direkcije uglja za NRH br. 1856/50. od
11. srpnja 1950. da se iz osnovnih sredstava lvaneckih ugljenokopa u Ivancu izdvoji jedna parna lokomotiva
marke Siegel Wiener Neustadt, br. 5583, tipa 0-0-0, na tri osovine, teZine 20 tona, za kolosjek 600 mm, te je
ista prenesena u osnovna sredstva Konjs¢inskih ugljenokopa u Donjoj Konj$¢ini, vidi HR HDA 1160, sve-
zanj br. 45, Dosjei sa podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl: Ivanecki rudnici, spis ur.br.
18561/50. Takoder, to potvrduje i popis lokomotiva Wiener Neustadta, €ije podatke mi je ustupio Josef Pospi-
chal iz Be€a. | na kraju, zahvaljujem se i Tomi Baci¢u na informaciji o navedenoj lokomotivi.

32 HDA, 1160, svezanj br. 45, Dosjei sa podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl br. 27, Kopriv-
ni¢ki rudnici, spis ur.br. 9962/1947. Vidi takoder i HDA, 279, spis ur.br. 9961/1947.

33 HR HDA 1160, svezanj br. 45, Dosjei sa podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl br. 26,
Ivanecki rudnici, spis br. 8530/1947.

34 HR HDA 1160, svezanj 2, spis ur.br. 36419/1948.
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Zeljeznitka infrastruktura
rudnika u Glogovcu
Koprivnickih ugljenokopa u
Bregima

- LHANFYT'S

Transport od Javorovca do zZeljeznicke stanice Novigrad bio je dug 8 km, a obavljao se cestovnim
kamionima.

Komisija za primopredaju konstatirala je da je nedostajalo oko 60 komada jamskih kolica za kolo-
sjek Sirine 600 mm. Takoder, postojao je i manjak i potreba za nabavom jamskih lokomotiva radi
zamjene ljudske i konjske radne snage. Za izmjenu tracnica na industrijskom kolosjeku Stara jama-
ZeljezniCka stanica Bregi bilo je potrebno oko 6000 metara tranica od 12 kg/m. Dotadasnje tracnice
na tom dijelu pruge od 9 kg/m trebale su biti upotrebljene u jami. Osim toga bilo je potrebno za pla-
nirani razvoj jama jo$§ oko 4000 metara tra¢nica od 9 kg/m. Nedostajalo je oko 20 komada vagoneta
(samoistovarivaca) sadrzine 3-5 tona za transport od Stare jame do ZeljezniCke stanice Bregi za kolo-
sjek 600 mm. Prema inventaru Koprivnickih rudnika na dan 31. prosinca 1948., stanje Zeljeznicke
infrastrukture bilo je sljedece:

Pogon Bregi:

Vanjska Zeljeznica:

1 Lokomotiva Borsig od tvornice A. Borsig Berlin, gradena 1917., ogrjevna povrsina 18,5 m?, 15
atm., maksimalna brzina 20 km/sat, 3 vezne osovine, teZina prazne lokomotive 9600 kg, a u sluzbi
12000 kg. U tome trenutku bila je neispravna, njen kotao bio je na popravku kod Tvornice parnih
kotlova u Zagrebu.

1 Lokomotiva Breitfeld Danek, gradena 1918., ogrjevna povrSina 19,32 m2, 12 atm., maksimalna
brzina 20 km/sat, 3 vezne osovine, tezina 8000 kg.

17 ispravnih samoistovaraca, 4 neispravnih samoistovaraca

2 ispravne cicke za prijevoz osoblja, 3 neispravne cicke za prijevoz osoblja

3 drvenih platona, 2 Zeljezna platona za drvo, 1 platon za prijevoz alata

1 mostna vaga Wiesner za 5000 kg

PoloZena pruga od Bregi do ugljenika (4000 m), poloZena pruga: ogranak od loZionice za stovari-
Ste drva (515 m), poloZena pruga od lozione (102 m), poloZena pruga kraj vage (113 m), poloZena
pruga na rampi (92 m)

13 komada skretnica

Na posudbi u Rudniku Ratkovica: 1 diesel lokomotiva

Na posudbi u Rudniku Ladanje: 1 diesel lokomotiva

Uredaji za izvoz i prijevoz jamskog prometa:

Ugradena vanjska pruga od glavnog rova do separacije i na jalovnjak, i to: 700 m/7 kg, 606 m/9
kg,47,5 m/12 kg

VdOYONIr19N HINJINARION VHNLYNYLSVYHANI VMIINZIAM3Z
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17 komada obi¢nih skretnica, 2 komada kriznih skretnica, 4 komada skretnica s prebacacem, 23
komada obi¢nih skretnica

1444 metara ugradenih jamskih pruga, 147 metara neugradenih jamskih pruga

25 komada Zeljeznih jamskih kolica, 37 komada drvenih jamskih kolica

14 komada ispravnih kipera, 12 komada neispravnih kipera

6 komada Zeljeznih cicki za drvo

Pogon Javorovac:

Jamski inventar:

1470 metara ugradenih Sina 7 kg/m, 280 metara ugradenih Sina 9 kg/m, 2000 metara ugradenih
Sina izvan jame 7 kg/m, 200 metara neugradenih Sina 7 kg/m

14 komada ugradenih skretnica, 2 komada neugradenih skretnica

28 komada Zeljeznih jamskih kolica, 4 komada drvenih jamskih kolica.3®

Direkcija Koprivnickih rudnika Bregi poslala je 24. veljace 1949. Generalnoj direkciji ugljena za
NRH podatke za tipizaciju kolosjeka, i to: 3¢

Vanjska pruga bila je Sirine 600 mm, a tracnice su bile teZine 12 kg/m. Glavni hodnik kao i uskopi
1 niskopi bili su Sirine 600 mm, a tracnice teZine 9 kg. Pruge u pripremnim hodnicima bile su Sirine
600 mm, a tracnice teZine 7 kg. Svi pragovi bili su 1,20 m duljine.

RjeSenjem Ministarstva rudarstva FNRJ od 25. lipnja 1949., iz osnovnih sredstava Koprivnic¢kih
rudnika uglja Bregi izdvojena je jedna diesel lokomotiva marke Gmeinder br. 3604, br. motora 9016,
s Bosch pumpom br. 544986 i prenesena na Slavonske rudnike metala i nemetala u Pakracu (AOR
Glavne direkcije kemijske industrije NRH).3”

Prema izvje$¢u Koprivni¢kih ugljenokopa Bregi o stanju i koriStenju mehanizacije za mjesec
veljacu 1950., stanje je bilo sljedece:38

1. Lokomotive parne: ukupno 2 komada, od toga 1 ispravna

2. Lokomotive benzinske i diesel u jami: ukupno 1 komad (ispravna)

4. Vagoneti: ukupno 80 komada (ispravnih)

5. Vagoneti prevrtaci: ukupno 6 komada, od toga 4 ispravna

6. Vagoni: ukupno 19 komada (ispravnih)

Sektor operativne proizvodnje Generalne direkcije uglja za NRH Ministarstva rudarstva FNRJ u
Zagrebu poslao je 3. ozujka 1950. Sektoru narodne obrane Savezne planske komisije u Beogradu
podatke o Zeljeznicama iz rudnika pod njihovom nadlezno3cu. Sto se Koprivnickih ugljenokopa Bregi
tice, stanje je bilo sljedece:

a) Na Pogonu Bregi Direkcija Koprivnickih ugljenokopa raspolagala je s industrijskim kolosje-
kom koji je vezao cestu Koprivnica-Novigrad. SluZio je isklju¢ivo samo za potrebe otpreme ugljena
iz ugljenokopa Glogovac na utovarnu stanicu Bregi. Sirina pruge bila je 600 mm, a duZina 4 km.
Pruga nije bila vezana s drzavnom Zeljeznicom, ve¢ se pretovar vr$io u vagone drzavne Zeljeznice
normalnog kolosjeka na stanici Bregi. Postojale su 2 parne lokomotive, jedna marke Borsig od 12
tona, a jedna marke Breitfeld Danek od 8 tona. Dvotonskih vagona bilo je 10 komada. Zaposleno je
bilo 3 strojara, 3 lozaca i 3 skretniCara. Prosjecno optereenje lokomotive s bruto bilo je 30 tona, a s
praznim 10 tona.

35 HR HDA 365, Zapisnik o prijenosu Koprivnickih rudnika Bregi iz republitkog u savezni zna¢aj s prilozima,
godina 1949, inv. br. 1286.

36 HR HDA 365, Generalna direkcija za ugljen NRH, godina 1949., inv. br. 937, spis ur.br. 1155/49.

37 HR HDA 1160, svezan;j br. 45, Dosjei s podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl br. 27, Ko-
privni€ki rudnici, spis ur.br. 14612/49.

38 HR HDA 365, Stanje i koristenje mehanizacije NRH, godina 1950., Generalna direkcija za ugalj NRH, Mje-
secCni izvjestaj o stanju i koriStenju mehanizacije za I.-XII. mjesec 1950. — zbirni i po poduze¢ima, inv.br. 1491.
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b) Industrijska pruga Pogona Misulinovac vezala je ugljenokop s utovarnom stanicom MiSulino-
vac, gdje se ugljen pretovarivao u vagone drZzavne Zeljeznice normalnog kolosjeka. Sirina kolosjeka
bila je 600 mm, a duZina pruge 3 km. Postojala je 1 parna lokomotiva marke Benz od 8 tona i 1 ben-
zinska lokomotiva. Vagoneta od 1 tone bilo je 30 komada. Zaposleno je bilo 3 strojara, 3 loZzaca i 3
skretnicara. Pomenute pruge bile su svojina Direkcije Koprivnic¢kih ugljenokopa. U godini 1950. bila
je planirana izgradnja pruge normalnog kolosjeka na pogonu Bregi u duZini od 3 km, ali joS nije bilo
skice za istu. Prosje¢no optereéenje s bruto bilo je 25 tona, a s praznim 10 tona. °

Uvidom u »Zapisnik o primopredaji Koprivnickih ugljenokopa iz nadleZnosti saveznog znacaja u
nadleznost republikanskog znacaja od 21. srpnja 1950.«, vidljivo je da je ugljenokop, od Zeljeznickih
prijevoznih sredstava, posjedovao sljedece: 4°

Industrijski kolosjeci u Bregima:

Ugradeno vanjske pruge od glavnog rova do separacije i na jalovnjak, i to:

700 m 7 kg

626 m 8 kg

47,5 m 12 kg

17 obi¢nih skretnica

2 kriZne skretnice

4 Zeljeznih ploca

4 skretnice s prebacenjem

23 obicne skretnice

1517 m ugradene jamske pruge

155 m neugradene jamske pruge

Industrijski kolosjeci u Javorovcu:

1470 m ugradenih Sina 7 kg

280 m ugradenih §ina 9 kg m

2000 m Sina izvan jame 7 kg

14 ugradenih skretnica

2 neugradene skretnice

3 plate pokretne ugradene

4 patent rampe

200 m neugradenih §ina 7 kg

Industrijski kolosjeci u Misulinovcu:

5320 m tracnica u Mandusevcu

846 m tracnica u Kurovici

555 m tra¢nica u ManduSevcu

22 skretnice

3992 m ugradenih jamskih tra¢nica

12017 m neugradenih tracnica

982 kg kolnih slogova

Kolosjeci industrijske Zeljeznice:

U Bregima:

4000 m poloZene pruge od Bregi do ugljenokopa

515 m poloZene pruge za ogranak kod loZionice za istovar drva

102 m poloZene pruge od loZionice

- LHANFYT'S

VYdOMONZMON HINJINAIIAOY VHNLMNYLSYHANI VMDINZIM3IZ

39 Arhiv Jugoslavije 41. Savezna planska komisija, fascikl br. 268, Sektor operativne proizvodnje Generalne
direkcije uglja za NRH Ministarstva rudarstva FNRJ, spis pov. br. 177/1950. od 3. oZujka 1950. Dokument sam
dobio od Slobodana Rosita iz Beograda, na ¢emu mu zahvaljujem.

40 HR HDA 1160, svezanj br. 45, Dosjei sa podacima o rudnicima u nadleznosti, 1947.-1950., fascikl br. 27,
Koprivni€ki rudnici, Zapisnik o primopredaji Koprivnickih ugljenokopa iz nadleznosti saveznog znaaja u
nadleznost republikanskog znacaja od 21. srpnja 1950.
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113 m poloZene pruge kraj vage

92 m poloZene pruge na rampi

13 komada skretnica

Zeljeznicki vozni park u Bregima:

1 lokomotiva Borsig od tvornice A. Borsig Berlin, gradena 1917., ogrjevna povrSina 18,5 m?, 15
atm., maksimalna brzina 20 km/sat, 3 vezne osovine, teZina lokomotive prazne 9.600 kg, u sluzbi
12000 kg.

1 lokomotiva Breitfeld Danek, godina gradnje 1919., povrSine 19,32 m2, 12 atm., brzina 20 km/
sat, 3 vezne osovine 60 cm promjera, teZine 8 tona.

17 ispravnih samoistovaraca

4 neispravna samoistovaraca

3 ispravne cicke za prijevoz osoblja

2 neispravne cicke za prijevoz osoblja

3 drvenih platona

2 platona za drvo Zeljeznih

1 platon za prijevoz alata

Zeljeznic¢ki vozni park u MiSulinoveu:

1 lokomotiva Benz 27-2 35 B

1 lokomotiva O C O 126 BPuro bBakovi¢

37 jamskih Zeljeznih kolica

38 vanjskih zZeljeznih kolica

17 drvenih vagoneta

4 drvene cicke

228 tockova za vagonete

Osnovna sredstva van upotrebe u Bregima:

Neuporabiv stroj lokomobila Volf, 40 HP, br.16894, godina izgradnje 1913., Magdenburg, 12
ampera, uniStena frema od krizne glave s armaturom za napajanje kotla, vodokazni pokusni pipci,
armatura od predgrijaca, injektor, pumpa, neki dijelovi demontirani i poslani u Siemens.

1 lokomobil, 60 KS, 12 atm., proizvodnja Henrich Lanz, tvornicki broj kotla 23590, normalan
kapacitet 40 KS.

Osnovna sredstva dana na poslugu:

1 diesel lokomotiva na posudbi u Ratkovici

1 diesel lokomotiva na posudbi u Ladanju

Prema izvjes¢u Koprivnickih ugljenokopa Bregi o stanju i koriStenju mehanizacije za mjesec
kolovoz 1950., stanje je bilo sljedece:*!

1. Lokomotive parne: ukupno 3 komada, od toga 2 ispravne

2. Lokomotive benzinske i diesel vani: ukupno 1 komad (neispravna)

4. Vagoneti: ukupno 183 komada, od toga 175 ispravnih

5. Vagoneti prevrtaci: ukupno 6 komada (ispravnih)

6. Vagoni prevrtaci-istresaci: ukupno 20 komada, od toga 17 ispravnih

Direkcija ugljenokopa Bregi dostavila je 28. veljace 1951. naknadni popis strojeva Generalnoj
direkciji uglja NRH u Zagrebu, u kojem se spominje i parna lokomotiva Puro Pakovi¢, br. 277, kolo-
sjek 600 mm, tip O-C-O, ispravna (dopremljena iz Golubovca).*?

41 HR HDA 365, Stanje i kori$tenje mehanizacije NRH, godina 1950., Generalna direkcija za ugalj NRH, Mje-
secni izvjestaj o stanju i koristenju mehanizacije za 1.-XII. mjesec 1950. — zbirni i po poduze¢ima, inv.br. 1491.

42 HR HDA 1160, svezanj br. 18, op¢i spisi, 4345-4992, godina 1951., spis ur.br. 4453/1951.
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Rudarska Zeljeznica
odvozila je uglien

od rudnika Velika
Creénjevica do separacije
u Pitomadci

- LHANFYT'S

Sektor operative Koprivnickih ugljenokopa - Bregi poslao je 31. oZujka 1952. Sekretarijatu Glav-
ne direkcije ugljena za NRH u Zagrebu pregled (shemu) osoblja poduzeéa. Pod totkom 3. (»Zelje-
znicki saobradaj Bregi«) navode se: poslovoda 1, radnici pretovara: muski 25, Zene 6, strojovode 5 i
lozaci 3. Sveukupno je u Zeljeznickom prometu Koprivnickih ugljenokopa - Bregi bio 1 sluzbenik i
39 radnika.*3

VdOYONIr19N HINJINARION VHNLYNYLSVYHANI VMIINZIAM3Z

ZAKLJUCAK

Sacuvano arhivsko gradivo koje govori o ZeljezniCkoj infrastrukturi Koprivnickih ugljenokopa,
Bregi u periodu od 1945. do kraja oZujka 1952. izuzetno je obimno i vrlo dobro sacuvano. Jedan od
razloga je onodobna stroga centralizacija privrednih funkcija, tako da se svi potrebiti predmetni poda-
ci mogu pronaci u arhivskom gradivu ondasnjih tijela uprave, kao npr. Generalne direkcije za ugalj
Narodne Republike Hrvatske — Zagreb. U posljednje vrijeme u Hrvatskom drzavnom arhivu u fazi
sredivanja je jo$ jedan arhivski fond koji sadrzi pravu riznicu podataka o razvoju socijalisticke privre-
de, a to je Republicki zavod za drustveno planiranje Socijalisticke Republike Hrvatske. Izmedu mno-
gih vrijednih podataka, taj fond sadrzi cak i detaljne, analiticke popise cjelokupnog inventara svih
relevantnih privrednih poduzeéa u Hrvatskoj. Kao $to je vidljivo u ovom ¢lanku, fond sadrZi detaljne
inventarne popise Zeljeznic¢ke infrastrukture Koprivnickih ugljenokopa, Bregi.

Jedno od nedostataka Zeljeznicke infrastrukture rudarskih ugljenokopnih poduzeca, pa tako i
Koprivnickih ugljenokopa, Bregi bilo je nadasve loSe stanje, odnosno neispravnost, koja je rjeSavana
najceSée popravkom u vlastitoj reziji. Drugi znacajan nedostatak predstavljao je manjak prijevoznih
sredstava (vagoneta i lokomotiva), tracnica, a ponajprije radne snage. Taj problem rijesen je zatvara-
njem ugljenika Glogovac i Petrovdol i pripajanjem njihove infrastrukture i ljudstva ugljeniku Bregi.
Time je postignuta koncentracija rada te sve povoljne posljedice koje su iz toga proizasle.

SUMMARY

The article on Koprivnica coal-.mine infrastructure is solely bases on archive research conducted
at Croatian State Archives and Archives of (former) Yugoslavia. The research covers the immediate
post-WW II. period until late March 1952. This is an era of a strongly centralized administrative

43 HR HDA 1160, spis ur.br. 1915/1952.
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socialism in all aspects of life — politics, economy and social environment. Since the focus was on
rapid industrialization of the country, the largest administration was in the field of economy. The
newly emerged post-war country had a critical urgency for transportation system. The mining was
organized by the People’s Republic of Croatia Ministry of Industry and Mining, so the management
of Koprivnica coal-mine organized the operations kick start on 1 October,1945. In August 1950, they
already had 3 steam locomotives (1 gasoline, 1 diesel fuel operated, 1 malfunctioning); 183 wago-
nettes (175 of them operational); 6 tumbler carts, 20 wagon tumblers (17 of them operational). By the
end of March 1952, railway transport at Koprivnica coal-mine had a total of 1 administrator and 39
miners.
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Rudarska zeljeznica izmedu Glogovca i Koprivni€kih bregi




