TEHNICKE VIJESTI

Univerzalna ulja stvaraju teskoc¢e u industriji

Proizvodaci motora i industrija maziva nalaze se usred uzajamno povezanog razvoja
dviju novih kategorija motornih ulja. Prva je opisana specifikacijiom PC-11 koja
definira motorno ulje za dizelove motore za teSke uvjete rada, a druga je
specifikacija ILSAC GF-6 koja definira zahtjeve za kvalitetom ulja za motore
pogonjene bezinskim gorivom. To su dvije razliCite primjene i prisutni su razliciti
zahtjevi. Medutim, postoji toCka u kojoj se takva ulja preklapaju, i to su onda
takozvana "univerzalna ulja". U tijeku je postupak izbacivanja iz upotrebe vazece
specifikacije GF-6. Naime, jedan dio dosadasnjih sudionika u razvoju ovih kategorija
Zeli prekinuti daljni razvoj i upotrebu ovih ulja koja se trenutaéno mogu koristiti za
cijeli vozni park (cross-fleet oil), dok se ostali zainteresirani sudionici nadaju da ¢e
takva ulja ostati u upotrebi.

Univerzalna ulja formulirana su kako bi se zadovoljili minimalni zahtjevi API
specifikacija (American Petroleum Institute, o.p.), uz neke iznimke, kako za ,S*
kategorije motornih ulja za osobna i laka dostavna vozila, tako i za ,C* kategorije ulja
za teSko optereéena vozila s dizelovim motorima. Ovi proizvodi su jako pogodni i
interesantni za korisnike vecih voznih parkova koji se sastoje od vozila s jednim ili
drugim tipom motora, jer njihova primjena pojednostavljuje nabavu i odrzavanje.
Mnogi prodavadi i distributeri motornih ulja nude na trZiStu ovakva univerzalna ulja
za kombinirane vozne parkove, te oznaCavaju kako takva ulja zadovoljavaju npr.
specifikacije APl CI-4/SL ili CJ-4/SM, $to je prikazano u odobrenoj i istaknutoj API
oznaci (APl Donut originalno je APl oznaka koja se dobiva homologacijskim
postupkom za pojedino ulje, o.p.). Medutim, uobitajeno je da univerzalna ulja
prelaze dopusteni limit od 0,08 % fosfora za ,S* kategorije motornih ulja. To je zato
Sto ulja za dizelove motore definirana u specifikaciji APl Cl-4+ nemaju ograniCenje
na sadrzaj fosfora, a u specifikaciji APl CJ-4 najviSa dopustena koli€ina je 0,12 %.
API kod homologacija i preporuka ne forsira zahtjev za ograni¢enje sadrzaja fosfora
u ,S* API specifikacijama za benzinske motore ukoliko proizvodac ili distributer ulja
na prvom mjestu deklarira kvalitetu prema ,,C* API specifikaciji.

Novoosnovano Savjetodavno povjerenstvo za automobilska maziva ili AOAP (Auto
Qil Advisory Panel, 0.p.), u svom se radu dodatno bavi utvrdivanjem novih motornih
ispitivanja i grani¢nih vrijednosti za poboljSanje Sest kategorija kvalitete u GF
specifikaciji. Tijekom rada, poCetkom ove godine, sudionici AOAP-a &uli su inicijalne
prijedloge predstavnika OEM (Original Equipment Manufacturer, o.p.) koji Zele
eliminirati primjenu univerzalnih ulja, a ova tema ¢ée biti predmet rasprave na
narednim sastancima AOAP. Clanovi AOAP koji ukljuduju proizvodade automobila,
maziva i aditiva, prodavace i distributere maziva, nastavit ¢e raspravu o navedenom
pitanju, ali procjene su da postoje male Sanse za dogovor.

Prema izvorima iz AOAP-a, proizvodaci vozila su predlozili odbacivanje sadasnjeg
API nacela koje omogucuje da jedna formulacija ulja pokrije obje kategorije. Osim
grani¢ne vrijednosti za sadrzaj fosfora, API| odriCe zahtjev univerzalnih ulja za
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indeksom geliranja i zastite od korozije u Sequence VG za ,S* kategoriju ulja za
benzinske motore.

Naime, ako kandidatno ,univerzalno ulje® prolazi navedene testove za ,C* kategorije
ulja za dizelove motore, onda se do sada smatralo da ée takvo ulje zadovoljiti i
predmetne zahtjeve za ,S* kategoriju ulja. Predstavnici OEM tvrde da ,,C* kategorije
ulja nisu namijenjene benzinskim motorima, a visi dopusteni sadrzaj fosfora u ,C*
kategoriji ulja moZe kod primjene u vozilima s benzinskim motorima oStetiti
katalizator. Nadalje, OEM ukazuje na €injenicu da se niskoisparivi aditivi na osnovi
fosfora obi¢no ne koriste u formulacijama ulja koje zadovoljavaju API zahtjeve za ,C*
kategoriju ulja. Ta Cinjenica je uzrok dodatnih problema oko oste¢enja katalizatora.
Predstavnici OEM-a su takoder zabrinuti za trajnost benzinskih motora koja je
upitna, jer su neki testovi uklonjeni i vise se ne koriste kod odredivanja kvalitete ulja
prema zahtjevima API za ,C* kategorije ulja. Pogotovo, OEM nagladava problem da
zahtjev za (smanjenom, o0.p.) potroSnjom goriva osobnih vozila moZe negativho
utjecati kod visokih gradacija viskoznosti, tipinih u ,C* kategoriji dizelskih ulja.
Najéescée koristene SAE gradacije viskoznosti za univerzalna ulja su SAE 15W-40, a
zatim SAE 10W-30. Vozni park vozila s benzinskim motorima u Sjevernoj Americi,
suprotno navedenom, uglavnom koristi gradacije SAE 5W-30, 5W-20 ili ¢ak jo$
lakSe gradacije. Industrija maziva, koja nadgleda zahtjeve i razvoj API servisnih
kategorija, predlozZila je da se zadrZe postojeCe tablice u APl Document 1509,
Appendix G, s tim da se dopusti upotreba svih gradacija viskoznosti, osim onih koje
su obuhvacene specifikacijom ILSAC za GF serije ulja s gradacijama SAE 0W-20,
5W-20, 0W-30, 5W-30 i 10W-30. OEM je odgovorio da slobodniji pristup kod
dopustanja primjene ulja takvih gradacija viskoznosti koje ¢ak nisu navedene u GF
kategoriji, poveéava moguénost pogresne primjene.

U daljnjem nastojanju da se rasCisti situacija, OEM nastoji predloziti uklanjanje
starijih, ali jo$ uvijek aktivnih kategorija ulja za benzinske motore, kao sto su API SJ,
SL i SM. Njihov stav je da samo ukidanjem ovih kategorija mogu postojati jamstva
da zastarjela ulja nece nehotice biti koriStena u najnovijim konstrukcijama motora i
potencijalno dovesti do ostecenja motora i kvarova katalizatora. Distributeri maziva
protive se tom prijedlogu, uz obrazlozenje da su takvi proizvodi potpuno licencirani
uz navodenje razine kvalitete. Isto tako, razine kvalitete ulja prema API SJ, SL i SM
traze se i koriste i izvan Sjeverne Amerike, u podrucjima kao Sto su Azija, Afrika i
Latinska Amerika. Ovi zagovornici, istiCu neki predstavnici OEM-a, i dalje koriste
starije kategorije ulja i traZze da se ta ulja ne uklanjaju s trziSta. Pitanje jo$ uvijek nije
rijeSeno te i dalje obje strane pomno raspravljaju na sastancima AOAP-a.

Izvor: Steve Swedberg, Lubes'n'Greases, rujan 2012.

Koji su ,,pravi“ zahtjevi za radnim svojstvima industrije obrade metala

Karen Eisenhauer, tehnicka marketing menadzerica Chemetall Grupe, tvrtke za
obradu metala, iz SAD-a, provela je temeljitu i dubinsku procjenu korisnika tekucina
za obradu metala. Gospoda Eisenhauer prezentirala je pojedinosti o istrazivanju na
godiSnjem sastanku Society of Tribologists & Lubrication Engineers ili STL-a
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(Udruzenje inzenjera i stru¢njaka za podmazivanje i tribologiju) u St. Louisu proSlog
svibnja. Prema provedenim istrazivanjima, najveci problem i briga krajnjih korisnika
tekuéina za obradu metala je pojava neugodnih mirisa, a ne primjena biocida ili
problematika odlaganja rabljenih radnih tekuéina. Takoder, sve je veéa primjena
razliCitih tehnologija obrade kao i koristenih metala za obradu, s tim da je vedi
postotak primjene nezeljeznih metala pa ¢ak i prili¢no "egzoti¢nih" specijalnih metala
i legura. Konacno, iako su mnogi pogoni za obradu metala skidanjem strugotina
instalirali modernu opremu, jo$ uvijek postoji (samo kod anketiranih tvrtki u SAD-u,
0.p.), oko 40 % starijih strojeva u strojnom parku. Istrazivanja su pocela, objasnila je
gda Eisenhauer, kao temeljna istraZivanja za djelatnost, tj. treba shvatiti ono sto je
bitno za klijenta, gdje su problematina mjesta (u tehnoloskom procesu), sto je
krajnjem korisniku potrebno, te kakve posljedice imaju zahtjevi za zastitom okolisa.
Tijekom istraZzivanja tvrtka Chemetall odrzavala je izravan kontakt s krajnjim
korisnicima u razdoblju od 18 mjeseci.

U provedenom ispitivanju sudjelovalo je 150 kvalificiranih ispitanika. Te tvrtke su
reprezentativni predstavnici industrije obrade metala skidanjem strugotina iz SAD-a,
Meksika i Kanade, uklju€ujuéi male specijalizirane tvrtke s nekoliko obradnih
strojeva kao i velike industrije proizvodaga originalne opreme (posebno za auto-
mobilsku industriju), te druge specijalizirane tvrtke za obradu metala. Temeljem
rezultata analize uoCava se postojanje veceg broja zajedni¢kih tema. Na primjer, svi
izvjeStaji o poslovanju za 2010. godinu pokazuju znatno poboljSanje. Takoder,
program metala koji se obraduju istom tehnologijom (metalurgy mix) sve je Siri i
kompleksniji; tako je sve veci udio obojenih i "egzotiénih" metala ili legura.
Prevladavaju, naravno, aluminijske legure, inconeli (austenitne1 legure Celika na
osnovi veceg sadrzaja nikla i kroma s odliénim svojstvima zastite od korozije pri vrlo
visokim temperaturama, o.p.) kao i moneli (visokoucinkovita super legura Celika na
osnovi nikla i bakra, vrlo otporna na slanu vodu, paru pri visokim temperaturama kao
i na sol i luznate otopine, o0.p.). Procjenjuje se da 67 % svih obradenih materijala
predstavljaju ovakve “super” legure temeljem analize finalnih proizvoda anketiranih
tvrtki. Oko 16 % ispitanih tvrtki navelo je da sve viSe koristi modernu preciznu
tehnologiju obrade s elektronskim sustavom i uz koriStenje modernih alata pri
visokim brzinama obrade. Oko 25 % ispitanih tvrtki koristi robotizirane sustave i
numericki kontrolirane sustave za obradu metala, a 20 % tvrtki koristi reciklirane
radne tekucine u nastojanju da smanje troSkove proizvodnje i ukupne koli¢ine
otpadnih tekuéina za obradu metala.

Za gdu Eisenhauer je bilo veliko iznenadenje Sto problematika primjene biocida i
sadrzaj lakohlapljivih organskih spojeva (VOC, o0.p.) nisu bili top tema za vecinu
anketiranih tvrtki. Glavna i prva tema ili briga ispitanih tvrtki bila je mogucnost
poboljSanja uvjeta radne okoline, s posebnim zahtjevima da bude Ssto manje
neugodnih mirisa, manje ostataka od obrade i $to manje uljne magle ("oil mist", o.p).
Drugo na listi vaznih pitanja navedenih tvrtki jest da se radne tekucine za obradu
metala lako mogu primijeniti ili napuniti. Tre¢e vazno pitanje jest da tvrtke traze to
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bolja rjeSenja za recikliranje rabljenih tekuéina kao jedan od nacina da se smaniji
njihov utjecaj na okoli$ kao i troSkovi proizvodnje.

lako je vecina ispitanika navela da primjena biorazgradljivih tekuc¢ina ne daje dobre
rezultate na starijim obradnim strojevima, svjesni su da trendovi na trZistu obrade
metala usmjeravaju na primjenu popularno zvane "zelene tehnologije" (tehnologija
koja manje ugrozava okoli$, o.p.). To je uglavhom zbog &injenice da vladini propisi i
poticaji stvaraju povoljno okruzenje za promjenu stare, za okoli§ manje podobne,
tehnologije. Osim toga, urodeno svojstvo sigurnosti, bolja mazivost i velika jedno-
stavnost pri upotrebi, &ini nove generacije tekucina privlacnijim u odnosu na
konvencionalne proizvode.

U konaénoj analizi, krajnji korisnici tekucina za obradu metala pokazali su povecan
interes za nadolazeéu "zelenu" generaciju. Za ispunjavanje ovog zahtjeva,
proizvodaci nove tehnologije tekuéina za obradu metala moraju poboljsati (produljiti,
0.p.) vijek trajanja radne tekucine u sustavu za obradu metala, biostabilnost. Radne
tekucine takoder trebaju pokazivati bolju kompatibilnost u primjeni s postojeéim
tekucinama za obradu metala i kemijom maziva.

" homogena monofazna mikrostruktura metala osigurava bolja radna svojstva

Izvor: Richard Beercheck, Lubes'n' Greases, rujan 2012.

Potraznja za mazivima u svijetu zadrzava se na istoj razini

Status bruto domaceg proizvoda1 vrlo je dobar pokazatelj potraznje maziva, kazao
je Stephan B. Ames na zadnjem savetovanju ICIS Middle Eastern Base Oils &
Lubricants u listopadu 0.g. Na temelju procjene Medunarodnog monetarnog fonda o
BDP projekciji navedenoj u 2012 World Economic Outlook za listopad, Ames
oCekuje da ¢e globalna potraznja za mazivima pasti 0,7 % u ovoj godini, a 2013.
godine jo§ ¢e se spustiti za 0,4 %. Ames je ravnatelj SPP Consulting LLC, sa
sjediStem u Pepper Pike, u SAD-u. SPP Consulting procjenjuje da je donedavna
globalna potraznja maziva Ciji je vrhunac bio na 38,4 milijuna tona godisnje u 2007.
godini, pala na 33,9 milijuna tona u 2009., te je opet porasla na 36,9 milijuna tona u
2011.

U posljednjih 20 godina nije doSlo do globalnog rasta potraznje maziva, rekao je
Ames. Osim toga, stru€njaci razmatraju svoje dosadasnje procjene rasta za buduce
razdoblje zbog Cetiri primarna razloga. Prvo, svi mi pratimo trendove i previdamo
uCestalost i utjecaj globalnih i regionalnih ekonomskih kriza. Drugo, podcijenili smo
uCinke sve vecée primjene modernih i visokvalitetnih maziva te prema tome i
poboljSanje ucinkovitosti u radu strojeva i opreme. Maziva su operativni troskovi za
sustav koji podmazuju, a industrija uvijek trazi na¢ine za smanjenje troSkova. Treci
propust kod prijasnjih predvidanja rasta potrosnje je napravljen sto nije uzet u obzir
buduéi utjecaj izazvan promjenama zakonodavstva Sirom svgeta. Mnogi propisi i i
zakoni kao $to su Corporate Average Fuel Economy (CAFE)” i ograni¢enja emisije
CO,, doveli su do manje potroSnje maziva. Isto tako, nize vladine subvencije za
gorivo i veéi porezi na goriva s ciliem smanjenja broja prijedenih kilometara utje€u i
na smanjenje potraznje za mazivima."
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Procjena potraznje za mazivima u svijetu, 2010.-2017.
Godina Rast BDP u svijetu, % Rast potra(ngDePz;;]ejlizgl(;nﬁA)L; svijetu, %
2010. 53 1,3
2011. 3,8 -0,2
2012. 3,3 -0,7
2013. 3,6 -0,4
2014. 41 0,1
2015. 4.4 0,4
2016. 4,5 0,5
2017. 4,6 0,6

Izvor: SBA Consulting LLC; global GDP from IMF World Economic Outlook, October 2012

Konaéno, rekao je Ames, do sada smo previdjeli odnos izmedu potraznje maziva i
rasta BDP-a. Naime, usporedujuci potraznju maziva s BDP-om kao samo jedan vid
prema razumijevanju odnosa, uoCava se rast BDP-a od prosje¢no 4 % u proteklih 15
godina. Poznata formula za izraCunavanje BDP-a pokazala se dobra u svjetskim
okvirima, ali je manje djelotvorna za pojedine zemlje zbog veéeg uvoza i/ili izvoza
maziva. Cak i tijekom razdoblia 2004.-2007., jo$ uvijek godina ,boom/buble
ekonomije“ (ameriCki izraz za ekonomiju naglog rasta koja je doZivjela naglo
propadanje - kao ispuhani balon tijekom recesije zadnjih godina, o.p.) bez znacajnije
ekonomske krize, istice Ames, stopa rasta potraznje maziva u svijetu je u prosjeku
samo 0,8 %.

lako se u svijetu opcenito predvida mali rast potraznje za mazivima, potraznja
maziva se snazno povecava u Aziji. 2006. godine, Azija i zemlje podrucja oko Tihog
oceana drze trecinu svjetske potroSnje maziva, dok Sjeverna Amerika trosi nesto
vise od 24 %. Do 2017. godine, regija Azija-Oceanija (Pacifik, 0.p.) ¢e Koristiti viSe
od 47 % svjetske potrosnje maziva, dok ¢e se udio Sjeverne Amerike smanjiti na tek
nesto vise od 17 %. Ipak, bit ée mnogo moguénosti za rast potraznje maziva na
trzistima koja se tek razvijaju, ali i opéenito u svim regijama, za poboljSana maziva
razvijena prema stroZim specifikacijama ili za maziva koja manje ugrozavaju okolis.
(1) Bruto domaci proizvod ili BDP (engleski Gross Domestic Product, GDP, o.p.)

Jje makroekonomski indikator koji pokazuje vrijednost finalnih dobara i usluga
proizvedenih u zemlji tiiekom dane godine, izrazeno u novéanim jedinicama.

(2) The Corporate Average Fuel Economy (CAFE) je zakon koji je prihvatio Kongres
SAD-a jos od 1975. s ciliem da poboljSa ekonomi¢nost potrosSnje goriva osobnih vozila
i lakih dostavnih vozila.

Izvor: Nancy DeMarco, Lube Report, listopad 2012.
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Lukoilov pogon za proizvodnju maziva bit ¢e najveéi u Rusiji

Lukoil je u procesu dogradnje pogona za proizvodnju maziva planiranog kapaciteta
270.000 tona godisnje u svojoj rafineriji u Volgogradu, u nastojanju da odrzi svoju
poziciju na domaéem i medunarodnim trzistima maziva. Ovaj najveéi pogon za
proizvodnju maziva u Rusiji veci je i od Shellovog pogona kapaciteta 180.000 tona
godidnje u Torzhoku, koji je nedavno krajem ljeta po€eo proizvodnju, i bit ¢e najvedi
pogon za maziva u sklopu naftne tvrtke u Europi.

Pocetni kapacitet nove linije za proizvodnju ambalaZe i automatizirane kompleksne
linije za punjenje finalnih proizvoda u Volgogradu je 35.000 tona godisnje, a oCekuje
se da ¢e poceti s radom udrugoj polovici godine, izjavio je Alexey Filippov, glavni
operativni menager LLK-International. LLK je podruznica Lukoila koja se bavi
proizvodnjom maziva. Planirani godisSnji kapacitet od 270.000 tona trebao bi se
posti¢éi do 2015. godine. Tvornica ¢e proizvoditi motorna ulja, kao i zup&anicka
maziva, industrijska ulja, a posebno hidrauliCka, transformatorska ulja i ulja za
kompresore. Proizvodni kompleks ¢e proizvoditi oko 150 razlicitih vrsta maziva.
Novo kompleksno postrojenje ¢e prve koli€ine proizvesti uskoro. Ono se sastoji od
tri linije. Na prvoj liniji maziva ¢ée se puniti u jednolitarske posude u koli€ini od oko
5000 tona godisnje. Na drugoj liniji oko 10.000 tona maziva punit ¢e se u kantice od
Cetiri litre, a na trecoj liniji punit ¢e se 20.000 tona u petlitarskim posudama.
Rafinerija u Volgogradu trenutatno proizvodi bazna ulja grupe tri (prema API
klasifikaciji, 0.p) s kapacitetom od 10.000 t godidnje. Do 2015. godine volumen
proizvodnje povecat ¢e se na 260.000 t godiSnje, a do 2020. proizvodnja baznih ulja
grupe | i Il bit ée i dvostruko veca. Ova rafinerija je pionir u proizvodniji
visokokvalitetnin maziva u Rusiji. U 1988. godini, a prije raspada SSSR-a, ova
rafinerija je pocCela s proizvodnjom multigradnih hidrauliCkih maziva odli¢nih
niskotemperaturnih svojstava kao i avionskih maziva.

Lukoil je najveli proizvoda maziva u Rusiji i drzi oko 30 % trZiSnog udjela u
podrudju maziva za vozila (automotive market, o.p.). U 2011. godini tvrtka je
proizvela 1,2 milijuna tona baznih ulja i finalnih maziva i sudjeluje u 45 % izvoza
naftnih proizvoda iz Rusije. Proizvodnja baznih ulja i maziva odvija se u sedam
postrojenja u Rusiji i izvan nje. Tvrtka Lukoil prodaje u preko trideset zemalja po
cijelom svijetu.

Izvor: Boris Kamchev, Lube Report, lipanj 2012.

Trenutaéni povrat vozila Toyota zbog masti u pokreta¢u prozora

Toyota je poCetkom listopada iz sigurnosnih razloga najavila zahtjev za povrat 2,5
milijuna vozila radi provjere mogucnosti primjene masti na osnovi fluornih
uguséivaca na prekidaCu napajanja pokretaca prozora na vozacevoj strani. Naime, u
prakti€noj primjeni kupci su pokusali dodatno podmazati prekida¢ jer je dolazilo do
zastoja u kretanju zbog sljepljivanja zbog neodgovarajuée primjene masti u prvom
punjenju u tvornici. Zbog toga je €esto u praksi konacni rezultat bio kvar sustava uz
pregrijavanje.
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Opoziv vozila se odnosi na razliite modele automobila iz proizvodnog programa iz
2007., 2008. i 2009. godine, ukljuCujuci tipove vozila Yaris, RAV4, Tundra, Camry i
Camry Hybrid, dva Scion modela, Sequoia, Highlander i Highlander Hybrid, Corolla i
Matrix. Takoder, uklju€en je iz programa za 2009. godinu tip Pontiac Vibe, koji je
proizveo New United Motor Manufacturing Inc, inae joint venture izmedu General
Motorsa i Toyote.

Prema Toyotinu priop¢enju kod pokretanja prekidata za pokretanje prozora na
strani vozaCa, mogli su se uociti odredeni problemi, poput grebanja o metal i
sljepljivanja. Ako su korisnici u tom slu€aju pokusali primijeniti komercijalno
dostupna maziva u svrhu rjeSavanja uoenog problema, to je moglo dovesti do
pojave otapanja (vjerojatho mazive masti, o.p.) ili dima Sto je moglo uzrokovati
pojavu poZara u odredenim okolnostima, izjavio je glasnogovornik Toyote. J. Galary,
voditelj tehni¢ke podrske, primjene i inZenjeringa u tvrtki NYE Lubricants u SAD-u,
rekao je da ¢e Toyota kod vraéenih vozila primijeniti masti na osnovi fluornih
uguséivaca, kao idealan izbor za elektricne prekidale prozora. Masti na oshovi
perfluoropolieter uguscivaéa (u originalu uobigajena kratica PFPE', o0.p.) mnogo su
stabilnije na viSim temperaturama. Primjena ove masti vjerojatno nece uzrokovati
prekid rada ili pojavu vece koli¢ine naslaga nalik mulju pri temperaturama do 250 ili
300 °C i ta maziva mast moze izdrzati i u vrlo zahtjevnim primjenama. To je obi¢no
slu¢aj kod primjene vecine sklopki. PFPE mast takoder pokazuje dobra svojstva u
radnim uvjetima gdje moZe do¢i do kontakta s vodom. PFPE masti su obi¢no
kompatibilne s drugim vrstama maziva (mastima posebno, o0.p.).

Strunjaci Toyote su takoder utvrdili "da se kod primjene tehnologije nanasanja
masti ubrizgavanjem na proizvodnoj liniji, mast moZe nanijeti neravnomjerno na
kontaktnim mjestima u prekidacu". "Kod takve situacije, Cesta upotreba prekidaca i
iskrenje na kontaktnim to¢kama moze dovesti do izgaranja i karboniziranja mazive
masti $to mozZe dovesti do prijevremenog trodenja, $to uzrokuje sljepljivanje dijelova.
Ako prekida¢ kontinuirano radi s pojavom sljepljivanja dijelova, to moze izazvati
neispravni rad prekidaca" izjavili su struénjaci Toyote. Popravak vozila prilikom
povrata ukljuCuje pregled prekida¢a, rastavljanje i kona¢no nanasanje tj. primjenu
specijalne masti na osnovi PFPE uguscivaca.

(1) Na primjer, kemijske formule: F—(CF(CF3)-CF2—0),—CF2CFs, n =10 - 60

Izvor: George Bill, Lube Report, listopad 2012.

Rasprava o mazivima za prehrambenu industriju

Europski proizvoda¢i H1 maziva za prehrambenu industriju zabrinuti su zbog
potencijalne zablude za oznake koje se koriste pri ozna¢avanju maziva. U pitanju je
genericki pojam "food-grade" maziva (maziva za prehrambenu industriju, jer se
navedeni engleski termin ne mozZe izravno prevesti na hrvatski, o.p.). U struci smo
se dogovorili da je to izraz koji treba izbjegavati jer potencijalno dovodi u zabludu,
izjavila je H. Tomas iz Kluber Lubrication iz Miinchena, prezentirajuci svoje misljenje
i komentare na sastanku radne grupe Europskog instituta za mazive masti, ELGI,
odrzanog na kongresu europske industrije maziva. Ona i njezini kolege delegati su
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zabrinuti jer NSFI (National Sanitation Foundation International, osnovana 1974. g. u
SAD-u kao neprofitna organizacija s ciliem oc€uvanja zdravlja i okolisa u svijetu)
koristi ovaj termin u reklamama za svoj poznati registar proizvoda za koristenje u
prehrambenoj industriji, White Book. Maziva nisu dio hrane, te ih ne treba reklamirati
kao sto je to u ovom slucaju, rekla je gda Tomas. Ako se koriste dvosmislene
formulacije poput "food-grade" maziva, vlasti u Europi i Aziji mogu steéi dojam da su
H1 maziva na istoj razini rizika kao i aditivi u hrani, $to je u suprotnosti s postojeéim
zakonom o hrani. A. Adam iz tvrtke Fragol GmbH+Co KG u Mulheimu, Njemacka,
koji je predsjedavao radnoj grupu ELGI, slaze se s navedenim i dodaje da industrija
mora pokazati odgovoran pristup. Ako ne moZzemo vidjeti Sto se dogada oko nas,
pojavit Ce se zakonodavac koji ée mozda donijeti krive propise.

H1 maziva koriste se u okruzenju postrojenja za proizvodnju hrane na kritiCnim
mjestima primjene gdje postoji moguénost nehoti¢nog doticaja s hranom. Primarna
zamisao je bila da se maziva deklarirana kao H2 maziva koriste za opremu i strojeve
u industrijskim sustavima (u prehrambenoj industriji, 0.p.) gdje ne postoji moguénost
kontakta s hranom. H3 maziva su obicno jestivo ulje, koje se u sustavima za
proizvodnju hrane koristi radi sprijeCavanja hrde na kukama, kolicima i sli¢noj
opremi. lako postoji konsenzus da bi H1 trebao biti vodecéi pojam za kritiCha mjesta
primjene gdje moze doci do neZeljenog kontakta s hranom, navedena oznaka ipak
nije dovoljno poznata kod korisnika. To je uzrokovano dijelom i zato $to organizacije
koje su odgovorne za homologaciju (maziva za prehrambenu industriju, 0.p.) kao sto
su NSF International u SAD-u i INS Services iz Velike Britanije promoviraju svoju
marku dodatno izvan sustava registracije, Sto rezultira pojavom nejasnih informacija
na trzistu, rekao je Adam. On vjeruje da je jedini razlog sto veéi dio prehrambene
industrije i dalje koristi maziva oznake H2, to $to su ona jeftinije alternative u odnosu
na H1 maziva. Bilo bi dobro da industrija maziva Zeli prestati s registracijom H2
maziva, ali je malo vjerojatno da bi to podrzala veéina proizvodaca, ali i krajnjih
korisnika. Najbolja je opcija da se bolje informira krajnje korisnike maziva. Clanovi
radne skupine takoder navode da postoji odredena nedoumica u vezi H3 maziva.
Kategorija 3H proizvoda opcenito se ne razumije izvan SAD-a, istiCe Adam. Kod
pripreme hrane, H3 maziva se mogu koristiti za podmazivanje kod roétilja, sustava
tava, rezaca, stolova za obradu kosti, strojnih sjekac¢a i drugih tvrdih povrSina kako
bi se sprijecilo da hrana prianja tijekom pripreme i obrade.

Clanovi radne grupe ELGI smatraju da su H1, H2, H3 oznake postale manje vazne
otkada je Europska unija donijela REACH, propis 0 kemikalijama i njihovoj sigurnoj
uporabi. REACH je stupio na snagu u lipnju 2007. Naglaseno je da industrija maziva
za prehrambenu industriju stvarno Zeli samo dobar klasifikacijski sustav.

Izvor: John M. Vockley, Lube Report, studeni 2012.

Priredio Robert Mandakovi¢

goriva i maziva, 51, 4 ;. 356-363, 2012. 363



