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CENTRI AUTOBUSNOG PROMETA
HRVATSKOG ZAGORJA

MILAN ILIC, DRAZEN NJEGAC

U édlanku se proudava autobusni promet Hrvatskog zagorja
kao faktor lokalne i regionalne organizacije prostora, Osim
medusobne povezanosti pojedinih naselja, analizira se i broj
autobusnih linija u polasku, da bi se istakli glavni centri au-
tobusnog prometa.

Cenitres of Bus Traffic in Hrvatsko
zagorje Region

The bus traffic in the region of Hrvatsko zagorje as a factor
of local and regional organization is discussed in the paper.
Besides mutual connection of particular settlements, the
number of outgoing bus lines (Le. number of bus departures)
is analyzed in order fo distinguish the main centres of bus

traffic in the region.

Uvod

Nodalna regija opéenito je hetero-
gena, kako po pitanju prirodnih obil-
jeZja, tako i po pitanju gospodarstve-
nog razvoja. Kao posljedica heteroge-
nosti regije javlja se n njoj odreden
broj sredidta s vedom koncentracijom
centralnih funkeija kojima pokrivaju
potrebe cijele regije (Kregié, 1971).
Veé je Christaller istakao znaéenje re-
gionalnih ¢imbenika, a suvremeni ra-
zvitak sve viSe istiée njihovu kom-
pleksnost u pogledu stvaranja uvjeta
za razvitak gradskih sredista 1 njiho-
vog diferenciranja po znacenju. Stoga
je sustav gradskih sredifta najcesce

rezultanta meduovisnosti prirodnih,
prometnih, gospodarskih i politi¢kih
¢imbenika. Znafenje tih centara ogle-
da se u velié¢ini njihovih gravitacijskih
podruéja.

Jedan od osnovnih faktora koji
omogucavaju funkcioniranje Ccitavog
regionalnog sustava centara razli¢itog
centraliteta je promet. Nedvojbeno je
da bi komunikacija unutar jedne regi-
je ili gravitacijskog podruéja jednog
centra, koje moZe hiti i vede od regije,
bila otefana bez odgovarajuée pro-
metne mreZe. Stoga struktura gravi-
tacijskih podruéja postaje u sve veco]
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mjeri ovisna o strukturi prometne
mreie, a koja omoguéava komunicira-
nje ljudi, informacija, robe i kapitala
u jednom takvom girem podruéju (Zu-
lji¢, 1971). U svakoj prometnoj mredi
svojim znadenjem istiéu se pojedina
naselja, odnosno &vorista, s boljim
prometnim polozajem, na krizistu ne-
koliko prometnih pravaca, eventualno
s vlastitom lokalnom mrefom pojedi-
nih vrsta prometa, pa, kao takva, ta
se ¢voridta najéedée razvijaju kao mje-
sta s odredenom koneentracijom funk-
clja.

Mote se red da je razvijena pro-
metna infrastuktura uviet boljem
funkcionalnom povezivnaju fitave no-
dalne regije. Bez boljih prometnih ve-
za mogu donekle funkcionirati samo
centralna naselja niZeg reda i malog
gravitacijskog dosega. U centralnim
naseljima vieg reda, s vedim gravita-
cijskim podru¢jem, uloga prometa je
primarna (Mali¢, 1981). Stupanj kon-
centracije centralnih funkeija, odno-
sno stupanj centraliteta naselja, u
izravnoj je, dakle, vezi i podudarnosti
s prometnim znadenjem évorista (Zu-
1jié, 1983). Stoga je promet znadajan
¢initelj sveukupnog razvoja, kako po-
jedinih naselja u regiji, tako i ¢éitavih
regija.

Rasflamba 2znafenja pojedinih
&vorista n prometnoj mrezi neke regi-
je moZe se provesti analizom njihove
dostupnosti u toj mrefi. Teorijska do-
stupnost dobiva se na osnovi poloZaja
pojedinog évorista i relativne uloge
pojedinih veza u povezivanju svih évo-
rista u prometnoj mredi. Najdostupni-
je je évoriste prema kojem vode najvi-
se koriséene veze, a za povezivanje sa
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svim évoristima u mreZi koristi naj-
manji hroj veza.

Cilj ovoga rada je utvrditi ne teo-
rijsku, nego stvarnu prometnu do-
stupnost i povezanost pojedinih naselja,
odnosno évorista u cestovnoj mrefi
Hrvatskog zagorja. To ¢emo uéinili
analizom autobusnog prometa. Auto-
busni promet je dobar pokazatelj veza
medn pojedinim naseljima jer se vrlo
lako (npr. wvodenjem novih linija ili
ukidanjem postojeéih tamo gdje iz ne-
kog razloga nisu vise potrebne) prila-
godava potrebama stanovnidtva. Vai-
nost pojedinih naselja utvrdit cemo
brojanjem autobusnih veza koje pola-
ze iz pojedinog naselja, hez obzira da
li je odrediste te veze unutar ili izvan
Hrvatskog zagorja.

Prometno-geografski poloZaj
Hrvatskog zagorja

Prometno-geografski poloZaj Hr-
vatskog zagorja, zajedno s njegovim
prirodno-geografskim osobinama i hi-
storijsko-geografskim razvojem, uvje-
tovao je da se u Hrvatskom zagorju
nije razvio niti jedan veliki grad (naj-
vete naselje je Ivanec s 5.347 stanov-
nika 1991.). Jedan od glavnih razloga
je blizina velikih centara Zagreba i
Varadina u éijim se gravitacijskim
podruéjima nalazi cijela regija i koji
su svojim centralnim funkcijama po-
krivali cijelo podrudje. Osim toga, Za-
gorje karakterizira disecirani, rebrasti
reljef, s brojnim tokovima i suhim de-
razijskim dolinama, sto Zagorju daje
izgled brezuljkastog kraja u kojem su
se mogla razviti uglavnom manja na-
selja. Konaéno, historijsko-geografski
razvoj, bududi da je Zagorje uvijek bi-
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lo na rubu nekih vedih teritorijalnih
gjelina i da su ga zachilazile vaZnije
prometnice, takoder nije omoguéio da
se tu razvije neko veliko naselje. Ipak,
suvremeni prometini razvoj znatno je
izmijenio gospodarsku vaZnost i slikn
naseljenosti pojedinih dijelova Hrvat-
skog zagorja. Teziste naseljenostl pre-
nosi se iz prigorja Ivanscice i Strahin-
4¢ice na rubove dolina rijeka, éemu je
najvige pridonijela izgradnja Zeljeznié-
kih pruga, od kraja 19. stoljeda. Stoga
gu se 1 tom dijelu razvila i sva najve-
¢a naselja Hrvatskog zagorja (Krapi-
na, Zabok, Ivanec i dr.), pogotovo ako
su istodobno na kriZanjima vaZnijih
prometnica (Zabok). Ta su naselja da-
nas, kao opéinska. sredista, centri po-
lariziranog razvoja Hrvatskog zagorja,
éto se oéituje u polarizaciji stanovni-
&tva, stanova, radnih mjesta itd. (Nje-
gad, 1991).

Osnovno obiljezje Hrvatskog za-
gorja u prometnom pogledu je relativ-
no gusta mrefa cestovnih prometnica
lokalnog znaéenja (46.9 km,/km? pre-
ma 32.4 km/km? u Hrvatskej) (Ili¢,
1991), ito je posljedica velike gustode
naseljenosti (118 st/km?, 1991.) i ve-
likog broja naselja (589). Te promet-
nice sluZe prvenstveno za medusobno
povezivanje naselja te za veze s opéin-
skim sredistima. Sto se ti¢e ostalih ce-
sta, najvaZnija je Zagorska magistrala
koja vodi od Zagreba, preko Zaboka 1
Krapine do Maribora i sluzi kao veza
prema Zapadno] Europi. Do izgradnje
Zagorske magistrale, vede meduna-
rodno znaéenje imala je cesta Zagreb
— VaraZdin, koja prolazi opéinom Novi
Marof, a iz Varaidina nastavlja pre-
ma Medimurju i Madarskoj. Te su ce-
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ste, osim tranzitnog znaéenja, vaine i
za povezivanje jednog dijela Zagorja
sa Zagrebom i Varaidinom.

Polarizacija mreke autobusnog
prometa Hrvatskog zagorja

U uvjetima slabije razvijenosti Ze-
lieznitkog prometa i niskog stupnja
automobilizacije kojeg prati i niska
mohilnost osobnih vozila, autobus je
postao glavno prijevezno sredstvo.

Shodno tome, autobusni promet
dobio je prvorazrednu ulogu u organi-
zaciji prostora. (Sié, 1987),

Analiza mreZe autobusnog prome-
ta provedena je odredivanjem broja li-
nija koje polaze iz pojedinih naselja.
U cobzir su uzete sve redovite autobu-
sne linije na kojima se odvija promet
tijekom radnog tjedna. Pri tome je ra-
zludivano jesu li autobusne linije lo-
kalnog ili tranzitnog karaktera,tj. jesu
li im ishodiste i odrediste u ili izvan
prouéavanog podrudja. Slike 11 2 pri-
kazuju rezultate te analize, odnosno
stvarnu dostupnost i povezanost évo-
rifta um mreii autobusnog prometa
Hrvatskog zagorja.

Na osnovi tih dviju slika moZe se
uoéiti nekoliko osnovnih osobina te
mreZe. Kao prvo, znatno je veda vai-
nost prometnih pravaca u smjeru sje-
ver-jug nego onih u smjeru istok-za-
pad. To je posljedica, kako tradicio-
nalno bolje povezanosti u tom smjeru,
tako i tranzitnog poloZaja Hrvatskog
zagorja i njegove otvorenostl prema
Austriji 1 Madarskej. Od prometnih
pravaca u smjeru istok-zapad vaZniji
su oni koji prate doline rijeka Krapi-
ne, Bednje { Toplice. Takoder je vaZno
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Slika 1. Lokalna mrefa autobusnog prometa (polaziste u Hrvatskom zagorju) (A) Linije
s odredistem u Hrvatskom zagorju (B) Linije s odrediftem izvan Hrvatskog za-

gorja

Fig. 1. Local network of bus traffic (point of departure in Hrvaisko zagorje region) (A)
Lines with destinution in Hroatsho zogore region (B) Lines with destination out

of Hrvatsko zagorje region.

uoditi vrlo slabu povezanost jugoza-
padnog i sjevercistoénog dijela Hvat-
skog zagorja. Uzrok tome je planinska
barijera Ivanséice, a posljedica podvo-
jenost regije, tako da je sjeveroistoéni
dio usmjeren na VaraZdin, a jugoza-
padni na Zagreb. Pri tome Je vaino
primjetiti da je i medusobna poveza-
nost opéinskih centara priliéno slaba.
Tako, primjerice, iz Zlatara, preko M.
Bistrice i Laza u Zagreb, krede vise li-
nija nego prema bilo kojem naselju u
regiji. I dok se ta éinjenica moZe do-
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nekle objasniti postojanjem Zeljeznic-
ke veze iz Zlatar-Bistrice sa Zabokom
i Novim Marofom, slaba povezanost
Klanjca jos je izrazitija. Iz opéine Kla-
njec prema ostalim naseljima u Za-
gorju postoje samo tri linije, dek ih
prema Zagrebu ima 5, iako m tom
smjern autobusima konkurira Zelje-
znica, I, kao trede, oéito je da je mreZa
lokalnih linija (sl. 1) relativno gusta,
posebice u dijelu Zagorja orijentira-
nom na Zagreb. U lokalnom autobu-
snom prometu najvise se koriste veze
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Slika 2. Mreia tranzitnih autobusnih linija (A) Linije 5 odredidtem u Hrvatskom zagorju
(B) Linije s odredidtem izvan Hrvatskog zagorja.

Fig. 2. The network of transi! bus service (point of departure out of Hrvatsko zagorje
region) (A) Lines with destination in Hrvatsko zagorje region (B) Lines with de-
stination ouf of Hrvatsko zagorje region.

Krapina — Durmanec, Krapina — Ve-
lika Ves — Radobaj, Zabok — Oroslavje
~ Stubicke Toplice, Zabok - Veliko
Trgovisfe, Zlatar - Zlatar-Bistrica —
Marija Bistrica. Dakle, s obzirom na
udestalost koristenja pojedinih veza,
ofito je da prevladavaju linije na kra-
¢e udaljenosti i da su koncentrirane
oko opéinskih sredista. To je i logiéno,
buduéi da one sluie prvenstveno za
komuniciranje izmedu pojedinih na-
selja i komunikaciju s opdinskim sre-
distem. S druge strane, mreZa tran-
gzitnih autobusnih linija znatno je ri-

jeda i nepovezanija, éto je takoder za
oéekivati, bududi da takve linije uglav-
nom slufe u meduregionalnom pove-
zivanju i koriste samo ceste najveceg
znatenja. Stoga najveci broj tih auto-
busnih linija koristi cestn Zagreb -
Varazdin, Zagorsku magistralu te ma-
gistralnu cestu od VaraZdina, preko
Ivanca prema Lepoglavi. Vaino je
istadi da je mreZa tranzitnih linija gu-
éa u dijelun regije pod utjecajem Va-
razdina, posebice n opéini Novi Ma-
rof, gdje nadoknaduje slabiju razvi-
jenost lokalne mreze. Dakle, dok
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stanovnigtvo jugozapadnog dijela za
lokalne veze koristi uglavnom lokalne
linije, dotle stanovnisdtvo sjeveroistoé-
nog dijela za iste potrebe vide koristi
tranzitne linije.

Osim analize koristenja pojedinih
veza izmedu évorista, korisno je pro-
motriti i znaéenje pojedinih sredista u
organizaciji antobusnog prometa. Ha-
zmotrit éemo broj autobusnih linija
koje polaze iz nekog naselja. Od 589
naselja Hrvatskog zagorja, 88 ih ima
antobusnu vezu u polasku. Najvedi
broj tih naselja ima linije prema samo
jednom ili dva odredi§ia (najcesce
prema opéinskom sredistu), dok se
neka pokazuju kao izraziti centri aun-
tobusnog prometa s velikom koncen-
tracijom linija u polasku. Linije pre-
ma vefem broju odredista ukazuju na
jaée razvijene centralne funkeije i vedi
znadaj naselja u organizaciji prostora
(sl. 3)

Tab. 1. Broj naselja i broj autobusnih li-
nijau polasku u autobusnoj mrezi
Hrvatskog zagorja

Tab. 1. A number of seftlements and
number of bus lines in departure

in bus traffic network in Hruat-
sko zagorje region

Broj veza Broj naselja

1 27

2 21

34 20
=10 14
11-20 3
21-30 2

= 30 1

Izvor: Autobusni vozni redovi prijevoznika za
podrudje Hrvatskog zagorja
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Tab., 2. Glavni centri autobusnog prome-
ta Hrvatskog zagorja (s 5 1 vige li-
nija u polasku)

Tah. 2. The main centres of bus traffic in
Hrvatsko zagorje region (with &

or more lines in depariure)

Naselja Broj linija
Krapina 36
Zabok 29
Zlatar 29
Pregrada 19
Ivanec 18
Yutnica 12
Gornja Stubica 9
MNovi Marof )
Trakoséan 8
Kuzminec B
Krapinske Toplice )
Marija Bistrica fl
Desinid 7
Eumrovec o
Novi Golubovec 4]
Oroslavje o
Semnica Donja 5
Macelj A
Lepoglava b
Varazdinske Toplice 5

Lzvor: Autobusni vozni redovi prijevoznika za
podrusje Hrvatskog zagorja

Kao centar s najveédim brojem po-
laznih linija istice se Krapina iz koje
autobusi polaze prema 36 odrediita, u
ili izvan Hrvatskog zagorja. Pnhn:ul—
mo li tome 12 linija koje polaze iz pri-
gradskog naselja Zutnica (uglavnom
tzv. radniéke linije), moZemo zakljuéi-
ti da je Krapina daleko najjaéi centar
autobusnog prometa u Zagorju. O do-
broj opskrbljenosti naselja autobu-
snim vezama govori i éinjenica da n
cijeloj opéini éak 18 naselja ima pone-
ku liniju u polasku. (Radi usporedbe,
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Slika 3. Centri autobusnog prometa u Hrvatskom zagorju (broj linija u polasku predstav-

ljen je povriinom kruga).

Fig, 3. Centres of bus traffic in Hrvatsko zagorje region (a number of lines in departure
is represenfed with the area of the circle).

1 opdini Novi Marof takvih je naselja
8, u Pregradi 7, a u opéini Klanjec
svega 4). Vecdina tih linija je, kao 3to
je vidljivo sa slike 1, lokalnog karak-
tera, tj. sluZi za vezu s naseljima unu-
tar opcdine, najéesce s opéinskim cen-
trom. Po broju linija n polasku slijede
opéinski centri Zabok i Zlatar (po 29),
Pregrada (19), Ivanec (18) i Novi Ma-
rof (9).U opéini Donja Stubica glavni
centar autobusnog prometa nije op-
¢insko srediste, nego Gornja Stubica.
Zanimljivo je primjetiti da Klanjec,
kao opéinsko srediste, nema niti jed-
nu autobusnu liniju u polasku, a ved

smo prije vidjeli da nema ni velik broj
linija u tranzitu, te moZemo zakljuéiti
da je u tom dijelu Zagorja autobusni
promet najslabije razvijen. Osim op-
¢inskih sredista, kao centri autobu-
snog prometa istiéu se jod neka nase-
lja niteg stupnja centraliteta kao 5to
su Krapinske Toplice, Knzminee, Tra-
kodéan, Desini¢ i Marija Bistrica.
Zakljucak

Autobusni promet nesumnjivo je
vaZan ¢imbenik organizacije prostora

zhog svoje prilagodljivosti, dobre do-
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stupnosti i lakse pokretljivosti u pro-
storu, te je preuzeo glavnu ulogu u
povezivanju grada s blizom i daljom
okolicom. Provedena analiza autobu-
snog prometa Hrvatskog zagorja po-
kazala je relativno gustu mreiu auto-
busnih linija od kojih su najbrojnije
one na male udaljenosti, najéedce
koncentrirane oko opéinskih sredista.
Pokazale su se i znatne razlike izme-
du pojedinih opéinskih centara. U op-
¢inama sa slabije razvijenom lokal-
nom mreZom (npr. Novi Marof) glav-
ninu autobusnih linija éine tranzitne
linije. Do izraZaja je dodla i slaba me-
dusobna povezanost opéinskih sredi-
éta, Posebno je slaba povezanost na-
selja iz opéina Ivanec i Novi Marof s
dijelom regije juino od Ivaniéice koj
gravitira Zagrebu. Slabe autobusne
veze izmedu ta dva dijela ukazuju i na
opéenito slabe funkcionalne veze, tako
da mozemo dovesti u pitanje jedin-
stvenost i cjelovitost regije u nodalno
— funkcionalnom smislu. Slaba medu-
sobna povezanost sredidta u juZnom
dijeln Zagorja moze se pokazati kao
poseban problem jer se postavlja pita-
nje funkcioniranja buduée Zupanije
¢ije se ustrojstvo planira.

Pri analizi su se posebno istakla
neka naselja kao centri autobusnog
prometa s izrazito veéim brojem linija
u polasku od ostalih. To su uglavnom
opfinska sredista, dakle naselja s ve-
¢im brojem centralnih funkeija (Kra-
pina, Zabok, Zlatar, Pregrada, Iva-
nec). Autobusni promet pridonosi nji-
hovom funkecioniranju kao centralnih
naselja omoguéavajudi djelotvornu or-
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ganizaciju njihovog gravitacijskog po-
druéja, kao i njihovo medusobno po-
vezivanje.

Saketak

Osnovno obiljezje Hrvatskog za-
gorja u prometnom pogledu je relativ-
no gusta mrefa cestovnih prometnica
lokalnog znadenja (46,9 km/km* pre-
ma 32,4 km/km? u Hrvatskoj), 5to je
posljedica velike gustoée naseljenosti
(118 st/km*, 1991.) i velikog broja na-
selja (589). Te prometnice sluZe pr-
venstveno za medusobno povezivanje
naselja te za veze s opcinskim sredi-
stima. Analiza autobusnog prometa
pokazuje da je prometna vaZnost pra-
vaca U smjeru sjever - jug veda od
onih u smjeru istok - zapad. To je po-
sljedica tranzitnog poloZaja Hrvatskog
zagorja, kao i podijeljenosti regije na
gravitacijska podruéja Zagreba i Va-
ratdina. Zbog reljefne prepreke — pla-
nine Ivanséice — medusobna poveza-
nost ta dva dijela je slaba.

Provedena analiza autobusnog
prometa Hrvatskog zagorja pokazala
je da su najbrojnije autobusne linije
na male ndaljenosti, najéeice koncen-
trirane oko opéinskih sredista. Poka-
zale su se i znatne razlike izmedu po-
jedinih opéinskih centara. U opéina-
ma slabije razvijenom lokalnom
mrezom, glavninu autobusnih linija
fine tranziine linije. Kao centar s naj-
ve¢im brojem polaznih linija istife se
Krapina (36 linijja u ili izvan Hrvat-
skog zagorja). Dalje slijede opéinski
centri Zabok i Zlatar (po 29), Pregra-
da (19), Ivanec (18) i Novi Marof (9).



Lin's i T

Sy

LA TS

M. 1lié i [. Njegat: Centri sutobusnog prometa Hrvatskog zagorjo

Aeta geogr. Croat., vol. 27, 163-172, 1992,

e e s T R S i L i S LI

L AL T Do b e e
= L ] ol ik S [l -
L P o

Literatura

1.

ILIC, M. (1991): Prometna povezanost i do-
stupnost glavnih cestovnih &voridta Hrvat-
skog zagoria, Geografeki glasnik 53, Zagreb.

_KRESIC, 1. {1971k Prilog teoretska] osnovi

policentri¢nog sistema, u; Kresid, L i drug
(L1971}

_KRESIC, 1. i drugi (1971): Policentrigni si-

stem u prostornoj i tematskej primjeni,
Ekonomski institut, Zagreb.

. MALIC, A, (1981): Centralne funkcije i pro-

metne veze naselja sredidnje Hrvatske,
GDHZ, Zagreb.

Izvori podataka

1. Autobusni voznl redovi prijevoznika na po-

drudju Hrvatskog zagorja.

. NJEGAC, D. (1991): Neki pokazatelji pola-

riziranog razveja Hrvaiskog zagorja, Radovi
26, Zapgreb.

. BIC, M. (1987): Javni medumjesni autobusni

promet u SR Hrvatskoj, Radovi 22, Zagreb.

, ZULJIC, 8. (1971): Sistem centara — ognova

razmjestaja drustvenih funkcija, u: Kresid, L
i drugi (1971).

. EULJIG, 8 (1983): Prostorno planiranje i

prostorna istrafivanja (odabrani napisi),
Ekonomski Institut, Zagreb.

. Statisticki godisnjak Republike Hrvatske

1991., RZS, Zagreh, 1992,

171



Bl 10 i . Mjepné: Ceniri sutobuenog promatn Hrenlskop zagorja

Acta geogr. Croat., vol. 27, 163-172, 1992

Summary

CENTRES OF BUS TRAFFIC IN HRVATSKO ZAGORJE REGION

by

Milan Ili¢ and DraZen Njegac

The main characteristic of organi-
zation of traffic in the region of
Hrvatsko zagorje is rather dense local
road network (46.9 km per square km
in respect to 32.4 km per sq. km in
Croatia at all). It is a consequence of
high population density (118 inhabi-
tants per sq. km, 1991) and a great
number of settlements (582). These
roads serve primarily for communica-
tion among the settlements and as a
connection with commune centres.
According to the analysis of bus traf-
fic in the region, the roads stretching
north-south seems to be more impor-
tant than those, having east-west ori-
entation. It is assessed as a conse-
guence of transitional position of the
region of Hrvatsko zagorje, as well as
bi-focal orientation of the region to-
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Mr, Draien Njegaé, istralivad
Geografski odjel PMF
Hrvatska, 41000 Zagreb
Marulicdev trg 19.
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ward Zagreb and VaraZzdin respecti-
vely. Due to mountain Ivanséica as a
rlief obstacle, a mutual connection of
these two parts of the region is bad,

The analysis of bus traffic in the
region of Hrvatsko zagorje shows the
short-distance lines to be most frequ-
ent, being mostly focused around
commune centres. Considerable vari-
ations among certain commune cen-
tres in the region are determined as
well. The town of Krapina is identi-
fied as the main focus of bus lines (36
internal and external - i.e. directed to
other regions — bus lines). Following
major bus traffic focuses are commu-
ne centres of Zabok and Zlatar (29 li-
nes each), Pregrada (19), Ivanec (18)
and Novi Marof (9).
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