—Sinisa Lajnert

ISSN 0353-295X UDK 656.2(497.5)(091)"1945/1970”
Radovi - Zavod za hrvatsku povijest Pregledni rad
Vol. 44, Zagreb 2012. Primljeno: 24. listopada 2011.

Prihvaceno: 29. listopada 2012.

Likvidacija Slavonsko-podravske Zeljeznice

U uvodnom dijelu ¢lanka ukratko je prikazan osnutak Dionickog drustva Slavonsko-
podravske Zeljeznice, kao i njegove pruge. U drugom dijelu ¢lanka detaljno je razradeno
preuzimanje Slavonsko-podravske Zeljeznice u drzavnu eksploataciju, likvidacija Dio-
nic¢kog drustva Slavonsko-podravske Zeljeznice i na kraju ukidanje svih njegovih usko-
tra¢nih pruga. Slavonsko-podravska Zeljeznica preuzeta je 1. listopada 1945. u drzavnu
eksploataciju. Likvidacijska komisija Slavonsko-podravske Zeljeznice objavila je 28.
srpnja 1949. u Belis¢u da je rjeSenjem bivse Glavne direkcije za eksploataciju Zeljeznica
u Zagrebu odredena likvidacija Slavonsko-podravske Zeljeznice u Belis¢u. Od godine
1966. do 1970. na pojedinim relacijama pruga bivse Slavonsko-podravske Zeljeznice
(8irine 1000 mm) postupno se obustavlja svaki promet i vr$i demontaza postrojenja.

Uvod

Ovaj ¢lanak o likvidaciji Slavonsko-podravske Zeljeznice d.d. u Beliséu (SPZ/
SDV —Slavonia-Dravavidéki h. €. vasut részvénytarsasag/Slavonische Drauthalbahn
Actien-Gesellschaft) temelji se na proucavanju arhivskoga gradiva koje se nalazi u
Hrvatskom drzavnom arhivu, Drzavnom arhivu u Osijeku, kao i relevantnih prav-
nih izvora, sluzbenih shematizama i1 odgovarajuce strucne i znanstvene literature.
U c¢lanku je obuhvaceno razdoblje od zavrsetka Drugoga svjetskog rata, pa sve do
1970. godine kada je isprac¢ena posljednja garnitura vlaka od Osijeka do Belis¢a.

Kratki historijat Slavonsko-podravske zeljeznice do 1945. godine

Slavonsko-podravska Zeljeznica, kao i sve tzv. vicinalne Zeljeznice', bila je
zeljeznica mjesnog interesa, kojoj je bila svrha da odgovara prometnim i narod-
nogospodarstvenim zahtjevima doti¢ne okolice.

Izgradnja vicinalnih Zeljeznica bila je prepustena privatnom kapitalu i u tu svrhu
ve¢ je 1880. donesen tzv. Vicinalni zakon,” koji je poduzetnicima za izgradnju

Sporedne pruge lokalne vaznosti.

2 Zakonski ¢lanak o Zeljeznicah mjestnog interesa, SZN 1881: 235-239. Zakonski ¢lanak XXXI.
iz 1880. preinacuje se i nadopunjuje Zakonskim ¢lankom IV. iz 1888. zajednickoga ugarsko-
hrvatskoga sabora o preinacenju i nadopunjenju Zakonskoga ¢lanka XXXI. od godine 1880. o
zeljeznicah mjestnoga interesa, SZN 1888: 185-191.
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lokalnih pruga osiguravao razne beneficije. Provedba navedenog Zakona stavljena
je unadleznost ministru za javne radnje i komunikacije, ministru financija i ministru
unutarnjih poslova, odnosno banu. Gradenje je bilo potpomognuto od madarske vlade
koja je tome pristupila kao sredstvu za prosirenje zeljeznicke mreze na §to jeftiniji
nacin za nju. Za gradenje vicinalnih pruga bila su formirana dioni¢ka drustva koja
su dolazila do kapitala putem osnovnih i prioritetnih dionica. Karakteristicno je da
je drzava preuzimala na sebe obvezu da ¢e po izgradnji uzeti vicinalne pruge u svoju
eksploataciju prema uvjetima medusobnog ugovora. Prema tim ugovorima, veé¢im
dijelom bruto prihod dijelio se na pola, a manjim dijelom putem zajam¢enog mini-
malnog prihoda. Ovakve koncesije davane suna 90 godina, nakon ¢ega je zeljeznica
prelazila u vlasnistvo drzave bez ikakve odstete. Privatni kapital koji je sudjelovao u
gradenju ovih Zeljeznica bio je madarski, austrijski, njemacki, Svicarski, nizozemski
i engleski. Koliko je to bio unosan posao vidi se po ogromnim razmjerima koje je
poprimilo ovo gradenje, te je za nepunih 20 godina (1882. - 1900.) u Hrvatskoj izgra-
deno oko 1000 km kolosijeka ili oko 66-70% u odnosu na duzinu drzavnih pruga.’

Dionicko drustvo Slavonsko-podravske zeljeznice (tzv. Gutmannova zeljeznica)
osnovano je 1899. radi prijevoza sirovina i gotove robe za poduzece koje je nekad
radilo pod nazivom ,,S. H. Gutmann d.d.”. Tvrtka ,,S. H. Gutmann d.d. Beli§¢e*
osnovana je 1. travnja 1918., te je bila nastavak ranije inokosne tvrtke ,,S. H. Gutma-
nn“®, Navedeno poduzece promijenilo je svoj naziv tijekom Drugoga svjetskog rata
u,,Sumsko veleobrtno d.d.*’, a sama Nezavisna Drzava Hrvatska (NDH) dobila je

3 KOZJAK 1951: 113.

4 To¢nije, Drustvo je osnovano temeljem pravila prihvacenih na utemeljivackoj glavnoj skupstini
od 27. studenoga 1899., a prihvacenih zakljuc¢cima glavnih skupstina od 25. ozujka 1915. i 30.
prosinca 1918., vidi NN, br. 138, 18. VI. 1925.

5 Tvrtka je kao dioni¢ko drustvo protokolirana 1. travnja 1918. godine. Imala je elektri¢nu pilanu
za eljeznicke pragove u Caincima (dnevni u¢inak: 18 vagona pragova), vidi Compass, 1940:
160-162. Podatke je s njemackog prevela Danijela Marjanié.

¢ Inokosnu tvrtku ,,S. H. Gutmann Belis¢e* osnovali su 1884. godine bra¢a Gutmann. Dana 18.
prosinca 1908. Kr. kotarska oblast kao obrtna vlast u Osijeku izdala je tvrtki ,,S. H. Gutmann* u
Belis¢u obrtnu iskaznicu za rad parne pilane. Godine 1918. ,,S. H. Gutmann* postaje dionic¢ko
drustvo s kapitalom od 20,000.000 kruna podijeljeno u 100.000 komada dionica po 200 kruna.
Te dionice upisane su uglavnom od bra¢e Gutmann s jedne i PeStansko-madarske trgovacke
banke s druge strane. Medutim, bra¢a Gutmann imala su 60% kapitala u svojim rukama. Iste
godine glavnica drustva se povecala na 30,000.000 kruna. Godine 1920. upisuje se daljnjih
50.000 komada dionica, a ukupni kapital te godine iznosi 40,000.000 dinara i to stanje traje do
3. kolovoza 1941., vidi Hrvatski drzavni arhiv (dalje: HR-HDA) 365. Republicki zavod za drus-
tveno planiranje Socijalisticke Republike Hrvatske (1945. - 1980.), dosje Sumskog industrijskog
poduzeca Belisce, kutija br. 2143. O tvrtki u meduratnom razdoblju vidi VOLNER 2007.

7 Naizvanrednoj glavnoj skupstini dioni¢ara S. H. Gutmann Dionicarsko drustvo Belis¢e, odrzanoj
24. listopada 1941., zakljucena je promjena u drustvenim pravilima i promjena naziva poduzeca
u ,,Sumsko veleobrtno dioni¢arsko drustvo®, vidi HR-HDA 282. Ministarstvo drvne industrije
Narodne Republike Hrvatske - Zagreb (1947. - 1950.), Varia, fascikl: Sumsko industrijsko
preduzecée Belisce, Poslovni izvjestaj za 23. poslovnu godinu 1940./1941., kutija br. 184.
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majoritet dionica poduzecéa. SPZ je zapravo bila afilijacija tvrtke ,,S. H. Gutma-
nn d.d.“ u Beli§éu, koja je posjedovala i ve¢inu njenih dionica. Sjediste SPZ-a
prvotno je bilo u Nagy-Kanizsi,® da bi kasnije preslo u Budimpestu’, a nakon
raspada Austro-Ugarske Monarhije premjestilo se u Belisce, te je protokolirano
kod Sudbenog stola kao trgovackog suda u Osijeku pod brojem R-1919.1°

Slavonsko-podravska Zeljeznica koncesionirana je 29. srpnja 1907. Zakonskim
clankom XLI. o sjedinjenju dozvolne isprave i dodataka k dozvolnoj ispravi
zeljeznickih pruga, dozvoljenih Dionickom drustvu Slavonske podravske vici-
nalne Zeljeznice, nadalje o koncesioniranju zeljezni¢kih pruga, projektiranih u
nadopunjavanju Zeljeznicke mreze i to iz BeliS¢a do Osijeka te uporabom obrtne
zeljeznice Moslavina - Vorosmajor iz Moslavine do Vordsmajora.'! Bilo je ukupno
devet pruga Drustva (uskotraéne pruge 1000 mm Sirine).'?

Pregled pruga Slavonsko-podravske zZeljeznice, godina 1949., Muzej Belis¢e

Dioni¢ka glavnica SPZ-a prvotno je iznosila 14,857.200 kruna'®, koja je 1923.
pretvorena u odnosu 4 kruna = 1 dinar tj. na 3,714.300 dinara. Ona se dijelila na
ukupno 74.286 komada dionica u nominalnoj vrijednosti od po 200 kruna odnosno
50 dinara. Prema vrsti dionice su se dijelile na:

8 Compass 1901: 447-448, Compass 1902: 1924.

> Compass 1915: 1092-1093.

10 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belidée, kutija br. 184.

" SZN 1907: 874-889.

To su redom: Belis¢e — Viljevo Kapelna (32 km) pustena u promet 12. travnja 1890., Viljevo
Kapelna — Moslavina Crnac — Noskovci (21 km) pustena u promet 2. prosinca 1896., Donji
Miholjac — Dravska obala (4,3 km) pustena u promet 2. prosinca 1896., Belis¢e — Prandauovci
(21,5 km) pustena u promet 27. srpnja 1899., Belis¢e — Dravska obala (1,1 km) pustena u
promet 27. srpnja 1899., Moslavina Crnac — Voéin (56 km) pustena u promet 2. sijecnja 1907.,
Mislavac — Slavonska Orahovica (7 km) pustena u promet 2. sije¢nja 1907., Humljani — Slatinski
Drenovac (8 km) pustena u promet 2. sijecnja 1907., Osijek — Belis¢e (29 km) pustena u promet
29. studenoga 1908. godine. Vidi STEHLIK 1951: 81-88.

Rije¢ je o dioni¢koj glavnici SPZ-a prije Prvoga svjetskog rata.
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16.555 komada temeljnih dionica Din 827.750
21.654 komada prioritetnih dionica serije “A”  Din 1,082.700
14.423 komada prioritetnih dionica serije “AA” Din 721.150
21.654 komada prioritetnih dionica serije “B” _ Din 1,082.700
74.286 komada Din 3,714.300

Dionice su glasile na donosioca. Za neke vrste dionica nisu bile izdane dionice
nego samo uputnice /skripsi/. Prema provjerenim podacima, vlasnici ovih dionica
bili su:

,.S. H. Gutmann d.d.” (,,Sumsko industrijsko poduzeée Belisce®):

temeljnih dionica 12.834 komada

prioritetnih dionica “A”  18.304 komada

prioritetnih dionica “AA” 11.073 komada

prioritetnih dionica “B”  11.654 komada  53.865 komada = Din 2,693.250
Baruni Gutmann prioritetnih dionica “B” 10.000 komada = Din  500.000
Madarsko Ministarstvo trgovine

temeljnih dionica 1.041 komad = Din 52.050
Madarski Drzavni erar temeljnih dionica 50 komada = Din 7.500
Zupanija viroviti¢ka temeljnih dionica 1.750 komada = Din 87.500
Grad Osijek temeljnih dionica 750 komada = Din 37.500

Grof Norman Valpovo temeljnih dionica 30 komada = Din 1.500

Pruga d.d. Zagreb:

prioritetnih dionica “A”  3.350 komada

prioritetnih dionica “AA” 3.350 komada 6.700 komada = Din 335.000
74.286 komada = Din 3,714.300

Zrijebanje svih temeljnih dionica serije “A” stvarno je izvrieno do 1942., te su
sve te dionice u cijelosti amortizirane. Od prioritetnih dionica serije “AA” do 1944,
izrijebano je ukupno 10.609 komada, i to 8199 komada u vlasnistvu ,,S. H. Gutmann
d.d.” (,,Sumsko industrijsko poduzeée Belisée™) i 2410 komada u vlasni§tvu tvrt-
ke ,,Pruga d.d.” Zagreb. Od prioritetnih dionica serije “B” izrijebano je do 1944.
ukupno 417 komada i to 167 komada u vlasnistvu ,,S. H. Gutmann d.d.* (,,Sumsko
industrijsko poduzece Belis¢e*) i 250 komada u vlasniStvu baruna Gutmanna.

Zrijebanje dionica radi amortizacije izvrieno je zadnji puta za 1944. godinu.
Nakon toga, poslije zavrsetka Drugoga svjetskog rata, obustavljeno je daljnje
zrijebanje dionica.

Za vrijeme Drugoga svjetskog rata dionicka glavnica pretvorena je u odnosu
1 dinar = 1 kuna, tj. na 3,714.300 kuna. Nominalna vrijednost dionica pretvore-
na je u 50 kuna. Krajem 1943. godine dioni¢ka glavnica, na temelju Zakonske
odredbe o povisenju dionicke glavnice i o valorizaciji bilan¢nih vrijednosti gradnji
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i investicija Slavonsko-podravske zeljeznice!* poviSena je na 30,000.000 kuna,
tako da je ona konac¢no iznosila 33,714.800 kuna. Ovo povisenje uslijedilo je
izdavanjem 600.000 komada novih temeljnih dionica (medutomnica) koje je u
cijelosti upisala i uplatila NDH.

Poslije zavrSetka Drugoga svjetskog rata zeljeznica je nekoliko mjeseci sluzila
iskljucivo za prijevoz Jugoslavenske armije te je bila pod nadzorom zeljeznicke
komande III. jugoslavenske armije."

Preuzimanje Slavonsko-podravske zeljeznice u drzavnu eksploataciju, likvi-
dacija Dionickog drustva Slavonsko-podravske zZeljeznice, kao i ukidanje svih
njegovih uskotracnih pruga

Odlukom AntifaSistickog vije¢a narodnog oslobodenja Jugoslavije (AVNOJ) od
21. studenoga 1944., koju je Zemaljsko antifasisticko vijece narodnog oslobodenja
Hrvatske (ZAVNOH) prihvatilo u cijelosti i proslijedilo za €itav teritorij Federalne
Drzave Hrvatske, stavljena je sva imovina tzv. narodnih neprijatelja pod drzavnu
upravu, a imovina tzv. odnarodenih poduzeéa i posjeda stavljena je pod sekvestar!®.
Zbog optuzbe za suradnju s ustasama i Nijemcima, Odlukom Oblasnog narodno-
oslobodilackog odbora (NOO) za Slavoniju br. 250/45. od 21. travnja 1945., tvrtka
»Gutmann d.d.“ u Beli$¢u sa svim svojim sporednim poduzec¢ima stavljena je pod
sekvestar. Za privremenog upravnika sekvestra postavljen je Lazo Milankovi¢,
bivsi financijski preglednik. Privremeni upravnik sekvestra trebao je odmah izvrsiti
popis imovine navedenog poduzeca i o tome obavijestiti Ministarstvo industrije
Demokratske Federativne Jugoslavije, Ministarstvo industrije Federalne Drzave
Hrvatske i Drzavnu upravu narodnih dobara. On je morao odmah pozvati sve rad-
nike i namjestenike poduzeca ,,Gutmann d.d.“ na zajednicki sastanak, gdje je po
njihovom odobrenju formirao Savjetodavni odbor od stru¢nih osoba za normalno
funkcioniranje rada u doticnom poduzecu. Privremeni upravnik sekvestra bio je
na ¢elu ovog Odbora i davao mu je smjernice za rad. !’

Prema navodima Glavne uprave industrije za kemijsku preradu drveta Mini-
starstva industrije FNRJ od 20. prosinca 1946., tvrtci ,,Gutmann d.d.“ u Belis¢u,
odnosno ,,Sumskom veleobrtnom d.d.-u* bila je omoguéena privredna suradnja s
okupacijskim silama, zbog koje je ono osudeno, bas pomocu ,,Slavonsko-podrav-
ske zeljeznice d.d.“, koja mu je dopremala sirovine i odnosila gotove produkte.

4NN, br. 224, 1. X. 1943.

HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belis¢e, “Imovinsko pravno stanje
Slavonsko podravske Zeljeznice” od 12. prosinca 1946., kutija br. 184.

16 Sekvestracija - pravn. privremeno oduzimanje uprave nad cjelokupnom imovinom ili nad jednim
dijelom imovine osobi protiv koje se vodi krivi¢ni postupak, vidi KLAIC 2001: 1207.

"7 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belisce, kutija br. 184.
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,Sumsko veleobrtno d.d.“ imalo je, kao §to je veé navedeno, majoritet dionica
od samog osnivanja SPZ-a, i tim majoritetom odludujuéi utjecaj na smjer rada
SPZ-a tijekom rata, posto je na svim glavnim godi$njim skupstinama dionicara
SPZ-a — koje su se i za vrijeme rata redovno odrzavale — sudjelovalo sa svim
svojim dionicama koje su mu davale odluc¢ujuée pravo glasa. Osim toga, ¢lanovi
Ravnateljstva ,,Sumskog veleobrtnog d.d.-a* koji su osudeni 21. studenoga 1945.,
kao, primjerice, inz. Matija Pai¢ i inz. KreSimir Katic¢, bili su istovremeno i ¢la-
novi Ravnateljstva SPZ-a. Istom osudom osudeni inz. Ante Abramovié, Stevo
Knezevi¢ 1 inz. Petar Prpi¢, takoder su imali udjela u rukovodstvu poduzeca.
No, osim ove privredne suradnje s okupacijskim silama, Slavonsko-podravska
zeljeznica optuzena je da je za vrijeme rata prevozila vojsku i vojni materijal
okupacijskih sila, pa im je time izravno pomagala i stavila se na raspolaganje
u vojne svrhe. Temelj za ovu optuzbu bio je zapisnik sa sjednice Ravnateljstva
SPZ-aod 8. veljaée 1943. godine.'® U predmetnom zapisniku o navedenoj optuzbi
pise sljedece: Po prijedlogu dr. Stjepana Hefera"® konacno je zakljuceno, da se
u jednoj opsirnoj predstavci prikaze tadasnje stanje Zeljeznice, potreba upotrebe
zeljeznice iz vaznih vojnih razloga, kao i njezina potreba iz opcih gospodarskih
razloga toga kraja, te da se zbog svih ovih razloga zatrazi od drzave odgovaraju-
¢a subvencija. Ujedno je zakljuceno da s tom predstavkom odu osobno u Zagreb
odredeni clanovi Ravnateljstva, koji bi predali predstavku Predsjednistvu viade
i Predsjednistvu drzavnog sabora, te da osobno nastoje da se Sto Zurnije donese
povoljno rjesenje. (...) Raspravljeno je nadalje o potrebi redukcije Zeljeznickog
osoblja, pa je ustanovljeno da se ta redukcija ne bi mogla tada provesti, jer u
slucaju ako vojska upotrijebi zeljeznicu, onda je tadasnje osoblje bilo neophodno
potrebno. Konacno je zakljuceno, da ce se o tim pitanjima donijeti konacna odluka,
nakon $to se vidi uspjeh trazenja subvencije od drzave.*

U mjesecu srpnju 1945. donesena je odluka Privrednog savjeta Demokratske
Federativne Jugoslavije (DFJ), da sve privatne Zeljeznice u drzavi prelaze do
daljnje odredbe u drzavnu eksploataciju. S obzirom na teskoce koje su se pojavile
u eksploataciji privatnih Zeljeznica, a da bi se u interesu Sto brze obnove zemlje
te poteskoce otklonile i postigla jedinstvena uprava nad svim Zeljeznicama,
Privredni savjet Vlade DFJ na prijedlog ministra saobracaja donio je odluku da
od 1. kolovoza 1945. do daljnje odredbe sljedece Zeljeznice prelaze u drzavnu

18 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Beligée, Dopis Glavne uprave

industrije za kemijsku preradu drveta Ministarstva industrije FNRJ br. 4853 DJP/NJ poslan 20.

prosinca 1946. Javnom tuziocu za okrug Osijek u Osijeku, kutija br. 184.

Dr. Stjepan Hefer tada je bio veliki zupan Velike zupe Baranja.

20 Drzavni arhiv u Osijeku (HR-DAOS) 146. Okruzno javno tuzilastvo Osijek (1945. - 1990.),
predmet br. 1-719/46, Zapisnik sjednice Ravnateljstva Slavonsko-podravske Zeljeznice u Belis¢u
od 8. veljace 1943.
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eksploataciju: 1. Slavonsko-podravska zeljeznica i Sumska Zeljeznica bivse
,Gutmann d.d.“ u Beli$¢u; 2. Od Sipadove Zeljeznice pruge: Prijedor — Srne-
tica - Knin i Srnetica — Jajce; 3. Zeljeznica Zavidoviéi - Han Pijesak i njezino
produZenje do Drine; 4. Zeljeznica Usora — Pribini¢; 5. Zeljeznica Zagreb -
Samobor?'; 6. Zeljeznica Virpazar - Bar.?>

Dana 15. srpnja 1945. odrzana je osnivacka skupstina Pruznog dispozicionog
sekretarijata za SPZ (Prudis), na kojoj su za predsjednike izabrani Josip Rosner
i Josip Bogdanié¢. Ravnateljstvo SPZ-a Beli$ée upuéeno je da sve poslove opée
naravi, koji nisu bili vezani za lokalne prilike pojedine podruznice, kao npr.
namjeStenja, premjestaji, dodjela sluzbe, podjela beriva i sl., rjeSava u spora-
zumu s Prudisom.

21 U predmetu preuzimanja u drzavnu eksploataciju Zeljeznice Zagreb - Samobor d.d., a u smislu
odluke Privrednog savjeta Vlade Demokratske Federativne Jugoslavije od 5. rujna 1945.,
sastali su se 1. listopada 1945. na postaji Zagreb - Samobor predstavnici Jugoslavenskih dr-
zavnih Zeljeznica (JDZ) i Vicinalne Zeljeznice Zagreb - Samobor d.d. Imenovani su se sastali
u prostorijama Poslovne uprave u 7.30 sati radi izvrSenja stvarne primopredaje zeljeznice.
Napravljen je raspored rada i postignut sporazum, da svaki predstavnik JDZ-a preuzme sve
ono §to se odnosi na granu sluzbe koju je predstavljao, i to uz suradnju predstavnika Vicinalne
zeljeznice, te da o tome ucini detaljno izvjeS¢e koje bi bilo prilozeno skupnom zapisniku.
Eksploatacija te pruge od strane JDZ-a zapodela je 1. listopada 1945. u 0.01 sati u smislu
odluke Zeljeznitke uprave Zagreb od 29. rujna 1945., br. 21926/1945. Cjelokupno Zeljeznicko
osoblje predmetne pruge zadrzano je na svojim dotadasnjim mjestima do donoSenja potrebne
odluke od strane Ministarstva saobra¢aja odnosno GUZ-a. Ranija poslovna uprava Zeljeznice
zadrzana je i nadalje zbog posebnih prilika i osobina te Zeljeznice s ograni¢enjima koja su
proizlazila iz Zakona o drzavnom racunovodstvu u pogledu odredivanja naredbodavaca i racu-
nopolagaca. Naredbodavno pravo odlukom upravnika Drzavnih Zeljeznica Zagreb preneseno
jenaing. Cvjetka Ostojic¢a, predsjednika Komisije za preuzimanje predmetne pruge. Uvidom
u “Izvjestaj o namjestenicima lokalne zeljeznice Zagreb - Samobor prigodom preuzimanja
te zeljeznice u eksploataciju drzavnih Zeljeznica DFJ”, kod navedene Zeljeznice nalazilo se
na radu 106 namjestenika, i to 70 s mjeseénom placom, a 36 s nadnicom, odnosno satninom.
Cjelokupna zeljeznicka sluzba pruge Zagreb - Samobor po pojedinim granama sluzbe bila je,
naknadnim odobrenjem od 8. studenoga 1945., neposredno podredena odnosnom stru¢nom
odjeljenju, odnosno samostalnim odsjecima Zeljeznitke uprave Zagreb. Okruzni narodni sud
za grad Zagreb objavio je 22. lipnja 1946. da je u trgovackom registru za drustvene tvrtke
proveden kod Vicinalne Zeljeznice Zagreb - Samobor d.d. u Zagrebu upis da je drustvo stupilo
u likvidaciju. BriSu se dotada$nji ¢lanovi ravnateljstva i upisuju se dvojica likvidatora drustva
koji su bili ovlasteni firmu u likvidaciji kolektivno potpisivati, vidi HR-HDA, 1576. Direkcija
zeljeznica Zagreb Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica - Zagreb (1945. - 1990.), spis ur. br.
7251/1950., u predmetu ur. br. 2996/1953. 1 spis ur. br. 28454/1945. Takoder, vidi i NN, br.
96, 23. VII. 1946.

2 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduze¢e Belis¢e, kutija br. 184. Odluku
su potpisali Andrija Hebrang, predsjednik Privrednog savjeta i Todor Vujasinovi¢, ministar
saobracaja.

3 HR-HDA 1576, spis ur. br. 7708/1945., u predmetu ur. br. 7709/1945. Na osnivackoj skupstini
PRUDIS-a za tajnike su izabrani Franjo Tabor i Josip Grof3i¢, za blagajnika Puro Horvat, a za
odbornike M. Peradeni¢, D. Raki¢, M. Purgar i S. Horvat.
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Slavonsko-podravska zeljeznica preuzeta je 1. listopada 1945. u drzavnu eksplo-
ataciju** na temelju odluke Privrednog savjeta DFJ u spisu Glavne uprave zeljeznica
(GUZ) br. 9663/1945. i odluke ministra saobracaja od 3. rujna 1945. u istom spisu.
Namjestenici SPZ-a za slu¢aj starosti i iznemoglosti, odnosno njihove obitelji za
sluc¢aj smrti namjestenika, bili su osigurani kod Penzionog fonda namjestenika
Slavonsko-podravske Zeljeznice d.d. Belis¢e, koji je poslovao prema pravilima
odobrenim rjeSenjem Ministarstva saobracaja od 1. srpnja 1934. pod brojem MS
15268/1934.%

Poduzeée “S. H. Gutmann Sumsko veleobrtno d.d. Belis¢e” konfiscirano je
presudom Okruznog narodnog suda za grad Zagreb od 21. studenoga 1945., br.
Kz 467/1945., potvrdenom presudom Vrhovnog suda Hrvatske u Zagrebu od 19.
sijeCnja 1946., br. K 273/1946. Navedenom presudom osudeno je 10 predstavnika
poduzeca, od kojih inz. Ivo Rukavina (tada u bijegu), inzZ. Ivo Asancai¢ (tada u
bijegu) i inz. Viktor Gutmann (strojarski inZenjer) na smrtnu kaznu strijeljanjem,
trajan gubitak politickih 1 gradanskih prava i konfiskaciju cjelokupne imovine.
Okrivljeni Ivo Asancai¢ i inz. Ivo Rukavina osudeni su jos i na gubitak drzavljan-
stva. Ostalih 7 osudeno je na kaznu liSenja slobode s prinudnim radom i gubitkom
politickih i gradanskih prava odredeni broj godina. Inz. Ante Abramovié¢ (Sumarski
referent Kotarskog narodnog odbora Samobor) osuden je na kaznu liSenja slobode
s prinudnim radom u trajanju od 15 godina, konfiskaciju cjelokupne imovine,
gubitak politi¢kih i gradanskih prava u trajanju od 10 godina. Inz. Matija Pai¢
(Sumarski inZenjer, bivsi glavni ravnatelj ,,Sumskog veleobrtnog d.d. Belis¢e®)
osuden je na kaznu liSenja slobode s prinudnim radom u trajanju od 20 godina,
konfiskaciju cjelokupne imovine i gubitak politickih i gradanskih prava u trajanju

24 S danom 1. listopada 1945. SPZ je predana u eksploataciju Ministarstva saobracaja te je tim

danom presla pod neposrednu upravu Zeljeznitke uprave JDZ-a u Zagrebu. Istodobno je odre-
dena likvidacija Uprave SPZ-a u Belis¢u, tako da je od Uprave SPZ-a vrsio aktivnu funkciju
samo Ured prometnog kontrolora, koji je formiran s djelokrugom samo za pruge SPZ-a. Prihod
eljeznice je za to vrijeme bio izravno predan Zeljeznitkoj upravi Zagreb, te je ona vrsila i isplatu
svih osobnih i materijalnih izdataka. Ra¢unovodstvo se takoder vodilo u Zagrebu. Sluzbenici su
bili preuzeti od strane Ministarstva saobracaja, te su se u svakom pogledu smatrali sluzbenicima
Ministarstva saobracaja, s kojima su bili i inace potpuno izjednaceni, HR-HDA 282, Varia, fas-
cikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belisée, dopis Ravnateljstva SPZ-a br. 2480/1946., upucen
6. studenoga 1946. Glavnoj upravi industrije za kemijsku preradu drveta u Osijeku, kutija br.
184.

2 HR-HDA 1576, spis ur. br. 26594/1945. Imovina ovog Fonda sastojala se od 613 jutara 1282
¢. hv Sume, ali bez ikakve druge imovine. Fond je bio optere¢en s oko 100 umirovljenika i oko
50 korisnika obiteljske mirovine. S obzirom na ovakvo stanje Fonda, Slavonsko-podravske
zeljeznice su zadnja tri mjeseca isplacivale tim umirovljenicima samo potporu, i to osobnu
po 500 dinara, a obiteljsku po 300 dinara mjeseéno. Na isplatu te pomoéi SPZ nisu ni¢im bile
obvezane. O stanju imovine i 0 obvezama ovog Fonda obavijestena je Sredi$njica za osiguranje
radnika, pa je bilo za ocekivati da ¢e daljnja sudbina Fonda i njegovih umirovljenika biti rijeSena
novim zakonom o osiguranju.
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od 10 godina. Inz. Kre$imir Kati¢ (Sumarski inZenjer) osuden je na kaznu liSenja
slobode s prinudnim radom u trajanju od 15 godina, konfiskaciju cjelokupne
imovine i gubitak politi¢kih i gradanskih prava u trajanju od 10 godina. Inz. Junus
Mehmedagic (tada u bijegu) osuden je na kaznu liSenja slobode s prinudnim radom
u trajanju od 20 godina, konfiskaciju cjelokupne imovine i gubitak politi¢kih i
gradanskih prava u trajanju od 10 godina, te gubitak drzavljanstva Demokratske
Federativne Jugoslavije. Stevo Knezevi¢ (ravnatelj Prve hrvatske Stedione) osuden
je na kaznu liSenja slobode s prinudnim radom u trajanju od 6 godina, konfiskaciju
cjelokupne imovine i gubitak politickih i gradanskih prava u trajanju od 5 godina.
Inz. Petar Prpi¢ (Sumarski inzenjer) osuden je na kaznu lisenja slobode s prinudnim
radom u trajanju od 6 godina, konfiskaciju cjelokupne imovine i gubitak politickih
i gradanskih prava u trajanju od 5 godina. Dr. Marinko Suni¢ (privatni namje-
Stenik, zavrSio Visoku komercijalnu skolu) osuden je na kaznu lisenja slobode s
prinudnim radom u trajanju od 5 godina, gubitak politickih i gradanskih prava u
trajanju od 5 godina i konfiskaciju cjelokupne imovine. %

U zapisnik od 6. listopada 1945. o preuzimanju bivie SPZ, komisija je unijela i
to, da ¢e Jugoslavenske drzavne Zeljeznice vrsiti sve radove na obnovi i odrzavanju
pruga ,,Sumskog veleobrtnog d.d.“ i da ¢e vrsiti promet na tim prugama na trosak
korisnika, a po posebnom ugovoru koji se trebao naknadno zakljuciti. Glavna
uprava Zeljeznica u Beogradu zatrazila je 23. sijeénja 1946. zagrebacku Zelje-
zni¢ku upravu JDZ-a da je izvijesti zbog ega je to u¢injeno i po ¢ijem naredenju.

Zeljezni¢ka uprava Zagreb izvijestila je GUZ da je na temelju odluke Privred-
nog savjeta Vlade DFJ GUZ br. 9663/45., u Upravi Zagreb odrzana konferencija
s predstavnicima Ministarstva industrije Federalne Drzave Hrvatske i na temelju
trazenja tih predstavnika donijeta je odluka da Uprava Zeljeznica nadalje vrsi sve
radove na obnovi i odrzavanju industrijskih pruga, kao i promet na trosak kori-
snika kao i do tada. U protivnom bi zapeo cijeli rad na industrijskim prugama iz
razloga §to ,,Sumsko veleobrtno d.d.“ nije imalo svog stru¢nog osoblja jer je te
radove vriila SPZ. Upravnik Zeljezni¢ke uprave je na temelju tih odluka naredio
¢lanovima komisije da postupe u tom smislu i da predvide sve potrebno kako
radovi same tvrtke ne bi zapeli, $to je i u€injeno, a u tu svrhu sazvane su i dvije
konferencije s predstavnicima ,,Sumskog veleobrta d.d. Beligée* 2’

Temeljem ¢l. 14. st. 2. Ustava Federativne Narodne Republike Jugoslavije
(FNRJ)® od 31. sijenja 1946., i ¢l. 15. st. 2. Ustava Narodne Republike Hrvat-
ske (NRH)* od 18. sije¢nja 1947., sredstva zeljeznickog prometa proglasena su

26 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belisce.

27 HR-HDA 1576, spis ur. br. 6814/1946.

2 Ustav Federativne Narodne Republike Jugoslavije, SI. list, br. 10, 1. II. 1946.
¥ Ustav Narodne Republike Hrvatske, NN, br. 7, 23. 1. 1947.
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op¢enarodnom imovinom. Op¢enarodna imovina bila je glavni oslonac drzave u
razvitku narodne privrede i stajala je pod njenom posebnom zastitom. Clankom
44. Ustava FNRIJ preciziralo se da zeljeznicki promet opéedrzavnog znacaja spa-
da u nadleznost FNRJ, odnosno njenih najvisih saveznih organa vlasti i organa
drzavne uprave. Temeljem cl. 46. Ustava NRH, transport i promet republickog
znacaja, kao i kontrola nad stanjem poduzeca i ustanova opéedrzavnog znacaja
na podrucju NRH, spadali su u nadleznost NRH, odnosno njenih najvisih organa
drzavne vlasti i drzavne uprave.

Zeljezni¢ka uprava Zagreb izvijestila je 2. veljate 1946. Saobracajno odjelje-
nje Glavne uprave zeljeznica u Beogradu da je primila u eksploataciju privatnu
Slavonsko-podravsku Zeljeznicu sa sjedistem u Belis¢u. Glavna loZionica bila je
u Belidéu, kao ispostavi koja je pripadala mati¢noj lozionici Osijek JDZ-a. Bivia
Uprava SPZ-a nije imala loZionicke ispostave. Bile su tri lokomotivske stanice:
Donji Miholjac s 1 lokomotivom, Slavonska Orahovica s 3 lokomotive i Slatinski
Drenovac s 1 lokomotivom. Lokomotivske $upe bile su u Osijeku (SPZ) i Vo¢inu.
Sa starjeSinom je tada bila samo lozioni¢ka ispostava Belis¢e. Vuéni rajoni lozio-
nickih ispostava Belis¢e bili su: Belis¢e - Osijek, Belis¢e - Prandauovci, Belis¢e
— Vocin, Belis¢e — Moslavina - Crnac. Vucni rajoni lokomotivskih stanica bili su:
Donji Miholjac - Podravska Slatina, Slavonska Orahovica — Mislovac, Slatinski
Drenovac - Humljani. Pomo¢nih vlakova uopce nije bilo, kao ni pomo¢nih kola,
vec se u slucaju nezgode u Belis¢u utovarao potreban alat u jedna zatvorena kola
za pomoc¢ni vlak. Rajoni intervencije bili su iz BeliS¢a na sve strane. Pomoc¢ne
lokomotive ispostavljane su po potrebi iz Beli§¢a za sve strane.*

Na temelju odluke Privrednog savjeta FNRJ u Beogradu, savezno Ministarstvo
saobrac¢aja putem Zeljeznitke uprave drzavnih Zeljeznica FNRJ u Zagrebu, br.
9764/1-46. od 7. veljace 1946., odredilo je da se Slavonsko-podravska Zeljezni-
ca preda u eksploataciju Ministarstva industrije i rudarstva Narodne Republike
Hrvatske, a predaja je trebala uslijediti u utorak 12. veljace 1946. po organima
spomenute zeljeznicke uprave.

Preuzimanje Slavonsko-podravske zeljeznice u ime Ministarstva izvrSila je
komisija u koju su imenovani Stevo Lesié, biv§i vii savjetnik JDZ-a i ¢inovnik
Glavne uprave Posavsko-podravske industrije drva, i Anzelmo Bradi¢i¢®!, v. d.
drzavni upravitelj tvrtke ,.Sumsko veleobrtno d.d. Beligée“. Zadatak komisije bio
je da ustanovi tocno stanje imovine Slavonsko-podravske Zeljeznice i izvrsi sve
poslove u vezi s primopredajom, napose da utvrdi imovni odnos Uprave drzavnih

30 HR-HDA 1576, spis ur. br. 5251/1946.

31 Anzelmo Bradigi¢ postavljen je za glavnog upravitelja Sumskog industrijskog poduzeéa Belisée
odlukom Ministarstva industrije i rudarstva NRH u Zagrebu br. Prs. 1954/46. od 6. ozujka 1946.,
vidi HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belis¢e, Podaci za osnivanje
poduzeéa od 21. kolovoza 1946.
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zeljeznica i Slavonsko-podravske zeljeznice, zastupajuéi interese Ministarstva
industrije i rudarstva.*?

U skladu s odlukom Privrednog savjeta FNRJ br. 904 od 2. veljace 1946., s danom
16. veljace 1946. Slavonsko-podravska Zeljeznica presla je u eksploataciju ,,Sumskog
veleobrtnog d.d.“ u Belis¢u®. Te Zeljeznice zadrzale su i nadalje dotada$nji naziv
Slavonsko-podravska Zeljeznica. Tim povodom, a u vezi ¢l. 2. Zakona o zZeljezni-
cama javnog saobracaja i ¢l. 1. 1 3. Uredbe o prijevozu putnika, prtljage i robe na
zeljeznicama, Ministarstvo saobracaja obavijestilo je 4. ozujka 1946. Ministarstvo
industrije i rudarstva NRH i ,,Sumsko veleobrtno d.d. Beligée®, da su se na prugama
SPZ-au vrienju javnog prometa primjenjivali sljede¢i propisi: Zakon o Zeljeznica-
ma javnog saobracaja od 19. srpnja 1930., Osnovna tarifa Jugoslavenskih drzavnih
zeljeznica od 1. listopada 1940., medunarodne konvencije koje su primjenjivane
na prugama JDZ-a, tarife koje su vrijedile na drzavnim Zeljeznicama ukoliko su se
odnosile na javni promet na tim Zeljeznicama, pravilnici i drugi propisi donijeti na
temelju gore spomenutog Zakona i Osnovne tarife.

Na spomenutim prugama trebalo je uvesti javni promet putnika, prtljage i robe
barem u obimu predratnog, a po mogucnosti i ve¢em. Do izrade novih, vazili su
ranije zakljuéeni sporazumi izmedu JDZ-a i SPZ-a o obavljanju izravnog prometa
robe, prilagodeni nastaloj situaciji i potrebama. Pri donoSenju novih odredaba i
izmjena trebalo je nastojati sve prilagoditi opéim narodnim potrebama i odredbama
koje su vazile na prugama JDZ-a i uvijek u suradnji s Jugoslavenskim drzavnim
zeljeznicama.

Povodom rjeSenja ministra industrije FNRJ br. [ 4251 od 20. srpnja 1946. o
osnivanju Glavne uprave za kemijsku preradu drveta u Osijeku, prema kojem
su ,,.Sumsko veleobrtno d.d.“ Belis¢e i Slavonsko-podravska Zeljeznica, koji
su do tada bili pod rukovodstvom Ministarstva industrije i rudarstva NRH,
presli pod rukovodstvo Glavne uprave industrije za kemijsku preradu drveta, 7.
kolovoza 1946. u Belis¢u se sastala komisija za preuzimanje administrativno-
operativnog rukovodstva navedenih poduzeca. Nazocni na primopredaji bili
su predstavnici Zemaljske uprave za Sumsku industriju Ministarstva industrije
i rudarstva®, Glavne uprave industrije za kemijsku preradu drveta Osijek Mi-

32 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belis¢e, Odluka Ministarstva
industrije i rudarstva NRH Kab. br. 384/46. od 9. veljate 1946. u predmetu primopredaje SPZ,
kutija br. 184.

Istodobno je uspostavljena posebna uprava SPZ-a, te je i cjelokupno osoblje Zeljeznice takoder
preuzeto od Ministarstva saobracaja. Od tada Zeljeznica posluje pod posebnom upravom te samo u
pogledu javnog prometa potpada pod stru¢ni nadzor Ministarstva saobracaja, vidi HR-HDA 282,
Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzece Belisée, dopis Ravnateljstva SPZ br. 2480/1946. upuéen
6. studenoga 1946. Glavnoj upravi industrije za kemijsku preradu drveta u Osijeku, kutija br. 184.
3 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belisée, kutija br. 184.

35

Oto Silinger i ing. Stjepan Rado.
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nistarstva industrije FNRJ?, Ministarstva industrije FNRJ*’, Sumskog indu-
strijskog poduzeca Belis¢e®® i Slavonske podravske Zeljeznice®. S danom 7.
kolovoza 1946. Sumsko industrijsko poduzece Belis¢e i Slavonsko-podravska
zeljeznica Belis¢e presli su pod administrativno-operativno rukovodstvo Glavne
uprave industrije za kemijsku preradu drveta Ministarstva industrije FNRJ sa
sjedistem u Osijeku.*

Prema prilogu Zapisnika o primopredaji, stanje SPZ-a na dan 7. kolovoza 1946.
bilo je sljedeée:*!

Kapacitet SPZ-a:

Dnevni kapacitet Slavonsko-podravske zeljeznice na pruzi od 210,9 km iznosio
je:

1. Broj dnevnih mjesovitih vlakova (ukupno 16): pruga Osijek - Vocin 2, Osijek
- P. Slatina 2, Osijek - D. Miholjac 2, Osijek - Belis¢e 2, SI. Orahovica - Mislavac
4, Slat. Drenovac - Humljani 4.

Na pruzi Belis¢e - Prandauovci tjedno su prometovala 4 vlaka.

2. Prosjec¢ni broj putnika na dan: 2760 putnika sa 73.350 putn./km.

3. Prosjecan broj dnevnih teretnih vlakova: 8.

4. Prosjecan broj dnevno prevaljenih bruto-tonskih kilometara: 159.250.

Brojno stanje radnika i namjestenika SPZ-a (ukupno 835): 46 namjestenika,
16 Sefova stanica, 29 prometnika i prometnih vjezbenika, 8 vlakovoda, 19 kon-
duktera, 28 ko¢nicara i v.d. ko¢nicara, 3 rukovaoca manevre, 5 magacinera i
pomoénih magacinera, 36 skretniCara i v.d. skretni¢ara, 2 no¢obdije, 7 prtljazara i
v.d. prtljazara, 3 lampista, 4 pregledaca kola, 23 strojovode, 31 loza¢ i pomoc¢nika
lozaca, 3 motorovode, 4 Cistaca kola, 451 radnik, 9 nadzornika pruge i vjeZbenika
nadzornika pruge, 47 ¢uvara pruge i v.d. Cuvara pruge, 41 desetar i v.d. desetara
1 20 zanatlija.

Nacelnik Milo§ Rosin i Ludvig Smrekar.
Ing. Mladen Karanovic.

V. d. upravitelja Puro Lorenc, ing. Leo Huppert, Ernest Willheim, ing. Ladislav Fuchs, Ladislav
Bayer, Josip Heckenberger, dr. Bozidar Jamnicki, Puro Brki¢, Josip Ton i Ivan Jun.

3 Ing. Aleksandar Roth, Bogoljub Milakovi¢ i Mirko Ulrich.

HR-HDA 365, dosje Sumskog industrijskog poduzeca Belis¢e, Zapisnik o primopredaji podu-
ze¢a Sumsko industrijsko poduzeée Belisée i Slavonske podravske Zeljeznice Beliée izmedu
Ministarstva industrije i rudarstva NRH, Zemaljske uprave za Sumsku industriju Zagreb i Mi-
nistarstva industrije FNRJ, Glavne uprave industrije za kemijsku preradu drveta, Osijek, dana
7. kolovoza 1946., kutija br. 2143.

4 HR-HDA 365, dosje Sumskog industrijskog poduzeca Belisée, prilog Zapisniku o primopredaji
poduzeéa Sumsko industrijsko poduzeée Belidée i Slavonske podravske Zeljeznice Belisce iz-
medu Ministarstva industrije i rudarstva NRH, Zemaljske uprave za Sumsku industriju Zagreb
i Ministarstva industrije FNRJ, Glavne uprave industrije za kemijsku preradu drveta, Osijek,
dana 7. kolovoza 1946., kutija br. 2143.
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Podaci o rukovoditeljima SPZ-a:

1. Anzelmo Bradi¢i¢, upravitelj SPZ-a

2. ing. Aleksandar Roth®, tehni¢ki upravitelj SPZ-a

3. Bogoljub Milakovi¢*, zamjenik tehnickog upravitelja i personalni referent

Financiranje: SPZ se do tada sama financirala i to iz svojih prihoda koji su
pokrivali izdatke. U slucaju kada bi prihodi iz nepredvidljivih razloga podbacili
bilo je predvideno da Zeljeznicu financira Sumsko industrijsko poduzeée s kojim
se SPZ nalazila u obradunskom odnosu.

Poslovi koje je trebalo napraviti: obnova zgrada koja je bila predvidena u
roku od tri godine, obnova porusenih mostova koji su do tada bili provizorno
uspostavljeni, a nabava novih zeljeznih konstrukcija jos nije bila predvidena,
nabava novih lokomotiva, jer tadasnje stanje od 29 lokomotiva nije moglo biti
dovoljno u dogledno vrijeme do potpunog razvitka prometa, poveéanje broja
vagona, a naro¢ito putnic¢kih kola i moderniziranje istih, pojac¢anje gornjeg stroja,
tj. izmjena tada$njih pruznica od 12,3 kg/m s pruznicama od najmanje 16 kg/m,
izrada novog tipa pojacanih i osiguranih skretnickih aparata, postupni prijelaz s
drvenih pragova na pragove od trajnog materijala (zeljezno-betonski pragovi),
mehaniziranje i moderniziranje radova kod uzdrzavanja pruge, modernizacija
telefonske sluzbe, motoriziranje putnickog prometa i problem daljnje buducnosti,
eventualno elektrifikacija prometa.

Prema podacima iz prijave ,,.Sumskog industrijskog poduzeéa Belis¢e“* za
upis u drzavni registar, upucene 19. kolovoza 1946. Ministarstvu financija FNRJ
u Beogradu, za potpisivanje poduzeéa bili su ovlasteni: Anzelmo Bradicic¢ - glavni
upravitelj, inz. Leon Hupert - tehnicki upravitelj, Ernest Willheim - komercijalni
upravitelj, Puro Lorenc - upravitelj pilane, parketerije i stovarista grade, inz. La-
dislav Fuchs - upravitelj glavne radionice i Ladislav Bayer - glavni knjigovoda.

#  Aleksandar Roth roden je 10. travnja 1891. u SSSR-u. Po narodnosti Rus. Zavrsio je visoku
tehni¢ku ¥kolu u Lenjingradu. Kod SPZ-a je radio od 1. rujna 1926. godine. Kao tehnicki
upravitelj postavljen je rjeSenjem Ministarstva industrije i rudarstva NRH br. 1955/1946. od 6.
ozujka 1946.

Bogoljub Milakovi¢ roden je 21. ozujka 1913. u Pusini, kotar Podravska Slatina. Po narodnosti
Srbin. Zavrsio je 5 razreda osnovne $kole. Kod SPZ-a je radio od 1929. godine. Kao zamje-
nik tehnickog upravitelja postavljen je rjeSenjem Ministarstva industrije i rudarstva NRH br.
1955/1946. od 6. ozujka 1946.

,.Sumsko industrijsko poduzeée Belisée* osnovano je odlukom Ministarstva industrije i rudarstva
NRH u Zagrebu br. 56262-1946. od 18. travnja 1946. godine. Navedenom odlukom odredeno
je da ,,Sumsko veleobrtno d.d. Belidée* nastavi poslovanje kao drzavno poduzece pod nazivom
Sumsko industrijsko poduzece Belis¢e“. Na dan 19. kolovoza 1946. iznos osnovnih sredstava
poduzeca bio je 208.237 dinara, a iznos obrtnih sredstava 67,578.576.12 dinara. Poduzece je
imalo otvoren kredit kod Industrijske banke Jugoslavije a.d. na 100,000.000 dinara, vidi HR-
HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belisce, Prijava Ministarstvu financija
FNRJ za upis u drzavni registar od 19. kolovoza 1946., kutija br. 184.
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Mirko Bros, bivsi zamjenik glavnog upravitelja, premjesten je prema telefonskom
nalogu Ministarstva industrije i rudarstva NRH u Zagrebu od 30. svibnja 1946.,
te vise nije bio ovlasten za potpisivanje poduzeéa.®

Prema popisu sredstava ,,Sumsko industrijskog poduzeéa Beligée* od 19. kolo-
voza 1946., u osnovnim sredstvima poduzecéa nalazila se i industrijska Zeljeznica
i pogonska sredstva u vrijednosti od 30, 673.672.29 dinara. *

Temeljem Rjesenja Vlade Federativne Narodne Republike Jugoslavije (FNRJ)
br. 462 od 23. listopada 1946., ,.Sumsko veleobrtno d.d. Beli§ée* nastavilo je sa
svojim radom kao poduzeée opéedrzavnog znacaja pod nazivom ,,Sumsko indu-
strijsko poduzecée Belis¢e™.

Osim pogona u Belis¢u, poduzece je imalo pilanu u Orahovici (kotar Orahovica)
i ugljenokop u Rijancima (kotar Podravska Slatina, okrug Daruvar). Administra-
tivno-operativni rukovoditelj poduzeca bila je Glavna uprava za kemijsku preradu
drva Ministarstva industrije FNRJ. Predmet poslovanja sastojao se u proizvodnji
tanina, suhoj destilaciji drveta, impregnaciji Zeljeznickih pragova, proizvodnji
bacava, odrzavanju pilana za eksploataciju Suma, proizvodnji cigli, izradi i po-
pravku zeljeznickih vagona, rije¢nih objekata i strojeva. ¥/

Zakonom o nacionalizaciji privatnih privrednih poduze¢a® od 5. prosinca
1946., SPZ je nacionalizirana. Navedenim Zakonom nacionaliziraju se i prelaze
u drzavno vlasnisStvo sva privatna privredna poduzeca opcedrzavnog i repu-
blickog znacaja. Navedeni Zakon precizirao je da se nacionalizacija odnosila
i na industriju zeljeznicko-prometnog materijala (¢l. 1. to¢. 6.), suhozemni
promet (Cl. 1. to€. 41.) i transport (¢l. 1. to¢. 42.). Poduze¢ima opcedrzavnog i
republickog znacaja smatrala su se ona poduzeca koja su proglasena takvima
prema ukazima Prezidijuma Narodne skupstine FNRJ, odnosno prezidijuma
narodnih skupstina narodnih republika. Kao jedno poduzece u smislu ovoga
Zakona smatrali su se: uredaji, stovari$ta, uredi, prodavaonice, transportni ure-

4 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzece Belisée, kutija br. 184.
4 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzece Belis¢e, kutija br. 184.
47 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzece Belisée, kutija br. 184.

8 SGMS, br. 22, 15. XII. 1946. Zakonom o izmjenama i dopunama Zakona o nacionalizaciji

privatnih privrednih poduzec¢a od 28. travnja 1948., osim navedenih privatnih privrednih po-
duzeéa, nacionalizirana su i presla su u drzavno vlasni$tvo sva ona poduzeca koja su po svome
znacaju ili po svome kapacitetu imala opcu vaznost za saveznu ili republi¢ku privredu. Takvim
poduzeéima smatrana su i sva poduzeéa za eksploataciju zeljeznica i Zeljeznickih postrojenja
(CL. 1. to€. 4.). Danom stupanja na snagu ovoga Zakona, nacionalizirane su i prelaze u drzavno
vlasniStvo sve nekretnine koje su bile u vlasnistvu stranih drzavljana, stranih ustanova ili stranih
privatnih ili javno-pravnih osoba. Temeljem navedenog Zakona, jugoslavenski drzavljanin koji
je presao u strano drzavljanstvo gubio je pravo vlasniStva na nekretnine u FNRJ koje su presle
u drzavno vlasnistvo. Iznimku je mogao dozvoliti samo ministar pravosuda FNRJ. Zajedno s
poduzeéem smatrana su nacionaliziranim i presla su u drzavno vlasnistvo i prava industrijskog
vlasniStva bivseg vlasnika poduzeca, vidi SL list, br. 35, 29. IV. 1948.
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daji poduzeca, kao i njihove filijale i ogranci, ako su poslovali pod zajednic¢kom
tvrtkom ili pod zajednickom upravom do 6. travnja 1941. ili na dan stupanja na
snagu ovoga Zakona. Nacionalizacija poduze¢a obuhvacala je svu pokretnu i
nepokretnu imovinu, kao i sva imovinska prava koja su pripadala poduzecu ili su
sluzila njegovoj svrsi, kao $to su narocito bili: patenti, licencije, dozvole za rad,
sluznosti, zigovi, modeli itd. Vlasnicima poduze¢a nacionaliziranog po ovome
Zakonu drzava je trebala dati naknadu za nacionaliziranu imovinu. Naknada se
trebala dati u vrijednosti Ciste aktive nacionalizirane imovine poduzeca na dan
preuzimanja od strane drzave.

Ugovor izmedu FNRJ i tvrtke “Pruga” d.d. za gospodarske i industrijalne
zeljeznice u Zagrebu u likvidaciji o predaji u vlasnistvo FNRJ dionica ,,Slavon-
sko-podravske Zeljeznice d.d.* sklopljen je 6. prosinca 1946. godine. Likvidatori
tvrtke “Pruga” arh. Lav Kalda i dr. Stjepan Vidmar u svrhu provodenja likvidacije
Drustva, u ¢ijoj je imovini FNRJ sudjelovala s preko 50%, a na ime djelomi¢ne
isplate udjela FNRJ u imovini tvrtke “Pruga”, predali su u vlasnistvo FNRJ dvije
uputnice na dionice ,,Slavonsko-podravske Zeljeznice d.d.”, 1 to jednu od 8. svib-
nja 1922., a drugu od 9. prosinca 1922., koje su tada predstavljale ukupno 1539
dionica. U ime FNRJ spomenute dionice ,,Slavonsko-podravske Zeljeznice d.d.*
preuzelo je Ministarstvo industrije FNRJ, Glavna uprava industrije za kemijsku
preradu drveta u Osijeku kao administrativno-operativni rukovoditelj SPZ-a po
punomoc¢niku Petru Puric¢u, pravnom referentu Glavne uprave, a prema ovlastenju
br. 4262.0d 3. prosinca 1946.%

Prema izvje$éu o imovno-pravnom stanju SPZ-a od 12. prosinca 1946., njena
dionicka glavnica je prema odobrenoj valorizaciji pretvorena u 581.430 DFJ
dinara, a do te se svote doslo preracunavanjem predratnih 3,714.300 dinara u od-
nosu 10 prema 1, §to iznosi 371.430 DFJ dinara i okupacijskih 30,000.000 kuna
u odnosu 1000 prema 7, $to iznosi 210.000 DFJ dinara. Od privatnih vlasnika
dionica konfiscirane su dionice tvrtke ,,S. H. Gutmann d.d.” (ukupno 53.865
komada), nadalje dionice tvrtke ,,Pruga d.d. Zagreb* (ukupno 6700 komada) i
dionice grofa Normana Valpovo (30 komada), do¢im su od dionica u vlasniStvu
baruna Gutmanna (ukupno 10.000 komada) konfiscirane dionice koje su bile u
vlasnistvu Viktora Gutmanna, ali je njegov udio kod ovih dionica bio nepoznat.>

Neki vlasnici dionica poklonili su svoje dionice drzavi. Tako je npr. Anzelmo
Bradigi¢, glavni upravitelj ,,.Sumsko industrijskog poduzec¢a Beligée® 18. prosinca
1946. poklonio 500 komada dionica poduzeca,,S. H. Gutmann d.d. Belis¢e* (tada
,.SIP Belis¢e®) drzavi. Navedene dionice bile su deponirane kod Zemaljske banke
za Hrvatsku, podruznice Osijek.!

4 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzece Belis¢e, kutija br. 184.

50 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belisée, kutija br. 184.
51 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belidée, kutija br. 184.
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Prema Pravilima o organizaciji i poslovanju saveznog drzavnog privrednog po-
duzeca ,,Sumsko industrijskog poduzeéa Belis¢e™ od 20. prosinca 1946., poduzece
je podijeljeno na: Sekretarijat, Proizvodno plansko odjeljenje, Racunovodstvo,
Odjeljenje za sirovine, Pogonsko odjeljenje, Komercijalno odjeljenje, Odjeljenje
za transport i Odjeljenje pomo¢nih pogona.” Odjeljenje za sirovine dijelilo se na
cetiri odsjeka, izmedu kojih je bio i Odsjek za eksploataciju ugljenokopa i ka-
menoloma, te proizvodnju cigle. Pogonsko odjeljenje dijelilo se na dva odsjeka,
medu kojima je bio i Odsjek kemijske prerade drveta koji je u svome sastavu
imao i postrojenje za impregnaciju zeljeznickih pragova. Odjeljenje za transport
dijelilo se na dva odsjeka, i to: 1. Zeljeznica, 2. brodarstvo i cestovni promet.
Visina osnovnih sredstva poduzec¢a iznosila je 45,961.335.62 dinara, a obrtnih
sredstava 29,464.546.83 dinara.

Glavna uprava industrije za kemijsku preradu drveta postavila je 20. prosinca
1946. Struéni savjet direktora® u ,,Sumskom industrijskom poduzeéu Belis¢e* u
sastavu: DPuro Lorenc, inz. Leon Hupert, inz. Antun Gorjanovi¢, inz. Aleksandar
Roth, inz. Puro Hamm, Rikard Pfeijfer i inz. Ladislav Fuks kao predstavnik
sindikalne podruznice.**

,.Sumsko industrijsko poduzece Belis¢e upisano je na temelju rje$enja Ministar-
stva financija FNRJ IL. br. 20 od 6. sijecnja 1947. u Registar drzavnih privrednih
poduzeca koji je vodilo Ministarstvo financija FNRJ. 3

Rjesenjem Vlade FNRJ od 24. kolovoza 1947., drzavno privredno poduzece
op¢edrzavnog znacaja: ,,Sumsko industrijsko poduzece Belis¢e* predano je na
upravljanje Vladi Narodne Republike Hrvatske.*

U predmetu konfiskacije cjelokupne imovine ,,Sumskog veleobrtnog poduzeéa
d.d. Belis¢e™ (bivse vlasnistvo H. S. Gutmanna), po dovr§enom popisu i procjeni
cjelokupne imovine, Kotarski narodni sud u Osijeku donio je 13. prosinca 1947.
odgovaraju¢u odluku. Temeljem navedene odluke, cjelokupna popisana i proci-

Za sluzbenicka zvanja u poduzecu vidi prilog na kraju ¢lanka.

53 Radi rjeSavanja svih vaznijih pitanja, koja su bila u vezi s radom poduzeca, Glavna uprava
industrije za kemijsku preradu drveta mogla je postaviti struéni savjet kao savjetodavno tijelo
direktora poduzeéa. Clanovi savjeta postavljani su iz redova stru¢nih radnika za granu i vrstu
industrije kojoj je pripadalo odnosno poduzece. Broj ¢lanova savjeta nije mogao biti veéi od 7.
Jednog ¢lana odredivala je sindikalna organizacija poduzeca. Strucni savjet trebao je izvijestiti
Glavnu upravu industrije za kemijsku preradu drveta u sluc¢aju da generalni direktor poduzeca ne
usvoji njegovo misljenje, vidi: Pravila o organizaciji i poslovanju saveznog drzavnog privrednog
poduzeéa Sumsko industrijskog poduzeéa Belis¢e od 20. prosinca 1946., HR-HDA 282, Varia,
fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belisce, kutija br. 184.

54 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belidée, kutija br. 184.
55 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belis¢e, kutija br. 184.

6 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belisée, Rjesenje Vlade FNRJ IV
br. 2766/47/1 od 24. kolovoza 1947., kutija br. 184.
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jenjena imovina®’, trebala se smatrati opéenarodnom imovinom i predati na daljnje
raspolaganje Ministarstvu industrije i rudarstva NRH, kojemu je predana 18. veljace
1946. po Glavnoj direkciji eksploatacije Zeljeznica u Zagrebu. Cjelokupna imovina
procijenjena je na 11,752.347.60 dinara.’®

Dana 24. travnja 1948. u Saveznoj planskoj komisiji odrzana je konferencija
predstavnika Savezne planske komisije, Ministarstva saobra¢aja FNRJ i Ministarstva
Sumarstva NRH, sa svrhom odredivanja nadleznosti rukovodenja eksploatacijom
Slavonsko-podravske Zeljeznice. Na konferenciji je doslo do sljedecih zakljucaka:

1. Pruge SPZ-a koje su se nalazile juzno od JDZ pruge Osijek - Podravska Sla-
tina sluzile su pretezno eksploataciji Suma, te su kao takve trebale i dalje ostati u
eksploataciji NRH.

2. Pruge SPZ-a sjeverno od JDZ pruge Osijek - Podravska Slatina tada su sluzile
pretezno javnom prometu. Bile su to pruge: Prandauovci - Belisc¢e, Boljara - Karas,
Mislavac - Moslavina Crnac. Pruga Prandauovci - Belis¢e bila je duzine 21 km i
prolazila je podrucjem gdje je eksploatacija Suma potpuno prestala. Sluzila je samo
lokalnom prometu nekoliko naselja. Frekvencija prometa iznosila je 2 para vlaka
tjedno. Poto su se naselja nalazila na maloj udaljenosti od JDZ pruge Osijek - Na-
Sice i SPZ pruge Osijek - Belis¢e, ova se pruga mogla bez stetnih posljedica odmah
demontirati. Pruga Boljara - Karas bila je duljine 15 km i prolazila je kroz nenaseljeni
kraj i mladu Sumu koja u dogledno vrijeme nije mogla biti eksploatirana, te se kao
takva takoder mogla odmah demontirati. Pruga Mislavac - Moslavina Crnac bila je
duzine 23,5 km. Sluzila je javnom prometu i prolazila je kroz rjede naseljen kraj.
Pretezni promet na ovoj pruzi bio je prijevoz Sumskih proizvoda s juznih Sumskih
pruga SPZ-a u Kombinat Belis¢e. Kako je planom bilo predvideno da se strugara
iz Belis¢a premjesti u Purdenovac, to se intenzitet prometa trebao znatno smanjiti i
bez poteskoca uputiti drugim putem. U tom slu¢aju i ova pruga mogla se demontirati
bez neke narocite Stete za privredne interese.

3. Na konferenciji je zakljuceno da bi eksploataciju pruge Osijek - Podravska
Slatina trebala i dalje zadrzati NRH, te s materijalom od demontiranih pruga do-
vesti ju u stanje da zadovoljava potrebe prometa. Ministarstvo saobrac¢aja trebalo
je tijekom 1948. u zajednici s NRH pristupiti ekonomsko-politickom i prometnom
proucavanju pruge Podravska Slatina — Belis¢e - Osijek u cilju njene rekonstrukceije
i povezivanja u mrezu JDZ-a, kako bi se mogle donijeti potrebne odluke.%

57 Imovina se sastojala od nekretnina u ukupnoj povrsini od 28 jutara i 1542 ¢hv (prema ekspropri-

jacijskim planovima, posto se nije moglo ustanoviti u kojim je zemljisnim knjigama upisana),
zemlji$nih radova, kolosijeka, mostova, propusta, betonskih cijevi, telefonskih linija, okretnica
i kolskih vaga, vodostanica i jama za ¢iS¢enje lokomotiva, svih zgrada te alata i strojeva za
odrzavanje pruge, kao i materijala za uzdrzavanje pruge.

8 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belisée, kutija br. 184.

% HR-HDA 1576, spis pov. ur. br. 704/1948., u predmetu pov. ur. br. 1729/1948.
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Po pitanju demontiranja pruga Prandauovci - Belis¢e, Boljara - Karas, Donji
Miholjac - Dravska obala, 18. lipnja 1948. odrzana je konferencija u Planskoj
komisiji NRH, na kojoj su bili predstavnici Predsjednistva Vlade NRH, Ministar-
stva Sumarstva, Glavne direkcije eksploatacije Zeljeznica Zagreb, Ministarstva
lokalnog saobrac¢aja, Ministarstva trgovine i opskrbe, Ministarstva drvne industrije
1 Ministarstva poljoprivrede. U vezi likvidacije navedenih pruga ispitane su eko-
nomske, politicke i prometne znacajke doti¢nih pruga i donesena je odluka da se
iste mogu demontirati, u svrhu cega je prilozZen i zapisnik s prvotne konferencije
odrzane 26. svibnja 1948., au vezi ¢ega je Planska komisija NRH molila Saveznu
plansku komisiju da pozuri rjeSenje ovih prijedloga i prijedloga Glavne direkcije
za eksploatacije zeljeznica iz Zagreba br. 11234-1948. od 7. svibnja 1948., o
ukidanju javnog i drugog prometa na tim prugama.

Po navedenom predmetu, a nakon prikupljenih podataka od strane Kotarskog
narodnog odbora (KNO) Valpovo i Uprave Slavonsko-podravske Zeljeznice, te
odrzane konferencije s predstavnicima Predsjednistva Narodne vlade, zaintere-
siranih ministarstava, te Glavne direkcije za eksploataciju Zeljeznica Zagreb i
Saobracajnog odjela Planske komisije NRH, Planska komisija NRH dala je 22.
lipnja 1948. suglasnost za demontiranje pruga SPZ-a i to: Beli§¢e - Prandauovci
i Karas - Boljara, pod uvjetom da se na pruzi Belis¢e - Prandauovci demontiraju
samo pragovi i tracnice, a donji stroj i kamen ostave za izgradnju poplo¢anog puta
koji u tom kraju nije postojao.®

Vlada Narodne Republike Hrvatske donijela je 14. srpnja 1948. rjeSenje br.
15255-1948., kojim je ,,Sumsko industrijsko poduzeée Beligée* predala pod
administrativno-operativno rukovodstvo Ministarstva drvne industrije NRH.®

Ministarstvo Sumarstva NRH u Zagrebu objavilo je 29. srpnja 1948., da se
temeljem rjeSenja Ministarstva saobracaja FNRJ, Planski sektor br. 1.832 od 20.
srpnja 1948., ukida javni putni¢ki i robni promet na prugama SPZ-a Belidée -
Prandauovci i Karas - Boljara s danom 15. kolovoza 1948.%

Na dnevnom redu konferencije koja je odrzana 20. kolovoza 1948. u Planskoj
komisiji NRH bilo je pitanje normalizacije kolosijeka Slavonsko-podravske zelje-
znice. Prisutni su bili predstavnici Planske komisije NRH, Predsjednistva Vlade
NRH, Ministarstva drvne industrije, Ministarstva Sumarstva, Ministarstva trgovine
i opskrbe, Ministarstva poljoprivrede i Glavne direkcije eksploatacije zeljeznica
Zagreb. U vezi zakljucka konferencije odrzane u Saveznoj planskoj komisiji 24.
travnja 1948. i zakljucka konferencije odrzane u Planskoj komisiji NRH 18. lip-
nja 1948., tocka 2., po pitanju normalizacije SPZ-a, iznijete su godi$nje potrebe

¢ HR-HDA 1576, spis pov. ur. br. 874/1948., u predmetu pov. ur. br. 1729/1948.
61 HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belis¢e, kutija br. 184.

62 QObustava javnog putni¢kog i robnog saobraéaja na prugama SPZ Prandauovci - Belidée i Karas

- Boljara, NN, br. 65, 14. VIII. 1948.
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prijevoza pojedinih resora na podru&ju SPZ-a kako bi se mogla ocijeniti potreba
normalizacije tih pruga. Konferencija je dosla do zakljucka, da ukoliko se donese
odluka za normalizaciju pruge SPZ Osijek — Beli$¢e - Podravska Slatina, bilo
bi potrebno istovremeno pristupiti normalizaciji pruga Voéin - Caginci, Slatinski
Drenovac - Humljani i Slavonska Orahovica - Caéinci, jer bi u protivnom privre-
da bila osteéena. S gledista cjelokupne privrede na podrudju djelovanja SPZ-a,
ekonomski faktori, osim tvornice cementa u Vocinu, za ¢iju su gradnju obavljani
pripremni radovi, do tada nisu traZili normalizaciju pruga SPZ. Predstavnici Glav-
ne direkcije eksploatacije zeljeznica Zagreb, ing. Persi¢ i Latal, bili su misljenja
da tvornicu cementa u Voéinu, obzirom na njen kapacitet, za dogledno vrijeme
moze zadovoljiti i postoje¢a metarska pruga SPZ Voéin - Caéinci, koja je u isti
mah svojim nastavkom ekonomski povezivala i sjeverne kotareve Donji Miholjac,
Valpovo i Osijek s bazenima Sumskih i rudnih proizvoda.®

Dana 26. listopada 1948. odrzana je konferencija u republickoj Planskoj komisiji
o pitanju uvjeta predaje pruga SPZ-a iz nadleznosti Ministarstva sumarstva NRH
u nadleznost JDZ-a. Na konferenciji su bili predstavnici Planske komisije NRH,
Ministarstva Sumarstva NRH i Glavne direkcije eksploatacije zeljeznica Zagreb.
Nacelnik Planske komisije Jure Nizeti¢ iznio je uvjete dobivene telefonom od
Savezne planske komisije (ing. Savi¢), pod kojima bi Ministarstvo Sumarstva NRH
trebalo predati pruge SPZ-a sjeverno od Zeljezni¢ke pruge normalnog kolosijeka
Podravska Slatina - Nasice iz svoje nadleznosti u nadleznost JDZ-a. Na osnovu
izlaganja konferencija je zakljuila da postoji potreba preuzimanja SPZ-a kao cje-
line iz nadleznosti Ministarstva Sumarstva kao nestru¢nog resora, u jedan strucni
resor, jer se pokazalo da se navedeno Ministarstvo ne moze baviti pitanjima javnog
zeljeznickog prometa, $to je bilo izvan njegove osnovne djelatnosti. Budu¢i da
je JDZ imao najvise preduvjeta da pravilno rukovodi i eksploatira SPZ, obzirom
na struéni kadar i svoj osnovni zadatak, predloZeno je da JDZ preuzme sve pruge
SPZ-a, a ne samo sjeverno od normalne Zeljeznice Podravska Slatina - Nasice, i
to pod sljede¢im uvjetima:

1. Preuzimanje svih pruga i cijelog voznog parka SPZ-a imalo se izvrsiti do 1.
travnja 1949., do kada su JDZ i Ministarstvo Sumarstva morali pripremiti i izvrSiti
sve predradnje za izvrSenje primopredaje.

2. Da se postojeca Radionica u Belis¢u izdvoji iz Drvnog kombinata Mini-
starstva drvne industrije NRH i dade na raspolaganje JDZ-u. Pitanje izdvajanja
spomenute Radionice trebala je rijesiti Republikanska planska komisija s Ministar-
stvom drvne industrije NRH u sporazumu i s odobrenjem Vlade NRH i Savezne
planske komisije, eventualno s Privrednim savjetom FNRJ.*

¢ HR-HDA 1576, spis pov. ur. br. 1226/1948., u predmetu pov. ur. br. 1729/19438.
¢ HR-HDA 1576, spis pov. ur. br. 1023/1948., u predmetu pov. ur. br. 1729/19438.
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Na temu prijenosa SPZ-a u nadleznost JDZ-a, 22. studenoga 1948. odrzana
je konferencija u Saveznoj planskoj komisiji. Prisutni su bili predstavnici Repu-
blicke planske komisije NRH, Ministarstva saobracaja FNRJ, Savezne planske
komisije, Slavonsko-podravske Zeljeznice i Ministarstva drvne industrije NRH.
Konferencija je donijela sljedece zakljucke:

1. Moraju se predati sve pruge SPZ-a koje su vriile prijevoz robe i putnika u
nadleznost JDZ-a.

2. Radionicu Belis¢e obzirom na njenu namjenu za popravak zeljeznickog
parka i Sumskih strojeva podijeliti razmjerno zadacima i obimu zadataka, §to je
trebalo komisijski utvrditi.

3. Primopredaja se trebala izvrSiti 1. sijeCnja 1949., s time da je trebao predati
cjelokupni plan investicija, odrZavanja, eksploatacije s materijalnom bilancom i
osobljem.

4. U vezi ovih zakljucaka, u roku od tri dana trebalo je podnijeti pismeni pri-
jedlog Saveznoj planskoj komisiji od strane Republic¢ke planske komisije NRH i
Ministarstva saobrac¢aja FNRJ.

Planska komisija NRH je u sporazumu s Ministarstvom Sumarstva NRH i u
suglasnosti s Predsjednistvom Vlade NRH 30. studenoga 1948. predlozila Sektoru
saobracaja Savezne planske komisije u Beogradu da se Slavonsko-podravska zelje-
znica u cijelosti prenese iz nadleznosti Ministarstva Sumarstva NRH u nadleznost
JDZ-apod uvjetima navedenim u to¢. 1. do 3., zapisnika od 22. studenoga 1948.°

Savezna planska komisija donijela je RjeSenje pov. br. 18122/1948. od 20.
prosinca 1948., da se iz osnovnih sredstava Ministarstva Sumarstva NRH briSe
Slavonsko-podravska Zeljeznica u cijelosti, osim Sumskih krila, i ustupi u osnovna
sredstva Ministarstva zeljeznica FNRJ. Za preuzimanje ove zeljeznice sastavljena
je mjeSovita komisija od predstavnika Glavne direkcije eksploatacije Zeljeznica,
Ministarstva Sumarstva NRH i1 Ministarstva drvne industrije NRH. Na temelju
ovog Rjesenja, Slavonsko-podravska zeljeznica preuzeta je 1. sije¢nja 1949. u
eksploataciju Ministarstva Zeljeznica FNRJ, sa stanjem na dan 31. prosinca 1948.,
o &emu je sastavljen zapisnik. S danom 1. sije¢nja 1949. dotadasnja Uprava SPZ-a
pretvorena je u Upravu gazdinstva JDZ-a, a to je gazdinstvo bilo privremeno je-
dinstveno i upravljalo svim sluzbama dotadasnjeg SPZ-a. Osoblje SPZ-a ostalo
je po pravilu na svojim mjestima, a komisija za preuzimanje trebala je podnijeti
prijedlog o potrebnoj dopuni i izmjeni. Medutim, kod preuzimanja ove Zeljeznice,
nije preuzeta Radionica kao njen sastavni dio, koja je vrsila popravke i odrzavanje
voznih sredstava na prugama SPZ-a. Komisija je raspravljala pitanje podjele ove
Radionice izmedu JDZ-a i Ministarstva drvne industrije, razmjerno izvrienim
radovima za potrebe SPZ-a i zadacima u planskoj 1949. godini. No, s obzirom da
se na taj nacin okrnjila cjelokupnost Radionice i smanjio njen kapacitet, podjela

% HR-HDA 1576, spis pov. ur. br. 1697/1948., u predmetu pov. ur. br. 1729/19438.
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Radionice u tom smislu je otpala. Prema sporazumu, odnosna Radionica trebala
je obavljati sve rezimske popravke voznih sredstava — lokomotiva i kola, dok bi
tekuée popravke lokomotiva i kola obavljala JDZ u vlastitoj reZiji u svojoj Ra-
dionici. Ovakvo rjeSenje nije moglo zadovoljiti potrebe Zivota i rada primljene
zeljeznice, jer je u osnovi razbijen prirodni organizacijski sastav ove zeljeznice.
Tako je ova Zeljeznica sa svoje 23 lokomotive, 968 kola, 34 vodostanice, 185 km
pruge i ostalim postrojenjima ostala bez vlastite Radionice za popravak i odrza-
vanje ovih sredstava i postrojenja, te je u svemu bila ovisna od drugog stranog
poduzeca koje je potrebe Zeljeznice stavljalo u drugi plan. Medutim, kod bivsih
vlasnika ova Radionica je uglavnom bila organizirana za potrebe Zeljeznice i ona
je oko 70-80% bila zauzeta samo popravkom i odrzavanjem voznih sredstava i
postrojenja, dok je vrlo malim dijelom poslovala za druge svrhe. Da bi bivsa
SPZ mogla biti pravilno eksploatirana i da bi mogla potpuno zadovoljiti potrebe
kako drvne industrije, tako i1 drugih korisnika, ona je morala imati svoju vlastitu
radionicu. Zbog svega gore navedenog, nacelnik Uprave lokomotivske sluzbe
inz. Sava Boji¢ zamolio je 17. ozujka 1949. Ministarstvo drvne industrije NRH
u Zagrebu da se bivsa Radionica SPZ-a, tada u posjedu ,,.Sumskog industrijskog
poduzeéa Belisée“ (SIP), preda u eksploataciju JDZ-a, koji se obvezao da ée
rezervirati potreban dio kapaciteta ove Radionice za potrebe SIP-a.%

Likvidacijska komisija Slavonsko-podravske Zeljeznice objavila je 28. srpnja
1949.u Belis¢u da je RjeSenjem bivse Glavne direkcije za eksploataciju zeljeznica
u Zagrebu odredena likvidacija Slavonsko-podravske zeljeznice u Belis¢u, koja
je 1. sijecnja 1949. preuzeta u eksploataciju Jugoslavenskih drzavnih zeljeznica.
Pozvani su duznici i vjerovnici da u roku mjesec dana od objavljivanja ovog
oglasa uplate svoja dugovanja, odnosno da prijave svoja potrazivanja koja su
se odnosila na razdoblje do 31. prosinca 1948. komisiji za likvidaciju SPZ-a sa
sjediStem u Belis¢u.”’

Dakle, 1. sije¢nja 1949. pruge SPZ-a preuzete su u eksploataciju JDZ-a i to:
pruga Osijek - Voéin, Moslavina Crnac - Podravska Slatina, Mislavac - Slavon-
ska Orahovica, Humljani - Slatinski Drenovac.®® Sve navedene pruge bile su
Sirine 1 metar. Najveca dopustena brzina za putnicke vlakove bila je 30 km/h, a
za teretne 20 km/h. Pruge su potpadale pod Sekciju za odrzavanje pruge (zop)
Belisc¢e. Mati¢na lozionica bila je u Osijeku, obrtna u Belis¢u, a lokomotivske
stanice u Slavonskoj Orahovici, Slatinskom Drenovcu i Vo¢inu. Sekcija za veze

% HR-HDA 1576, spis pov. ur. br. 1748/1948., spis pov. ur. br. 373/1949.
¢ Likvidacije, NN, br. 63, 3. VIII. 1949.

% Pocetne tocke pruga bile su stanice: Osijek, Mislavac i Humljani; krajnje tocke pruga bile su

stanice: Vo¢in, Podravska Slatina, Slavonska Orahovica i Slatinski Drenovac; rasporedne sta-
nice bile su: Osijek, Beli§¢e, Donji Miholjac, Moslavina Crnac, Cacinci, Noskovci, Podravska
Slatina, Voc¢in, Slavonska Orahovica i Slatinski Drenovac.
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i s.s. postrojenja bila je u Vinkovcima, Saobracajni sektor i gazdinstvo u Osijeku,
dezinfekcijska stanica u Belisc¢u, a sabirne stanice za nadene predmete u Osijeku i
Podravskoj Slatini.®

Nakon §to je bivsa Slavonsko-podravska zeljeznica u Belis¢u preuzeta po Glavnoj
direkciji zeljeznica Zagreb, gotovinu kao i ostala obrtna sredstva preuzela je bivsa
XIII. sekcija za odrzavanje pruga u Beliscu, koja je ustrojena kao gazdinstvo poslije
preuzimanja SPZ-a.

Po likvidaciji XIII. sekcije zop, u njezinoj bilanci od 30. travnja 1949. na racunu 749
SLAVONSKA PODRAVSKA ZELJEZNICA potrazivala je iznos od 14,924.854.81
dinara. To potrazivanje predstavljalo je financiranje bivse XIII. sekcije, jer je ona od
Glavne direkcije na ime dotacija primila svega 2,000.000 dinara za razdoblje I. - IV.
mjeseca 1949. godine.

S obzirom da je Direkcija Vinkovci preuzela likvidacijsku bilancu bivie SPZ u kojoj
su jos$ postojale izvjesne obaveze prema budzetu NRH, koje je Direkcija Vinkoveli,
prema aktu Ministarstva financija NRH br. 36436-1X-49. od 17. prosinca 1949., mo-
rala doznaciti u korist budZeta, vinkovacka je Direkcija 27. prosinca 1949. zamolila
Direkciju Zeljeznica Zagreb da navedeni iznos doznaci u korist tekuéeg racuna njiho-
vog Financijskog odjeljenja, jer im je hitno bio potreban za financiranje tih obaveza.

Direkcija u Vinkovcima trazila je od zagrebacke Direkcije da odmah poduzme
mjere kod Ministarstva zeljeznica radi osiguranja sredstava, kako bi ovu doznaku
mogli Sto prije izvrsiti.

Naknadnim dopisom od 30. prosinca 1949. Direkcija zeljeznica Vinkovci priznala
je pogresku u obracunu od 14,924.854.81 dinara, jer je pozicije po spomenutoj bilanci
ve¢ preuzela 1. svibnja 1949. Sluzba odrzavanja pruge njihove Direkcije, te je ona
bila duzna izvrsiti placanje obveza bivie SPZ. Direkcija Zeljeznica Zagreb trebala je
virmanom dati Sluzbi odrzavanja vinkovacke Direkcije samo iznos od 1,718.764.88
dinara, tj. iznos koji je evidentiran na kontu 281 u navedenoj bilanci.

Financijsko odjeljenje Ministarstva zeljeznica poslalo je 4. sije¢nja 1950. Financij-
skom odjeljenju Direkcije Zeljeznica Zagreb preporuku da se gornje dugovanje rijesi
medusobnim obra¢unom s Direkcijom Vinkovci, s time $to se saldo dugovanja trebao
izmiriti prijenosom iznosa duga na tekuéi racun Direkcije Vinkovci.

Financijsko odjeljenje zagrebacke Direkcije prihvatilo je navedenu preporuku.”

I na kraju treba napomenuti da se od 1966. do 1970. godine na pojedinim relacija-
ma ove 1000 mm Siroke pruge postepeno obustavlja svaki promet i vr$i demontaza
postrojenja.”!

©  SGMZ, br. 4, 1. 111 1949.
0 HR-HDA 1576, predmet ur. br. 7560/1950. O eksploataciji pruga bivie SPZ vidi i spis ur. br.
7417/1949., spis ur. br. 3446/1953., spis ur. br. 7952/1953., spis ur. br. 8048/1953. U dokumentu

se navodi da je pruga Belis¢e - Prandauovci demontirana 1948. godine.

I Muzej Belisée, Zbirka dokumenata Slavonsko-podravske Zeljeznice.
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Tako je 1966. zbog nerentabilnosti pocelo ukidanje pruga i to prvo na dionicama
prema Voc¢inu, Drenovcu i Orahovici.”

Na temelju ¢l. 23. Zakona o organizaciji Jugoslavenskih Zeljeznica, kao i ¢l.
143. Statuta Zeljezni¢kog transportnog poduzeéa (ZTP) Zagreb, Radnicki savjet
ZTP-a Zagreb na svojoj 39. redovnoj sjednici od 28. prosinca 1967. donio je
odluku da se 31. prosinca 1967. trajno obustavi prijevoz putnika i robe na pruzi
uskog kolosijeka $irine 1000 mm Moslavina Crnac - Podravska Slatina.”

Radnicki savjet ZTP-a Zagreb na svojoj je 40. redovnoj sjednici od 1. veljage
1968., na temelju materijala iz studije “Supstitucija nerentabilnih Zeljeznickih
pruga na podruéju ZTP-a Zagreb”, razmatrao prijedlog za trajno obustavljanje
prijevoza putnika i robe na nekim prugama koje svojim prihodima nisu pokrivale
troskove poslovanja, pa je konstatirano da je na pruzi Osijek - Donji Miholjac
- Moslavina Crnac, kolosijeka Sirine 1000 mm, zbog neznatne koli¢ine rada po-
duzece poslovalo s gubitkom.

Utvrdeno je da je navedena pruga nerentabilna i odluceno je da se 25. svibnja
1968. trajno obustavi prijevoz putnika i robe na pruzi Donji Miholjac - Moslavina
Crnac. Odlukom Radnigkog savjeta ZTP-a Zagreb, 31. prosinca 1968. trajno je
obustavljen prijevoz putnika i robe na pruzi Osijek - Donji Miholjac.”* Sabor So-
cijalisticke Republike Hrvatske dao je 16. svibnja 1968. suglasnost na navedenu
Odluku Radni¢kog savjeta ZTP-a Zagreb br. 129/X-1968. od 1. veljade 1968., za
trajno obustavljanje prijevoza putnika i robe, u onom dijelu koji se odnosio na
zeljeznicke pruge: Donji Miholjac - Moslavina Crnac (16,8 km) i Osijek - Donji
Miholjac (51 km) (s danom 31. prosinca 1968.).”” Dana 1. lipnja 1970. ispradena
je iposljednja garnitura putni¢kog vlaka od Osijeka do Belis¢a.”® U srpnju 1970.
u glasilu ZTP-a Zagreb objavljeno je da je Radnicki savjet Saobra¢ajno-transpor-
tnog pogona ZTP-a Zagreb donio odluku o kasaciji voznog parka pruge Osijek
- Belisce.”

O sudbini lokomotiva i vagona SPZ-a, glasilo ZTP-a Zagreb objavilo je u
listopadu 1970. sljedeéi ¢lanak:”

Vijesti iz Osijeka: “Posljednji mohikanci” nekadasnjih uskotracnih Slavonsko-
podravskih zeljeznica, Sesnaest vagona s lokomotivom, izgleda da ce izbjeci sudbini

2. HORVAT 2002: 39.
3 Z-SD, br. 47, 1. 11. 1968: 20.
M Z-SD, br. 48, 15. I1. 1968: 1.

5 Qdluka o davanju suglasnosti na Odluku Radni¢kog savjeta Zeljeznitkog transportnog poduzeéa

Zagreb za trajno obustavljanje prijevoza putnika i robe na pojedinim prugama, NN, br. 23, 17.
VI. 1968.

76 HORVAT 2002: 39.
7 ZGZTP, br. 103, 15. VIL 1970: 10.
8 ZGZTP, br. 106, 15. X. 1970: 10.
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ostalih vozila s te pruge. Osjecki Muzej Slavonije vodi pregovore s poduzecem da
se ta kompozicija sacuva kako bi buduce generacije mogle vidjeti kako se nekad
radilo i putovalo tim prugama. Cetrdesetak vagona otkupio je i Drvno-industrij-
ski kombinat Belis¢e za svoje potrebe, dok je sav ostali vozni park nakon devet
desetljeca zavrsio u otpadu.

Zakljucak

Dionic¢ko drustvo Slavonsko-podravske zeljeznice bilo je jedno od najznacaj-
nijih privatnih Zeljeznickih poduzec¢a u povijesti Hrvatske. Drustvo je osnovano
1899., a 1949. uslo je u proces likvidacije. Prema podacima s kraja 1948., SPZ je
imala 23 lokomotive, 968 kola, 34 vodostanice, 185 km pruge i ostala postrojenja.

Navedeno je da su temeljem Ustava FNRJ i Ustava NRH sredstva Zeljeznic-
kog prometa proglasena op¢enarodnom imovinom. Opéenarodna imovina bila
je glavni oslonac drzave u razvitku narodne privrede i stajala je pod njenom
posebnom zastitom. Zakonom o nacionalizaciji privatnih privrednih poduzeca od
5. prosinca 1946., SPZ je nacionalizirana. Navedenim Zakonom nacionaliziraju
se i prelaze u drzavno vlasni$tvo sva privatna privredna poduzeca opéedrzavnog
i republickog znacaja.

Naime, jugoslavensko vodstvo grade¢i novo, socijalisticko drustveno urede-
nje, poslo je od premise da su drzavno vlasniStvo i centralizacija svih politickih,
privrednih i drustvenih funkcija uspjeSan put kojim bi se u prvim poslijeratnim
godinama izbjegao privredni slom zbog enormnih ratnih razaranja i op¢e nestasice
sredstava za zZivot.

Obzirom na sveopcu centralizaciju privrede, podrzavljenje svih znacajnih pri-
vrednih resursa, kao i na prevelik znac¢aj koji je SPZ imala u kontekstu tadanje
privrede, njezina likvidacija i preuzimanje pruga u drzavnu svojinu jednostavno
se nije mogla izbjeci.

Sto se uskotra¢nih pruga bivse SPZ (§irine 1000 mm) tiée, na njima se od 1966.
do 1970. postupno obustavlja svaki promet i vr$i demontaza postrojenja. Osnovni
razlog ukidanja bila je nerentabilnost, odnosno to $to pruge svojim prihodima nisu
pokrivale tro§kove poslovanja. Zbog neznatne koli¢ine rada, tadanje Zeljeznicko
transportno poduzece Zagreb poslovalo je s gubitkom. Stoga je odluka za ukidanje
biviih SPZ pruga bila ekonomski opravdana, a poglavito stoga §to se temeljila na
materijalima iz studije “Supstitucija nerentabilnih Zeljeznickih pruga na podrucju
ZTP-a Zagreb”.
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Prilog
Sluzbenicka zvanja u saveznom drzavnom privrednom poduzecéu
Sumsko industrijskog poduzeca Belis¢e”

Sluzbenicka zvanja u poduzecu bila su sljedeca: 1 direktor, 1 pomo¢nik direk-
tora, 1 sekretar, 1 rukovodioc ra¢unovodstva, 3 pogonska rukovodioca, 1 tehnicki
rukovodioc, 1 komercijalni rukovodioc, 1 Sef pomoc¢nih pogona, 1 Sef Odjeljenja
za sirovine, 1 Sef Odjeljenja za transport, 1 pomo¢nik Sefa Odjeljenja za transport,
2 personalna referenta, 1 pomoc¢nik personalnog referenta, 1 pravni savjetnik
poduzeca, 1 statisti¢ar, 1 glavni knjigovoda, 1 glavni nabavlja¢, 1 rukovodioc
glavne radionice, 1 rukovodioc pomo¢nih radionica, 1 rukovodioc pogonske
elektricne i vodovodne centrale, 18 Sefova odsjeka, 7 knjigovoda, 5 pomo¢nih
knjigovoda, 19 racunovoda i racunoispitaca, 1 samostalni korespondent u poreznim
stvarima, 35 stru¢nih administrativnih ¢inovnika, 11 daktilografa, 12 pomo¢nih
¢inovnika, 8 stru¢njaka za drvnu industriju, 2 masinista 1., 12 maSinista II., 22
destilatera, 1 laborant, 14 manipulanata, 25 Skribana, 1 telefonist ku¢ne centrale
s razvodnom plocom, 8 magacinera, 1 gospodarski stru¢njak, 17 poslovoda, 1
ciglarski majstor, 14 nadglednika, 7 ekspeditora, 1 glavni arhivar, 1 ekonom, 70
strojobravara, 7 mehanicara, 1 preuzimac drva, 15 podvornika, 5 Sefova odsjeka
zeljeznica, 1 kontrolor, 1 kolski ¢inovnik, 1 referent racunovodstva, 1 revizor, 19
Sefova stanica, 14 prometnika, 6 otpremnih strazara, 42 skretnicara, 2 vjezbenika
skretnicara, 2 prtljazara, 1 vjeZbenik prtljazar, 2 nocobdije, 5 stani¢nih blagajni-
ka, 1 vjezbenik blagajnika, 6 zeljeznickih magacinera, 1 vjezbenik magacinera,
5 prometnih vjezbenika, 2 lampista, 20 vlakovoda, 7 konduktera, 31 ko¢nicar, 6
vjezbenika koc¢nicara, 3 rukovaoca manevre, 1 nadzornik skretnica, 1 gradevinski
inzenjer (za uzdrzavanje pruge), 3 tehnicara (za uzdrzavanje pruge), 7 nadzi-
ratelja pruge, 2 vjezbenika nadziratelja pruge, 49 desetara, 49 ¢uvara pruge, 4
telefonska majstora, 9 telefonskih radnika, 8 zidara, 7 stolara, 5 tesara, 1 bravar,
3 administratora 1. sekcije, 5 pomoc¢nih administratora kod uzdrzavanja pruge,
1 sef'lozione, 1 nadzornik ZeljeznicCkih strojeva, 24 strojovode, 2 predlozaca, 28
lozaca, 3 potpaljivaca, 5 motorovoda, 5 pregledaca kola, 5 izdavaca materijala iz
racun. lozione, 17 tenderasa 1 Cistaca kola.

" HR-HDA 282, Varia, fascikl: Sumsko industrijsko preduzeée Belidée, kutija br. 184.
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Liquidation der slavonischen Drauthalbahn

Im einleitenden Teil des Artikels wird zusammenfassend die Griindung der
Aktiengesellschaft Slavonische Drauthalbahn sowie die Anlegung ihrer Eise-
nbahnstrecke geschildert. Der zweite Teil des Artikels befal3t sich detailliert mit
der Besitziibernahme der Slavonischen Drauthalbahn seitens des Staates, mit der
Liquidation der erwéhnten Aktiengesellschaft sowie mit der Einstellung aller ihrer
schmalspurigen Strecken.

Im Juli 1945 beschlof3 der Wirtschaftsrat des Demokratischen Foderativen
Jugoslawiens alle privaten Eisenbahngesellschaften bis zu einer endgiiltigen Ve-
rordnung zu verstaatlichen. Mit Riicksicht auf die im Rahmen der Exploitation
privater Eisenbahngesellschaften auftretenden Schwierigkeiten und im Interesse
eines moglichst schnellen Wideraufbaus des Landes sowie der Bewiéltigung dieser
Probleme und Errichtung einer einheitlichen Leitung aller Eisenbahnen, entschied
der Wirtschaftsrat der Regierung des Demokratischen Foderativen Jugoslawiens
und im Zusammenhang mit dem Vorschlag des Verkehrsministers, dall sowohl
Slavonische Drauthalbahn als auch Forstbahn der ehemaligen Aktiengesellschaft
Gutmann aus Belisce, ab 1. August 1945 in staatliche Exploitation bis zu einer
endgiiltigen Verfligung iibergehen. Die Ubernahme seitens des Verkehrsministeri-
ums des Demokratischen Foderativen Jugoslawiens mit dem Sitz in Belgrad, fand
am 1. Oktober 1945 statt, worauf die Slavonische Drauthalbahn unmittelbar der
Verwaltung der Eisenbahnleitung der Jugoslawischen Staatlichen Eisenbahnen in
Zagreb unterstellt wurde. Gleichzeitig wurde auch die Auflosung der Leitung der
Slavonischen Drauthalbahn in Belis¢e bestimmt, wobei als einzige aktive Funktion
nur das Amt der Eisenbahnkontrollors, dessen Zusténdigkeit sich alleinig auf der
Strecke der Slavonischen Drauthalbahn vollzog, iibrigblieb.

Am 16. Februar 1946 kam die Slavonische Drauthalbahn aufgrund des Besc-
hlusses des Wirtschaftsrates der Foderativen Volksrepublik Jugoslawien vom 2.
Februar 1946, zum Ressort des Ministeriums fiir Industrie und Metallurgie der
Volksrepublik Kroatien. Seitdem wurde die Slavonische Drauthalbahn nach einer
seitens des Ministeriums fiir Industrie und Metallurgie der Volksrepublik Kroatien
erteilten Sondervollmacht von der Forst-Industrie Gesellschaft Belis¢e betrieben.
Zur selben Zeit setzte man eine Sonderleitung der erwdhnten Eisenbahn ein und
die gesamte Belegschaft der Slavonischen Drauthalbahn wurde vom Verkehr-
sministerium iibernommen. Die Sonderleitung allein verwaltete die Eisenbahn,
welche von diesem Zeitpunkt an dem Verkehrsministerium nur in der Hinsicht
der Fachaufsicht unterstand.

Nach dem Beschluf3 des Ministeriums fiir Industrie der Foderativen Volksre-
publik Jugoslawien vom 20. Juli 1946, wechselte das Holzkombinat der Forst-
Industrie Gesellschaft BeliS¢e, und somit auch die Slavonische Drauthalbahn,
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in die Zustdandigkeit des Bundesministeriums fiir Industrie, bzw. unmittelbar in
den Wirkungskreis der administrativ-operativen Fiihrung der Zentralverwaltung
der Industrie fiir die chemische Holzverarbeitung in Osijek. Ferners wurde der
staatliche Wirtschaftsbetrieb Forst-Industrie Gesellschaft Belis¢e als Unternehmen
mit einer allgemein-gesamtstaatlicher Bedeutung aufgrund des Beschlusses der
Regierung der Foderativen Volksrepublik Jugoslawien vom 24. August 1947 an
die Regierung der Volksrepublik Kroatien iiberreicht und damit die Slavonische
Drauthalbahn dem Forstministerium der Volksrepublik Kroatien iibergeben.

Am 20. Dezember 1948 entschied die Bundesplankommission die Streichung
der Slavonischen Drauthalbahn (Forstbahnen ausgenommen) aus dem Basiskapital
des Forstministeriums der Volksrepublik Kroatien und ihre Weiterreichung an das
Ministerium fiir Eisenbahnen der Foderativen Volksrepublik Jugoslawien. Zur
Durchfiihrung dieser Verfiigung wurde eine gemischte Kommission gebildet, die
sich aus den Vertretern der Zentraldirektion fiir die Exploitation der Eisenbahnen,
des Forstministeriums sowie des Ministeriums fiir Holzindustrie der Volksrepublik
Kroatien, zusammensetzte. Somit wurde die Slavonische Drauthalbahn am 1.
Januar 1949 an das Ministerium fiir Eisenbahnen der Foderativen Volksrepublik
Jugoslawien, mit dem Stand vom 31. Dezember 1848, abgetreten.

Am 1. Januar 1949 wurde die bisherige Leitung der Slavonischen Drauthalbahn
zur Wirtschaftsfiihrung der Jugoslawischen Staatlichen Eisenbahnen.

Die Liquidationskommission der Slavonischen Drauthalbahn teilte am 28. Juli
1949 in Belis¢e mit, daB von der ehemaligen Zentraldirektion fiir die Exploitation
der Eisenbahnen beschlossene Liquidation der Slavonischen Drauthalbahn in
Belis¢e umgesetzt wird. Im Zeitraum zwischen 1966 und 1970 wurde allméhlich
auf den einzelnen Strecken der ehemaligen Slavonischen Drauthalbahn (Breite
1000 mm) jeglicher Verkehr stillgelegt und der Abbau von Anlagen eingeleitet.

Ubersetzt von Danijela Marjani¢

Liquidation of the Slavonia-Podravina Railway

In its introductory part, this article gives a short insight into the foundation
of the Slavonia-Podravina Railway stock-company (Croatian: Slavonsko-po-
dravska Zeljeznica, SPZ, railway gauge: 1,000 mm) and its railway lines. In the
second part, the article deals extensively with the incorporation of the SPZ into
the State property, liquidation of the company and finally, closing and removal
of all its narrow gauge railway lines. In July 1945, the Economical Board of the
Democratic Federal Yugoslavia decided that all private railways in the country
will be state exploited until further notice. Due to difficulties that occurred while
exploiting privately owned railways and in order to rectify them as fast as possible,
thusly enabling the faster rebuilding of the country and achieving the singular
administration of all the railways, The Economical Senate of Yugoslavia, at the
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proposal of the transport minister, decided on 1* of August 1945 that the Slavo-
nia-Podravina railway and forest railway of the former Gutmann stock-company
in BeliS¢e become State property until further notice. The Slavonia-Podravina
railway became State property on 1* of October 1945, and fell under the juris-
diction and management of the Federal Transport Ministry, whose headquarters
was in Belgrade. On the same day it was incorporated into the Yugoslav Railways
Directorate, Zagreb Department.

Simultaneously, the Slavonia-Podravina railway headquarters was dismantled
and started to act only as the traffic control centre. The centre monitored only the
Slavonia-Podravina railway lines. From 16™ of February 1946 the railway was
administered by the Ministry of Industry and Mining of the People’s Republic of
Croatia, pursuant to the decision of the Yugoslav Economical Board made on 2™ of
February. Since then, the exploitation of the Slavonia-Podravina railway lines was
controlled by the Belis¢e Forest Industrial Company, based on the mandate of the
Ministry of Industry and Mining of the People’s Republic of Croatia. At the same
time, a special administration of the Slavonia-Podravina railways was formed. It
is important to say that all the staff started to work for the new company and the
railroad started to operate under special administration and was only, in terms of
public transportation, subjected to the supervision of the Ministry of Transport.
According to the decision of the Ministry of Industry of the Federal Republic
of Yugoslavia dated 20" of July 1946 the Belis¢e Forest Industrial Company
became part of the Federal Ministry of Industry and the railway became part of
the administrative and operational management of the Directorate for Chemical
Wood Processing in Osijek. The Belis¢e conglomerate was administrated by the
Government of the People’s Republic of Croatia as of 24" of August 1947, pursu-
ant to the decision of the Government of the Federal Republic of Yugoslavia. The
railway became part of the Ministry of Forests of the People’s Republic of Croatia.
By the decree of the Federal Planning Commission dated 20" of December 1948
the Slavonia-Podravina railway was omitted in its entirety from the basic funds
of the Ministry of Forests, apart from their wild wings, and handed over to the
basic funds of the Federal Ministry of Railways. A joint commission comprising
of representatives of the Main Directorate of the Railways Exploitation, Ministry
of Forests and Ministry of Timber Industry, both of the People’s Republic of
Croatia, was put together for taking over of the railway. Based on this decree, the
railway was taken over for exploitation by Ministry of Railways of Yugoslavia
on 1% of January 1949 as at 31% of December 1948. As of 1% of January 1949 the
previous headquarters of the Slavonia-Podravina railway has been turned into the
Holding Management of the Yugoslavian State Railways. On 28" of July 1949
the liquidation board of the railway decided to liquidate it by the decree of the
former Main Directorate of the Railways Exploitation from Zagreb. In the peri-
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od of 1966 — 1970, some of the lines of the former Slavonia-Podravina Railway
(those of 1000 millimeters of width) were gradually closed down for traffic and
their facilities dismantled.

Translated by Corinne Enquist, Toma Baci¢, and Marijan Bosnar

Schliisselworter: S. H. Gutmann Aktiengesellschaft in Belisce, Slavonische Drauthalbahn
Actien-Gesellschaft in Belis¢e, Vizinalbahn, Jugoslawische Staatliche Eisenbahnen,
Eisenbahnleitung Zagreb, Liquidation

Keywords: Gutmann stock-company in Belis¢e, Slavonia-Podravina Railway stock-com-
pany in Belis¢e, vicinal railways, Yugoslavian State Railways, Railways Headquarters
in Zagreb, liquidation

Kljucne rijeci: S. H. Gutmann d.d. u Belis¢u, Slavonsko-podravska zeljeznica d.d. u
Belis¢u, vicinalne Zeljeznice, Jugoslavenske drzavne Zeljeznice, Zeljezni¢ka uprava
Zagreb, likvidacija

413



FILOZOFSKI FAKULTET SVEUCILISTA U ZAGREBU

ZAVOD ZA HRVATSKU POVIJEST
INSTITUTE OF CROATIAN HISTORY
INSTITUT FUR KROATISCHE GESCHICHTE

RADOVI
44

ZAVOD ZA HRVATSKU POVIJEST
FILOZOFSKOGA FAKULTETA SVEUCILISTA U ZAGREBU

FF press
ZAGREB 2012.



RADOVI ZAVODA ZA HRVATSKU POVIJEST
FILOZOFSKOGA FAKULTETA SVEUCILISTA U ZAGREBU

Knjiga 44

Izdavac / Publisher

Zavod za hrvatsku povijest
Filozofskoga fakulteta SveuciliSta u Zagrebu
FF-press

Za izdavaca / For Publisher
Damir Boras

Glavni urednik / Editor-in-Chief

Hrvoje Gracanin

Urednistvo / Editorial Board
Bruna Kunti¢-Makvi¢ (stara povijest), Zrinka Nikoli¢ Jakus (srednji vijek),
Hrvoje Petri¢ (rani novi vijek), Zeljko Holjevac (moderna povijest),
Tvrtko Jakovina (suvremena povijest), Silvija Pisk (mikrohistorija i zaviajna povijest)

Medunarodno urednicko vijece / International Advisory Board
Denis Alimov (Sankt Peterburg), Zivko Andrijasevi¢ (Niksi¢), Csaba Békés (Budapest), Rajko
Bratoz (Ljubljana), Snjezana Buzov (Columbus, Ohio), Svetlozar Eldarov (Sofija), Toni Filiposki
(Skopje), Aleksandar Foti¢ (Beograd), Alojz IvaniSevi¢ (Wien),
Egidio Iveti¢ (Padova), Husnija Kamberovi¢ (Sarajevo), Karl Kaser (Graz),
Irina Ognyanova (Sofija), Géza Palfty (Budapest), loan-Aurel Pop (Cluj),
Nada Proeva (Skopje), Alexios Savvides (Kalamata), Vlada Stankovi¢ (Beograd),
Ludwig Steindorff (Kiel), Peter Stih (Ljubljana)

Izvr$na urednica za tuzemnu i inozemnu razmjenu /
Executive Editor for Publications Exchange

Kristina Milkovi¢

Tajnik urednistva / Editorial Board Assistant
Dejan Zadro

Adresa urednistva

Zavod za hrvatsku povijest, Filozofski fakultet Zagreb,
Ivana Luci¢a 3, HR-10 000, Zagreb
Tel. ++385 (0)1 6120 150, 6120 158, faks ++385 (0)1 6156 879

Casopis izlazi jedanput godi$nje
Ovi su Radovi tiskani uz financijsku potporu
Ministarstva znanosti, obrazovanja i $porta Republike Hrvatske,

Zaklade Hrvatske akademije znanosti i umjetnosti

Casopis je indeksiran u sljede¢im bazama/The Journal is indexed in the following databases:
Directory of Open Access Journals, EBSCO



Naslovna stranica
Iva Mandi¢

Graficko oblikovanje i racunalni slog
Marko Marakovi¢

Lektura
Julija Barunci¢ Pletikosi¢

Tisak
DOMAGRAF d.o.o.

Naklada
300 primjeraka

Casopis je u digitalnom obliku dostupan na Portalu znanstvenih ¢asopisa
Republike Hrvatske ,, Hrcak* http://hrcak.srce.hr/radovi-zhp

The Journal is accessible in digital form at the Hrcak - Portal of scientific
Jjournals of Croatia http://hrcak.srce.hr/radovi-zhp





