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adransko more kao velik zaljev Sredozemlja po svom polozaju Cini najkraci put do sjeverne italske ravnice, preko alp-

skih prijevoja do Norika, Retija i Germanije. Taj plovidbeni put funkcionira od najdavnijih vremena, o cemu svjedoce

arheoloski nalazi i potonuli brodovi. Posebnost ovoga mora je zemljopisna razlicitost izmedu istocne ilirske i zapadne
apeninske obale. Istocnu stite brojni otoci, kofi s olaksavali plovidbu zasticenim kanalima izmedu otoka. Poviesnicar Ivan
Lucic vec je u 17. st. utvrdio postojanje triju plovidbenih linija. Jedne otvorenim morem za vece lade, druge izmedu otoka
i trece lize obali. Obalu cine zatvoreni planinski lanci izmedu kojih se probijaju usca rijeka uz Klance kroz koje se odvijao
transport roba i [judi w unutrasnjost. O tzgradnji rimskih cesta u provincifi Dalmaciji govori natpis Publija Kornelija Dola-
bele (14. - 21. ¢ pr. Kr.). Dolabelin sistem cesta u Dalmaciji je temeljito obradio Ivo Bojanovski svofim terenskim istraziva-
njimaiupisanim dielima. Znacajka istocne obale Jadrana e postojanje velikog broj gradina, koje se javijaju urano bronéano
doba dolaskom Indoewropljana i koje se nalaze na obali i otocima. One u pravilu nadziru sve plovidbene putove, fer su ih
stanovnici formirali na strateskim wzvisinama. Jadranskom istocnom obalom iSao i jantarski put u 13. st. pr. K, koji se pro-
tezao i preko japodskog podrucja u zapadnoj Hrvatskoj, a postojali su kontakti i mikenskih lada s prapovijesnim gradinama
na Bracu i u Istri. Mnogi anticki pisci biljeze pomorske i vojnicke kvalitete starih stanovnika nase obale, kofi su u odredenim
povijesnim razdobljima ostvarivali svoju previast. Rani povijesno poznati ospodari Jadrana bili su Liburni, kofi su prema
Strabonu drzali i Korkiru, mozda vec i w 10. st. pr. Kr, $to znaci da su imali i brodovlje koje fe tu previast odrzavalo, kao i
njihovu prisutnost na dijelovima apeninske obale. Korintska talasokracifa je krajem 8 st. pr. K. s Korkire uklonila Liburne,
pasuse postupno morali povladiti u svoje kasnije izvorno podrucje od Krke do Rase u Istri. Liburni, medutim, nisu pribwatil
naseljavanje Grka u taj prostor. Tek ih je carski Rim, tocnije Oktavijan u svome pohodu, konacno uklopio u svoj sustay, ali su
odredenu specificnost zadrzali tijekom citave antike. U predrimsko vrijeme spominju s i Histri koji su svojim brodovljem i
gradinskim sredistima (Nesactium, Pola, Parentium) nadzirali promet duz istarske obale.

Kljuéne rijeci: Jadran, plovidba, more, otoci, kanali, prometnice.

L

Atheolozi 1 povjesnicari, koji zapocinju svoja istra-
zivanja, odmah se suocavaju s pitanjima prometa ljudi
i roba u proslosti kao kljucénim pitanjima razvitka civi-
lizacije u cjelini. U sjecanju mi je ostao jedan tekst koji
sam procitao, kako je sv. Pavao Sirio krScanstvo dobrim
rimskim putovima i kako su to ¢inili njegovi nasljedni-
ci. Prosao je tisuce rimskih milja po Siriji, Maloj Aziji,
Grekoj, Makedoniji i Italiji. Pored toga je dobro upo-
znao 1 anticke moreplovee, te je cak uspio prezivjeti i

brodolom kod Melite na putu za Puteole 1 Ostiju, $toje
dobro opisao evandelist Luka, kojem se pripisuje povi-
jest o Pavlu u Djelima apostolskim (27 - 28). Ovaj tekst
nije samo od prvorazredne vaznosti za Pavlov cudesni
Zivotopis, vec je jednako vazan i dragocjen za nase po-
znavanje anticke plovidbe onog vremena. Ne ulazim
ovom prigodom u pitanje je li Melita otok Malta i ja-
dranski otok Mljet, o cemu se odavno raspravlja, ponaj-
prije ovisno o podrijetlu onoga pisca koji o tome pise. U
Dubrovniku je 2008. g. objavljen prijevod latinskog dje-
la mljetskog opata Ignjata Durdevica (1675. - 1737.) o
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0 plovidbi i nizu pitanja vezanih uz more

napisana su mnoga diela od kojih treba

posebno istaknuti: CASSON, 1973. Za

nasu obalu znacajna su diela: KOZLICIC,

1990 (i druge brojne rasprave istog autora);

JURISIC, 1983, 5 - 15; JURISIC, 2000

(bibliografija str. 79 - 89); ZANINOVIC,

1994, 125 - 145; ZANINOVIC, 2004, 1 -

57, NOVAK, 1962; SUIC, 2003 (opsezna

bibliografija, 461 - 469).

2ZANINOVIC, 2004, 1 - 16.

*SUIC, 1955, 121 - 185.

“KURELAC, 1994, 24 i passim.

*Zasluga je B. Kuntic Makvic, koja je prev-
ela i komentirala ovaj slozeni tekst. Uvod je

napisao M. Kurelac, a dijelove komentara

N. Budak i 1. Goldstein: LUCIC, 1986.
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brodolomu sv. Pavla kod Mljeta, sto ga je tiskao u Mle-
cima 1730. g. Upravo su tim povodom u tisku ozZivjeli
neki davni prijepori. Durdevié je napisao sjajno i uvjer-
ljivo djelo, ali osobno 1 dalje vierujem da je brodolom bio
kod otoka Malte, a ne kod Mljeta. Bilo bi mi drago daje
to bio jadranski otok Mljet, ali smatram da su cinjenice
ipak nesto drugacije. Naime, da bi se u antici putovalo
morem za Rim u pravilu se plovilo u Ostiju, koja je bila
rimska luka. Ako se plovilo jadranskom obalom obicno
seislo do Akvileje na dnu jadranskog zaljeva, koja je bila
vodeca rimska trgovacka i pomorska baza toga dijela Ja-
drana, te ujedno ulazna postaja za bogatu sjeverno-ital-
sku ravnicu, tj. padsku Galiju i njene cvjetajuce gradove.
Isto tako i za sjeverne pokrajine Norik, Retiju i Germa-
niju, pa konacno i za nasu jadransku obalu od Epidaura,
Narone, Salone, Jadera do drugih liburnskih naselja i
Histrije s Nezakcijem, Polom i Parentijem. Opis Pavlo-
va putovanja je fascinantan po spoznajama i podacima
koje nam daje o opasnostima ovih davnih plovidba kao
i 0 izuzetnoj vjestini antickih moreplovaca, a pogotovo
onih prije njih’,

More je neukrotiv element opasan za plovidbu u
svako doba godine. To je vec u pocecima grcke povije-
sti napisao veliki Hesiod (Djela i dani, 663 - 665), koji
je doduse bio izrazito kopneni covjek iz Beotije, okru-
zen brdima, pa je ustvrdio da se treba drzati podalje od
mora, a ako se ve¢ mora ploviti onda je to razdoblje od
15 dana nakon ljetnog solsticija, a to su srpanj i kolo-
voz. Vegecije, kao bolji profesionalac, savjetuje (Veget,
De re militari, 4, 39) da je to razdoblje od 27. svibnja do
14. rujna, a krajnji su granicni datumi od 10. ozujka do
10. listopada. To je vrijedilo tijekom citave antike, pa i
u srednjem vijeku. Plovidba u kasnoj jeseni i u zimi bila
je svedena na najnuznije potrebe, u prvom redu na one
vojne. Luke su bile hibernirane i cekalo se sljedeée pro-
ljece. Nije bilo samo pitanje oluja Lvjetrova, veC tuslijed
magle, slabe VI(ﬂJIVOStI oblacnog i mracnog neba, sto
je sve otezavalo i onemogucavalo plovidbu. Nije bilo
kompasa, a rtovi, hridiibrda bili su prekriveni maglom,
oblacima i kiSama. Opasnost jadranskih plovidba zabi-
liezio je Pseudo Skimno, koji je Zivio na prijelazu iz 3. u
2. st. pr. K. i koji je u svojom Periegezi (stih 385 - 387)
zabiljezio da zrak nad Jadranskim morem nije snjegovit i
suvise hladan, a osobito viazan svudilj ostaje. No Zestok je
i prevrtljivo se mifenja, ponajvise lieti, njime Sibaju munje,
udaraju gromovi i besni vihor.

To je lijep pjesnicki sazetak u prgevodu Mate
Krizmana, ali u njemu su na svoj nacin sazeta teska
iskustva antickih moreplovaca, koje su stari Grei upo-

znavali stoljecima ranije na tragu mikenskih 1 jos sta-
rijih iskustava’. Svoja su iskustva anticki grcki pisci i
moreplovei zabiljezili u nizu duzih 1 kracih tekstova,
To su ostaci jedne bogate pismene tradicije, koja je do
nas stigla vise-manje u fragmentima. Mora se spome-
nuti poznati priruénik o antickoj plovidbi poznat pod
nazivom Periplus, autora Pseudo Skilaka, napisan kra-
jem 4. st. pr. K, izmedu 330. i 320. g. Bio je to prak-
ticni prirucnik za plovidbu Sredozemljem, namijenjen
moreploveima, koji registrira tada poznate glavne luke,
njihove medusobne udaljenosti, te narode i plemena u
cijim se podrucjima te luke nalaze. To je slozen tekst s
naknadnim umetcima i pogreskama prepisivaca, ali uza
svetoizuzetnoje dragocjen, jer jeutvrdio, za svoje vrije-
me, brOJne obavgestl u nasoj obali Jadrana, njenim sta-
novnicima i luckim naseljima. Posebno se dugue trajna
zahvalnost nezaboravnom Mati Suicu, koji je kao ve-
liki erudita, obradio dio teksta koji se odnosi na nasu
obalu od Trsta do Skadra. Rasclanio je tekst te ispravio
i pokazao neispravna imena i nejasnoce u tekstu, a sto
je prirodno za tekst koji je davno nastao u vremenu us-
porenih komunikacija i veza medu udaljenim lukama
i zemljama, putnicima i mornarima kao i pojedincima
koji su zeljeli mnostvo nepovezanih Cinjenica i obavijes-
ti svesti u neki razumljiv i logican sustav’.

Vec su i raniji povjesnicari, to treba podvuci, znan-
stveno pristupili pitanjima anticke plovidbe Jadranom
i starim piscima, koji su to zabiljezili. Tako treba spo-
menuti, moglo bi se reci, ,oca hrvatske povijesne zna-
nosti, Trogiranina Ivana Lucica (1604. - 1679.). Svoje
najbolje godine je proveo u Rimu u Hrvatskom zavodu
svetog Jeronima, gdje je napisao svoje klasicno djelo De
regno Dalmatiae et Croatiae libri sex, Amstelodami 1666,
Tiskao ga je u Amsterdamu, jer je ve¢ bio u sukobu s
mletackim vlastima kod kuce, pa ga mletacka cenzura
zasiqurno ne bi odobrila, a vierojatno je i u Rimu to bilo
problemati¢no’. Nakladnik u Nizozemskoj bio je nje-
gov dobar prijatelj Ioanes Blaeu.

Takoder se ne moze mimoici Marka Marulica, koji
je preveo s hrvatskog jezika Lietopis popa Dukljaning -
Regum Dalmatiac et Croatiae gesta, Ciji je tekst bio poticaj
i Lucicu. Postoje i druga poznata imena poput Hvara-
nina, dominikanca Vicka Pribojevica, mljetskog opata
Marva Orbinija i drugih autora, a koje je sve Luci¢ kri-
ticki upotrijebio u svome djelu. Lucic temeljito poznaje
i upotrebljava anticka vrela vezana za nase krajeve, te
koristi 1 arheoloske dokumente, anticke natpise i nov-
ce’. Kada se npr. govori o plovidbi Jadranom u antici,
spominje tri vrste antickih lada, koje su ulazile u nase
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more. To suvece lade za dugacak put koje su izbjegavale
italsku obalu bez luka, a s druge ilirske otoke i usmje-
ravaju plovidbu sredinom Jadranskog mora. Oni pak
koji zive uz Jadran sluze se srednjim i manjim ladama.
Ladama srednje velicine ne plove sredinom mora vec
izmedu vanjskih i srednjih ili izmedu srednjih otoka i
kopna. Na taj su nacin izbjegavali velike valove i mor-
sku struju, a s naseljenh otoka su pribavljali potrebne
namirnice i vodu. Oni koji se sluze manjim lembima,
koji su ponajvise tjerani veslima, pratili su obalu kopna
te napredovali sigurnijim i mirnijim, premda duzim,
putom. Ako zaprijeti vjetar, veslima su se dohvatili
poznatih luka na kopnu ili na obliznjim otocima. Kad
se smiri nevrijeme i vrati povoljno vrijeme, lako su se
iz njih otiskivali na daljnju plovidbu®. Fascinantno je,
kako je Lucic sazeto ukazao na bitne odrednice starih
plovidbi, koje u krajnjoj liniji vrijede i danas, uz drugu
tehnologiju. Pored svega toga, svjedoci smo svakog ljeta,
kada Jadran preplave moreplovci-amateri iz kopnenih i
udaljenth krajeva i stradavaju u nepredvidjivim vreme-
nima naglih promjena na moru. More je mocni prirod-
ni element, koji se Cesto ,poigra” s ovakvim nazovi mor-
narima i sa suvremenim tehnikama. Za njih bi vrijedile
i danas opomene, koje je Hesiod napisao prije 27 st.
Lucic je svoje izlaganje popratio potankom rasclambom
antickih vrela i naselja na obali i otocima. Te njegove
analize i poznavanje mogu se i danas prihvatiti. Iz ove
spomenute pojedinosti vidljivo je koliko je ovaj povje-
snicar temeljit i pronicljiv u obradi i drugih pitanja, pa
zvuci potpuno suvremeno. Kao Trogiranin iz drevnog
primorskog naselja, koje je nekada davno bilo otok, do-
broje poznavao Cudimora, ali ianticku topografiju siro-
koga )adranskoga podrucja. Po tome je njegov pristup u
mnogocemu i danas iznenadujuce suvremen i moze biti
poticajan i koristan svakome tko se bavi sli¢nim pitanji-
ma. Pouka, treba citati nase stare pisce, koji su znali sv0)
posao, ponekad i bolje od nas samih, a osobno nikad ni-
sam volio one koji su lgnorantskl prlstupah tim nasim
prethodnicima, misleci da povijest pocinje s njima, a
ima ih, nazalost, uvijek, pa i danas medu nama.
Lucicev boravak u Rimu, prijateljstvo i suradnja sa
Stiepanom Gradi¢em (1613 - 1683.), Dubrovéaninom
i uglednim clanom rimske intelektualne elite uveli su
g u krug Svedske kraljice Kristine, koja je privucena
Kimom i ljepotom juga napustila svoj hladni i tamni
svedski sjever i nasla novi zivot u Rimu. Gradi¢ je bio
ravnatelj Vatikanske knjiznice i omogucio Lucicu rad
na njenim rukopisima i djelima. Zajedno su oplakivali
tragican potres u Dubrovniku 1667. g. Ovaj hrvatski

intelektualni dvojac ostavio je nezaobilazne priloge hr-
vatskoj povijesti i kulturi te zasluzuju trajno proucava-
nje svoje bogate ostavstine’, kao i drugi hrvatski velikani
koji su zbog tragiénih domatih prilika lutali Europom,
koja im nije bila odvec susretljiva.

II.

Niz strucnjaka je, s vecim ili manjim uspjehom, pisao
o antickim prometnicama na nasoj obali i plovidbama
duz obale. To su nezaobilazni . Buli¢ i J. Alacevié u ra-
nim godistima Viesnika za arheologiju i historiju dalma-
tinsku, tj. Bullettino dalmato. Prometnice su od pamtivi-
jeka povezivale more i zalede, ali dublja je unutrasnjost
ostajala po strani. Austrijsko preuzimanje Bosne i Her-
cegovine 1878. g. oznacilo je pomak i vracanje ovog di-
jela turske Azije u krilo Europe. Arheolozi su dali velik
doprinos tome poslu, posebno C. Truhelka, K. Patsch,
G. Radimsky, F. Balliff i dr. Pokrenuli su procese koje su
nastavili drugi vrijedni djelatnici. Filip Balliff je u svoje
vrijeme (1893. g.) napisao kapitalno djelo o rimskim ce-
stama u Bosni 1 Hercegovml, sto je 1960. . azurirao E.
Pasalic. Nije moguce u ovom sazetom tekstu navoditi
sve vrijedne prethodnike. Pisao sam o tome u svom pre-
gledu anticke arheologije u Hrvatskof', kao 1 u drugim
tekstovima.

Jedno od Kdju¢nih otkrica bio je nalaz natpisa o iz-
gradnji rimskih cesta u provinciji Dalmaciji, koje je
gradio namjesnik Publije Kornelije Dolabela (14 - 21.
g. posl. Kr.) s vojnicima VIL i XI. rimske legije, koji su
¢inili dalmatinski garnizon. Natpise su sacuvali srednjo-
viekovni Spliani, koji su th ugradili u zvonik sv. Duje,
a otkriveni su prilikom rekonstrukeije zvonika krajem
19. st. Th. Mommsen ih je objavio u svome Korpusu la-
tinskih natpisa (CIL), danas se cuvaju u Arheoloskom
muzeju u Splitu. Ovim nalazom povjesnicari 1 arheo-
lozi dobili su prvorazredni dokument za upoznavanje
prometne mreze antickog Ilirika i Dalmacije kao i topo-
grafije zbog spominjanja 10-ak naziva, naselja, plemena,
brda i rijeka (Andetrium, Hedum castellum Daesitiatium,
Beuci, Oseriates, Bathinus flumen 1 dr.). Stoga su ovi nat-
pisi u trajnom interesu strucnjaka. Treba spomenuti i
rad M. Abramica, koji je takoder bio pionirski tekst u
svoje vrijeme'.

Trebalo je, medutim, proci skoro sedam desetljeca do
pojave zasluznog znanstvenika i strucnjaka, plemenitog
COV)el(a i kolege Ive Bojanovskog (1915 - 1993.), koji je
svojim proucavanjem prometnica u antkaJ Dalmaciji
ostvario nove domete u stoljetnim istrazivanjima. Vi-

¢Tako B. Kunti¢ Makvié navodi u
prijevodu djela I. Lucica; LUCIC, 1986,
191-192.

7KRASIC, 1987, str. 521
SZANINOVIC, 1986, 1 - 715 opsenom
bibliografijom do 1987.g; ZANIN ovIC
1993, 140 - 141.

o CIL, I11, 3201, 3198b; CIL, II1, 31984,
101564, 3200.

10 ABRAMIC, 1926 - 1927, 139 - 155,
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1 Obranio ju je na Filozofskom fakultetu
u Zagrebu 8. srpnja 1971. g. pred komisi-
jom: D. Rendié Miocevid, M. Suié, M.
Zaninovic. Bio je tada mladi docent i od
tada je pocelo nase trajno prijateljstvo

sve do njegovog fizickog kraja u tragicnim
okolnostima Domovinskog rata, kada su
mi Cetnicke bombe unistile stan u Sarajevu
s cjelokupnom knjiznicom i rukopisima,
$to je ubrzalo njegovu smrt kao izbjeglice u
Dubrovniku, a bio je rodom iz Konavla,
2ZANINOVIC, 2006, 7 - 21;
ZANINOVIC, 1993, 140 - 141.

5 Tzdanje Centra za balkanoloska ispiti-
vanja Akademije Bosne i Hercegovine, knj.
66/6, Sarajevo 1988, str. 432

4 U svoje vrijeme bio sam recenzent ove kn-

jige uz prof. A. Benca. Danas Cesto koristim
njegove tekstove i nosim u srcu i sjecanju
spomen na 0voga velikog i plemenitog
covjeka i kolegu, kofi je uzgred receno, zbog
svog hrvatskog podrijetla na svoj nacin

bio gradanin drugog reda u zemlji u kojoj
je djelovao. Trebao je biti clan njthove
Akademije, ali to nikada nije uspio postati.
Medutim, njegovo djelo ¢e dugo zivieti i
cuvati zahvalnost mnogih strucnjaka.
“ZANINOVIC, 1958, 5 - 12;
ZANINOVIC, 1995, 139 - 168,
1“ZANINOVIC, 2008, 143 - 156.
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Segodisnji rad na tom polju temeljito je prikazao u svo-
joj doktorskoj disertaciji pod nazivom Dolabelin sistem
cesta u rimskoj provincifi Dalmaciji". Bojanovski je bio
veliki djelatnik u arheoloékoj struci, klasiéno obrazovan
i jedinstven po tome sto je obisao sve prometnice koje
Je opisivao i osobno pronalazio u tragovima®. Moze
se reci da je malo strucnjaka u Europi nacinilo takav
podvig za svoja proucavanja. Stoga su njegovi opisi svih
glavnijih bosansko-hercegovackih i mnogih drugih an-
tickih prometnica vrelo prvoga reda za poznavanje ove
problematike, koji ée po tome dugo ostati primjer i po-
tica) studijama ovoga Kjucnog nasljeda za poznavanje
nae anticke proslosti. On, naime, nije napisao samo ovo
djelo, nastavio je i dalje istrazivao lokacije prometnica u
istocnoj Bosni. To su ujedno izvrsne studije u kojima je
uspjesno rjesavao brojna topografska pitanja, temeljena
na vastitim terenskim istrazivanjima. Koristi sva dos-
tupna vrela, ostatke naselja, natpise, miljokaze, novee i
sve sto mu pomaze za cjeloviti pristup problemima.

Mora se takoder spomenuti i drugo njegovo klasic-
no djelo Bosna i Hercegovina u anticko doba®. To je fun-
damentalno djelo velikog poznavatelja antike Ilirika i
Dalmacije. Bojanovski na svakoj stranici problemski i
poticajno prikazuje slozena pitanja ove davne povijesti
kroz pristupacan tekst, ali zato ne na manje lucidan i
znanstveni nacin".

Kao mladi asistent, simbolicki sam, na neki nacin,
objavio prvu raspravu koja je bila posvecena promet-
noj vezi izmedu dvaju antickih sredista otoka Hvara®.
Hvar je izduzeni goroviti otok, kojeg brdski lanac visine
0d 300 do 600 me dijeli u njegovom zapadnom dijelu u
duzini od oko 300 km na dvge odvojene cjeline, sjever-
nu ijuznu, svaka je negdie vise manje strma i svaka stra-
na ima svoje vjetrove i svoja posebna geoloska podrucja
za poljoprivredu. Vietrovi su potopili mnoge anticke i
druge lade, kada to mozda i nisu ocekivali, ali i hvarski
kanali znaju biti i te kako opasni za plovidbu. O tome
govore mnogi ostaci antickih lada sa svojim, danas vise
ili manje, opljackanim amforama, koje je M. Jurisic re-
gistrirao usvojim tekstovima, kao i drugiistrazivaci (M.
Petri¢, B. Dumanci¢, M. Otli¢, N. Cambi, Z. Brusi¢, L.
Radié Rossi, S. Gluscevic). Hvar je dakle, do izgradnje
ceste za vozila 1938. g, bio izrazito podvojen na svoju
istocnu i zapadnu stranu. Pharos - Stari Grad, kojeg su
utemeljili Parani 385/4. g. pr. Kr, nalazio se u jednom
od najljepsih i najdubljih jadranskih otocnih zaljeva. Na
jugozapadnom kraju otoka nalazilo se takoder staro ilir-
sko naselje u koje su pomorci trajno zalazili, jer je svoj-
stvo te luke da se nalazi na obaveznom smjeru plovidbe

svih lada, koje su tu nalazile skloniste, vodu, popravke i
ostale potrebite stvari, Cini se da domaci Ili, ovdje évr-
sto prisutni s dvije gradine na udaljenosti 300 m zracne
linije, nisu dozvoljavali trajno naseljavanje. Greki novei
i ostalo, medutim, ukazuju na prisutnost u ovoj luci, a
¢ini se da su nakon propasti sirakuske prevlasti ovdje
utemeljili naseobinu Herakleju, koja kuje vlastite novee,
ponajvise nadene na lokalitetu i u Hvaru. Ta je emisija
kratko trajala i nestaje u 3. st. pr. K", vjerojatno s jaca-
njem ardijejske prevlasti. U vrijeme kada su ova naselja
spajali prakticki obicni poljski putevi, bilo je potrebno
od 4 do 5 sati jahanja na muli, mazgi ili konju. Isto tako
putovanje morem bilo je jako neugodno i trebaloje 2 do
3 sata da bi se presla udaljenost izmedu dviju luka. Ako
je lada polazila iz uvale Vira, koja je bila sjeverna luka
hvarske gradine onda je taj put mogao biti kraci za ne-
sto manje od sata. Medutim i to je s onim plovidbenim
stedstvima, veslima i jedrima, Cesto dolazilo u pitanje,
radi neugodnih vjetrova, bure i sjeverozapadnog vjetra
ili tramontane, pa je naprosto trebalo cekati da se vjetar
smiri, tako je bilo tijekom Citave godine, pa iljeti. Toje,
naravski,imalo povijesne i arheoloske implikacije, kako
na razvitak ovih luka, tako 1 citavog otoka i njegove an-
tike.

Ono sto je posebnost nase jadranske obale od Trsta
do Grcke su obalne gradine, koje nadziru citav plovid-
beni put Jadranom i dalje, na kopnu i na otocima. Taj
drevni tip naselja donijeli su vec Indoeuropl)am koji su
smijenili i prevladali neoliticare vec pocetkom bronca-
nog doba, a to je u ovim nasim predjelima ponegdie vec
oko 2200.g. pr. Kr. Gradina je bila sv. Just u Trstu, Porec
je imao gradine Picugi 1 sv. Andel, Pula je izvorno na
stedisnjem brezuljku bila gradina, Nezakeij je gradina
iznad zaljeva Budave. Tolika druga gradinska naselja su
poznata duz obale: Tarsarica, Senia, pa dalje obalom i
otocima Krkom, Cresom, Losinjem i dalje prema jugu
od Salone, Braca i Hvara do Dubrovnika, Risna i Ska-
dra. Dakle, citav jadranski plovni put nadzirale su ove
gradinske naseobine gdje nitko nije mogao proci, a da
ne bude opazen. Istocna hvarska gradina Vela Glava
pruza pogled, prakticki od Korcule do Sibenika i od
Visa do italske obale. Impresivno je, kako su ovi davni
stanovnici znali iskoristiti ova povisena naselja za kon-
trolu vecih ili manjih morskih prostora, a time i prevlast
koju su osiguravale njihove lade. Ova gradinska naselja
su tvorila svojevrsni obrambeni sustav, koji je s druge
strane tvorio jednu cjelinu, kojom su sviotoci i obala bili
povezani. Signalizacija se vrsila vatrom koju je Polibije
opisao (Polyb, X, 42 - 48), te je to od davnine dobro
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funkcioniralo. Trag toga nalazi se u imenu Graéiéc’e,
gradina koja je cuvala ulaz u Starigradski zaljev s juzne
strane. Gradina se naziva i grckim toponimom Lompic,
a uvala s istocne strane Lampesa (lampds, lampdos, grc.
svietiljka, zublja). Znaci da su i Iliris uspjehom koristili
ovaj sustav. Iznad Farosa nalazi se velika gradina Purkin
kuk; a sjeverno od Farosa na suprotnoj strani od naselja
Gravica".

Rani povijesno poznati gospodari Jadrana bili su Li-
burni, koji su prema Strabonu (V1, 2, 4) drzali i Korkiru
(Krf), mozda ve¢ iu 10 st. pr. K, $to znaci da su imali
i brodovlje koje je tu prevlast odrzavalo, kao i njthovu
prisutnost na dijelovima apeninske obale. Korintska
talasokracija je krajem 8. st. pr. Kr. Liburne ukdonila s
Korkire, pa su se postupno morali povlaciti u svoj ka-
snije izvorno podrucje od Krke do Rase u Istri. Liburni,
medutim, nisu prihvatili naseljavanje Grka u taj svoj
prostor, trgovinu da, ali naseljavanje ne. Tek ih je carski
Rim, tocnije Oktavijan u svome pohodu konacno uklo-
pio u svoj sustay, ali su odredenu specificnost zadrzali
tijekom Citave antike".

Tko je zelio omesti prevlast na Jadranu, kao uosta-
lom i drugdje, morao je raspolagati i pomorskom moci.
To je posjedovao Dionizije Sirakuski koji je ostavio
trajne tragove i na nasoj obali. Nakon njega to su bili
Ardijejci koji su za trajanja svoje drzave vladali morem
i bili, kako to biljezi Plinije Stariji (Nat.hist, III, 143):
- populatores quondam Italiae — nekoc pliackasi Ttalije".
Slicno kasnije bllJEZI i Apl)an (Tyr, X, 3; dasu .. Ar-
diatots, ta thalassia dntes dristoi... Kai nautikoi men epitois
Ardiaiois egénonto Liburnoi, génos héteron llyrion” - , Ar-
difejci su na]bolﬂ A OT...§ POMOTci uz koje stoje Ltburm,
drugo ilirsko pleme”. Dakle, ovi i drugi anticki pisci biljeze
pomorske vjestine i vojnicke kvalitete starih stanovnika
nase jadranske obale, koji su u odredenim povijesnim
razdobljima ostvarivali svoju prevlast. Medu ove spa-
daju 1 Histri u predrimsko vrijeme, koji su svojim bro-
dovljem i sredistima poput Nezakcija, Pole, Parentija i
drugim gradinskim naseljima nadzirali pomorski pro-

met duz svojih obala jo$ u vremena jantarskog puta i
mikenskih plovidba od 14. st. pr. Kr.”

V.

Hrvatski su arheolozi dali svoje vrijedne priloge o
ovoj tematici na koju sam htio upozoriti ovim clan-
kom vezanim uz neke posebnosti antickog prometa
duz istocnog Jadrana. Ova je tematika neiscrpna, te je
odlicna zamisao Znanstvenog savieta Medunarodnog
istrazivackog centra za arheologiju i njegovog vodstva
posvetiti Jedno tematsko savjetovanje plovidbama,
pomorskim i kopnenim putovima. Zadnjih nekoliko
desetljeca bilo je korisnih publikacija na ove teme, ali
svaka godina nosi neka nova otkrica na koja se mora re-
agirati”', Hrvatska joS uvijek nema cjeloviti prikaz nasth
spoznaja o antickim pomorskim i kopnenim putovima,
Sto je Bojanovski ucinio za Bosnu i Hercegovinu. Bilo bi
dobro da neki mladi kolega u okviru disertacije prikupi
sve podatke i iznese cjelokupnu dosada poznatu gradu
na ovu temu (npr. miljokaze, podmorske ostatke prista-
nista, brodolome itd.), tako da uklonimo ovu bijelu mr-
lju jednom nuznom sintezom za hrvatsku obalu Jadra-
na. Mozda su pomorski putovi bili nesto bolje srece, sto
ée pokazati i ovaj tematski svezak casopisa. Svaki prilog
kop raspravlja temu plovidbe i putova u davnim stolje-
¢ima, pa i danas, daje svoj doprinos upoznavanju kako
opce slike tako i posebnosti jadranskog priobalja, a nasa
obala sa svojim otocima bila je oduvijek otvorena svim
moreploveima i trgoveima koji su dolazili s dobrim na-
mjerama. Radeci, dakle, na antickim i drugim prouca-
vanjima starih plovidbi 1 plovila, pomorskim rutama i
orijentaciji na moru daje se velik autenti¢ni doprinos
pomorske povijesti sredozemne i europske uljudbe kao
najljepsim izvoristima humanizma, plemenitih i nese-
bicnih pothvata u prohujalim stoljec¢ima, koja i danas
nadahnjuju svojom ljudskom hrabros¢u i dostojan-
stvom.

7 ZANINOVIC, 2000, 37 - 47.
18ZANINOVIC, 1988, 43 - 67;
ZANINOVIC, 1990, 47 - 64.

97 ANINOVIC, 19%4a, 179 - 185;
MIHOVILIC, 2001; ZANINOVIC, 2005,
115 - 136; ZANINOVIC, 20054, 5 - 24;
ROSADA, 1999.

“Vidi i: ZANINOVIC, 1967.

21 Spomeninmo npr. nekoliko vaznijih nas-
lovaizdanja: La Venetia nellarea padano-
danubiana. Le vie di comunicazione
(urednici M. Pavan i G. Rosada), Padova
1990 (ZANINOVIC, 1990a, 183 - 195;
BULAT, 1990, 419 - 431; JURKIC-
GIRARDI, 1990, 447 - 451; MARIN,
1990, 453 - 469; RENDIC-MIOCEVIC
D, 471 - 485; te: Les routes de TAdriatique
antique. Géographie et économie (urednici:
S. Cate, A. Kurili¢, . Tassaus), Bordeaux-
Zadar 2006 (ARNAUD, 2006, 39 - 53;
KURILIC, 2006, 55 - 61; KOZLICIC-
BRATANIC, 2006, 107 - 124; MILETIC,
2006, 125 - 136). Posebno treba uvazavati
studife L. Bosija, koji je obradio i istarske
komumkacge (BOSIO i dr, 1985; BOSIO,
1991) i za Poretinu A. Sonje (SONJE
1991). Za druge auktore vidi bibliografiju
u navedenom djelu M. Jurisica. Vidi i kata-
log izlozbe Anticki Grei na tlu Hrvatske,
Zagreb 2010.
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SUMMARY

SOME PARTICULARITIES OF ANCIENT SEA TRAFFIC IN THE EASTERN ADRIATIC
Marin ZANINOVIC

The Adriatic Sea is a large arm of the Mediterranean. Due to its position, it offered the shortest route to the
north Italic plains and across the Alpine passes to Noricum, Rhaetia and Germania. This sea route was used in
ancient times, as demonstrated by archaeological finds and sunken ship cargoes. The route had also connected
remote Mediterranean areas since the early days of mankind, as shown by Palaeolithic finds and, in particular,
Neolithic finds of the earliest Impresso and Cardium pottery. A particular trait of the Adriatic is the geographic
difference between the eastern Illyrian and western Apennine coasts. The Apennine coast is devoid of islands and
bays suitable for navigation, while our eastern coast is protected by one thousand five hundred islands and islets,
which favoured navigation by offering protected channels between firm land and the islands. Ivan Luci¢, a Croatian
historian, had asserted the existence of three antique naval routes as far back as the 17" century. One route, used by
larger vessels, was on the open sea, another was between the islands, and the third ran along the coast. The coastline
consists of mountain ranges (Velebit, Mosor, Biokovo and Orjen) between which rivers run to the sea. Land routes
for humans livestock and goods led along river gorges from the interior to the coast. Another distinctive trait of the
eastern Adriatic coast is the presence of a large number of hill forts, both on the coast and islands, which appeared
during the Early Bronze Age at the time that the Indo-Europeans arrived. They were built on strategic hills and
could be used to oversee all navigation routes. The Amber Road ran along our coast in the 13" century BC. This
route also ran through the Tapodic lands in western Croatia. There is also evidence of contacts between Mycenaean
ships and prehlstorlc hill forts on the island of Bra¢ (Skrip) and in Istria (Monkodonja). Numerous antique writers
noted the naval and military qualities of the ancient peoples who lived along our coast and exercised supremacy in
different historical periods. These included the Histri, who lived in pre-Roman times and who controlled the routes
along the Istrian coast using their ships and hill-fort centres.

27



Marin Zaninovi¢- Neke posebnosti antickog... (21-28) Histria Antiqua, 21/2012

28

Jadransko more je velik zaljev Sredozemlja i po svom polozaju cini najkraci put do sjeverne italske ravnice, preko
alpskih prijevoja do Norika, Retija i Germanije. Taj plovidbeni put funkcionira od najdavnijih vremena, o cemu
svjedoce arheoloski nalazi i potonuli brodovi. Posebnost ovoga mora je zemljopisna razlicitost izmedu istocne ilit-
ske 1 zapadne apeninske obale. Istocnu Stite brojni otoci, koji su olaksavali plovidbu zasticenim kanalima izmedu
otoka. Povjesnicar Ivan Lucic, vec je u 17. st. ustvrdio postojanje triju plovidbenth linija. Jedna otvorenim morem
za vece lade, druga izmedu otoka i treca blize obali. Obalu ¢ine zatvoreni planinski lanci izmedu kojih se probijaju
usca rijeka uz klance kroz koje se odvijao transport roba i ljudi u unutrasnjost kopna. Kada se npr. govori o plovidbi
Jadranom u antici, spominje se tri vrste antickih lada, koje su ulazile u nase more. To su vece lade za dugacak put,
koje su izbjegavale italsku obalu bez luka i ilirske otoke, te usmjeravaju plovidbu sredinom Jadranskog mora. Oni
pak kojiZive uz istocnu obalu sluZe se srednjim i manjim ladama. Ladama srednje velicine ne plove sredinom mora
ve¢ morskim prolazima izmedu vanjskih i srednjih i izmedu srednjih otoka i kopna. Na taj su nacin izbjegavale
velike valove i morsku struju, a s naseljenih otoka su pribavljali potrebnu Zivez i vodu. Oni koji su se shuZili manjim
lembima, ponajvise tjerani veslima, pratili su obalu kopna te napredovali sigurnijim i mirnijim, premda duzim,
putom. Ako zaprijeti vjetar, veslima su se dohvatili poznatih luka na kopnu ili na obliznjim otocima. Kad se nevri-
jeme smirilo, lako su se iz njih otiskivali na daljnju plovidbu. Fascinantno je, kako je Luci¢ sazeto ukazao na bitne
odrednice starih plovidbi.

More je neukrotiv element opasan za plovidbu u svako doba godine. To je vec u pocecima grcke povijesti napisao
veliki Hesiod, koji je doduse bio izrazito kopneni covjek iz Beotije, pa je nasao za shodnu utvrditi, da se treba drzati
podalje od mora, a ako se ve¢ mora ploviti onda je to razdoblje od 15 dana nakon ljetnog solsticija, a to su srpanj i
kolovoz. Vegecije kao bolji profesionalac savietuje da je to razdoblje 0d 27. svibnja o 14. rujna, a krajnji su granicni
datumi od 10. ozujka do 10.listopada. Toje vrijedilo tijekom Citave antike, pa i u srednjem vijeku. Plovidba u kasnoj
jeseni i u zimi bila je svedena na najnuznije potrebe, u prvom redu na one vojne. Luke su bile hibernirane i cekalo
se sljedece proljece. Opasnost jadranskih plovidba zabiljezio je Pseudo Skimno u svojom Periegezi i koji je Zivio na
prijelazuiz 3. u 2. st. pr. Kr. Mora se spomenuti poznati prirucnik o antickoj plovidbi poznat pod nazivom Periplus
autora Pseudo Skilaka, napisan krajem 4. st. pr. K, izmedu 330.1320. g. Bio je to prakticni prirucnik za plovidbu
Sredozemljem, namijenjen moreplovama, koji je registrirao tada poznate glavne luke, njihove medusobne udalje-
nosti, te narode i plemena u cijim se podrucjima te luke nalaze.

O izgradnji rimskih cesta u provinciji Dalmaciji govori natpis Publija KornehJa Dolabele (14. - 21. g. pr. Kr.), a
Dolabelin sistem cesta u Dalmaciji je temeljito obradio Ivo Bojanovski u svojim djelima i istrazivanjima.

Znacajka istocne obale Jadrana je velik broj gradina, koje se javljaju u rano broncano doba dolaskom Indoeu-
ropljana 1 koje se nalaze na obali i na otocima. One u pravilu nadziru sve plovidbene putove, jer su ih stanovnici
formirali na strateskim uzvisinama. Nasom je obalom iSao i jantarski put, u 13.st. pr. K, koji se protezao i preko
japodskog podrucja u zapadnoj Hrvatskoj, a postojali su kontakti i mikenskih lada s prapovijesnim gradmama na
Bracuiustri. Citav jadransk plovni put nadzirale su ove gradinske naseobine i nitko nije mogao procia dane bude
opazen. Istotna hvarska gradina Vela Glava pruza pogled, prakticki od Korcule do Sibenika i od Visa do italske
obale. Ova gradinska naselja su tvorila svojevrsni obrambeni sustay, kojije s druge strane tvorio jednu cjelinu, ko-
jom st svi otoci 1 obala bili povezani. Signalizacija se vrsila vatrom, koju je opisao Polibije, te je to od davnine dobro
funkcioniralo. Trag toga nalazi se u imenu Gracisce, gradina koja je cuvala ulaz u Starigradski zaljev s juZne strane.
Gradina se naziva i grckim toponimom Lompié, a uvala s istocne strane Lampesa (lampds, lampdos, grc. svjetiljka,
zublja). Znaci da su i 1liri s uspjehom koristili ovaj sustav.

Mnogi anticki pisci biljeze pomorske i vojnicke kvalitete starih stanovnika nase jadranske obale, koji su u odre-
denim povijesnim razdobljima ostvarivali svoju prevlast. Rani povijesno poznati gospodari Jadrana bili su Liburni,
koji su prema Strabonu drZali i Korkiru, mozda vec iu 10. st. pr. Kr, to znaci da su imali i brodovlje koje je tu pre-

vast odrZavalo, kao i njthovu prisutnost na dijelovima apeninske obale. Korintska talasokracija Liburne je krajem 8
st. pr. K. uklonila s Korkire, pa su se postupno morali povlaciti u svoje kasnije izvorno podrucje od Krke do Rase u
Istri. Liburni, medutim, nisu prihvatili naseljavanje Grka u taj svoj prostor, trgovinu da, ali naseljavanje ne. Tek ihje

carski Rim, tocnije Oktavijan u svome pohodu konacno uklopio  svoj sustav; ali su odredenu specifiénost zadrzali
tijekom citave antike. U predrimsko vrijeme spominju se i Histri, koji su svojim brodovljem i gradinskim sredistima
(Nesactium, Pola, Parentium) nadzirali promet duz istarske obale.



