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ad opisuje povijesno pravne odnose u trgovackof navigacii kofi su zavisili od stege na brodu, odnosa zapoviednik -
brodoviasnik - trgovac - zajmodavac u vezi s dobiti te placa na brodu.

Za staroviekovno razdoblje nema previse zakonika koji requliraju trgovacke plovidbene probleme, a vojni se as-

pekt u njima wopce ne spominje. Takvil je pravnih spomenika za srednji vijek puno vise. To su prvenstveno nasi istocno

jadranski komunalni statuti. Kako se te dvije skupine pravnih vrela nalaze u sredistu pozornosti w radu ce se dati temeljni

podaci i analiza pravnih spomenika toga razdoblja.

Temelji pomorskog prava potjecu iz pisanih izvora najstarijih civilizacija koje su imale potrebu regulirati plovidbu. Nji-
hova pravna iesenja, preko Fenicana i Egipcana, bila su svojevrstan most prema pravnim normama u Grckoj i viemenski

dalje na cjelinu obala Sredozemnog mora.

Glavni svrha trgovacke navigacife bila je povezivanje razlicitih trZista radi izvoza vlastitih proizvoda i woza trgovackih

proizvoda koji su nedostajali na domacem trzistu.

Kljucne rijeci: trgovacka navigacija, stega na brodu, zapovjednik, brodovlasnik, trgovac, place na brodu

1. Uvodna razmatranja

Odnosi u trgovackoj navigaciji zavisili su od stege na
brodu, odnosa zapovjednik - brodovlasnik - trgovac -
zajmodavac u vezi s dobiti 1 placa na brodu o kojima
e biti vise rijeci u nastavku rada. Bez uredenih odnosa
u trgovackoj navigaciji, nemoguce bi bilo sretno dovesti
brod na odrediste, a isto tako sudionici plovidbe unapri-
jed su znali Sto th ocekuje u pogledu materijalnih prava,
aliiobveza.

2. Stega na brodu

Rimsko pravo u Izvorima pod brojem 101. regu-
lira stegu na brodu u odnosu zapoviednik - kormilar
broda. Ako je kormilar broda upravljao brodom po na-
logu svoga oca ili drugog brodovlasnika, a ne po nalogu
zapovjednika broda, tada onaj koji je zakljucio posao sa
zapovjednikom broda ima pravo na tuzbu protiv nalo-
godavca kormilara broda.'

Rodski pomorski zakonik u odredbi 2. ureduje slucaj
mornara koji su bili pod stegom zapovjednika te ukradu

"ROMAC 1989, str. 337., Odredba 101,
0 egzercitornoj tuzbi. Kod posla, koji je
zakljucen sa zapoviednikom broda u ime
osobe koja mu fe bila pretpostavljena,
dozvolit éu (po toj osnovi) tuzbu protiv
onoga tko je upravljao brodom (brodara).
Ako je onaj tko je upravijao brodom
(brodar) bio pod vlaséu oca ili (drugog)
gospodara i po njegovoj volji je upravijao
brodom, za posao kofi je sa zapoviednikom
broda zakljucen dozvolit ¢u tuzbu protiv
onoga pod cijom je viaséu bio upravitelj

broda (brodar).
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2 ASHBURNER 2001, str. 79., Odredba
2, Mornari broda A prema wputama svoga
kapetana, ukradu sidra s broda B, koji je
usidren w luci ili na sidristu pri cemu je
brod B izgubljen. Ukoliko se to u konatnici
dokaze, kapetan kofi je predvodio lopove
treba namiriti svu Stetu, robu i sadrZaj
broda B. Ukoliko netko ukrade nesto od
opreme broda ili nesto o se redovito koristi
na brodu (primjerice, konope, kablove,
debelu uzad, jedra, camce i slicno), lopov ih
treba dvostruko nadomjestiti.

3 ASHBURNER 2001, str. 81., Odredba
3, Mornar opljacka trgovea ili putnika
prema kapetanovoj naredbi. Mornar biva
otkriven i uhvacen. Kapetan mora onima
koji su opljackani dvostruko namiriti

Stetu koja je ucinjena (ono Sto je ukradeno,
dvostruko se vraca), mornar neka dobije
200 udaraca. Ukoliko mornar pokrade
brod na svoju ruku, bez icijih naredbi, a
bude uhvacen ili ga svjedoci osude, treba ga
dobro pretudi, pogotovo ukoliko je ukrao
novac, i treba namiriti svu stetu/qubitak
kofi je nacinio osobi koju je opljackao.

+ ASHBURNER 2001, str. 105., Odredba
26., Ukoliko netko od posade ili kapetan
zaduzen za plovidbu tijekom plovidbe
zaspu, te se brod izgubi, bilo dcm]u ili nocu,
svu Stetu snose ti clanovi posade i kapetan,
dok ostali na brodu ne trebaju snositi
nikakvu Stetu. Oni kofi su iskazali nemar,
moraju nadoknaditi Stetu koja je nastala
zahvaljujuci njthovom nemaru.

5 ASHBURNER 2001, str. 113,, Odredba
39,, Brod koji prevozi Zito, ulje ili vino
plovi. Prema kapetanovoj i zelji clanova
posade koji su olabavili sidro, brod uplovi

w mjesto ili na sidriste usprkos protivljenju
trgovea. Nesto se dogodi brodu, ali teret ili
roba se uspifu spasiti. Trgovac ne snosi ni-
kakvu Stetu Sto se tice qubitka broda jer nije
zelio uploviti u to mjesto. Ukoliko trgovac
tijekom plovidbe kaze kapetanu da zeli
uploviti u neko miesto koje nije obuhvaceno
u povelji putovanja, a dogodi se da se brod
nepovratno izgubi, dok se roba i teret uspiju
spasiti, trgovac mora kapetanu namiriti
Stetu za izgubljeni brod. Ukoliko se brod
odbaci prema zeljama obaju stranaka,
neka svi podijele nastalu Stetu.

¢STATUT GRADA DUBROVNIKA
1990, str. 196., Knjiga 7., odredba 9., Roba
se ne smije prevoziti na palubi. Neka se
nijedan brod na jednu palubu, iznajmljen u
Dubrovniku, ne usudi prevoziti bilo kakvu
robu na palubi; tho to prekrsi neka Opdini
plati globu dvostruko vecu od onoga sto je
primio na ime brodarine za recenu robu na
palubi. A pisar neka je duzan tu robu pri-
javiti knezu i Vijecu; ako propusti prijaviti
tu vobu, neka je sam duzan od svoga platiti
nasoj Opcini pet perpera; izuzima se roba
Sto se prevozi u skrinjama, koja ne smije
biti podvrgnuta kaznjavanju.
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sidra s drugoga usidrenog broda koji se izgubi. Ako se
dokaze zapovjednikova odgovornost, tada je on duzan
nadoknaditi svu nastalu Stetu na brodu, opremi i tere-
tu?

Odredbom 3. opet se navodi naredba zapovjednika.
Mornar koji opljacka trgovea ili putnika na zapovijed
pretpostavljenoga, dovodi u obvezu istoga, tj. zapovjed-
nika da mora nadoknaditi svu stetu koja se dogodila na
brodu.’

Odredba 26. ureduje stequ na brodu na relaciji
zapovjednik - brodska posada. Navedenom odredbom
trgovac ima pravo na naknadu Stete zbog nemarnosti
brodske posade ili zapovjednika.'

Odredba 39. regulira plovidbu broda u nepoznato
mjesto te razlikuje vise slucajeva. U prvom se slucaju
tome protivi trgovac i nastane Steta na brodu, dok se
teret uspije spasiti. Sva odgovornost lezi na zapovijed-
niku i posadi broda. U drugom slucaju kada brod up-
lovi na zahtjev trgovca te nastane steta na brodu, dok
se teret spasi, odgovornost lezi na njemu i ima obvezu
nadoknaditi svu stetu nastalu na brodu.”

Statut grada Dubrovnika u knjizi 7. u vise odredbi
regulira stegu na brodu.

U odredbi 9. regulira se stega na brodu u pogledu
nacina prijevoza tereta. Naime, odredba izricito
zabranjuje prijevoz tereta na palubi broda koji ima
samo jednu palubu. U protivnom je duzan platiti kaznu
u dvostrukom iznosu od naplaene brodarine.*

U 11. odredbi zabranjuje se zapovjedniku i posadi
koji plove na udjele napustanje broda bez privole bro-
dovlasnika ili njegova zamjenika. Ako se radi o plovidbi
iz Dubrovnika, tada kazna iznosi dvadeset i pet per-
pera, od kojih polovica pripada Opéini, a druga brodu
sa zapovjednikom i posadom. Ako se napustanje dog-
odilo u Dubrovniku, tada kazna iznosi 10 perpera od
kojih polovica pripada Opcm1 a druga polovica brodu
sa zapovjednikom i posadom.”

Odredbom 18, regulira se imenovanje zapovjednika
broda tako da brodovlasnici koji zele postaviti osobu od
povjerenja za zapoviednika broda moraju imati vecinu
glasova’

Posljednja odredba navedena u ovom radu koja
ureduje stegu na brodu je pod brojem 34. Njome je
propisano da su mornari obvezni susati zapovjednika
s posebnim naglaskom dok traje putovanje. U pro-
tivnom, duzni su platiti novéanu kaznu u toéno prop-
isanom iznosu.’

Hvarski statut u knjizi 5, sliéno kao i Dubrovacki
statut, odreduje da je mornar obvezan slusati i ispunja-

vati naredenja zapovjednika te ga ne smije ometatijer u
protivnom mora plati propisanu kaznu.”

Statut grada Splita u knjizi 6. u odredbi broj 55.
regulira stegu na brodu izmedu posade i brodovlasnika.
Naime, posada ne smije napustati brod ni zbog kojih ra-
zloga, dok je s druge strane brodovlasnik obvezan dati
placu za obavljeno."

Odredba 58. regulira svaduili tucu brodske posade.”
Odredba dalje navodi brodovlasnika i zapovjednika te
im daje ovlasti da imaju pravo kazniti one koji su doveli
do svade li tuce.

Zadarski statut u knjizi 4. odredbom 32. regu-
lira slucaj u kojem jedan mornar protivno dogovoru
i ugovoru napusti brod. Brodovlasniku stoji pravo
zadrzavanja toga mornara sve dok ne ispuni dogovor.
U slucaju mornareva napustanja broda, duzan je u dv-
ostrukom iznosu vratiti placu i povrh toga jos onoliko
koliko odredi sud.”

Odredba 35. regulira stegu medu putnicima koji se
nalaze na brodu. Svaka od strana u sporu duzna je na
sudski racun poloziti valjani zalog i zatraziti odrzavanje
sudske rasprave kako bi se razrijesio naveden spor.”

Ako se u roku od 15 dana ne zatrai odrZavanje
sudske rasprave, smatra se da su stranke odustale od
sudskog postupka i vise nemaju pravo po istom pitanju
pokretati sudski postupak.

Odredbom 40. s naslovom “Gospodar broda ne
smije istjerati ortaka, niti ortak smije napustiti brod, a
ugovori medu njima neka se postuju’” propisuje se stega
na brodu izmedu partnerskih ugovora koji se moraju
postivati pod uvjetom da nisu u suprotnosti sa Zadar-
skim statutom.”

U suprotnom, ona strana u partnerstvu koja se ne
pridrzava ugovora koji je u skladu sa Zadarskim statu-
tom mora platiti kaznu u taksativno navedenom iznosu
i to pola iznosa strani koja se pridrzava ugovora o part-
nerstvu, a drugu polovicu iznosa duzan je uplatiti za-
darskoj opcini.

3. Odnosi zapovjednik - brodovlasnik

— trgovac - zajmodavac u vezi s dobiti

Pocevsi od Bilalaminog i Hamurabijevog zakonika,
uoceno je da su najstariji odnosi na relaciji zapoviednik,
brodovlasnik i trgovac s jedne strane te s druge strane
zajmodavatelj ili zapovjednik i brodovlasnik s jedne
strane, a s druge i trece strane trgovac i zajmodavatelj
u vezi su s dobiti. Razlog tomu je taj sto su iz pocetka
trgovacku djelatnost obavljali sami brodovlasnici, tj. oni
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su vrsili funkeiju zapovjednika, brodovlasnika i trgov-
ca, da bi se s vremenom zahvaljujuci najvise rimskom
pravu taj odnos postupno mijenjao te je postao odnos
izmedu zapovjednika - brodovlasnika - trgovea - zaj-
modavca u vezi s dobiti.

Prvi je pomorski zakonik koji je regulirao cjelovite
odnose izmedu subjekata pomorskog pothvata Rodski
pomorski zakonik.

Ulomak 16. navodi procjenu broda u omjeru od 50
zlatnika prema kapacitetu broda od tisucu modija, $to
ujedno predstavlja ulog brodovlasnika. To znaci da bro-
dovlasnik za ulog stavlja svoj brod. Starost broda utjece
na procjenu te ako je brod isuvise star, vrijednost mu se
smanjuje za 40%, te iznosi samo 30 zlatnika za svaku
tisucu modija. Inace, procjena polovnog broda iznosi
jednu trecinu od 50 zlatnika, tj. neSto manje od 17 zlat-
nika ¢iji iznos predstavlja ulog brodovlasnika.

Pretposliednji je ulomak koji regulira dobit sub-
jekata pomorskog pothvata 19. Njime se daju ovlasti
zapovjedniku broda kada sudjeluje s ulozenim ka-
pitalom od najmanje 75% cjelokupne imovine broda.
Obvezno sudjeluje u pregovorima slanja i posudivanja
novca na brod, bez obzira je li sezona putovanja ili ne.
Smatra se pravovaljanim jedino ono $to stoji u ugovoru
ili po dogovoru. Isti ulomak propisuje obvezu onih koji
posuduju novac da posalju osobu koja ce ga preuzeti.”

Posljednja odredba koja regulira dobit nalazi se u do-
datku D pod brojem 1. Ovdje se radi o mornarukojiima
udjela na brodu, . koji je dionicar. Naime, ako mornar
preuzme udio, iako se nalazi pod ugovorom o plovidbi,
on je duzan izvrsavati svaku naredbu utemeljenu na
zakonu koja se od njega trazi na brodu. Mornar smije
napustiti brod tek kada istekne njegov ugovor; u pro-
tivnom kaznjava se tjelesnom kaznom od 70 udaraca
te nastavlja plovidbu. U slucaju da ga se uhvati u kradi
kaznjava se jos strozom kaznom koja iznosi 100 uda-
raca te mu se ukida njegovo pravo na dobit.”

U Statutu grada Dubrovnika u knjizi 7. postoji vise
odredbi koje reguliraju odnose subjekata pomorskog
pothvata u vezi s dobiti.

Odredbom 16. regulira se slucaj brodovlasnika koji
na brodu plovi kao mornar. Naime, brodovlasniku se
izricito zabranjuje zapovijedanje na vlastitome brodu,
a iznimka su od toga njegovi udjeli. Jedino ako bi imao
vecinu udjela, tada bi mogao zapovijedati na navede-
nom brodu. Sto se tice samih udjela drugih subjekata
pomorskog pothvata, o njima nije ovlasten zapovijedati,
samo iznimno, uz dopustenje drugih vlasnika. S druge
strane, brodovlasniku se daje ovlastenje u zapovijedan-

ju vezano uz opremu broda, kako to stoji u Statutu.
Misljenja sam da je razlog ovom ovlastenju to Sto opre-
ma ulazi u potrosnu robu. Osim toga, brodovlasnik je
najbolje pozna u smislu kako njome pravilno rukovati i
kako bi trajala odredeno vrijeme.”

“Kada se razboli, mornar koji plovi na udio” naslov je
23. odredbe. Istoimenom odredbom regulira se situaci-
jakada brod krene na putovanje iz Dubrovnika, a plovi
na udjele. Razlikuju se dvije situacije. U prvoj se radi
o tome da je mornar obolio prije nego sto brod isplovi
iz Dubrovnika. Tada on nije u obvezi prema brodu. U
drugoj situaciji radi se o slucaju kada je brod vec napus-
tio Dubrovnik te tada dolazi do obolijevanja u nekom
drugom mjestu. Tada njegov udio na tom putovanju
donosi dobit tijekom cjelokupnog putovanja, kao da
je sam bio cijelo vrijeme, a ima pravo i na troskove u
visini mornara kop se nalazi na brodu. U posljednjoj
recenici odredbe jos se navodi situacija ako bi se brod
vratio u grad ili mjesto gdje je ostavljen mornar, a on je
u meduvremenu ozdravio. Tada ima pravo ukrcaja na
brod pod uvjetom da je njegovo mjesto jos upraznjeno.
Razlogje tomu taj stoje s jedne strane brodu neophodan
taj mornar, dok s druge strane ako je njegovo mjesto
popunjeno, tada nema pravo iz vtlo jednostavnog ra-
zloga sto nema myjesta na brodu s jedne strane i sto bise
povecali troskovi na brodu s druge strane.”

Kada dode do spora izmedu brodovlasnika i mor-
nara zbog broja udjela, tada se postupa prema situaciji
koju ureduje odredba 26. Naime, ovdje se radi o slucaju
kada brodovlasnik da svoj brod da plovi na udjele i ako
dode do spora izmedu brodovlasnika, zapovjednika
i mornara radi broja udjela, a ne postoje svjedoci koji
bi mogli potvrditi koliki je udio pojedinog subjekta u
pomorskom pothvatu. U tom slucaju prednost se daje
brodovlasniku jer je nesumnjivo daje onjedan od vecih

vlasnika udjela, ako ne i najveci, jer on u ovom pomor-
skom pothvatu sudjeluje sa svojim brodom.™

Statut grada Splita u knjizi 6. u odredbi 17. ureduje
slucaj davanja broda od strane brodovlasnika na
iskoristavanje uz dio dobiti koja moze biti u noveu ili
naturi, a uz to se dogodi pljacka na brodu te nastane
steta. Tada duznost oko snosenja Stete osim brodov-
lasnika snose svi koji su bili na brodu. Osim navedene
duznosti i navodi se jos jedna,  to je pronalazak stvari
koje su izgubljene. Ako potraga za nestalim stvarima
bude neuspjesna, tada svi zajednicki snose Stetu razm-
jerno prema Vrijednosti sacuvanih stvari. Tojje ilogicno
jer se nadoknaduje Steta samo na izgubljenim stvarima,
anenasvima koje su bile na brodu, jer bi se tada radilo o

7STATUT GRADA DUBROVNIKA
1990, str. 196. Knfiga 7., odredba 11,
Zapovjednici i mornari ne smiju napustiti
brod izvan Dubrovnika. Zapovjednik
imornari koji plove na udjele nekim
brodorm ili plovilom i koji isplovjuju iz Du-
brovnika, neka ne smiju nigdje napustiti taj
brod odnosno plovilo, ako se nisu dogovorili
s gospodarom ili njegovim zamjenikom.
Tko drukcije postupi neka plati dvadeset i
pet perpera; polovicu toga neka dobije nasa
Opcing, a drugu polovicu neka dobije brod
sa zapovjednikom i mornarima. Tko pak
napusti taj brod u Dubrovniku bez privole
gospodara odnosno njegova zamjenika neka
je obvezan platiti deset perpera; polovica
neka pripadne Opcini, a druga polovica
brodu sa zapoviednikom i mornarima;
osim ako bi bili opravdano sprijeceni, sto
ima istraziti knez i njegov Sudbeni dvor.
§STATUT GRADA DUBROVNIKA
1990, str. 198, Knjiga 7., odredba 18,
Postavjanje zapoviednika broda. Kada
gospodari kojeg broda odnosno plovila
odluce izabrati  postaviti zapoviednika,
valja znati da vecina gospodara mora imati
prevagu nad manjinom gospodara, pa ko-
jega god covieka vecina gospodara izabere
za zapoviednika, taj ima biti zapovjednik.
STATUT GRADA DUBROVNIKA
1990, str. 202., Knjiga 7, odredba 34,
Obveza poslusnosti mornara prema
zapovjedniku. Mornari na brodovima

koji polaze na put neka su obvezni slusati
zapoviednika dok traje to putovanie. I neka
im nije slobodno kazati zapovjedniku ili
gospodarevu zamjeniku: “Vratimo se u Du-
brovnik”; i neka ne smiju ometati nijedno
putovanje koje bi ushtio poduzeti receni
zapovjednik odnosno gospodarey zamjenik.
A tho ga htjedne ometati, neka je duzan
platiti deset perpera, od kojih polovica
neka pripadne Opcini, a druga polovica
gospodaru odnosno njegovu zamjeniku,

A pisar broda odnosno plovila neka je
obvezan  roku od osam dana po dolasku u
Dubrovnik prijaviti knezu i njegovu Sud-
benom dvoru toga ili te koji ometaju; ako
ne prijavi, neka sam bude duzan platiti
deset perpera.

©°HVARSKI STATUT 1991, str. 163,,
Knjiga 5., odredba 7., O duznosti mornara
da se pokorava svome parunu. Mornar na
brodovima ili plovilima koji poduzimaju
putovanje mora se pokoravati parun ili
nokjeru dok to putovanie traje i ne smije
redi nokjeru ili suprapozitu: “Vratimo se

u Hyar!T (ne smije) ometati nijedno pu-
tovane koje bi taj nokjer ili suprapozit htio
napraviti. A tko god bi ga htio ometati,
mora platiti deset malih libara, (od cega)
polovica neka pripadne komuni a druga
(polovica) parunu ili suprapozitu. A brod-
ski pisar duzan je prijaviti gospodinu knezu
i njegovof kurigi smutljivea ili smutljivee u
roku od osam dana po dolasku (u Hvar),
ako (ih) ne bi prijavio, mora sam platiti
deset malih libara komuni.
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11STATUT GRADA SPLITA 1998, str.
761, Knjiga 6., odredba 55, O istome. Isto
tako odredeno je i naredeno da mornari
koji se obvezu da ée ici na neko putovanje
do odredenog miesta nekim brodom pa
gbog velikih valova ili olu)e na moru, ili
zbog straha od gusara i od mzbo]mka taj
brod promijent pravac kretanja, niposto

ne smiju napustiti brod, a parun je duzan
namiriti mornare placom razmjerno
vrement (kofe su proveli na brodu) i
udaljenosti s obzirom na prvobitno (ugo-
voreno) putovanie, prema sporazum to
su ga prethodno bili medusobno uglavili

U suprotnom (sl uca]u) mornari ne mogu
nista traziti od svoje place.

12STATUT GRADA SPLITA 1998, str.
787., Knjiga 6., odredba 58, O istome. Isto
tako odvedeno je i naredeno, ako se mornar
potute ili posvada na brodu bez uporabe
oruzja i ne dode do prolijevanja krvi, da

ga brodski parun ili nokjer moze kazniti i
isibati bez prolijevanja krvi i bez (uporabe)
oruzja a da sam zato ne bude kaznjen ni
oglobljen.

5 ZADARSKI STATUT 1997, str. 421,
Knjiga 4., odredba 32, Dopusteno je
gospodaru broda osobno zadrZati mornara
koji se napustajuci brod ne drzi dogovora

i ugovora. Da ne bi bilo povoda kakvoj
smutnji izmedu mornara i gospodara broda
i kojega god drugoga plovila, odredujemo
ovo: ako neki mornar suprotno ugovoru

i dogovoru, sklopljenomu s gospodarom
odnosno gospodarima, napusti brod
odnosno plovilo, neka je gospodaru odnosno
gospodarima slobodno zadrZati toga
mornara sve dok ne ispuni $to je utanaceno
ugovorom sklopljenim medu njima, mornar
pak odnosno mornari, koji bi silom odnosno
kriomice napustili brod protivno ugovoru,
neka su obvezni u dvostruku iznosu vratiti
sveukupnu mornarsku placu svoje smiene, a
povih toga onoliko na koliko za to odredeni
gradski upravitelji odnosno sud htjednu
osudili toga mornara odnosno mornare; i
hocemo da se to primjenjuje ne samo glede
broda-nave nego i glede svakoga plovila s
palubom nosivosti stotinu miljara i vise

od toga.

4 ZADARSKI STATUT 1997, str. 423,
Knjiga 4., odredba 35., Kako se nerijeseni
sporovi kofi su izbili medu putnicima na
nekome brodu imaju rijesiti nakon $to

brod pristane u luci. Ako kakve svade
odnosno sporovi izbiju medu putnicima na
nekome brodu, hocemo ovo: po zavrsenom
putovanju, nakon $to brod pristane u luci,
prije nego se brod iskrea, svaka od strana
duzna je w roku od pet dana sucu odnosno
za to odredenim sucima predati valjan
zalog na racun postupka u tom povodu. A
nakon sto fe zalog polozen bez icijega prigo-
vora, receni se brod smife iskrcavati; kad je
pak brod iskrcan, neka se zatraZi rasprava
0 gore recenim sporovima i svadama; a ako
u roku od petnacst dana o prije recenome
nijedna strana ne zatrazi raspravu, neka

se svakoj od strana vrati njezin zalog tako
da ubuduce nijedna od strana ne smije zbog
toga neku drugu stranu nikada vise uzne-
mirivati. Medutim, ako medu stranama
izbije kakav spor zbog davanja nedostatna
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neosnovanom bogacenju onih cije su to stvari.”

Zadarski statut u knjizi 4. u svojoj odredbi pod bro-
jem 42, regulira duznost trgovea prema brodovlasniku i
isplate brodarine na ime prijevoznine prije nego se teret
iskrca s broda. Zakonodavac se odlucio na takvu varija-
ntu jer je u praksi bilo mnogo slucajeva da nakon iskr-
caja tereta s broda trgovac vise nije rado placao prije-
vozninu ili je cak i ucjenjivao brodovlasnika na nacin da
je umanjivao dogovoreni iznos. Osim navedenoga, 1sta
odredba normira i slucaj kada sva roba nije iskrcana,
a brod treba poci dalje. Tada vrijedi dogovor vezan uz
isplatu izmedu brodovlasnika i trgovea, a u slucaju nje-
gova nepostojanja trgovac ima duznost isplate brodov-
lasniku prijevoznine za brod. Odredba predvida i slucaj
kada trgovac ne zeli platiti prijevozninu za brod. Tada
brodovlasnik na temelju te odredbe ima pravo provesti
ovrhu da uzme i zadrZi za sebe primjeren zalog robe u
vlasnistvu trgovea, dok ostatak robe brodovlasnik mora
vratiti trgoveu pod uvjetom da je ovaj hoce primiti. U
protivnom, mora ju iskrcati na kopno na trosak same
robe, a nakon toga brodovlasnik moze otploviti svojim
putom.”

4, Plaée na brodu

Placa je (pravnim propisom, kolektivnim ugovo-
rom, opéim samoupravnim aktom radne organizacije,
ugovorom o zaposlenju) utvrdeni novéani iznos koji je
poslodavac (brodovlasnik, brodar) duzan isplatiti po-
morcu za obavljeni rad koji je pomorac u odredenome
razdoblju osobno izvisio za brodara (na njegovu
brodu), a u visini koja ovisi bilo o vremenu provedenom
na radu bilo o rezultatima postignutim na radu (prema
prethodno utvrdenim odnosno ugovorenim osnovama
i mjerilima)*

Najstariji je pomorski zakonik koji navodi odredbe
vezane uz pomorsku placu, tj. placu zaradenu na po-
morskim brodovima Rodski pomorski zakonik.

Tako u ulomcima od 1. do 7. Rodski pomorski za-
konik navodi podjelu place. Brodovlasnikova placa ili
placa vlasnika kapitala iznosila je dva udjela, kormilaro-
va tj. onoga koji je upravljao brodom udio i po, vlasnik-
ova partnera udio 1 po, stolareva udio i po, vode palube
udio 1 po, mornara jedan udio 1 kuhara pola udjela. Iz
navedenih ulomaka jasno se razabire da je vlasnik ka-
pitala najvise zaradivao, . dva udjela od postignute do-
vlasnik odnosno je i rijec o brodovlasniku il vlasniku
kapitala. Za pretpostaviti je da se radi ipak o prvome jer

se uulomcima od 1. do 7. medu navedenim subjektima
pomorskog pothvata, osim vlasnika, nigdje ne spominje
brodovlasnik ili slican pojam. Kormilar je dobivaojedan
i po udio ili 15% od dobiti. Isto su dobivali stolar, voda
palube i vlasnikov partner, pretpostavlja se da se radi o
zajmodavatelju. Zajmodavatelj je financirao pomorski
pothvat, stolar je odrzavao drveni jedrenjak na putu,
dok je voda palube bio odgovoran za red i funkcioniran-
je poslova na palubi. Mornari kao najbrojniji clanovi
brodske posade dobivali su jedan udio ili 10% dobiti koja
se dijelila na ukupan broj mornara koji se nalaze na je-
drenjaku. Najman)e jena trgovackom brodu zaradivao
kuhar, i to samo pola udjela ili 5% od ostvarene dobiti.
Kada se zbroje svi udjeli, dobije se broj od devet i po ud-
jelali 95%. Nejasnoje sto je s razlikom. Ostaje li tih pola
udjela, odnosno 5%, brodu za odrzavanje i slicno, razne
naknade, lucke pristojbe i ostalo? Moze se primijetiti da
ulomci ne navode pojam trgovea. Je li vlasnikov partner
upravo on, nije do krajajasno. Jednoje sigurno, a toje da
ovdje neki od subjekata obavlja dvojaku funkeiju, a to je
financiranje pomorskog pothvata. Je li to brodovlasnik,
koji je ujedno i zajmodavac, ili trgovac kao zajmodavac,
koji bi se mogao podvesti pod vlasnikovog partnera?

U odredbi 5. regulira se naknada place mornaru koji
je ozlijeden. Navedenom odredbom uredena je situaci-
ja sukoba izmedu mornara tako da je zabranjen svaki
fizicki obracun, dok je dopusten samo verbalni. Ipak,
dode li unato¢ zabrani do fizickog obracuna u kojem
mornar A udari i ozljed'uje mornara B, mornar A snosi
svu nastalu stetu te placa lijecnika mornaru B, ali, sto
je 1 najinteresantnije u ovoj odredbi, duzan mu je na-
doknaditi placu za sve one dane u koje mornar B nije
mogao raditijer je bio ozlijeden.*

Statut grada Dubrovnika regulira u knjizi 6. u svojoj
24. odredbi slucaj razbolijevanja mornara koji plovi za
stalnu placu. Navedena odredba razlikuje dva slucaja.
U prvom slucaju radi se o mornaru koji je obolio u
Dubrovniku odmah nakon primitka place. Tada je
oboljeli mornar duzan u cijelosti vratiti primljenu
placu brodovlasniku ili njegovu zamjeniku te time
nema vise nikakvih obveza prema brodu. Drugi slucaj
navodi oboljelog mornara nakon sto je brod isplovio iz
Dubrovnika te je ovaj morao ostati u nekom myjestu ili

radu. Tada mornar dobiva od svoje place onoliko ko-
liko je radio na navedenom brodu.”

Statut grada Splita u knjizi 6. u dvjema odredbama
navodi place i odnose vezane uz nju. U odredbi 55.
odredeno je mornarima koji se obvezu na plovidbu da
ne smiju napustati brod pod prijetnjom gubitka place.
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Ako se promijeni pravac kretanja, bez obzira radili se
o velikim valovima, oluji na moru, strahu od gusara i
razbojnika, mornari su duzni biti na brodu. Na bro-
dovlasniku je bila duznost da osigura mornarima placu
razmjerno vremenu provedenom na brodu i povecanoj
udaljenosti u odnosu na prvo ugovorenu, a sve prema
dogovoru. U protivnom, ako mornari na svoju ruku na-
puste brod bez obzira koji razlog naveli, nemaju pravo
na isplatu place, bez obzira radi li se o vremenu dok su
uredno izvréavali svoje obveze na brodu ili nakon toga.
Zahvaljujuci toj odredbi, brodovlasnici su uspijevali
lakSe odrZavati radnu disciplinu na brodu, a mornari
s bili motivirani lakse prebroditi poteskoce koje su th
snadle na plovidbi®

Odredba 59. regulira slucaj davanja place morn-
arovim nasljednicima za mornara koji umre na putu.
U tom slucaju brodovlasnik se obvezuje isplatiti placu
u jelokupnom iznosu za ugovoreno putovanje izmedu
mornara i brodovlasnika. Misljenja sam da se takvom
regulativom htjelo zastiti nasljednike mornara kako b1
za kratko vrijeme bili materijalno osigurani.”

Zadarski statut u knjizi 4. u vise odredbi regulira
placu i odnose vezane uz nju. U odredbi 33. brodovlas-
nik se obvezuje dati placu mornarima u roku od osam
dana. Ako brodovlasnik ne bi ispunio svoju obvezu i
u propisanom roku dao placu mornarima, tada je ob-
vezan u dvostrukom iznosu izvrsiti isplatu place. Ta se
odredba primjenjuje bez obzira gdje se nalazio brodov-
lasnik. Da to nije tako, brodovlasnik bi uvijek nalazio
opravdanja da “nije u moguénosti izvrsiti isplatu place,
dok na ovaj nacin to ne moze jer ga odredba obvezuje da
unaprijed mora misliti na place mornara i u dogovore-
nom ih roku isplatiti.*

Odredba 34. regulira slucaj u kojem brod mora pre-
zimiti i ostati duze na putovanju od predvidenog i dogo-
vorenog roka. Tada se obvezuje trgovac da brodovlasni-
ku isplati Cetvrtinu najamnine vise, dok se brodovlasnik
obvezuje da mornarima isplati cetvrtinu place vise od
dogovorene. Posebno se navodi slucaj mornara koji se
nabrodu nalaze na odredeno vrijeme od godinu dana te
se odreduje da oni po isteku toga roka ne smiju napustiti
brod za vrijeme prezimljavanja. Uz to imaju pravo na
brodsku placu za sve prekovremene dane dok se nalaze
na brodu i ne zavrse putovanje.”

Sliedeca odredba 44. obvezuje brodovlasnike na is-
platu place u 3 dijela. Naime, brodovlasnik je duzan po-
dijeliti vrijeme putovanja na 3 razdoblja i 3 isplate place
za putovanje koje traje 9 mjeseci. Prvo bi razdoblje bilo
ono razdoblje kada je sklopljen ugovor te je brodov-

lasnik obvezan isplatiti prvi dio place. Drugo je razdo-
blje pocetak novog tromjesecja, dok bi trece razdoblje
zapocelo posljednjim tromjesecjem na predvidenom
putovanju. Razlogje tomu s jedne strane taj da mornari
imaju od cega Zivjeti, dok bis druge strane brodovlasnik
mogao doci u iskusenje jer se radi o velikim iznosima
novea koji bi se nakupili za vise mJesea te ne bi htio
izvisiti isplatu place mornarima.™

Odredbom 47. predviden je slutaj maloljetnika ili
druge osobe pod tudom vasti koje ucine propust te za-
rade kaznu. Tada se kazna obvezno namiruje iz mor-
narske place te staratelj takvog mornara nema pravo
naisplatu place sve dok se ne podmm kaznau Cl)ClOStl
Da to ne propisuje odredba, staratelj bi podigao placu
i branio se da nema veze s ucinjenim propustom, tj.
ostavio bi mornara Ciji )e on staratelj bez sredstava i u
nezahvalnom polozaju.”

U odredbama 61. do 63. regulirani su slucajevi is-
plate place mornarima u raznim situacijama.

Tako odredba pod brojem 61. regulira isplatu place
mornaru koji zbog bolesti ostaje izvan Zadra, a na
podrucju Jadrana. Tada mornar ima pravo na punu
placu koju je odradio kao i za cijelo vrijeme plovid-
be. Osim toga, ima pravo u narednih mjesec dana na
odreden novéani iznos. Na brodovlasniku je da pravilno
odluci hoce li bolesnog mornara otpustiti ili zadrzati.
Ako brodovlasnik odluci zadrzati mornara i pozove ga
nabrod, a ovaj to izbjegava, tada je mornar duzan platiti
propisanu kaznu*

Odredba 62. normira da ako mornar umre na putu
izvan Zadra, ana podrucju Jadrana, tada nasljednik ima
pravo na cijelu placu kako je dogovoreno za to putovan-
je. Isto se odnosiina eventualne zaostale place koju um-

tli mornar nije primio. Tom se odredbom ogranicava
brodovlasnika ili brodara da ne mogu zadrzati za sebe
plaéu umrloga mornara.®
Sliéno kao i u prethodnoj odredbi, u odredbi 63.
opisan je dogadaj ako mornar umre na putu, a sklo-
pio je pogodbu s brodovlasnikom o isplati place na tri
obracunska razdoblja. Ovdje se razlikuje situacija kada
Je nastupila smrt mornara. U prvom se slucaju radi o
tome da mornar umre u prvoj trecini obracunskog raz-
dobljaitadaje, pod uvjetom da nije dobio cijelu placu za
prvo tromjesecje, brodovlasnik obvezan njegovim nas-
liednicima isplatiti cijelu mornarsku placu. U drugom
se slucaju radi o tome da mornar umre u drugom ili
tre¢em obracunskom razdoblju. Tada brodovlasnik nije
obvezan nasljednicima isplatiti placu za ta obracunska
razdoblja, izuzev za razmjerni dio mjeseci i dana koje je
umrli mornar odradio.*

zaloga, tada su jedna i druga strana dugne
dr2ati se onoga sto sudac, odnosno u tu
svrhu izabrani suci nadu za shodno o tome
odluciti. Ako se pak koja od strana opre
bilo ne dajuci zaloga ili dajuci nedovoljan
zalog, neka je po slobodnoj odluci suca
odnosno sudaca od tada nadalje slobodno
strani koja se pokori odnosno koja poslusa
uci u posed dobara druge strane koja su
na brodu toliko da mogne sebe osigurati u
recenim sporovima i svadama; ako se pak
na brodu ne bi zateklo kakvih dobara, neka
su veceni suci duzni uzeti od dobara strane
koja se ne pokori, gdje god ta dobra bila,
onoliko koliko im se ucini da je pravicno.
Tzuzimaju se oni sporovi koje je duzan i
obvezan premditidgmpodin knez zajedno s
nasim sucima. Podrazumijevamo da se to
primjenjuje ne samo glede broda-nave nego
i glede svakoga plovila s palubom nosivosti
stotinu miljara i vise od toga.
15ZADARSKI STATUT 1997, str. 427,
Knjiga 4., odredba 40,, Gospodar broda ne
smije istjerati ortaka, niti ortak smije na-
pustiti brod, a ugovori medu njima neka se
postuju. Nalazemo da svi ugovori odnosno
sporazumi koji su sklopljeni izmedu
gospodara i najmitelja broda ili ortaka
odnosno mornara na brodu, ili izmedu svih
drugih osoba koje su na brodovima, imaju
ostati Cvrsti i postojani te biti neprekrsivo
obdrzavani, osim ako bi ti ugovori i
sporazumi bili protiv nasega Statuta
Zadarske opcine; tada, naime, hocemo
da se neprekrsivo obdrzava veceni Statut,
k tomu nalazemo da gospodar ne smije
istjerati ortaka, niti ortak smije napustiti
brod, nego su obvezni cjelovito obdrzavati
utanacenja i ugovore sklopliene izmedu nfih
pod prijetnjom kazne od dvadeset grosa za
stranu koja se ne drzi recenih utanacenja;
polovica kazne neka pripadne strani koja se
drzi tih utanacenja, a druga polovica neka
se ustupi Zadarskoj opcini.
e ASHBURNER 2001, str. 63., Ulomak
16, Brod sa svom opremom procjenjuje se
prema omjerw od 50 2latnika za nosivost
od tisucu modija i w tom iznosu predstavija
ulog. Akoj je brod star, vrijednost mu se
procenjuje na 30 zlatnika za svaku tisucu
modqa Sto se tice vrijednosti broda, ona se
umanjufe za 1/3 te brod u tolikom iznosu
predstavija ulog
17 ASHBURNER 2001, str. 68,, Ulomak
19, Kapetani koji upravljaju brodom, a
doprinose s ne manie od % od jelokupne
rijednosti broda, gdjegod poslani, mogu
ulaziti u dogovore o posudbi novea i poslati
ganabrod, bilo za sezonu ili putovanje.
Ono sto dogovoreno fe pravovaljano je.
Onaj kofi posuduje novac, treba nekoga
poslati podici isplatu.
18 ASHBURNER 2001, str. 121., Dodatak
D, odredba 1., Ukoliko mornar koji je
poslan na plovidbu ujedno bude i dionicar,
tj. onaj koji fe primio udio prema ugovoru,
mora izvrsiti svaku naredbu te moze
napustiti brod kada istekne vremenski rok
odreden ugovorom. Ukoliko pozeli otici
prije isteka tog vremena, neka zadobije 70
udaraca te tako nastavi plovidbu. Ukoliko
gase uhvati u kradi, mora zadobiti 100
udaraca i ukida mu se udio u profitu.
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©STATUT GRADA DUBROVNIKA
1990, str. 198., Knjiga 7., odredba 16, Kad
gospodar broda plovi na njemu kao mor-
nar. Gospodar broda odnosno plovila koji
na njem plovi kao mornar neka ne smije
ni u Cemu zapovijedati na spomenutom
plovilu, osim onoliko koliko mu pripada
po njegovu udjelu; ali o udjelima drugih
neka nije viastan nista zapovijedati, osim
ako bi imao dopustenje drugih gospodara.
Tpak neka mu je slobodno zapovijedati
glede opreme, kako je veceno u odredbama
ovoga Statuta.

2STATUT GRADA DUBROVNIKA
1990, str. 200., Knjiga 7., odredba 23, Kad
se razboli mornar koji plovi na udio. Kad
brod odnosno plovilo poduzme putovanje
iz Dubrovnika uz plovidbu na udjele, ako
bi prije nego isplovi iz Dubrovnika koji
mornar obolio, neka nije nista obvezan tom
brodu odnosno plovilu. A ako bi brod ve¢
isplovio iz Dubrovnika, pa bi neki mornar
obolio izvan Dubrovnika te ostao bolestan
na nekom miestu, njegov mu udio na tom
putovanju ima donositi dobit tijekom
cjelokupnoga tog putovania, kao da je on
sam bio nazocan; isto tako ima dobivati za
troskove koliko dobiva jedan od mornara.
Ako bi se pak taj brod odnosno plovilo
vratilo u grad ili na miesto na kojem je bio
ostavio recenog bolesnika te bi ga zatekao
zdrava, neka e tom mornaru, ako bi se htio
ukreati i otploviti tim brodom odnosno
plovilom, slobodno tako postupiti; osim ako
bi brod odnosno plovilo mjesto njega imao
drugog mornara.

21 STATUT GRADA DUBROVNIKA
1990, str. 200, Knjiga 7., odredba 26,
Spor izmedu gospodara broda i mornara
zbog broja udjela. Ako gospodar broda
odnosno plovila dadne taj brod odnosno
plovilo na udjele pa izbije koji spor izmedu
gospodara te zapovjednika i mornara glede
broja udjela, a za to ne bi bilo svjedoka,
hocemo da se vieruje gospodaru toga broda
odnosno plovila.

2STATUT GRADA SPLITA 1998, str.
763, Knjiga 6, odredba 17., O onome koji je
dao brod (na iskoristavanje) uz dio dobiti.
Isto tako odredeno je i naredeno da tko god
dade nekome ili nekima svoj brod ili ladu
(naiskoristavanje) uz dio dobiti (u novew),
ili drvima, ili nekim (drugim) stvarima, pa
ti, iduci na put ilise s njega vracajuci, budu
opljackani ili na koji nacin (bez svoje krivnje)
izgube neke stvari te bude izviesno da su te
stvari izgubili ili da su opljackane, neka svi
zajednicki s viasnikom broda ili lade snose
zajednicku Stetu i duzni su zajednicki raditi
na pronalagenju (stvari) u povodu pliacke

ili Stete. A ako ne uzmognu pronaci nestale
ili opljackane im stvari niti pokriti troskove
koje su pri tome imali, neka svi zajednicki
razmierno snose stetu kao sto je receno. I kako
Vasnik broda ili lade, tako i mornari neka
razmierno vrijednosti svojih preostalih stvari
sudjeluju u nastaloj Steti.

»ZADARSKI STATUT 1997, str. 429,
Knjiga 4., odredba 42., Trgovac je obvezan
gospodaru broda namiriti brodarmu,
odnosno doznatiti mu dostatan zalog prije
1ego se roba udalji s broda. Cini nam se
vrlo valjanim da trgovac bude obvezan

174

5. Zakljucna razmatranja

Stegqu na brodu reguliralo je rimsko pravo u odredbi koja se nalazi u izvorima pod brojem 101. Rodski pomorski
zakonik stegu na brodu ureduje u odredbama 2, 3.126. Statut grada Dubrovnika u knjizi 7., u odredbi broj 9. requ-
lira prijevoz tereta. Odredba 11. zabranjuje zapovjedniku broda i posadi napustanje broda. Odredbom 34. nalaze
se mornarima obveza pokornosti zapoviedniku. Isto odreduje 1 odredba koja se nalazi u 5. knjizi Hvarskog statuta.
Statut grada Splita u 6. knjizi odredbom 15. ureduje stegu na brodu na relaciji posada-brodovlasnik. Zadarski statut
uknjizi 4, odredbom 32. propisuje stequ mornara na brodu. Odredba 35. propisuje stegu putnika na brodu. Sljedeca
odredba 40. ureduje stegu na brodu izmedu brodovlasnika i ortaka. Bilalamin i Hamurabijev zakonik ne sadrze
odredbe koje reguliraju stegu na brodu. Rodski zakonik o izbacivanju (tereta) takoder nema odredbi o navedenoj
problematici. Rimsko pravo regulira stegu na brodu na relaciji zapovjednik - brodska posada. Rodski pomorski
zakonik u vise odredbi rjesava stegu na brodu na relaciji zapovjednik - brodska posada ili zapovjednik - trgovac i
dr. Srednjovjekovni komunalni statuti obradeni u ovoj knjizi sadrzavaju odredbe kojima se regulira stega na brodu.

Odnose izmedu zapovjednika, brodovlasnika, trgovea i zajmodavea, a vezano uz dobit Bilalalmin i Hamurabijev
zakonik nisu poznavali zato $to su u pocetku plovidbe trgovacku djelatnost obavljali sami brodovlasnici. Naime,
oni su vsili funkeiju zapovjednika, brodovlasnika i trgovea. Zahvaljujuci rimskom pravu taj se odnos s vremenom
mijenjao tako da su se navedena zanimanja podijelila izmedu vise ljudi. Prvi pomorski zakonik koji je cjelovito
uredivao subjekte pomorskog pothvata je Rodski pomorski zakonik. Ulomak broj 16. navodi ulog brodovlasnika. U
ulomku broj 19. ureduju se ovlasti zapovjednika broda. U dodatku D pod brojem 1. regulira se udio mornara. Statut
grada Dubrovnika u 7. knjizi u odredbi 16. regulira brodovlasnika koji plovi kao mornar. U odredbi 23. propisuje se
mornar koji plovi na udio. Odredba 26. ureduje spor nastao izmedu brodovlasnika i mornara. Statut grada Splita
u 6. knjizi u odredbi broj 17. navodi brodovlasnika. Zadarski statut u 4. knjizi odredbom broj 42. navodi duznost
trgovea prema brodovlasniku. Iz navedenih odredbi vidljivi su odnosi izmedu subjekata pomorskog pothvata.

Od Bila laminog zakonika, Hamurabijevog zakonika, preko Rodskog zakonika o izbacivanju (tereta) sve do
rimskog prava nije bilo posebnih odredbi koje bi regulirale odnose u vezi udjela i dobiti na relaciji zapovjednik -
brodovlasnik - trgovac ili zajmodavac u vezi dobiti. Prvi koji je to regulirao bio je Rodski pomorski zakonik koji u
vise odredbi ureduje ulog brodovlasnika, ovlasti zapovjednika broda vezano uz ulozeni kapital i dr.

Srednjovjekovni komunalni statuti navedeni u ovom radu, a izuzev Hvarskog statuta sadrze odredbe kojima
reguliraju odnose zapoviednika - brodovlasnika - trgovea ili zajmodavea u vezi dobiti.

Place na brodu regulirao je Rodski pomorski zakonik, gdje je navedeno u ulomcima pod brojevima 1. do 7. pod-
jela place. U odredbi 5. uredena je naknada place mornaru koji je ozlijeden. Statut grada Dubrovnika u knjizi 7, u
odredbi 24. navodi slucaj mornara koji plovi za stalnu placu. Statut grada Splita u 6. knjizi u odredbi 55. regulira
mornare koji mogu ostati bez place. Sljedeca odredba 59. ureduje isplatu place nasljednicima. Zadarski statut u
knjizi 4, u odredbama broj 33, 44.161. do 63. navodiisplatu place mornarima od strane brodovlasnika. Odredbom
34. regulira se povisenje place za jednu Cetvrtinu,

Najstariji zakonik koji regulira place na brodu je Rodski pomorski zakonik koji u vise odredbi regulira podjelu
place. Dubrovacki, Splitski i Zadarski statuti sadrze odredbe o isplati placa, dok Hvarski statut u djelu koji se odnosi
na pomorstvo nema takvih odredbi.

gospodaru broda namiriti brodariny, ili pak
doznaciti mu dostatan zalog prije nego taj trgovac
izvadi odnosno preuzme svoju robu s broda; i ako
trgovac doznaci gospodaru zalog, hocemo da taj
trgovac bude duzan iskupiti receni zalog u roku od
tri dana otkako brod bude iskrcan, pa ako u roku
od tri dana ne otkupi zalog, neka g izqubi i neka
se preda gospodaru broda. Medutim, dogodi li se
da brod ne bude posve iskrcan, nego samo dijelom,
a bude potrebno da brod nastavi svoje putovanje
u druge krajeve, tada neka se glede isplate gosp-
odaru broda obdrzava dogovor uglavijen odnosno

skloplien izmedu trgovea i gospodara broda; a ako
izmedu njih ne bi bilo nikakva dogovora o tome,
neka je trgovac obvezan smjesta platiti gospodaru
prevozninu za brod: ne htjedne li pak receni trgovac
odma platiti prevozninu za brod, snagom ove
odredbe dajemo gospodaru potpunu ovlast da
uzme i zadrzi za sebe valjan i primjeren zalog od
robe toga trgovea radi naplate brodarine koju ima
dobiti od trgovea, a ostatak robe toga trgovea neka
gospodar broda ili preda trgoveu ako ga ovaj hoce
primiti, ili pak iskrca na kopno na trodak same te

robe; potom neka gospodar otplovi kamo je nakanio.

TINTIC 1983, 1. 6, str. 58.

2 ASHBURNER 2001, str. 57., Ulomci 1. - 7,
Vlasnikova (poslodavac) placa je dva udijela;
kormilarova udio i pol, vlasnikova partnera udio

i pol, stolarova udio i pol, vode palube udio i pol,
mornarova jedan udio, kuharova pola udjela.

26 ASHBURNER 2001, str. 83., Odredba 5., Uko-
liko medu mornarima izbije sukob, ne smije im se
dogoditi fizicki obracun, vec samo verbalni. Ukoliko
mornar A udari i ozlijedi mornara B, mornar A
mora platiti mornaru B lijecnika i namiriti placu
mornaru B za one dane za koje B nije mogao raditi
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jer je bio ozlijeden.

7 STATUT GRADA DUBROVNIKA 1990, str.
200, Knjiga 7., odredba 24., Kad se razboli mor-
nar koji plovi za stalnu placu. Isto tako ako bi
koji brod odnosno plovilo krenulo s placenim mor-
narima, pa bi koji mornar obolio u Dubrovniku
posto je primio placu, hocemo da ju je obvezan
vratiti gospodaru odnosno njegovu zamjeniku,

i neka od tada unaprijed nema obveze prema
brodu odnosno plovilu. A ako bi spomenuti brod
odnosno plovilo ve¢ isplovilo iz Dubrovnika a
neki bi mornar obolio te ostao u nekom mjestu
ili gradu, ovaj mora dobiti od mornarske place
onoliko koliko je sluzio na spomenutom brodu
odnosno plovilu,

2 STATUT GRADA SPLITA 1998, str. 785,,
Knjiga 6, odredba 5., isto u bilj. 11.

2 STATUT GRADA SPLITA 1998, str. 787.
Knjiga 6., odredba 59,, O istome. Isto tako
odredeno je i naredeno, ako mornar na putu
umre, da fe parun duzan uza sve to namiriti
mornarevim nasljednicima Citavu placu koju je
bio obecao isplatiti mornaru za Citavo putovanje
koje fe gore navedeni mornar bio obecao izvrsiti.
wZADARSKISTATUT 1997, str. 423, Knjiga
4, odredba 33, Ako gospodar kroz osam dana
po utvrdenome roku ne isplati mornare, obvezan
im je platiti dvostruko. Ako gospodari ne obave
isplatu mornarima w utvrdenome roku, neka su
od tada unaprijed, zakasne li gospodari osam
dana po utvrdenome roku, obvezni nadoknaditi
tu placu u dvostruku iznosu. Hocemo da se to
primjenjuje kad se receni gospodari zateknu u
kojem gradu.

31 ZADARSKI STATUT 1997, str. 423, Knjiga
4, odredba 34, Cetvrtina mornarske place i
brodarine ima se platiti gospodaru i mornarima
ako se dogodi te brod unajmljen za krajeve Ro-
manje ili preko mora prezimi na nekom drugom
putovanju. Ako neki brod bude unajmljen da
otplovi u krajeve Romanje odnosno preko mora
ili w druga slicna mjesta, tako da po dolasku na
to mjesto mora biti prazan, a potom se dogodi da
taj brod ploveci u recene odnosno druge krajeve

u polasku ili povratku mora na putu, uz privolu
svih trgovaca odnosno mornara ili vecine njih,

prezimiti odnosno cijelu zimu ondje provesti,
hocemo ovo: Cetvrtinu sveukupne brodarine imaju
trgovei najmitelji pridodati gospodarima, a ti
gospodari neka su obvezni mornarima koji budu
mornari za to putovanje, pridodati za zimovanje
Cetvrting mornarske place. Gospodari pak i
mornari duzni su prema najmiteljima obdrzavati
Sto medu njima bude utanaceno. Hocemo da se
to primjenjuje ne samo glede broda-nave nego i
glede svakoga plovila s palubom nosivosti stotinu
miljara ivise od toga. Ako se pak mornarima, koji
suna godinu dana odnosno na smjenu o Svetom
Andrifi, dogodi slucaj u ovoj glavi, tako da trgovei
moraju zimovati ondje zajedno s gospodarima
brodova, hocemo ovo: neka receni mornari budu
obvezni ostati s njima i ne napustati brod te
dovrsiti putovanje i dobiti brodsku placu za
doticni dio godine, mieseca i dana, sve dok se brod
ne vratis onoga putovanja.

7 ADARSKI STATUT 1997, str. 431, Knjiga
4, odvedba 4., Gospodari brodova moraju mor-
narima placu za putovanje davati u tri obroka.
Pravicnim nam se ¢ini da gospodari brodova
placanje putovanja obavljaju i budu obvezni
obavljati u tri obroka, to jest dijeleci vrijeme
putovanja na tri razdoblja; tako da se, bude li
putovanje na devet mieseci, prva isplata obavi na
dan sklapanja ugovora izmedu gospodara i mor-
nara, a drugu i trecu isplatu da mornari dobiju
od gospodara na pocetku svakoga tromjesetja u
vrement Sto slijedi.

» ZADARSKISTATUT 1997, st 435, Kniga
4, odredba 47, Nepunoljetni sin i bilo koja druga
osoba u tudoj vlasti koja primivsi mornarsku
placu potpadne zbog svoga propusta pod kaznu,
dugna ju je platiti od mornarske place. Kada
netko bilo kojega polozaja, nalazedi se pod tudom
vlaséu, bez privole oca odnosno gospodara primi
mornarsku placu za odlazak i sluzbu na nekom
brodu-navi ili bilo kojem drugom plovilu, pa
zbog svoga propusta potpadne pod kakvu kaznu,
hocemo da takav bude obvezan kaznu koja ga je
zapala platiti od mornarske place koju je primio,
unatoc tomu sto se nalazi pod tudom vlaséu.

3 ZADARSKI STATUT 1997, str. 445., Knjiga
4, odredba 61, Isplata mornara koji zbog bolesti

mora ostati izvan Zadra a na podrucju Jadrana.
Sucutno odredujemo ovo: onaj mornar koga
napadne neka teska bolest izvan Zadra pa je
ushtio, odnosno morao, odustati od putovanja
onoga broda zbog bolesti koju trpi, mora dobiti
punu placu koju je na brodu veé zasluio, a i za
cijelo vrijeme dok je brod jedrio; povh toga neka
do mjesec dana dobiva dva solada malih denara
dnevno, i neka je do razboritosti gospodara onoga
broda-nave odnosno plovila da li da se receni
mornar otpusti ili ne otpusti; ako pak gospodar
htfedne da on dode, a mornar se ustrucava doci
jer se mozda bofi, neka je do prosudbe zapovied-
nikove, pa ako potom ne htjedne dodi, neka plati
kaznu koja zapada i druge mornare.

5 ZADARSKI STATUT 1997, st 445, Knjiga
4, odredba 62., Bastiniku mornara preminula
na putw izvan Zadra a na podrudju Jadrana ima
seisplatiti cijela placa. Umre li mornar koji se
pogodio za jedno putovanje na putu izvan Zadra
ana podrucju Jadrana, njegov bastinik mora
dobiti cifelu placu koja mu je za to putovanie bila
obecana. T hocemo da se to primjenjuje ukoliko
ved preminuli veceni mornar nife prije svoje smrti
primio cijelu placu za cijelo putovanje.

% ZADARSKI STATUT 1997, str. 445., Knjiga
4, odredba 63,, Isplata bastinicima mornara
koji fe preminuo na putu a sklopio fe pogodbu

za jednu smjenu na tri obracunska roka. S
naklonoséu odredujemo ovo: ako se mornar

koji je s gospodarom uglavio pogodbu za jednu
smjenu s brodom odijeli od mjesta gdje je ucinjena
pogodba, a potom se dogodi te on izdahne u prvoj
trecini obracunskoga roka, tada, ako nije dobio
cijelu placu za prvu trecinu obracunskoga roka,
gospodar mora njegovim bastinicima doznatiti
cijelu mornarsku placu. Medutim, premine li
mornar u drugom ili trecem obracunskom roku,
njegovi bastinici neka nista vise ne prime, niti

je gospodar na ista vise obvezan, osim sto mu
pripada razmierni dio za vrijeme odnosno za

dio mjeseca i dana, od viemena drugoga i trecega
obracunskoga roka sve do vremena kad je mornar
vec preminuio.
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SUMMARY

TRADE NAVIGATION RELATIONS IN ANTIQUITY
Zlatko PUKIC

The paper describes historical and legal relations in commercial navigation. From the beginning of commercial
navigation, these depended on: discipline on board; relations between the captain, shipowner, merchant and lender
concerning the profits; pay; the presence of merchants’assistants on vessels; passengers, including females; the safe-
keeping of money and other valuables on board.

As far as ancient history is concerned, there are not too many codes regulating commercial navigation, while
the military aspect is not even mentioned by ancient codes. When we come to the Middle Ages, legal documents
are much more numerous. These are primarily our eastern Adriatic municipal statutes. These two groups of legal
sources are the focus of this paper, which will provide key data and an analysis of legal documents.

The basis of maritime law derives from the written sources of the most ancient civilisations which had a need
to regulate navigation. Their legal solutions, through the Phoenicians and Egyptians, provided a bridge for the legal
norms of Greece, and in time spread along the whole coast of the Mediterranean Sea.

The main goal of commercial navigation was to connect different markets in order to export products and im-
port goods that were missing on the domestic market.

176



