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lozaj istarskog poluotoka bio je presudan za naseljavanje i razvoj prapovijesnih zajednica. U pitome luke pristajali

su brodovi Cifi su tereti poticali razmjenw materijalnih i nematerijalnih dobara. Istra je vrlo cesto bila samo postaja

1l iz mnogobr;jnih luka i mjesta u kolanju ljudi i ideja od juga k sjeveru i obrnuto. Tijekom metalnih razdoblia

na Poluotoku se zivot odvijao u naseljima podignutim na brdima, tzv. gradinama ili kasteljerima. Osim geomorfoloskih ka-

rakteristika reljefa, za osnivanje naselja i za plovidbu jedan od presudnih faktora sigurno je morala biti voda. Mnogobrojni
su primjeri obalnil izvora od kofih su neki mozda i bili odlucni za utemeljenje i daljni razvof naselja. Mnogobrojni obalni
lokaliteti mogli su ciniti sustav postaja za opskrbu i signalizaciju u slucaju opasnosti. Iako zbog sigurnosnih razloga nekoliko
kilometara udaljeni od mora, neka od gradina, poput Monkodonje, Nezakcija, Picuga, prerasla su u jake centre upravo

zahvaljujuci trgovini i kontaktima pomorskih puteva.

Kljucne rijeci: Istra, putevi, putovi, gradine, broncano doba, Zeljezno doba.

Istra se svojim zemljopisnim polozajem na krajnjem
sjeveru Jadranskog bazena ,nametnula, u pomorskoj
komunikaciji Sredozemlja i kontinentalne Europe. Uz
Kvarnerske otoke, Losinj, Cres 1 Krk, Istra se nasla na
,magistralnom pomorskom putu” - najkracoj i najpo-
godnijoj vezi Jadrana, pa time i Egejskog bazena, sa ze-
mljama Srednje Europe.' Mnogi narodi na Jadranskoj
obali tijekom prvog tisucljeca razvili su Zivu trgovinu
raznovrsnih predmeta od nakita, oruzja i keramickih
proizvoda zahvaljujuéi kojoj th mozemo promatrati
kao zajednicu jedinstvene materijalne kulture - svo-

jevesnu jadransku koiné.” Pomorski su putovi bili va-
zan ¢imbenik urbanizacije pojedinih naselja. Istarske
su obale pruzala dobre uvjete za pristajanje i prihvat
brodova od najranijih svjedocanstava koristenja vode-
nog ambijenta (mora, rijeka, 1 jezera) kao medij kojeg
je coviek iskoristavao. Na njene obale stizali su ljudi
koji su poticali razmjenu materijalnih (sirovine, sva-
kodnevni predmeti, rijetki 1 egzoticni predmeti) i ne-
materijalnih (ideje, tehnoloske inovacije, informacie,
bracni partneri, price, pjesme ...)" dobara kojima je bio
potaknut nezaustavivi razvoj zajednica koje su znale

1Ova temeljna tvrdnja provlaci se u dje-
lima mnogih autora kofi su se bavili prob-
lemom sjevernog Jadrana u najrazlicitijim
aspektima, od materijalne kulture, urban-
izma do mitoloskih prica (FABER 1982,
str. 61; ZANINOVIC 1994,; MIHOVILIC
1995. i mnogi drugi).

2ZANINOVIC 1982, str. 44.

3U potrazi za hranom, nakon sakupljacke
faze, Coviek se otisnuo od obale, a njegovim
prvim plovilom smatra se sruseno deblo
kojeg ,jase; izdubljuje ili vezuje u splav.
Takva primitivna plovila pokretana
suveslima i snagom vietra, jedriljem
(KOZLICIC 1993, st 11 - 13)
*KOMSO0 2006, str. 19 - 23.
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5 Jedan od takvih je svakako jantar Cija je
trgovina vezana uz sjevernojadranske otoke
i usce rijeke Po Sto se nesumnivo vezuje i uz
nasu obalu. Mitoloska tradicija i filoloske
studie dale su samo djelomican odgovor na
pitanje porijekla i kolanja ovog materijala
(ZANINOVIC 1982.).

< Covjek se vrlo brzo aktivno ukljucio u
definiranje viastitog okolisa. Vec samim
odabirom polozaja izgradnje naselja, ali

i izgradnjom pristanista, prerastao je
pasivno promatranje prirode. Poznato fe
da je vec tijekom prapovijesti prokopan
kanal izmedu Cresa i Losinja, tzv. Cavada
ili Cavanella, kojim se odvijala plovidba
dug cresko-losinjskog otocja i iz Dalmacije
prema Istri (FABER 1982., 62).

7 Covjek je u starom vijeku, ali i kasnije,
branio svoju obalu plovilima malih
dimenzija (brod na keramickom ulomku
iz Grapceve Spilje, brodovi na glasinackim
knemidama, liburnske brodice na

steli iz Novilare, brodovlje na noveu
Daorsa) s posadama koje su jako dobro
poznavale Jadransko more i njegove obale
(KOZLICIC 1993, 13-31). Ve spomenuti
prokopani prolaz izmedu Osora i otoka
LoSina, bio je namijenjen prolazu ,malih
lada™ (FABER 1982, 62).

¢ Pored mnogobrojnih materijalnih pokaza-
telja, valja racunati i na mnogoznacne
simbolicne aspekte koje su svjesno ili nesvje-
sno stari moreplove ostaviti u nedokutivim
elementima materijalne kulture, ponajprije
oblicima i ukrasima (keramicko posude,
nakit).

°KOZLICIC 1993, 13, 20.

0 ABULAFIA 2003, str. 13.

1T anticki pisci hvale pogodne luke

nase obale: \..cijela ilirska obala je vrlo
bogata lukama ne samo na kopnu nego i na
susjednim otocima, iako je obrnuto slucaj s
onim dijelom nasuprotne italske obale koja
je potpuno bez luka. Obje obale su slicno
osuntane i pogodne za voce, masline i vino-
vulozu koje tamo uspijevaju, osim, mozda,
na mjestima gdje je obala vrlo strma. Ali
iako je ilirska obala takva, ljudi su je ranije
vrlo malo koristili, vierojatno djelom zato
Sto nisu bili svjesni njezine plodnosti, iako
uglavnom zato sto su stanovnici bili divlji
bavili se gusarstvom...” (STRAB, VII 5, 10,
317; prijevod Mate Krizmana)

12Vidi KRIZMAN 1997,

15 ORLIC 1982, str. 153,

¥ Obostrana veza neolitickih zajednica
istotne i zapadne obale Jadrana tekla je
poznatim praveem Hvar - Plagruza -
Tremiti - Gargano (MARIJANOVIC
2004, 105).

5 Priblizne mjere dobivene izmjerom
pomocu Google Ertha. Najkraci put
izmedu istocne i zapadne obala sjevernog
Jadrana, udaljenost je izmedu Osora i
danasnjeg Pesara, antickih Apsorus i
Disaurum (ZANINOVIC 1982, 46).
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iskoristiti blagodati mora i obala. Pomorskim putovima
odvijala se trgovina nepostedno ili posredno s najuda-
lienijim mjestima. Materijalni nalazi ponekad su samo
skromni® dokazi ljudskih pokreta dok u vecini slucajeva
materijalna svjedocanstava sacuvana u sirovinama, ke-
ramici, metalnim predmetima, i mnogocemu drugome
govore o prenosenju ideja i poticaj su za kulturni razvoj.
Analiza polozaja prapovijesnih nalazista u odnosu na
morsku obalu pokazuje odnos covjeka prema svijetu sto
ga okruzuje’, gospodarskim resursima i sigurnosti nase-
lja sto je takoder bio jedan od razloga koristenja obale i
brodova.” Naseljavanje Istre zapocelo je vec u starijem
paleolitiku, nastavilo kroz neolitik, a posljednja dva ti-
suclieca prije Krista ostavila su mnogobrojne tragove
dolazaka, odlazaka kao i kontakata ljudi.

U radu ¢emo se dotaknuti samo pojedinih elemena-
ta brojnih tema® kojima Istru mozemo bolje upoznati
u odnosu na prapovijesne pomorske putove, a najve-
¢u paznju posvetila sam polozaju gradinskih naselja.
Ne ulazeci u pojedinacne primjere, dijelom zbog slabe
istrazenosti, a dijelom zbog velikog vremenskog raspo-
na necemo se dotaci datacija vec cemo problem sagle-
dati kroz pomorsku, stratesku i gospodarsku vaznost
koju su odredena mjesta mogla imati s obzirom na gu-
stocu gradinskih lokaliteta.

Zemljopisni polozaj jedan je od prvih uvjeta u ana-
lizi naseljenosti kao i putevima komunikacije. U razvo-
ju Covieka, ali i brodarstvu pored mnogih istovjetnosti
stvoreni su mnogobrojni regionalni modeli. Prapovije-
sni stanovnici istocne Jadranske obale (Histri, Liburni,
Ardijejci, Plereji, Daorsi ...) plovili su radi lokalne tr-
govine i radi obrane vastitog teritorija.’ S obzirom na
odnos kopno - more i poluotocni karakter prostora, za
Istru je komunikacija morem bila od presudne vazno-
sti. Isturenim polozajem na krajnjem sjeveru jadran-
skog bazena, istarsko se kopno nametnulo kao dobar
ystepping stone”. Tome su svakako pridonijeli dobri
geofizicki uvieti istarske obale." Istocna, nepristupac-
nija, pruzala je utociste na nekoliko mjesta, u Plomin-
skom zaljevu, Raskom zaljevu, Krnickoj luci, Luci Bu-
dava i konacno, na samom jugu, Uvali Kuje i dubokom
Medulinskom zaljevu. Zapadna, mnogo pitomija obala,
obilovala je nebrojenim dobrim polozajima za pristaja-
nje brodova kao i utemeljenje naselja pocevsi od Zaljeva
Veruda, najpogodnijim nakon rta Premantura. Slijede
Pulski zaljev, koji sa svoja 4 km dubine predstavlja naj-
dublji zaljev na istocnoj obali Jadrana, obala Brijunskog
arhipelaga, duboki Limski kanal, obala Porestine te do-
lina 1 usce rijeke Mirne samo su najkarakteristicniji pri-

rodni fenomeni koji su mogli privuci brodove, mornare
i njihove terete. Na istocnoj obali namecu se jos i Ra-
backa luka, duboki zaljev Sante Marine, a na zapadnoj
obala uz Barbarigu, Uvala Vestar i rovinjsko priobalje.

O istarskoj obali postoje i brojna svjedocanstva an-
tickih pisaca i geografa: od Hekateja Milecanina u 6.15.
st. pr. Kr, Pseudo-Skilaka, Kalimaha Kirenjanina, preko
Artemidora Efezanina do Strabona ili pak Diodora Si-
cilskog i Ptolomeja, da spomenem samo neke.”

Istra je nezaobilazna tocka na plovidbenom putu od
juga Jadrana do najsjevernijeg kutka Trscanskog zalje-
va. Kroz Otrantska vrata Jadran je povezivao, i pove-
Zuje, nase prostore s cijelim Mediteranom kao i drugim
morima. Nakon duge plovidbe brodovi su na krajnjem
sjeveru morali proci, ne uvijek gostoljubiv, Kvarnerski
zaljev. Prije istarske obale, svi su brodovi morali na putu
izmedu srednjeg i sjevernog Jadrana proci duz otocne
skupine na jugu Losinja (Ilovik, Susak, Srakane, Unije),
a 0 koristenju tog puta govore mnogobrojni podmorski
arheoloski nalazi.” Najkraci put od obale otoka Cresa
do istarskog kopna jest onaj kojim 1 danas plovi trajekt
na relaciji Brestova - Porozina, a iznosi oko 5 km (2,7
nM). Plovidba od zasticenije luke grada Cresa 1 istar-
skog Rapca nesto je duzi, oko 20-ak km (oko 10 nM),
ajos duzi, mozda i najcesce koristen, je prelazak preko
Kvarnera od Osora do luke Budava, podno Nezakcija
koji iznosi oko 40 km (21,5 nM). Dalje, prema sjeveru,
od Pulske luke do Trsta trebalo je prijeci oko 120 km
(65 nM). Nesto krace bile su dionice koje su brodovi
morali prevaliti do suprotne, zapadne obale'. Udalje-
nost od Istre, tocnije obala otocja Brijuni, do usca rijeke
Po na suprotnoj obali, iznosi oko 100 km (54 nM), a od
Rovinja oko 90 km (49 nM).*

§ obzirom na morske struje, vjetrove, godisnje doba,
mozemo pretpostaviti nekoliko pravaca kretanja bro-
dova. Svakako treba racunati na jednu vrstu mikroko-
munikacije, plovidbu na manjim udaljenostima unutar
odredenog radijusa, i na plovidbu koja se odvijala na
vecim udaljenostima s prelaskom preko Jadrana radi
povezivanja razlicitih etnickih zajednica. U tom smislu
mozemo promatrati duzobalnu plovidbu® i plovidbu
preko pucine. Veza izmedu zajednica dviju obala bila je
ogranicena kako kratkotrajnim ljetnim periodom tako i
ogranicenim mogucnostima plovila. Vezu su odrZavale
manje, shecijalizirane skupine ljudii to prevalju)ua ma-
nje etape izmedu dviju krajnjih tocaka.”

Kada se éoviek prvi put otisnuo na more? Sto je bio
osnovni motiv? Pribavljanje neke vrste materijalnih do-
bara ili puka avantura? Svakako moramo racunati na
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Karta 1 - Istra na prapovijesnim
pomorskim putevima (izradila
Mara Matijasi¢ Paladin mag. ing.
arh.).
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1€ Qsim o pitanju kolanja sirovina i gotovih
proizvoda, o prapovijesnim poloZajima na
jadranskom pomorskom putu nisu ucinjene
posebne studije, no anticki punktovi,

a ponajprije kasnoanticki i bizantski
sustavi kontrole i opskrbe brodova vec vise
desetljeca plijene paznju znanstvenika
(IVEKOVIC 1927 PETRICIOLI 1970;
BADURINA 1982; TOMICIC 1989;
1997,; MATIJASIC 1990, 2007.). Cesto
st pomorski putovi bili mnogo sigurniji

od onil kopnenih. Kopno je uviek bilo
jace nascljeno s bolje organiziranim
zajednicama koje su mogle predstavljati
nepremostivu opasnost putnicima i
njihovim teretima. U vrijeme Bizanta, u
trenutku prodora barbara prema obalnim
gradovima i prekida sigurne opskrbe,
bizantski brodovi koriste ,novi” plovni put,
podalje od obale, medu otocima. Putovanje
izmedu otoka bilo je sigurnije zbog bure
koja nemilosrdno puse s kopna, a osjetno
oslabi izmedu mnogobrojnih jadranskih
otoka. Put izmedu otoka mogao je imati
dva pravea, jedan, koristen za bure, koji je
tekao izmedu zadnjeg i predzadnjeg niza,

i drugi, koristen za juga, izmedu prvog
drugog otoinog niza (BADURINA 1982,
173,4.9).

7 MARIJANOVIC 2004, st 105.
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Karta 2 - Moguci polozaji
prapovijesnih pristanista i luka duz
obala Istre.
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svaki vid komunikacije koji je vidljiv kroz ¢in razmjene
poput darivanja, krade, razgovora, svada ili rasprava.
Ipak, vjerojatno je trgovina bila glavni pokretac komu-
nikacije, odnosno plovidbe. Ako trgovinom smatramo
,uzajamni prijenos dobara u vlasnistvu drugoga; moti-
va za plovidbu bilo je na pretek, od materijalnih dobara
(kovina, nakita, keramickih proizvoda ...) do nemate-
rijalnih ideja (n npr. informacija).”* Trgovei, ali 1 ,istra-
Zivaci - tragadi’ novih rudogorja prolazili su Istrom u
predalpski prostor i Panonsku nizinu gdje su na vaznim
sjecistima putova i duz plovnih puteva nicala trgovacka
i preradivacka sredista.”

U trazenju povoljnih polozaja za pristajanje brodo-
va valja promatrati ne samo mogucnost plovidbe ve¢
i odnos more - kopno, odnosno mogucnost nastavka
putovanja kopnom 1 trasiranje karavanskih putova.
Mjesta razmjene i trgovine pretvaraju se s viemenom u
sajmista, trgovista i emporije. Istarski poluotok nudi ne-
koliko takvih primjera. Na istocnoj obali Nezakeij, koji
se nalazi nad dolinom Budava kojom se dalje nastav-
ljalo prema sredistu Istre. Na zapadnoj obali, Limska
gradina kao i Kastelir kraj Nove Vasi nalaze se prva nad
Limskom dragom, a druga nad dolinom rijeke Mirne
kojom su komunikacije isle od mora do sredista, odno-
sno sjevera Istre.

Udaljenost od podnozja Nezakcija do obale mora
danas iznosi oko 1,5 km. Kao srediste $ire histarske za-
jednice morao je imati dobre veze sa susjednim naselji-
ma. Dolinom Budave, uzvodno nekadasnjom rijekom”
i u nastavku Mandalene, moglo se stici duboko u srce
kopnenog dijela. Na obroncima uz plodni teritorij kroz
koj je vijugala rijeka, nadvili su se polozaji prapovije-
snih naselja medu kojima je prednjacilo naselje na mje-
stu danasnjeg Mutvorana.” U luku Budava su tijekom
dugog i kontinuiranog Zivota histarskog naselja uplov-
ljavali brodovi s najrazlicitijim teretom. Trgovackim
kontaktima u Istru je vrlo rano pocela stizati roba sa
suprotne, italske obale.” Samo u grobnici u sredisnjem
prostoru srednjeg hrama B, od ukupno 50 Zara, najveci
dio ¢ini uvoz iz Daunije.”

Limska gradina se nalazi nad vaznim komunikacij-
skim pravcem s obala Limskog kanala, dolinom Lim-
ske drage do Pazina, a dolinom rjecice Cipri i prema
Buzestini. Limski zaljev je dio 35 km dugacke Limske
udoline (drage), koja se proteze gotovo do centra Istre,
koje je nekoc bilo gusto naseljeno: brojna su na uzvisi-
nama uz cijelu Dragu gradinska naselja broncanog i Ze-
lieznog doba (Limska gradina, Sv. Martin, Dvigrad, Sv.
Agata kraj Kanfanara, Sv. Toma, Kringa, Fatori, Tijola,

Sv. gpeta, Beram, Stari Pazin)*, a postoji i niz nedav-
no utvrdenih izvangradinskih prapovijesnih naselja.”
Morski je zaljev nesto duzi od 10 km (5,4 nM), dubine
do 30 m, na najsirem dijelu Sirok oko 600 m. Njegove se
obale s obje strane strmo uzdizu, ponegdje ido 100 mny;
zbog cega s morske strane djeluje prilicno negostoljubi-
vo i odbojno, dok se na njegovu zavrsetku nalazi plitka
muljevita obala bogata bocatom vodom.

Velika gradina Kastelir kraj Nove Vasi nalazi se oko
6 km od danasnjeg us¢a Mirne u Tarsku valu, ijos 2 km
uzvodno uz malu pritoku Mirne, Valajon. Nad dolinom
rijeke Mirne (lat. Ningus, Nengon, tal. Quieto), duzine
53 km, ¢iji je tok podijeljen na gornji i donp uzdizu se
brda na kojima je covjek formirao vise prapovijesnih
naselja gradinskog tipa. U gornjem, od razgranatog
izvorista kraj Huma, do Kamenih vrata pokraj Buze-
ta, te donjem od Buzeta do us¢a u Tarskoj vali, nalaze
se vazni prapovijesni lokaliteti poput Sv. Duha (kota
34.1), Sv. Martina, Sv. Jurja (kota 69.6), Sv. Dioniza
kraj Nove Vasi, Sv. Pelagija, Gradine kota 140 m n/v),
Gradine (kota 117 mn/ v) Motovuna, Cebranjaka kraJ
Livada, Sv. Stjepana, pa 1 samoga Buzeta.* O znacaju
gradine Kastelir kraj Nove Vasi mozemo suditi upravo
zbog tako dobro izabranog zasticenog polozaja. Naza-
lost, zbog slabe istrazenosti poznajemo malo materijal-
nih ostataka” na temelju kojih bismo mogli govoriti o
polozaju tog lokaliteta u interregionalnoj komunikacij-
skoj mrezi.

Na dnu duboke Tarske vale smjestila se gradina Sv.
Martin. I ovdje se ostatci prapovijesnog naselja nalaze
na pomno biranom polozaju, na dnu zasticenog zalje-
va i nedaleko od obliznjeg usca rijeke Mirne. Tijekom
skromnih sondaznih radova oko crkvice Sv. Martina,
Moriz Hoernes je krajem 19. st. pronasao ulomak cr-
venofiguralne posude - mali ali znacajni dokaz uvoza,
kot Je u Istru neprijeporno stlgao pomorskim vezama
iz juzne Italije ili same Grcke.

Jos je jedno pitanje koje potice na razmisljanje: kop
su bili stvarni razlozi razmjene i sto su stanovnici nase
obale davali u zamjenu za uvoz? Koje su bile realne po-
trebe za razmjenom medu zajednicama s istovjetnim
gospodarstvom?” Mesni pr01zvod1 vuna, sol ... S tim
ussvezi valja uzeti u obzir cinjenicu daje ,sol bila poticaj
prvoj trgovini.* A ako je tome tako, onda je i nasa obala
odigrala znacajnu ulogu u uspostavljanju plovidbenih
putova. Na njima su, osim opskrbe vodom, bila vazna
myjesta gdje su se mogli snabdjeti i solju™. U blizini mje-
sta gdje se brala sol podizana su naselja koja su ujedno
bila i polazne tocke prvih trgovackih putova. Sagledava-

s MIHALIC 2006, str. 9.

9 GUSTIN 2007, str. 8.

2KOZLICIC 1996, str. 41 - 42.

2Ty su jos, od j juga prema sjeveru, Sunapu,
Kitica, Kastelir (kota 94) i hipotetitna
nalazista Buhanj km] Segotidi, Strazica
(kota 201.9) i Kastelir kraj Krnice (kota
208.3 m n/v) (BURSIC-MATIJASIC
2007, List 5 - Marcana, 139).

> GABROVEC 1987, str. 324;
MIHOVILIC 2001.

» MIHOVILIC 1983, str. 92.

2 BURSIC-MATIJASIC 2007, str. 298

- 300.

% BURSIC-MATIJASIC 2011, str. 63
-76.

% BURSIC-MATIJASIC 2007, List 20,
22,30.

7 SAKARA SUCEVIC 2004.

2 HOERNES 1894, str. 181; MISE 2005.
Ukrasavanie crvenofiguralnim stilom
zapotelo je sredinom 6. st. pr. K. u Ateni
odakle se, u narednom 5. i 4. st. pr. Kr.

stil $iri i na greke kolonije juzne Italije, a
uvozom stizu i u nase krajeve.

2 MARIJANOVIC 2004, str. 104.

% BALEN-LETUNIC 2006, str. 127 - 135.
31 Sol fe bila presudna u formiranju
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obale (MONTAGNARI KOKEL] 2003,
str. 82-83).
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njem polozaja gradina na morskoj obali, ili u neposred-
noj blizini, u odnosu na moguca mjesta gdje se sol brala,
dolazimo do polozaja gradina ali i izdvajanje pojedinih
naselja kao punktova razmjene. Sjeverno od Rovinja, u
uvali Soline sigurno je gravitiralo stanovnistvo nekoli-
ko gradina: Mompaderno, Faborso, ali i nekih drugih
u zaledu. U zaljevima oko Pule danas se na dva mjesta
nalaze toponimi tipa Soline. O kolicini sakupljene soli
u tim zaljevima ovisio je Zivot zajednica na obliznjim
gradinama: Muzil, Gradina kraj Vintijana, Kucine kraj
Vinkurana, gradina na danasnjem Fratarskom otoku
(otok Veruda) ali i mnoge druge, izgubljene na polozaji-
ma austrougarskih utvrda.”

Zanimljiv je, ali ocekivani, odnos obalnih lokaliteta
i polozaja prikladnih prirodnih luka.”® Mnoga su na-
selja utemeljena uz obalu, i naravno, uz one dijelove
obale koji su bili prikladni za iskoristavanje obale mora
i plovidbe. Takva su naselja redovito koristila pogod-
nosti prirodnih uvala oblikovanih morfologijom obale
i zasticenih od neugodnih vjetrova, juga i bure. Na jugu
poluotoka, tu je zaljev Veruda sa slojevitim nalazistem,
Vintijan u dnu zaljeva i tragovima broncanodobnog na-
selja otvorenog tipa na otoku Veruda (Fratarski otok).
No, naseljenost zaljeva pratimo od neolitika (polozaj
iznad ,Ribarske kolibe” i prostor ,Stare plinare”) do
antike (ostatci rimske vile na polozaju Uljanikovih hala
uz marinu ,Bunarina).* Vierojatno je stanovnistvo
gradine Monkodonja koristilo Luku Vestar, a znakovit
Je polozaj tzv. ,zapadnih vrata naselja koja se smatraju
glavnim i reprezentatwmm ulazom u naselje, usmjere-
na prema moru.*

Drugo, kao sto je empirijski utvedeno da su gradi-
ne koje prelaze odredenu dimenziju u pravilu sredista
odredenog podrucja®, slicno mozemo pretpostavitiiza
gradine na obali mora. Neke su zbog svog polozaja mo-
rale imati maajniju ulogu u prihvatu brodova, a druge
stmogle ¢initi sustav kontrole i dOJaVG Polozaj gradina
u Istri moze biti razlicit. One se u vecini slucajeva nala-
ze u blizini vaznih komunikacija, iznad plodnih polja i
dolina, ali samo rijetke su na samoj obali mora. Oblik
gradine slijedio je konfiguraciju terena, cime je bila
uvjetovana i gradnja bedema i organizacija prostora.”
Gradine koje su se nalazile na povisenim dijelovima ni-
zinskih prostora morale su imati najveci stupanj fizicke
zastite, pa je i bedem bio izrazito velikih dimenzija sto
je morao biti stucaj kod Kastelira kraj Umaga. Ova gra-
dina, koja je jedinstvena na Sirem prostoru, smjestila se
oko 2,5 km od mora. Slican polozaj imale su gradine Pi-
cugi. Najkraci put do obale zaljeva sjeverno od danasnje

Funtane iznosio je 4 km. Presudnu ulogu u pristajanju
brodova® mogli su imati izdasni, i danas aktivni izvori
vode na samoj morskoj obali. Vaznost odabira sigurnog
polozaja naselja u odnosu na obalu jasno se vidi u sluca-
jevima najpoznatijih istarskih prapovijesnih lokaliteta
poput Nezakeija®, Kastelira kraj Nove Vasi, ali i Plomi-

na (Flanona) ili Labina (Alvona). U Plominskom zalje-
vu iznad luke, na brdu iz kojeg je izvirao potok, nastao
je prapovijesni, a kasnije 1 anticki Plomin (Flanona).”
Zbog nedostatka podataka, tesko je suditi o vaznosti
polozaja gradine iznad uvale Blaz u Raskom zaljevu. U
njenom podnozju donedavno su izdasni izvori uz samo
more pokretali mlinove. Nadalje, jos treba utvrditi po-
lozaj prapovijesnog naselja na vrhovima ponad Luke
Krnica, 1(0)1 se mogao opskrblijivati pitkom vodom koja
je tekla iz izvora Vrulja u uvalu zvanu Jezero.”

Blizina, odnosno zavidna udaljenost bila je presud-
naikod dobro biranog polozaja ve¢ spomenute gradine
Vintijan. Iako danas gotovo na samoj obali mora, ta se
gradina nalazi na uzvisini iznad dna 2 km dubokog, do-
bro zasticenog zaljeva, pa su njezini stanovnici uzivaliu
blagodatima blizine morske obale, a istovremeno su bili
dobro zasticeni od svakog oblika komunikacije ponaj-
prije ,negativnog reciprociteta’ (napada, krada, svada,
prijevara).” Zaljev je do antickog doba vecim svojim
dijelom bio plodna dolina kada je zbog pozitivnog po-
micanja morske obale more duboko prodrlo u kopno.”
Predmeti od eruptivnog kamena pronadeni u dnu za-
lieva, a porijeklom iz predalpskog prostora, mogh su
biti dopremljeni kopnom, ali i morem. Sliéno mozemo
pretpostaviti i za §iljak oblika lovorova lista cije paralele
nalazimo u kulturi, a bocca quadrata, sjeverne Italije.”

Naravno, metalna razdoblja i gradinska naselja samo
su dio kontinuiranog lanca doticaja kultura u kronolos-
kom slijedu znakovitth materijalnih ostataka. Prve pra-
ve kontakte stanovnika istarske obale sa Sredozemljem
pratimo vec od ranog neolitika. Materijal neolitskih
lokaliteta juzne Istre pokazuje karakteristike slicne oni-
ma u Trscanskom zaljevu, a poticaji su stizali pomor-
skim vezama s obala Mediterana. Vilo rano je uo¢eno
postojanje jake mediteranske tradicije potaknute trgo-
vackim kontaktima koji su se odvijali pomorskim puto-
vima. Ulomci mikenske keramike s Monkodonje, kao
i oni s lokaliteta Frattesine, kraj Roviga, dokazuju rane
doticaje Egejskog bazena i sjevernog Jadrana.* Jadran
su presijecali tzv. jantarni putovi kojima je Istra bila
jedna od stanica. Najstariji nalaz jantara na istarskom
poluotoku datira se u bron¢ano doba.”
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Karta 3 - Polozaj vaznijih gradina
u odnosu na obalu i daljnju komu-
nikaciju duz dolina rijeka prema
unutrasnjosti Istre.
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Slika 1 - Limski kanal - pogled
s Limske gradine prema zapadu
(snimila Klara Bursi¢-Matijasic,

kolovoz 2012.).

Slika 2 - Dvigrad i Parentin na
putu Dragom prema unutrasnjosti
Istre (snimila Klara Bursi¢-
Matijasi¢, kolovoz 2012.).

4 GABROVEC - MIHOVILIC 1987, str.
293 - 338

#RENDIC-MIOCEVIC 2006, str. 7.

0 GABROVEC - MIHOVILIC 1987, str.
314; MIHOVILIC 2001.

51 GABROVEC - MIHOVILIC 1987,
str. 334.

52 KONCANI UHAC 2009; str. 267;
KONCANI UHAC - UHAC 2011, str.
78. Vidi tekst u ovom tasopisu!

53 MIHOVILIC 1992, str. 67 - 78.

s TEZAK-GREGL 2006, str. 33 - 38.

55 MIHELIC 2006, str. 10.
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Zeljezno doba obiluje uvozom upravo sa suprotne
Jadranske obale, ¢ime ,Histri prilagodavaju vlastitom
shvacanju kulturne i druge utjecaje“ Uvoz u pravilu
predstavlja raskosnu robu.” Tako naglasavamo bolje
prirodne uviete zapadne obale Istre, najvise uvoza i
gotovo sve teze koje se analizom arheoloskog materi-
jala mogu dobiti potjecu s nalazista na istocnoj obali,
ponajprije Nezakcija. Nalaziste Nezakcg i njegova pra-
povijesna nekropola najbolje je istrazen prapovijesni,t.
zeljeznodobni lokalitet u Istri.* Velika vecina materi-
jala iz grobova predstavlja uvoz. Zeljeznodobni Histri
su tijekom cijelog prvog tisucljeca pr. Kr. bili u stalnom
doticaju s Mediteranom, a to je ¢injenica koja je, uz do-
macu komponentu i kulturu polja sa Zarama, odigrala
presudnu ulogu u formiranju kulturne skupine.”

Ostatci prapovijesnih lada rijetki su nalazi. Ulstri, u
uvali Zambratija, u neposrednoj blizini ostataka prapo-
vijesnog sojenicarskog naselja datiranog u razdoblje ka-
snog neolitika do ranog bakrenog doba (4000. - 3000.
g pr. Kr.), urujnu 2011. g. ronioci su otkrili jedinstveni
nalaz, drveni ,prapovijesni brod raden tehnikom siva-
nja. Dok se u prvi mah ¢inilo da se radi o ,pomorskoj
bastini predrimske Istre tj. Histrima, detaljne analize
ée pokazati njegovu stvarnu starost.* No, osim ovog
senzacionalnog otkrica, o plovidbi i brodovima svje-
doci slikovni prikaz broda na situli iz Nezakcija. Nije
vazno radili se o prikazu stvarnog dogadaja ili mozda
o ikonografskom obrascu neke heroizirane price, isti ili
slican brod zacijelo je morao ploviti uz istarske obale, ili
je barem bio poznat majstorima koji su situlu izradili.
Analizom likovnog prikaza na situli utvedeno je da se
radi o kombinaciji trgovackog i ratnog broda, duzine
izmedu 121 18 m, koji bi pripadao tipu lemba (lembos)

odnosno serilije (serilia ili serillia), brodovima izrade-
nim $ivanjem, s kriznim Cetvrtastim jedrom na jarbolu
koji se spustao za vrijeme borbe. Sa tih i takvih brodova
Histri i Liburni ugrozavali su plovidbu Jadranom jer je
gusarenje predstavljalo vazan vid privredivanja.

X X X

Mnoge prapovijesne zajednice naseljavale su obale
rijeka, jezera, mora, ne samo radi izvora hrane ve¢ zbog
dobre komunikacije.** Upravo je Istra svojim primjeri-
ma pokazala koliko su vazni bili prirodni uvjetii razgra-
natost pomorskog prometa radi boljitka zajednica i nji-
hovog napretka. Pomorskim putevima u Istru su stizala
znacajna materijalna dobra, kao i nematerijalna dobra
za koja nazalost nemamo dovoljno relevantnih i pouz-
danih pokazatelja. Razvoj covjeka i ljudskog drustva u
Istri tekao je kroz uzajamne kontakte koji su se ocito-
vali kroz razmjenu i trgovinu, dva srodna vida jednog
fenomena.® Polozaj nalazista ukazuje na odnos prema
pomorskim putovima, ali isto tako i prema nastavku, ne
manje vaznim kopnenim komunikacijama.

Brojnost lokaliteta na morskoj obali i u neposred-
nom zaledu samo potvrduje slozenost problema veza-
nih uz komunikacije izmedu zajednica. Zbog pozitiv-
nog pomicanja morske obale, podnozja onih nalazista
koja su danas na samoj morskoj obali, treba promatrati
u nesto drugacijem svijetlu. Transgresija mora je zastrla
i tako u zaborav gurnula mnoge dijelove prapovijesnih
nalazista, u prvom redu luka ili pristanista. Osim in-
tenzivnih dodira s narodima i kulturama na suprotnoj,
italskoj obali, Istra se svojim polozajem nametnula u
vaznoj komunikaciji mediteranskih kultura i srednje
Europe.
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RIASSUNTO

LISTRIA SULLE ROTTE MARITIIME PREISTORICHE

Klara BURSIC-MATTJASIC

LTstria, con la sua posizione geografica nellAdriatico settentrionale, si & imposta nella comunicazione marittima
tra il Mediterraneo e | Europa centrale. Gia dalle prime testimonianze di frequentazione delle vie marittime si puo
dedurre chela costa istriana, frastagliata e ricca i insenature, offriva buone condizioni per approdo delle navi. Sul-
la sua costa arrivavano genti, beni materiali, idee che contribuivano ad un inarrestabile sviluppo delle comunita che
hanno saputo usufruire dei benefici del mare e della costa. Lungo le vie di comunicazione marittime si svolgeva il
commercio diretto e indiretto con localita lontane. Innumerevoli testimonianze tramandateci attraverso gli oggetti
in ceramica, metallo e ambra, sono solo una piccola parte dei preziosi carichi grazie ai quali possiamo considerare le
genti sulle sponde dellAdriatico, in un dato momento, un‘unica koiné adriatica.

Le vie marittime hanno svolto un importante ruolo nella formazione dei villaggi preistorici. Sulla costa istriana
arrivavano genti che stimolavano lo scambio di materiali (materie prime, oggetti d'uso quotidiano, oggetti esotici)
come pure di beni non materiali (idee, innovazioni tecnologiche, informazioni, coniugi, racconti, cant, ecc.), sti-
moli che rappresentavano impulsi inarrestabili allo sviluppo di comunita che sapevano usufruire dei benefici della
costa e del mare. La costa istriana era abitata gia durante il paleolitico, piccole comunita vi vivevano durante il neo-
litico, mentre gli ultimi due millennia. C. hanno lasciato innumerevoli testimonianze di contatti tra popoli. Le genti
che popolavano la penisola in quel periodo hanno preso dimora su alture, in posizion strategiche, nei castellieri. La
distribuzione di questi insediamenti sulle alture lungo le coste ci indica il rapporto che le popolazioni avevano nei
confronti del mare. I castellieri pitt importanti non si trovavano in riva al mare, ma distanti qualche chilometro da
esse, ben nascosti e protetti, ma facilmente raggiungibili. E il caso di Nesazio, ma anche dei Pizzughi, come pure di
Moncodogno.

Nello sviluppo delluomo e della navigazione, nella marineria si sono formati molti comuni, come pure singoli
casi di modelli regionali. Le popolazioni della costa adriatica orientale (Istri, Liburni, Ardiei, Plerei, Daors...) na-
vigavano non solo per poter esercitare il commercio in ambito locale, ma anche per difendere il proprio territorio.
Considerando il rapporto tra mare e terraferma, la comunicazione, per IIstria, via mare era di unimportanza de-
cisiva. La costa orientale della penisola istriana offriva alcuni punti importanti per un sicuro approdo delle navi:
il porto di Fianona, la Val dArsa, il porto di Carnizza, Porto Bado ed infine, nella parte pit meridionale, Cuie e la
baia di Medolino. La costa occidentale, molto piu frastagliata, dopo Capo Promontore, inizia con la baia di Veru-
da. Segue il porto di Pola, le isole di Brioni, il Canal di Leme, il porto di Rovigno, la costa del Parentino, il porto di
Torre con le foci del Quieto per non andare oltre, verso Salvore. Molte testimonianze di scrittori e geograft antichi
llustrano l'importanza della costa istriana: Ecateo di Mileto, Pseudo-Scilace, Kalimaco di Cirene, Artemidoro di
Efeso fino a Strabone e Diodoro Siculo e Tolomeo.

Considerando le correnti marine, i venti e le stagioni, possiamo cercare di ricostruire la navigazione lungo la
costa e quella transadriatica verso la costa occidentale dellAdriatico. Innumerevoli sono le testimonianze che ci
parlano di contatti di gruppi specializzati che svolgevano il viaggio a tappe, che si svolgevano perlopits durante il
periodo estivo.

Nella ricerca di posti adatti per lapprodo di imbarcazioni dobbiamo prendere in considerazione non soltanto
le caratteristiche del fondale e dei rilievi circostanti, ma anche le possibilita di continuare il viaggio verso linterno.
Iluoghi di contatto dove si svolgeva un tipo semplice di commercio, diventarono, in un dato momento, dei centri
commerciali di una certa importanza. La penisola istriana offre vari esempi di questo caso: sulla costa orientale
spicca Nesazio nella profonda Baia di Bado (Budava) che continuava verso | Tstria centrale; sulla costa occidentale
una posizione strategica lavevano il castelliere sopra il Canal di Leme ed il castelliere di Valaron sopra la valle del
Quieto, che controllavano le vie di comunicazione verso lentroterra. In prosecuzione delle valli costiere troviamo
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altri importanti castellieri: la valle che continua a partire dal Canal di Leme era fiancheggiata dai castellieri di San
Martino, Duecastelli, SantAgata, San Tommaso, Corridico, Fatori, Tiola, Santa Speta, Vermo, Pisino Vecchio.

Ci sono varie questioni rimaste in sospeso: quali erano le vere ragioni che hanno portato fuomo a navigare e per
quali motivi avevano instaurato dei contatti commerciali con genti che avevano uno stesso tipo di economia? Forse
commerciavano in bestiame, carni, pelli, lana o sale. Nelle vicinanze dei posti dove si raccoglieva il sale nascevano
importanti centri che a loro volta erano punti di partenza delle vie carovaniere (Rovigno, Monpaderno, il Castel-
liere di Vintian).

E interessante e nello stesso tempo scontato il rapporto tra  siti/castellieri lungo la costa e la posizione dei porti
naturali come quello di Pola, o di Veruda (con il castelliere di Vintian). La popolazione di Moncodogno usufruiva
del vicino porto di Vistro. Lentrata occidentale del castelliere, che ¢ stata considerata quella principale dava accesso
allabitato fortificato dalla direzione del mare. Molto presto sono stati instaurati i contatti con le tradizioni medi-
terranee che raggiungevano [Adriatico settentrionale via mare. I frammenti di ceramica del tipo miceneo, e le perle
dambra, sono soltanto due dei singoli momenti che i illustrano | Istria come punto d'incontro tra Sud e Nord, tra
larea egea e ' Europa centrale. Leta del ferro abbonda di testimonianze di contatti, perlopiti con le sponde occiden-
tali dellAdriatico. Gli Istri, durante tutto il primo millennio a. C. erano in contatto con popoli del Mediterraneo, e
questa realt ha svolto un ruolo decisivo nella formazione della loro cultura materiale e spirituale, accanto allele-
mento autoctono e all'influsso della Cultura dei Campi di Urne.

Resti di navi preistoriche sono molto rart. In Istria, nella baia di Zambratia, nelle immediate vicinanze dei resti
sommersi di un villaggio su palafitte datato dalla fine del neolitico fino I'nizio delleta del bronzo, sono stati trovati
resti di una nave che in un primo momento sembrava appartenesse agli Istri. Per ora i primi rilievi sono contraddit-
tori, e soltanto analisi approfondite ci daranno una risposta valida. Accanto a questa sensazionale scoperta, un’altra
rappresentazione di nave ¢ stata immortalata sulla situla trovata in una tomba protostorica di Nesazio. Si tratta di
una serila o serilia, nave da carico che in un dato momento poteva trasformarsi in nave da guerra, con la quale gli
Istri controllavano le rotte marittime dellAlto Adriatico, causa principale della loro sconfitta da parte dei Romani
nel secondo secoloa. C.
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