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Putovi i sredstva unutrasnjeg prijevoza na ribnjacima

Opdenito:

U svakom proizvodnom procesu nalaze se kreta-
nja radnika i masa medu bitnim faktorima proizvo-
dnje. Suvremena nauka o organizaciji proizvodnih
procesa istrazuje zakonitosti, po kojima se ta kretanja
obavljaju. Radunskim istraZivanjem dobivaju one
svoju vrijednost, po kojoj se tek mogu efikasno upo-
redivati ; ocjenjivati.

U ovom &lanku ogranidit ¢emo se na proraun Sa-
mo jednog dijela kretanja ; to suhozemnog unutras-
njeg prijevoza na ribnjacima. Zelimo ustanoviti, ko-
liki udio u proizvodnim tro3kovima ima izbor putova
i sredstava unutrad$njeg prijevoza. Kod toga igpusta-
mo iz vida trogkove pretovara ; drugih radnja kom-
pletnog transporta, jer oni ostaju piblizno jednaki.

Putovi ma na$im $aranskim ribnjacima jesu kolo-
voz; i kolosjeci, tj. ceste i pruge. Druge vrsti putova
(na pr. Zicare, pumpe, odn. pneumatske instalacije,
itd.) nisu do sada primjenjene.

Kao vu¢na sredstva upotrebljavaju se osovinska
motorna vozila (kamioni ili traktomi) na cestama i
motorne lokomotive na prugama.

Konjsku vudu izostavijamo iz proraunavanja, da
bismo pojednostavnili uporedivanje ocjenjivanje. U
ostalom, danas se na nasim ribnjacima konjska vuca
malo upotrebljava, pa njezin ucinak nije od opceg
znadaja.

Koli¢ina prevezenog tereta:

Statistitk; podaci o slatkovodnom ribarstvu SR
Hrvatske, publicirani u Ribarstvu Jugoslavije kroz
posljednjih pet godina, pokazuju na velikim $arams-
kim ribnjacima, veéim od 100 ha pojedinog pogona,
slijedece kolitine o proizvodnji ribe 1 utrosku hrane
i gnojiva:

godina 1965. 1966.  1967.  1968.  1969. prosiek

povirsina

ha 5773 6286 6748 6920 10179
proizvodnja

Libe toma 6709 7795 7619 6618 10157
prinos t/ha 1,17 1 24 1,13 0,9 100 1,10
utroSak
hrane ¢ 13143 17129 16548 12783 19921
engjiva t 3924 3798 4133 3096 5365
hrana i
gnojivo t 17067 20927 20681 15879 25286

, t/ha 297 335 3,06 2,30 250 283

Unutradnji prevoz obuhvaca, osim navedenoga, jos
i vodu, u kojoj se Ziva riba malazi u doba prijevova.
Uzmimo da niba s vodom ima istu teZinu kao hrana
i gnojivo zajedno tj. 2,83 t/ha, $to priblizno odgovara
naravnom stanju.

Tezina prijevoznih sredstava i ambalaze izostav-
ljena je iz raduna.

S ovako dobivenim prosjenim vrijednostima te-
reta izracunat ¢emo troS$kove unutranjeg prijevoza
na jednom primjeru srednje velikog ribnjaka povr-
$ine 500 ha. Zamislimo da se radi o nekom novom ri-
bnjaku, za kojj treba odabrati najekonomi¢niju vrst
putova i sredstava za unutradnji prijevoz.

Analiza troskova prijevoza:

Razlikujemo ove glavne grupe troskova:
— investicije

— pogon

— Tazno .

Investicioni troskovi.

Za gradnju ceste uzmimo najjeftiniji makadamski
kolovoz &irine 30 m, a zemljane bankine se dodaju
toj Sirini. Cijena je 250.000 Din/km. Za gradnju kolo-
sjeka Sirine 760 mm uzmimo $ine na drvenim prago-
vima, podbijene $ljunkom ili tucanikom. Cijena pruge
s lakim &inama (9 kg/m) je 90.000 Din/km, a-ako zbog
oskudice lakih Kina uzmemo teske Sine (20 kg/m) ci-
jena je 170.000 Din/km.

Nabavna cijena traktora korisne vuéne snage

5 ¢ na lodijem putu 40.000
Prikolica za traktor 5 t nosivosti 20.000
Dizel lokomotiva korisne vucne snage 10 t

za §irinu kolosjeka 760 mm 80.000
Platonski vagop 5 t nosivosti 20.000

Tro$kove ambalaZe ; cisterna zanemarimo u ovom ra-
unu, (jer su priblizno jednak; u obje varijante.
Predpostavimo ne$to nepovoljnije duzine komuni-

kacija, nego $to one postoje na nasim starim velikim
ribnjacima, jer su predvidivo raspolozive doline za
nove ribnjake preteZzno uske i duge.

~ Na osnovu gormjih trogkova i cijena dobivaju se
visine investicija:

a) Cesta

Gradnja ceste km 8,0 250.000  2,000.000
Nabava traktora kom 2,0x0,75 40.000 60.000
Nabava prikolica kom 4x0,75 20.000 60.000

ukupno  2,120.000

Kod nabavnih tro$kova traktora i prikolica uzima

.;e 75%, vrijednosti, jer ¢e oni sluziti i za druge potre-
be.

b) Pruga s lakim Sinama

Gradnja pruge km 8,0 90.000 720000
Gradnja ceste km 1,5 250000  375.000
Nabava lokomotive kom 1 80.000 80.000
Nabava vagona kom 4 20.000  80.000
ukupno 1,255.000
c) Pruga s te$kim Sinama
Gradnja pruge km 8,0 170.000 1,560,000
Gradnja ceste km1,5 250.000 375.000
Nabava lokomotive kom 1 80.000 80.000
Nabava vagona  kom 4 20.000 80.000
ukupno 2,095.000

Pogonski trodkovi
(Raéunamo proizvodnju kroz 30 godina)
Tezina nibe godisnje 550 tona
Tezina dodane vode
1,83x550 1.006 tona
ukupno 1.556 tona na 2,5 km srednje

daljine.
Tezina hrane i gnojiva 1556 tona na 4,0 km daljine.

Kroz 30 godina proizvede se dakle 16,500.000 kg ri-
be.

Na osnovu gornjih teZina ; transportnih  daljina
dobivaju se pogonski troskovi:

a) Na cesti: )
Traktor vutne snage 5 t korisnog tereta treba za ppri-
jevoz ribe mapraviti 1556:5=311 voznja korisnih i jo
toliko praznih voznja, $to &ini ukupno 622x2,5=1555
km prijevoza.

Za prijevoz hrane i gnojiva treba 622x4,0=2488 km
prijevoza.

Sveukupna prijevozna daljina je 4043 km.

Brzina je prosjeéno 5 km/sat s ubrojenim zastoji-
ma.

137



Trajanje voZnje je 4043:5=809 sati, zaokruzeno 800 sa-

ti godisnje.
Tro$ak nafte 800x7 kg/sat.. 5600 hgxl,SO:S{té)(())ODin
godi$nje ukupno 10000

Tro$ak maziva ; dr.
Radno vrijeme jednog radnika za rad tj. voznju 800
sati

Isty za ¢ekanje ; odrzavanje 500 400
sati
godidnje ukupno 1200
sati
Godidnji trosak radnika sati 1200x15  18.000 Din
Ukupni pogonsk; troSak ma cesti 28.000 Din
Za 30 godina proizvodnje pogonsk; trosak iznosi
840.000 Din

b) Na pruzi

Tezine i srednje daljine su iste kao maprijed.
Lokomotiva {je prema naravj posla .iskoriStena pro-
sje¢no sa 10 tona korisnog tereta, dakle treba za pri-
jevoz ribe naginiti korisnih i praznih voznja 311x2,5
=771 km
Za prijevoz hrane i gnojiva treba korisnih i praznih
voznja 311x4,0=1244 km.
Sveukupna prijevozna daljina je 2021 km.
Brzina je prosje¢no 4 kmj/sat s ubrojenim zastojima.
Trajanje efektivne voznje je 2021:4=>505 sati, zaokru-
zenc 500 sati godi$nje.

Potrosak nafte 500x5 kg/sat... 2500x1,50=3750 Din
1250 Din

Tro$ak maziva ; idr.
godi¥nje ukupno 5000 Din
Radno vrijeme jednog radnika za rad itj. voZnju

500 sati

Isto za Cekanje i odrzavanje 50% 250 sati
godisnje ukupno 750 sati

Godisnj; tro$ak radnika sati 750x15. 11250 din
Ukupn; pogonski tro$ak na pruzi je 16250 din

Za 30 godina proizvodnje bit ¢e tro$ak pogona
487500 din
Razni troskovi

Ovamg ubrajamo amortizaciju, redovno i investi-
ciono odrZavanje, obrtna sredstva i drugo. Radi je-
dnostavnosti ra¢unanja zadovoljimo se pribliznom
procjenom ovih tro$kova prema investicionoj ili na-
bavnoj vrijednosti ovako u Din:

Vrst investicije godi§nje za 30 god.
Cesta 89, od  2,000.000 160.000
20% od 120.000 24.000
ukupno 184.000 5,520.000
Pruga s lakim 4% od 720.000 28.800
Sinama
8¢/, 0d375.000 30.000
209 od 160000  32.000
ukupno 90.800 2,724,000
Pruga s tedkim
§inama 49, od 1,560.000 62.500
80/, od  375.000 30.000
20%, od  160.000 32000
ukupno 124.500 3,735.000

Rekapitulacija trokava prijevoza

Za predvidljivo 30 godina trajanja prijevoza dobi-
vamo slijedece orijentacione ukupne tro$kove u Din:

Trosak na oesti na pruzi
lake Sine  teSke Sine
investicije 2,170.000 1,255.000 2,095.000
pogon 840.000 487500 487.500
razno 5,520.000 2,724.000 3,735.000
ukupno 8,480.000 4,466.500 6,317.500
na 1 kg ribe 051 0,27 0,38
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Zakljucak

Unutra$nji prijevoz na cesti dvostruko je skuplij,
nego na pruzi s lakim §inama, i jo§ uvijek daleko ve-
¢i, mego na pruzi s teSkim Sinama.

Nisu nam poznati statistitk; podaci o postignutim
trodkovima prijevoza na pojedinim ribnjacima, jer
se t; ni ne vode odvojeno.

Kad bi to bilo moguce, mogla bi se vidjet; vrijed-
nost pretpostavljenog racuna.

U pravilu dakle treba dati prednost pruz; kod u-
nutrasnjeg prijevoza, a ne cesti.

Moze bit; i drugih specifi¢nih razloga, koji mogu
utjecati na izbor vrstj putova i sredstava. Na primjer
moZe se megdje, zbog lokalnih prilika, izbjedi jedan
pretovar medu vanjskim i nutarnjim transportom, te
preteznu vedinu hrane ili gnojiva dovest; sukcesivno
na ribnjake. To vrijedi, ako se veé nalazi neko posto-
jece skladi$te, a prijevozna sredstva su uvijek osigu-
rana. Lokalng skladiste bi u tom slucaju sluzilo samo
za prihvat manjeg dijela reprodukcionog materijala.
Ako bi troSak toga jednog dijela ustedenog pretovara
bio znatan, moglo bi to utjecati na koriStenje same
ceste za unutrasnji prijevoz. .

Moze se naé; i takav primjer, da javna saobracaj-
nica vi§eg reda s gustim i brzim modernim saobra-
¢ajem prolazi medu bazenima ribnjaka, pa je zapre-
ka ukrstavanju kolosjeka s cestom u nivou, a madvo-
znjak bi bio za ribnjak skup.

Kao dalji primjer moZe se navesti, da odgovara-
juda cesta vedim dijelom veé postoji i sluZi ; za neki
drugi lokaln; saobracaj, koji mije na smetnju ribnja-
ku, $to moze povoljno djelovati na ustedu investicto-
nih sredstava.

Treba dakle kod svake gradmje ribnjaka posebno
ispitati i proraCunati sve raspoloZive mogucnosti, a
tek makon poredivanja njihove vrijednostiizabratinaj-
povoljnije putove ; sredstva unutrasnjeg prijevoza.

ZUZAMMENFASSUNG

Wege und Mittel des inneren Fahren an Fischtei-
hwirschaften. Aus dem gesammten inneren Transport
werden die eigentlichen Fahrprocesse beschrankt und
durchgerechnet, Als Wege dienen die Strassen oder
Schmalspurbahnen, und als Mittel dienen die Trakto-
ren mit 5 Tonen Nutzlast oder Lokomotiven mit au-
sgenutzen 110 Tonen Nutzlast.

Die Kosten werden geteilt auf: Investitions, Betri-
ebs und Verschiedene Kosten, und einzeln gerechnet.
Fiir durrshohnittliche Gelegenheiten auf einem beis-
pielesweise 500 Ha grossen Fischteichwirtschaft, und
fuir 30-Jahrige Betriebsdauer werden folgenden Werte
bestimmt:

In letzten 5 Jahren werden an unseren grosseren Fi-
1scz:}llltei‘chen erzeugt: Ertrag der Fische 1,10xt/Ha jahr
i

Wasser be; Fahren 1,73 t/Ha
2,83 t/Ha
Futter u. Diingung 2,83 t/Ha
Farkosten in Dinar auf 1 kg Fisch uberrechnet

— an Strassen 0,51 Din/kg
— an Bahnen mit leichten )
Schienen L 027 Dinfkg
— an Bahnen mit schweren

Schienen . 0,38 Din/kg

In der Regel man soll den S lspurbahnen an
Fischteichen Vorteil geben. Ausnahmsweise kann die
Strasse gewahlt werden, wenn anderen dusseren Zu-
falle die Investitions oder Betriebs Kosten stark ve-
rmindern.



