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Institut za slatkovodno ribarstvo, Zagreb

Ribnjak Piljenice

U mogucnosti smo da na jednom suvre-
menom primjeru prikazemo postupak u rje-
Savanju jednog novog ribarskog pogona. Taj
je predviden kod sela Piljenice s obe strane
autoputa. Investitor je Poljoprivredno indu-
strijski kombinat Kutina, koji je htio s po-
mocu neiskoriStene raspolozive vode rijeke
Pakre, na djelomi¢no zamocévarenim povrsi-
nama, medu ostalim i Sumama, naciniti
poljoprivredni pogon s vec¢im efektom proizvo-
dnje, a to je ribnjak.

Idejni projekt ribnjaka Piljenice s investi-
cionim programom radila je 1961/1962. god.
jedna renomirana projektna organizacija, ali
bez izravnih iskustava u gradenju, odrzavanju
i projektiranju ribnjaka. K tome je bio na
raspolaganju relativno kratak rok izrade
ovako kompleksnog elaborata zbog predvi-
denog hitnog dobivanja investicionog kredita.

Tek u 1964. godini Jugoslavenska poljopri-
vredna banka odobrila je investicioni kredit
S izvjesnim primjedbama na projektno rje-
Senje i zahtijevom, da se prije sklapanja
ugovora za koriStenje kredita rijesi posjedovni
odnosi. Osobitu poteSkodu i odugovlacenje
u tom prouzroéilo je pitanje Suma.

U to vrijeme je investitor PIK Kutina
zatrazio od Instituta za slatkovodno ribarstvo,
da se angazira u rjeSavanju problematike ne
samo u €isto stru¢nom pogledu, nego i da na
neki moguéi nac¢in preuzme funkcije investi-
tora u vezi realizacije programa izgradnje
ribnjaka.

Djelatnost Instituta koja je nastala iz tako
dobivenog zadatka, razvila se u pravcu izrade
suvremenog i ekonomicnijega tehni¢kog
i tehnoloSkog rjeSenja, i pripreme i organi-
zacije Sto brzeg priredivanja dokumentacije
za pristupanje gradnje, a i u sudjelovanje oko
pribavljanja suglasnosti za odstupanje Sum-
skih povrSina predvidenih 2za pretvaranje
u ribnjak.

U meduvremenu je doSlo do ukidanja
kredita, koji se u 1964. godini jo$ nije bio
poCeo troSiti, a u 1965. godini je doSlo do
potpune obustave investicija, kako je poznato.

Ipak djelatnost Instituta za slatkovodno
ribarstvo dala je kao rezultat prostudirano
novo tehni¢ko situaciono i tehnolosko rjeSenje.
Ovdje se uporedo prikazuje situaciono rjesSe-
nje po prvobitnom idejnom projektu i novo
situaciono rjeSenje Instituta i dodaju se
tumacenja o razlikama.

Promjene izvrSene po koncepciji Instituta
jesu uglavnom slijedece:

a) Snizenje kote usporene vode na Pakri
za 40 cm, da bi se pojeftinila investicija za
postizavanje i odrzavanje stalnog uspora i
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smanjio pritisak na ustavu. Ovaj tro$ak naime
nije bio ukljuden u investicioni program.

b) ProSirenje pocetnog glavnog dovodnog
kanala od Pakre do ribnjaka, duzine 850 m
u dovodni bazen 17 ha povrSine priblizno
istim troSkom, za proSirenje ribnjaka i nado-
knadu gubitka, pocetne visine na usponu
Pakre. Taj dovodni bazen mozZe posluziti kao
poluribnjak i kao akumulacija vode.

¢) Grupiranje mrijestiliSta oko novog cen-
tra, visokog terena s postojeéim seoskim
gospodarstvom, koje ¢e se s vremenom prire-
diti za umjetno mrijeStenje.

d) Skracenje glavnog dovodnog kanala za
1,0 km izbjegavanjem obilazne trase po vanj-
skoj granici podrucja ribnjaka.

e) PremjeStanje prolaza glavnog dovodnog
kanala ispod autoputa na povoljnije mjesto,
gdje postoji plocasti propust 2,0 m otvora.
Time otpada skupi sifon, koji se mora gra-
diti na tunelski na¢in pod autoputom.

f) Nekoliko promjena nivoa vode, preinaka
rasporeda bazena odnosno poloZaja nasipa
i izbjegavanje plitkih a i predubokih povrSina
u ribnjacima, radi postizanja vece ekonomi-
¢nosti investicija i poboljSanja produktivnosti
ribnjaka. Bilo je blizu 10/, povrSina bazena
(bez mrijestiliSta i rastiliSta) preplitkih ili
predubokih, od kojih proizvodnja ima viSe
Stete nego koristi.

g) Naknadno premjeStanje glavnog odvo-
dnog kanala, juzno od autoputa, iz sredine na
istoénu periferiju konzumnih ribnjaka, u
skladu s rjeSenjem odvodnje kasete Lonjskog
polja po Direkciji za Savu. I to je u prilog
smanjenja investicija za ribnjak.

h) Grupiranje dvaju centara, sjeverno i

-juzno od autoputa sa skladiStima hrane

i gnojiva radi postizanja ekonomic¢nijeg tran-
sporta, Autoput je prevelika smetnja u unu-
traSnjem transportu za redovitu opskrbu
ribnjaka iz jednog centra. Konzumni bazeni
tako su situirani, da k svakom centru dopiru
izravno, te je transportna udaljenost od
skladiSta do ruba vode minimalna.

i) Smanjenje povrSine zimovnjaka od 2,0%%
na 1,59, ukupne povrSine ribnjaka i ekonomi-
¢niji smjeStaj njihov u terenu. Time je posti-
gnuta znatna uSteda investicija. Nadalje
izbjegavanjem visokog terena za zimovnjake
juzno od autoputa snizen je i nivo vode
u bazenima i glavnom dovodnom kanalu. Time
je uSteden veé¢ spomenuti sifon kroz autoput,
a i pojeftinjen glavni dovodni kanal.

Uostalom ni drugi ribnjaci nemaju tako

visok postotak povrSine zimovnjaka. Ribu
treba iznositi na trziSte kroz $to duzu sezonu,
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tokom godine, pa ne ¢e ni trebati tako mnogo
zimovnjaka. U tom smjeru treba modernizirati
tehnologiju uzgoja riba.

j) Duzina cesta smanjena je od 10,1 km
na svega oko 7,0 km povoljnijim prostudira-
nim rasporedom bazena i komunikacija.

k) Velikim konzumnim bazenima dodan je
pred ispustom manji pregradni nasip s pro-
pustom. Time je nastao novi oblik, nazovimo
ih, izlovnih bazena i tako olak8an sukcesivni
izlov osobito u ljetno doba, postignuta
suvremenija tehnologija uzgoja ribe uz pove-
éanu podetnu gustoéu nasada i omogucen
vedi kona¢ni prirast ribe.

1) Skupi komplicirani upusno-ispusni objekt
A i B iz idejnog projekta mogu se zami-
sliti jeftinijim i jednostavnijim konstrukci-
jama, a da se ekonomi¢nost izlova ribe ne
smanji. Naprotiv jo§ se mozZe povecati
kapacitet izlova Sirim frontom rada i pojedno-
staviti manipulacija transportnih sredstava.

m) Dovodni kanal moZe prije prolaza kroz
autoput, povremeno primiti i vodu iz odvod-
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nih kanala sjevernih bazena i time, u slu¢aju
potrebe kod male vode u Pakri, ponovo uvesti
vodu, nakon izvjesne regeneracije, u juzne
ribnjake.

n) Prvobitna Cista vodena povrsina od 852
ha smanjuje se, nakon ovih promjena na 770
ha. To je samo prividno smanjenje povrsine
ribnjaka, jer odbacene povrsine, radi nepo-
godnih dubina ne bi uopce bile produktivne,
kako se to odekuje po ra¢unu proizvodnje.

0) Ustede na pojednostavljenju hidroobje-
kata iznosit ¢e barem 50 milijuna dinara po
cijenama iz prvobitnog idejnog projekta iz
1961./1962. godine. Daljne uStede proizlaze na
zemljoradnjama iz smanjenja mjestimi¢no
prevelikih dubina vode uz neke nasipe
i navedenog skracenja ukupne duzine nasipa
za, 20 km. To &ini jo§ 50 milijuna dinara po
starim cijenama. A moglo bi se suzenjem
krune nasipa i cestovnog planuma postici
daljnje ustede na zemljoradnjama, kako je
bila primijetila revizija Banke.

Dakle se prvobitna investiciona svota
od 400 milijuna dinara smanjuje na 300 ili
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manje milijuna, a jedini¢na cijena gradenja
1 ha d&iste vodene povrSine ribnjaka snizit ¢e
se na manje od 400.000.—Din po cijenama iz
idejnog projekta. Ovdje nije uradunan otkup
zemlje.

p) Ocjena veliéine unutarnjeg transporta.

Prema Kriteriju prikazanom u ¢lanku istog
autora u Ribarstvu Jugoslavije broj 2 u god.
1965. ocijenit ¢éemo unutraSnji transport
uporedno na oba rjeSenja za ribnjak Piljenice.

Pretpostavke su slijedece: tezina ribe
s transportiranom vodom jednaka je tezini
transportirane hrane, gnojiva i vapna zajedno.
PovrS§ine bazena u kojima se riba hrani,
proporcionalne su teZini ribe odnosno ostalom
navedenom materijalu.

Suhozemna daljina transporta materijala
raduna se od skladiSta do bazena, a daljina
transporta ribe racuna se od bazena do zimov-
njaka. Daljina transporta materijala na vodi
ratuna se od ruba bazena do teZiSta povrSine
bazena.

Po toj metodi, opisanoj u navedenom ¢lanku
ukupne duZine transporta iznose za naSe
glavne najvece ribnjake i to:

1. Poljania oo o 5 mvw v s s v v 5 531 km,
2. NABICO s % o v o0 w0 5 500 51 4,52 Ekm
3. Konanica . ... ...... 3,88 km
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4. Grudnjak . . .. ... .. .. 1,96 km
5 ZdenCina . .......... 2,41 km
6. Jelaspolje . . . .. ... .. 2,63 km
7. Draganiéi .......... 2,01 km
8. (Viju$) . . .......... (1,19) km

Po idejnom projektu radun unutraSnjeg
transporta prikazuje se tabelarno i iznosi,
kako je vidljivo:

béljina suhozemnog Daljina

% transporta vodenog
Bazen Povrsina harﬁﬁ& ijh I riba  tran spo rta
km haxkm km haxkmmaterijala
km haxXkm
Ty 242 49 1190 1,2 292 1,5 363
Ty 173 49 853 1,2 208 13 226
T, 139 49 684 1,2 167 1,0 139
T, 1494 16 239 0,8 120 1,0 149
Ml 345 17 59 2,8 97 0,4 14
Ml, 40,7 1,0 41 1,6 66 0,4 16
Ml 246 1,1 27 1,1 27 03 7
Ukupno 806,2 3093 9717 914
Srednje haXEkm 384 1,20 1,13
daljine ha = e
Sveukupno = 6.17 km

Po rjeSenju Instituta radun unutarnjeg
transporta prikazuje se tabelarno i iznosi,
kako je vidljivo:



lglj}na suhoie;nog Daljina

transporta vodenog
. e = -transporta
BazenPovrs$ina ha materijal riba materijala

km haXkm km haxkm km haxkm
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1 17 24 41 34 58 08
2 8 24 19 34 21 04 3
3 56 01 6 10 56 10 56
4 32 01 3 10 32 07 23
5 91 01 9 06 56 10 91
6 6 01 1 04 2 0& 2
1 % 01 3 09 23 04 11
8 26 01 3 03 8 04 11
9 228 01 23 07 160 1,1 251
10 208 01 21 07 146 12 250
11 32 01 3 07 2 071 22
Ukupno 732 132 500 730
Srednje ha km 0,18 080 1,00
daljine ha ’

Sveukupno — 198 k m

Dakle veli¢ina unutarnjeg transporta po
idejnom rjeSenju iznosi 6,17 km, Sto je daleko

)

vise od veli¢ine na ijednom postojedem rib-
njaku (koji su.projektirani vecinom pred 50
godina). Po rjesenju Instituta veli¢ina unu-
tarnjeg transporta iznosi samo 1,98 km, te je
slitna onoj u Draganiéima i u Grudnjaku.
Prema tome postignuto je optimalno rjeSenje
transporta, kao da se radi o nekom manjem
ribnjaku i to s dobrom organizacijom.

Tek ovakvo prostudirano rjeSenje uskla-
deno s tehniékim (vodogradevnim, saobracaj-
nim i drugim) kao i tehnoloskim i pogonskim
obzirima, moze posluziti za dalju razradu
dobroga i ekonomi¢noga glavnoga, izvedbenog
projekta ribnjaka, i nadalje uz struc¢no
rukovodstvo Instituta.

Jasno je, da ova studija nije rezultat rada
samo jednog Govjeka, nego posljedica koncen-
tracije iskustva Instituta, i dostignuca pristu-
paénih Institutu, primijenjenih na dani slucaj
i uz razvijanje suvremenih metoda tehnologije
uzgoja prema novim potrebama. U pravilu
nema gotovih $ablona i predloZzaka za rjeSa-
vanje ribnjaka, nego se svaki zadatak ima
sistematski od pocetka svestrano izucCavati,
da bi se doslo do optimalnog rjeSenja.—



