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Sazetak

Rad predstavlja sazeti prikaz funkcioniranja sigurnosne zastite broda, pracen
prvenstveno od strane ¢asnika odgovornog za sigurnosnu zastitu broda. U radu
se analiziraju razlozi primjene sustava sigurnosne zastite na brodu, odnosno
ISPS kodeksa. Analizirane su duzZnosti i odgovornosti najvaznijih subjekata u
funkcioniranju sustava na brodu. Upoznavamo se s fazama nastanka i razvoja
plana sigurnosne zastite broda te njegovom uporabom i periodi¢nim odrzavanjem.
Navodimo i obaveznu sigurnosnu opremu u kroz koristenje iste upoznavamo se s
funkcioniranjem cjelokupnog sustava, kako na brodu tako i na kopnu.

Summary

This paper represents a short review of the operation of security system on board,
which is monitored by the security officer on board. The reasons for application of
the security system on board, i.e. ISPS code are analysed. An analysis of the duties and
responsibilities of the most important subjects in the systems operation on board is
also given. The phases of making and development of the security plan on board are
introduced as well as its use and periodical maintenance procedures. The mandatory
security equipment is listed and through a detailed description of the use of this
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equipment the operation of the whole system, both on board and ashore, is shown.

UVOD / Introduction

Dogadaji koji su se dogodili 11. rujna
2001., u SAD-u, a pod tim, prvenstveno
mislimo na teroristicke napade na Svjetski
trgovacki centar u New Yorku i zgradu
Pentagona u Washingtonu, pokrenuli
su citav niz sigurnosnih promjena u
svim vidovima transporta, pa tako i u
pomorskom  transportu.  Najkracem
re¢eno, americka administracija, pokrece
zuran postupak procjene sigurnosti
ameri¢kog drustva i povodom toga osniva
se ekspertna radna grupa stru¢njaka iz
sigurnosne zastite, kojoj je cilj bio u sto
kracem roku izraditi studiju procjene
sigurnosti americkog drustva. Najvazniji
rezultati te studije koji se ticu brodarstva
upozorili su da su brodovi moguce
sredstvo za planiranje teroristickih napada.
Potaknuta takvim rezultatima, americ¢ka
administracija pokrece donosenje i
provedbu prikladnog sustava zastite
brodova i luka na medunarodnoj razini.
Rezultat svih tih nastojanja je sazivanje
22. sjednice Skupstine IMO-a, u studenom
2001., na kojoj je donesen ISPS Code
(Medunarodni pravilnik o sigurnosnoj
zastiti brodova i luka). Na diplomatskoj
konferenciji, u prosincu 2002. g., pravilnik

je usvojen kao obavezni dio SOLAS
konvencije iz 1974. Stupio je na snagu
1. sije¢nja 2004., a u upotrebi je od 1.
srpnja 2004., ¢ime se ostavilo Sest mjeseci
vremena da se svi sudionici u brodarstvu
na vrijeme osposobe za njegovu Sto
hitniju primjenu.

Cilj IMO-a bio je uspostaviti $to bolju
suradnju izmedu svih subjekata u ovom
posly, s ciliem prepoznavanja sigurnosnih
prijetnji, odredeni sustav odgovornosti,
prikupljanja i razmjene informacija u
vidu sigurnosne zastite te unapredenje i
razvoj metodologije procjene sigurnosti.
Konac¢no cilj je do¢i do spoznaje, da je za
brodarstvo uveden zadovoljavajudi sustav
sigurnosne zastite.

DEFINICLE / Definitions

1. Medunarodni pravilnik o sigurnosnoj
zastiti brodova i luka (ISPS Code) -
Kodeks, koji se sastoji od dijela A i
dijelaB.

2. Procjena sigurnosne zastite broda
(SSA) — utvrdivanje mogucih prijetnji
glavnim  brodskim  operacijama,
postoje¢im  mjerama  sigurnosne

zastite i slabostima u infrastrukturi,
politikama i postupcima na brodu.
Plan sigurnosne zastite broda (SSP) —
plan napravljen da omogudi primjenu
mjera sigurnosne zastite na brodu.
Plan sigurnosne zastite luke (PSP) -
plan napravljen da omogudi primjenu
mjera sigurnosne zastite u luci..
Casnik sigurnosne zastite broda (SSO)
- osoba na brodu odredena od strane
kompanije, odgovorna za sigurnosnu
zastitu broda, ukljucujuci primjenu i
odrzavanje plana sigurnosne zastite
broda i komunikaciju sa svim klju¢nim
osobama poput casnika sigurnosne
zastite Kompanije (CSO), i casnika
sigurnosne zastite luke (PSO).

Casnik sigurnosne zastite Kompanije
(CSO) - osoba koju je kompanija
imenovala za izradu plana sigurnosne
zastite broda, i osoba koja sluzi kao
potpora (SSO-u) u pogledu sigurnosne
zastite broda.

Casnik odgovoran za sigurnosnu
zastitu luke (PSO) - osoba koju je
imenovalo nadlezno tijelo drzavne
uprave, u pogledu sigurnosne zastite
luke. To je osoba koja je odredena za
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provedbu plana sigurnosne zastite luke
i osoba koja u svrhu sigurnosne zastite
komunicira s SSO-om.

8. Stupanj sigurnosne zastite — odredeni
stupanj rizika, u smislu pokusaja
ili nastanka incidenta vezanog uz
sigurnosnu zastitu.

9. Stupanj sigurnosne zastite 1 — stupanj
sigurnosne zastite, Cije se mjere stalno
provode.

10. Stupanj sigurnosne zaStite 2 - je
stupanj sigurnosne zastite, kod kojeg
se moraju primjenjivati odgovarajuce
dodatne mjere u nekom vremenskom
periodu, kao rezultat povecanog rizika.

11. Stupanj sigurnosne zastite 3 — stupanj
sigurnosne zastite, kod kojeg se
moraju provoditi daljnje  posebne
mjere sigurnosne zastite u nekom
vremenskom periodu, kao rezultat
povecanog rizika.

12. Priznata organizacija za sigurnosnu
zastitu (RSO) - organizacija koja je
ovlastena od nadlezne drzave wu
skladu s poglavljem XI-2/1.16 SOLAS
Konvencije.

13. Sustav uzbunjivanja sigurnosne zastite
broda (SSAS) - sustav koji zahtjeva da
brod posjeduje u skladu s XI-2/6 SOLAS
Konvencije.

14. Trajni saZeti zapis (CSR) - zapis iz kojeg
se moze iscCitati povijest upravljanja
doti¢nim brodom, koji je u skladu s XI-
1/5 SOLAS konvencijom.

15. Deklaracija o sigurnosti (DOS) — pisani
dogovor izmedu broda i luke, broda
i drugog broda, s kojim se stupa u
kontakt, u kojem se navode mjere koje
e svaki od njih provoditi u djelo.

KLJUCNE OSOBE | NJIHOVA
NADLEZNOST U POGLEDU
SIGURNOSNE ZASTITE / Key
personnel and their duties with
respect to security

Casnik sigurnosne zastite broda /
Ship Security Officer (SSO)

Nekoliko je klju¢nih osoba u pogledu
sigurnosne zastite u brodarstvu. Za
brodara, odnosno kompaniju, zasigurno
najvaznija je (SSO) Ship Security Officer ili
Casnik sigurnosne zastite broda.To je osoba
koja je imenovana ili odredena od strane
kompanije i kao takva je identificirana
u (SSP-u) Ship Security Planu ili Planu
sigurnosne zastite broda. Potrebno je
takoder naglasiti da po odredbama ISPS
kodeksa nije izri¢ito definirano iz kojeg
brodskog odjeljenja treba biti imenovan

SSO. Jedini specifi¢ni uvjet koji se trazi je da
je ta osoba u ¢asnickom svojstvu na brodu,
da ima najmanje jednu godinu staza u
svojstvu ¢asnika na brodu i da je u skladu s
ISPS odredbama prosao dodatnuizobrazbu
za casnika odgovornog za sigurnosnu
zastitu na brodu. U pomorskoj praks se
uocava da kompanije uobicajeno odreduju
da pojedini casnik sluzbe palube obavlja
ovu duznost, a u skladu s time se tako i u
SSP-u identificira. UvrijeZena je praksa na
trgovackim brodovima da je to obi¢no
jedna osoba, a na putnickim brodovima,
ovisno o broju putnika, navedene poslove
Cesto obavlja citav tim ljudi, koji vrlo ¢esto
Cini posebno odjeljenje pri sluzbi palube.
Najvaznija  obaveza SSO-a je
da dobro poznaje SSP. To najcesce
podrazumijeva iscitavanje i upoznavanje
sa sadrzajem plana, a shodno navedenim
procedurama odgovoran je i za njegovo
odrzavanje. Pojam poznavanje plana
vrlo cesto ukljucuje i termin uskladenost
plana sa stvarnim stanjem na brodu u
pogledu sigurnosne zastite. Taj pojam
podrazumijeva kontrolu da sve ono $to je
navedeno u planu bude provedenoiu djelo
na samom brodu; narocito se to odnosi na
identifikaciju i oznacavanje tzv. ,Restricted
Area’, ili ograni¢enih prostora na brodu,
zatim polozajem i postupcima za uspjesno
rukovanje SSAS uredajem, te eventualno
posjedovanje druge sigurnosne opreme
i njihovo periodi¢no odrzavanje. Pored
toga SSO mora redovito nadzirati sigurnost
broda i koordinirati postupke sigurnosne
zastite sa svim trenutnim radnjama koje se
provode na brodu. Ukoliko on smatra da je
nuzno moze predloZiti i izmjene samoga
SSP-a, najc¢esc¢e u suradnji s odgovornim
CSO-om, a za takvo nesto vjerojatno ce biti
potrebno navedeni zahtjev dostaviti CSO-u
u pismenom obliky, i to uz obrazlozenje.
Casnik sigurnosne zastite na brodu
duzan je izvjestavati kompaniju, najcesce
preko CSO-a, u pogledu svih problema u
sigurnosnoj zastiti broda, kao i odrzavati
komunikaciju s PSO-om u luci u kojoj se
njegov brod nalazi. Nadalje, SSO je jedna od
osoba koja moze sudjelovati u sastavljanju
DOS-a - deklaracije o sigurnosti i navedeni
dokument supotpisuje najcesce zajedno
s zapovjednikom broda i PSO-om luke
u kojoj se njegov brod nalazi. Casnik
sigurnosne zastite broda je osoba koja
treba odrzavati svijest cjelokupne posade
na brodu u pogledu sigurnosne zastite i
u skladu s odredbama iz SSP-a osigurati i
provoditi odgovarajuce vjezbe na brodu.
Casnik zaduZen za sigurnosnu zastitu

na brodu treba redovito odrzavati svu
dokumentaciju i zapise na brodu u pogledu
sigurnosne zastite, sto ukljucuje vodenje
razlicitih spisa i po potrebi suradivati sa
svim vanjskim i unutarnjim kontrolama u
svezi sigurnosne zastite broda.

Casnik sigurnosne zastite Kompanije /
Company Security Officer (CSO)

Casnik sigurnosne zastite kompanije (CSO)
je takoder osoba u casnickom svojstvu,
koja po odredbama ISPS-a uz casnicki
staz u trajanju od najmanje jedne godine,
mora proci i prikladnu izobrazbu za CSO-a.
Navedeni ¢asnik u kompaniji je osoba koja
je takoder identificirana u SSP-u, imenom
i prezimenom, statusom, te su pored toga
navedeni njegovi kontakt podaci. Najkrace
reCeno, to je osoba koja predstavlja
tehnicku i svaku drugu podrsku SSO-u na
doti¢cnom brodu. Ta osoba je 24 sata na
raspolaganju SSO-u, zato u praksi uvijek
uz sebe mora imati prikladno sredstvo za
komunikaciju s brodom. Casnik odgovoran
za sigurnosnu zastitu kompanije je osoba
koja po ISPS-u moze i izraditi SSP, medutim
s obzirom na zahtjevanost tog posla obi¢no
to i nije. Brodari u trgovackoj mornarici
najcesce imenuju jednog CSO-a da pokriva
vise brodova kompanije, ili ako kompanija
ima vise razli¢itih vrsta brodova, onda je
obicno jedna osoba zaduzena za odredeni
broj brodova iste vrste djelatnosti. Osim
navedenog, CSO je osoba preko koje brod
moze biti obavijesten o stupanju na snagu
odredenog Stupnja sigurnosti za brod. Tada
ta informacija dolazi najcesce iz nadleznog
centra odredenog od strane drzave pod
&ijom je brod zastavom. Casnik odgovoran
za sigurnosnu zastitu kompanije takoder
mora osigurati provedbu  postupka
procjene sigurnosti broda, osigurati
razvoj, eventualne promjene nadopune,
odrzavanje SSP-a, provodenje unutarnje
prosudbe i preglede broda u pogledu
sigurnosne zastite. On je takoder osoba koja
moze kontaktirati s nadleznim PSO-om, u
¢ijoj se luci njen brod nalazi, biti u vezi s SSO-
om i biti mu podrska, pogotovo u pogledu
mogucih zahtjeva za vanjsku kontrolu
broda u pogledu sigurnosne zastite. Naime,
ovdje treba naglasiti da je cijelo podrucje
sigurnosne zastite broda, $to ukljucuje
dostupnost SSP-a i sve dokumentacije iz
istog podrugja, strogo povijerljiva tajna.
Inspektori Port State Controla imaju strogo
ogranicen pristup sadrzaju SSP-a, sto u
praksi znaci da zapovjednik broda moze
dati navedenom inspektoru na uvid samo
odredena poglavlja SSP-a plana po svojoj
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prosudbi, a za uvid u ostala poglavlja koja
su definirana u samom planu inspektor
Port State Controla mora imati pisano
odobrenje nadleznog tijela drzavne
uprave ¢iju zastavu brod vije, da to moze
uciniti. U praksi se najceSce ovaj problem
rjesava tako da SSO ili zapovjednik izravno
kontaktira CSO-a po ¢ijim uputama onda
Cesto postupaju.

Casnik odgovoran za sigurnosnu
zastitu luke / Port Security Officer
(PSO)

Najjednostavnije re¢eno, ono sto je SSO za
brod to je PSO za luku. Naravno za razliku
od broda luka je dosta vedi, sigurnosno
i tehnicki zahtjevniji prostor, zato su
nadleznosti PSO-a brojnije i zahtjevnije,
pa u najvecem broju svjetskih luka to ¢ini
Citav tim osoba koje imaju ovlasti PSO-a,
na cijelom ili dijelu lu¢kog prostora.
Po nasim zakonima sve luke otvorene
za medunarodni  saobradaj moraju
imati PSO-a. On je imenovan od strane
nadleznog tijela drzavne uprave, jer su luke
u vecini slu¢ajeva od drzavnog interesa. U
nasoj zemlji ovu osobu imenuje nadlezna
lu¢ka uprava ili ovlastenik koncesije u
luci posebne namjene na razdoblje od
5 godina. Najces¢e se ovom odlukom
jo$ utvrduje podrucje odgovornosti za
sigurnosnu zastitu luke. Kao i u slucaju
broda tako i za svaku luku treba biti
napravljena procjena sigurnosti luke, a za
taj posao je takoder odgovorna nadlezna
lu¢ka uprava ili ovlastenik koncesije u luci
posebne namjene. Procjenu sigurnosti
luke mora izraditi priznata organizacija
za sigurnost luka. Na temelju procjene
sigurnosti luke izraduje se plan sigurnosti
luke tzv. PSP.

Casnik odgovoran za sigurnosnu
zastitu luke, je obavezan provoditi
nadzor sigurnosti na lu¢kom podrudjuy,
obavezan je osigurati provodenje PSP-a,
duzan je provoditi sigurnosne provjere
i po eventualnoj potrebi predloziti
izmjene postoje¢eg PSP-a. On takoder
treba raditi na obucavanju osoblja koji
rade na lu¢ckom podru¢ju u pogledu
sigurnosne  zaStite, 'mora  osigurati
uvjezbavanje svojih zaposlenika, a u svezi
s tim radnjama izvjestavati nadlezne lucke
vlasti, koordinirati suradnju izmedu svih
subjekata u luci, brinuti o sigurnosnoj
opremi luke, te biti na raspolaganju svim
SSO-ima na podru¢ju luke. Vec prije
samog dolaska broda u luku PSO se mora
identificirati SSO-u broda koji dolazi, sa
svim njegovim kontakt podacima. On je

jedna od osoba koja moze biti uklju¢ena
u sastavljanje DOS-a. Deklaracija naravno,
mora biti sastavljena na engleskom jeziku.
U skladu s odredbama iz njegovog plana
mora odrzavati isti i voditi evidenciju o svim
zapisima u pogledu sigurnosne zastite luke.
U slu¢aju da zaprimi obavijest o nastupanju
novog stupnja sigurnosti za luku, duzan je
istu informaciju proslijediti svim SSO-ima
brodova koji se nalaze u luckom podrucju
njegove nadleznosti.

U pojedinim pomorskim zemljama
umjesto izraza PSO, susrecemoi izraz PFSO,
sto je skracenica od engleskog izraza Port
Facility Security Officer.

Priznata organizacija za sigurnosnu
zastitu / Recognised Security
Organisation (RSO)

Priznata organizacija za sigurnosnu zastitu
(RSO) je najces¢e pravna osoba koja je
po odredbama ISPS kodeksa ovlastena
za izradu SSP-a ili PSP-a. Ona je dakle vise
orijentirana prema upravama brodarskih
kompanija i lu¢kim upravama koje od
nje traze odredene usluge. Iz tog razloga
najcesce se nalazi u komunikaciji ili s PSO-
om, ili s CSO-om. Osim planova ona je
ovlastena za izradu i procjenu sigurnosne
zastite, kako broda, tako i luke. Vazno
je naglasiti da ako RSO pruza pomoc
kompanijama ne smije obavljati ovjeru,
izdavanje i potvrdivanje svjedodzbi tim
istim kompanijama. Vrlo se cesto krivo
smatra da je RSO zastitarska organizacija ili
drustvo, naprotiv, ona nema nikakve veze s
takvim organizacijama i nacelno ne pruzaju
nikakve zastitarske usluge.

PROCJENA SIGURNOSNE

ZASTITE BRODA /Ship Security

Appraisal (SSA)

Procjena sigurnosti broda (SSA) — Ship

Security Assesment; u principu se

smatra analizom svih vrsta opasnosti u

poslovanju jednoga broda, a ona mora

obuhvatiti:

1. fizi¢ku sigurnost,

strukturalnu cjelovitost,

sustave osobne zastite,

politiku postupanja,

sustave telekomunikacija — racunalne

mreze i

6. sva druga sredstva koja se mogu
koristiti za nadzor i kontrolu
radnji koje prijete brodu, ljudima
i cjelokupnom poslovanju broda
unutar lu¢kog podrugja.
Nacelno, CSO je osoba koja je

v wN

odgovorna  za
sigurnosti.

Uobicajeno je da se prvo vrsi takozvani
preliminarni pregled, kojim se nastoji
utvrditi: prostorni plan broda (nacrt) i
pregled svih otvorenih paluba, mjesta koja
su odredena kao ograni¢ena podru¢ja, kao
prilazi na brodu, opremu i sustave ako ih
brod ima u slu¢aju opasnosti, duznosti
posade u pogledu sigurnosti, postojeci
ugovori sa sigurnosnim organizacijama
(ako ih ima), te postojece mjere i postupke.

Pregled sigurnosti je naravno i sastavni
dio svake procjene sigurnosti broda, a on
obuhvaca: postojece sigurnosne mijere,
najvaznije radne postupke na broduy,
moguce prijetnje  navedenim radnim
postupcima i sigurnosne slabosti.

Pregledom sigurnosti preispitiva se,
u konacnici, i ocjenjuju postojece mijere
zastite s ciliem: osiguranja svih poslova
na brodu, nadzora prostora ograni¢enog
pristupa, nadzora pristupnih mjesta brodu
(siza), motrenja palubnog prostora broda,
ali i po novim odredbama ISPS kodeksa
motrenja okolnog prostora oko broda.
Takoder se nadzire ukrcaj svih osoba bilo
da oni ¢ine posadu ili putnike i njihove
prtliage, zatim kontrola nad ukrcajem
tereta i brodskih zaliha, te se osigurava da
sva sigurnosna oprema na brodu ispravno
funkcionira.

Nakon provedene procjene sigurnosti
broda radi se izvjesce. Takav dokument
je strogo povijerljiv. Procjena sigurnosti
broda mora biti sastavljena, pregledana,
prihvacena i c¢uvana, pored broda i u
kompaniji.

izvodenje  procjene

PLAN SIGURNOSNE ZASTITE
BRODA /Ship Security Plan
Namjena plana sigurnosne zastite broda
je u prvom redu osigurati primjenu mjera
u cilju zastite od dogadaja koji ugrozavaju
sigurnost broda. Plan redovito predvida
tri razine ili stupnja sigurnosne zastite,
te za svaki stupanj 1, 2 i 3, donosi
zapovjedniku ili SSO-u preporucene
mjere Sto raditi u tim trenucima. Ovo
je redovito i najopsezniji dio plana, ali
i najkorisniji. Naj¢es¢e se tim mjerama
obuhvacaju radnje poput:

1. pristup na brod brodskog osoblja,
putnikaidr.,

ograni¢ena podrucja na brodu,
operacije s teretom,

doprema brodskih zaliha,

rukovanje nepracenom prtljagom i
motrenje sigurnosti broda.

oV kcwN
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Slika 1. Ship Security Plan
Figure 1 Ship Security Plan

Plan sigurnosne zastite broda provode
SSO i CSO. Po odredbama ISPS- kodeksa,
plan mora sadrzavati najmanje 19
zadanih poglavlja. On najcesc¢e pocinje s
organizacijskim ustrojem broda, ovlastima
klju¢nih osoba. Sadrzi takoder nacine
redovne revizije ili prosudbe, odnosno
izmjene ili dopune s obzirom na okolnosti.
Posjeduje mjere namijenjene sprje¢avanju
unosailegalnog oruzjaiopasnih tvari, popis
mjesta s ogranicenim pristupom, postupke
za uvjezbavanje, brodske i skupne vjezbe,
postupke vezane za sigurnosnu opremul.

Plan mora biti zasti¢en od neovlastenog
pristupa. Ukoliko je u pisanom obliku
obic¢no se zajedno s procjenom sigurnosne
zastite ¢uva u brodskom sefu, a ako je u
elektronskom obliku mora biti zasticen
odgovaraju¢om tajnom Sifrom.

ISPS CODE

2003 Editien

Intarnatonsl Ship & Port Facility Ssourity Code
mnd SOLAS Amendments 2002

[y
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Slika 2. ISPS Code
Figure 2 ISPS Code

Potrebno je znati da SSP nije
generalno predmet inspekcije Port State
Controla. Ali u slu¢aju opravdane sumnje

inspektori mogu zatraziti ograniceni
pristup SSP-u. Po odredbama ISPS
kodeksa, sljedeca poglavlja pod tockama
2,4,5,7,15,17 i 18, kodeksa smatraju se
povjerljivim informacijama, i ne mogu
biti predmet inspekcije osim ako to nije
dogovoreno od strane ugovornih vlada.
U vezi s navedenim valja naglasiti da se
ovaj problem na brodu najcesce rijesi
tako $to su navedeni dijelovi u dosta
slu¢ajeva, izvuceni ili odvojeni od ostalog
dijela plana i tako uvelike olak3avaju
posao SSO-u ili zapovjedniku broda u
slu¢aju inspekcijskih pregleda na brodu.
Kad ve¢ spominjemo zapovjednika, treba
naglasiti da postojanje SSO-a na brodu
ne osloboduje zapovjednika krajnje
odgovornosti.

STUPANJ SIGURNOSNE ZASTITE

/ Degree of Security
Stupanj  sigurnosne  zastite  sadrzi
odredeni stupanj rizika, u smislu

pokusaja ili nastanka incidenta vezano
uz sigurnosne zastite. Sto se tice
podru¢ja djelovanja stupanj sigurnosti,
on se moze odnositi na brod ili na luku.
Postoje tri stupnja sigurnosne zastite.
Prvi ukljuCuje uobicajene mjere zastite
koje brod provodi u svim uobicajenim
poslovima. Mjere drugog stupnja
uvode se kad se povecao sigurnosni
rizik, u ovom slucaju za brod, i one se
nadograduju na postoje¢e mjere prvog
stupnja. Mjere sigurnosnog stupnja 3
spadaju u one krajnje, ukljucujuci i mjere
poput prestanka ukrcaja ili iskrcaja broda,
obavljanja komunikacije s obalnim
sluzbama samo iz podru¢ja sigurnosne
zastite, obustava prijema zaliha, moguce
micanje broda. Redovito ukljucuje
detaljnu pretragu broda.

Svojedobno su u SAD-u postojali
slicni stupnjevi koji su se razlikovali
bojama, a trenutno je u cijelom svijetu
prihvacen nacin podjele na tri stupnja.

Ono $to je najbitnije naglasiti, a Sto
se vrlo cesto krivo interpretira, je tko
moze uvesti stupanj sigurnosti. Naime,
stupanj sigurnosti 2 i 3 mogu uvesti
formalno i pravno jedino sljedece dvije
strane: tijelo drzavne uprave, zaduzeno
za takve poslove, u luci ili teritorijalnom
moru u kojem se doti¢ni brod nalazi.
Tada ta informacija naj¢es¢e dolazi preko
PSO-a i to je obi¢no stupanj sigurnosti
za luku i tijelo drZzavne uprave, zaduzeno
za takve poslove, pri drzavi ¢iju zastavu
doti¢ni brod vije. U tom slucaju obavijest

o novonastalom stupnju na brod dolazi
preko CSO-a. Zapravo onaj koji donosi
novi stupanj sigurnosti ga i ukida.

Dakle formalno pravno nije moguce
da zapovjednik broda donese novi
stupanj sigurnosti, ali treba naglasiti i to
da zapovjednika niSta ne sprjecava da
on na svojem brodu provodi bilo koje
sigurnosne mijere, neovisno o vazecem
stupnju sigurnosti, za koje on smatra da
je potrebno.

U Republici Hrvatskoj stupanj
sigurnosti za luke Republike Hrvatske
utvrduje Ministarstvo unutrasnjih
poslova, a stupanj sigurnosti za
brodove koji viju nasu zastavu utvrduje
Ministarstvo  unutrasnjih  poslova u
suradnji s Ministarstvom  vanjskih
poslova. O utvrdenom stupnju sigurnosti
Ministarstvo unutrasnjih poslova duzno
je odmah izvijestiti Upravu pomorstva i
Nacionalnu sredisnjicu za uskladivanje
traganja i spasavanja i nadzor plovidbe.
Nacionalna srediSnjica za uskladivanje
traganja i spasavanja i nadzor plovidbe
¢e o novoutvrdenom stupnju sigurnosti u
roku ne duljem od 60 minuta obavijestiti
sve lucke kapetane, sve SSO-e luka
na koje se to odnosi i pravnu osobu
zaduzenu za objavu oglasa za pomorce.
Pravna osoba zaduzena za objavu oglasa
za pomorce duzna je u roku ne duljem
od 30 minuta obavijesti o novonastalom
stupnju dostaviti svim brodovima u
plovidbi u unutarnjim morskim vodama
i teritorijalnom moru Republike Hrvatske.
O stupnju sigurnosti i svim njenim
promjenama ministarstvo ce izvijestiti
sve CSO-e.

S obavijesti o novonastalom stupnju
sigurnosti dolaze i obavijesti o datumu
i vremenu promjena, novoutvrdenom
stupnju sigurnosti, kratki opis razloga
zasto se uvodi, luke na koje se to odnosi,
preporu¢ene mjere zaStite, vrijeme
stupanja na snagu i rok primjene.

Kad zapovjednik primi obavijest
o0 novonastalom stupnju sigurnosne
zastite, on je duzan poslati obavijest o
primitku iste.

SUSTAV UZBUNJIVANJA

SIGURNOSNE ZASTITE BRODA /
Ship Security Alert System (SSAS)
U skladu s odredbama XI-2/6 SOLAS
konvencije, brod mora ima (SSAS)
Ship Security Alert System, ili Sustav
uzbunjivanja sigurnosne zastite broda.
On je morao biti uveden na svim
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novim brodovima od 1. lipnja 2004. g.,
postojec¢im putnickim i brzim putni¢kim
brodovima, tankerima, bulk carrierima
od 500 BT i ve¢im, na prvom obnovnom
pregledu radio opreme nakon 1. lipnja
2004. g. Za ostale brodove od 500 BT i
vecim do 1. lipnja 2006. g.

Uredaj mora na brodu biti instaliran
na dva razli¢ita mjesta. Jedan je smjesten
na samom zapovjednickom mostu,
dok je drugi smjesten negdje tajno na
nekom drugom mijestu na brodu, a to
mjesto mora biti nazna¢eno u samom
SSP-u. Iz razgovora sa svojim kolegama
pomorcima saznajem da se navedeni
drugi uredaj najces¢e nalazi u kabini
zapovjednika broda, dok postoje primjeri
da se nalaziina sasvim neobi¢nim drugim
mjestima unutar nadgrada broda. Za
to mjesto znaju redovito zapovjednik i
SSO, medutim vrlo ¢esto i ostali ¢asnici
pogotovo casnici sluzbe palube.

Slika 3. Osnovni elementi SSAS uredaja
Figure 3 Basic elements of SSAS

Tehnicki receno to je uredaj koji je
najsli¢niji jednom SATC komunikacijskom
uredaju, koji mora biti potpuno neovisan
o svim drugim GMDSS sustavima koje
brod ima, $to u praksi znaci da ima svoj
stalni izvor napajanja iz brodske mreze,
zatim alternativni izvor napajanja iz
baterija koje treba odrzavati, svoj uredaj
i antenu, koja nije u vezi s niti jednim
slicnim sustavom. Vazno je naglasiti
da uredaj nije napravljen na principu
poznatih DSC uredaja, (da postojiizbornik
biranja raznih opcija uzbunjivanja),
ve¢ je napravljen da ima samo jedan
prekida¢, cijim se aktiviranjem odmah
salje znak za uzbunjivanje. Znak
za uzbunjivanje sastoji se od dvije
informacije, a one su: Identifikacijski broj
broda (devetoznamenkasti broj kojim
se brod identificira) i pozicija broda

dakle (geografska Sirina i duzina), a ta se
informacija dobiva preko GPS-a. Pored
navedenog, takoder treba naglasiti da
ovisno o proizvodacu uredaja nacin
aktiviranja moze biti razlic¢it, Sto je
navedeno u uputama u SSP-u, u kojem
postoje i upute o testiranju istog uredaja.
Najcesca izvedba navedenog prekidaca
je uz posjedovanje preklopne zastite da
sprijeci slucajno aktiviranje, dok postoje
i uredaji gdje je u izbornik potrebno
ubaciti odgovarajudi tajnu Sifru i onda se
oslobada opcija aktiviranja uzbune. Treba
istaknuti da se aktivacijom ovog uredaja
na brodu i u blizoj okolini nece nista bitno
dogoditi, dakle nema zvu¢nog alarma, a
niti brodovi u dometu AIS uredaja nece
modi zaprimati nikakve poruke. Zbog
toga se u praksi ovaj uredaj Cesto i naziva
JTihi alarm”.

competent
authodily
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pomocdi ugrozenom brodu koji se nalazi
u njihovom podru¢ju nadleznosti.

Radi pomo¢i pomorcima koji na
svojim brodovima obavljaju duznost
SSO-a, potrebno je naglasiti da po
odredbama SOLAS konvencije i ISPS
kodeksa, nikakva druga sigurnosna
oprema za sada nije obavezna. Medutim
ukoliko brod ima neku drugu dodatnu
sigurnosnu opremu (poput: automatskih
uredaja za otkrivanja provala, detektora
metala, detektora eksploziva, opreme
za pretrazivanje prtljage, nadzornih
kamera itd), tada sva ta oprema mora
biti uredno navedena u SSP-u i ono $to je
najvaznije mora biti u funkciji te ispravno
i odrzavana, $to ukljucuje posjedovanje
sve testne dokumentacije koja se
obi¢no dobiva od nadleznih ustanova za
odrzavanje ovakve opreme na kopnu.

Slika 4. Prikaz instalacije SSAS uredaja na brodu
Figure 4 SSAS on board installation

Najvaznije od svega je naglasiti da
poruku o uzbuni dobivaju dvije strane i
to: centar koji je odreden za zaprimanje
poruka od strane drzave pod ¢ijom je
brod zastavom i to 24 sata dnevno. U
Hrvatskoj je to nadlezni centar pri Centru
za traganje i spasavanje u Rijeci, te CSO
koji poruku o uzbuni dobiva na svojem
komunikacijskom uredaju kojeg nosi
takoder 24 sata dnevno. Navedeni centar,
pri drzavi ¢iju zastavu brod vije, na osnovu
svojih planova o postupanju i u suradnji s
drugim drzavnim tijelima, za navedene
namjene dalje postupa, davajuci upute
zapovjedniku, komuniciraju¢i  preko
uobicajenih  komunikacijskih sredstava
koji brod ima. Takoder nadlezna drzavna
tijela mogu komunicirati s regionalnim
centrima iz podrudja sigurnosne zastite,
o eventualnoj mogucnosti pruzanja

ZAPISI U POGLEDU
SIGURNOSNE ZASTITE BRODA /
Ship Security Records

Brod koji je pod navedenim sustavom
sigurnosne zastite mora posjedovati
valjanu  Medunarodnu  svjedodzbu
o sigurnosnoj zastiti broda (ISSC) -
International Ship Security Certificate.
Ona se izdaje nakon pocetnog ili
obnovnog pregleda. lzdaje ga uprava
ili RSO. Naravno svaka luka otvorena za
medunarodni saobracaj mora imati svoju
odgovarajucu svjedodzbu kojom luka
dokazuje da je uskladena sa sigurnosnom
zastitom.

Osim tog dokumenta vrlo je vazno da
brod posjeduje tzv. Continuous Synopsis
Record (CRS) ili Trajni sazeti zapis — zapis iz
kojeg se moze iscitati povijest upravljanja
doti¢nim brodom, koji je u skladu s
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odredbama XI-1/5 SOLAS konvencije.
Osim osnovnih podataka o zastavi broda,
identifikacijskom broju broda, imenu i
luki upisa, posjeduje i podatke o nazivu
i adresi vlasnika broda, nazivu i adresi
zakupoprimca, nazivu kompanije, nazivu
klasifikacijskog drustva, nazivu uprave ili
RSO-a koji je za doti¢ni brod izdao ISSC.
Navedeni dokument strogo se cuva jer
se bez njegovog posjedovanja ne moze
izvrsiti nijedna vaznija pravna transakcija
s brodom, poput prodaje rashodai sl.

Deklaracija o sigurnosti (DOS) -
pisani dogovor izmedu broda i luke,
broda i nekog drugog broda s kojim se
stupa u kontakt. U njoj se navode mjere
koje ce svaki od njih provoditi u djelo. Na
brodu se ¢uva najmanje Sest mjeseci od
dana isplovljavanja iz luke u kojoj je bila
ispunjena ili iz desete luke nakon luke
u kojoj je bila ispunjena, $to je kasnije.
Ispunjena deklaracija u luci se cuva
najmanje Sest mjeseci.

Slika 5. DOS Record Book
Figure 5 DOS Record Book

Vrlo vazna je stvar istaknuti da po
odredbama ISPS kodeksa DOS nije ni
na koji nacin vezana za nijedan stupanj
sigurnosti. Prakticno to znaci: da bilo
koja strana, a najcesce je to brod ili luka,
u bilo koje vrijeme, moze zatraziti njezino
potpisivanje. Naravno, za to moraju
imati odredeni razlog i mora postojati
obostrana Zelja i interes da se to udini.
Ako nema dogovora izmedu dvije strane,
nema ni deklaracije. Onog trenutka kad
je ona sastavljena i potpisana smatra se

vaze¢im dokumentom i iz nje se mogu
preispitivati odgovornosti u postupanju
ili nepostupanju u rizicnim trenucima.

Kako postoji stupanj sigurnosti za
brod, tako postoji stupanj sigurnosti za
luku. Moze se dogoditi da brod bude
na visem stupnju sigurnosti nego luka,
ali ukoliko luka digne svoj stupanj onda
svi brodovi u toj luci moraju biti na tom
istom stupnju, ne mogu biti na nizem.

Ono sto se takoder, iz razgovora s
pomorcima koji obavljaju duznosti SSO-a
na svojim brodovima, moze cuti, je da
vrlo Cesto brodari u svojim zahtjevima
prema RSO-ima a u svezi izrade SSP-a
za doti¢ni brod, zahtjevaju da se uvede
pisana odredba u SSP-u, da ukoliko se
digne stupanj sigurnosti na 2 ili 3 da se
u tom slucaju obvezuje SSO da zatrazi
sklapanje i potpisivanje DOS-a. Naravno
u tom slucaju SSO ¢e u skladu s takvom
politikom sigurnosti i postupiti.

Osim SSPiSSA, brod mora posjedovati
i ¢itav niz drugih zapisa poput zapisa o:
1. provedbi vjezbi,

2. opisima mogucih sigurnosnih
prijetnji,

3. promjenama stupnja sigurnosne
zastite,

4. unutrasnjim provjerama i pregledima
sigurnosne zastite,
5. svim komunikacijama u pogledu
sigurnosne zastite,
6. izmjenama u SSP-u,
7. odrzavanju sigurnosne opreme
Osim navedenih dokumenataizapisa,
naravno i sve klju¢ne osobe u ovom
poslu, a ovdje prvenstveno govorimo
o (SSO, CSO i PSO), moraju imati svoje
nacionalne svjedodzbe o osposobljenosti
za obavljanje poslova iz podrucja
sigurnosne zastite. S njima dokazuju da
su ovlasteni provoditi navedene poslove
sigurnosne zastite.

UVJEZBAVANJE U POGLEDU
SIGURNOSNE ZASTITE NA
BRODU / Ship Security Training
Od izuzetne vaznosti za funkcioniranje
sustava sigurnosne zastite na brodu
je periodi¢no i sustavno provodenje
uvjezbavanja cjelokupne posade broda.
Treba naglasiti Cinjenicu da SSO i CSO
moraju pro¢i odgovarajucu izobrazbu
vezanu za sigurnosnu zastitu. Tako
osposobljene stru¢ne osobe, u skladu s
odredbama SSP-a, mo¢i ¢e ispravno i na
zadovoljavajuci nacin provesti navedenu
obuku na brodu u potpunosti. Izobrazba

pomoraca, vjezbe i eventualne skupne
vjezbe moraju osigurati upoznavanje
s odredbama is SSP-a i postupcima u
skladu s njim. Plan sigurnosne zastite
broda i SSA moraju sadrzavati postupke
i zapise vezane uz uvjezbavanje na
brodu. U nacelu se izvodenje vjezbi
moze planirati kroz prakti¢no izvodenje
odredenih postupaka u slucaju neke
prijetnje, ili se posadu moze obucavati
gledanjem razlicitih DVD materijala iz
podru¢ja sigurnosne zastite. Prakti¢ne
vjezbe provode se redovito po vec
unaprijed utvrdenim scenarijima. Vjezbe
se nadgledaju i provode pod vodstvom
SSO-a. U konacnici uspjesnost vjezbe
se i ocjenjuje po zavrietku svake, a ako
vjezba nije uspjela, istu treba ponoviti
u najkracem roku. SSO na kraju vjezbe
redovito sastavlja izvjes¢e u pisanom
obliku, koje uz ocjenu uspjesnosti sadrzi i
dojmove samih sudionika u vjezbi. Zapisi
0 uvjezbavanju ¢uvaju se na brodu te se
po potrebi dostavljaju CSO-u. Sve vjezbe
iz sigurnosne zastite moraju se provoditi
u skladu s nacionalnim propisima drzave
¢iju brod zastavu vije. Redovito se radi o
provodenju svih vjezbi jednom unutar
tri mjeseca, a provedene unutar sedam
dana u slucajevima da se promijenilo
vise od 25% posade broda koja prije nije
ucestvovala u bilo kojoj vjezbi na tom
brodu unutar zadnjih tri mjeseca. Takoder
treba naglasiti da se moze dogoditi da
luka u kojoj se brod nalazi ima svoju
skupnu vjezbu, koja se odvija na podrucju
nadleznosti PSO-a. U tom slucaju PSO
moze od zapovjednika doti¢nog broda
traziti da se i njegov brod i posada ukljuci
u provodenje iste vjezbe. U tom slucaju
zapovjednik je duzan pristati na takav
zahtjev.

Vjezbe redovito ukljuc¢uju provjeru
sljedecih postupaka:
1. Nastanak ostecenja broda.
2. Otmica i napadi na brod ili brodsku

posadu.
3. Neovlasteno rukovanje brodom i

teretom.

4. Neovlasteni  pristup  ukljucujuci
pojavu slijepih putnika.
5. Pretrazivanje broda i pronalazak

nelegalnog oruzja ili tereta.
6. Napad broda na vezu i u plovidbi.

ZAKLJUCAK / Conclusion

Od teroristickih napada na SAD koji su
se dogodili, 11. rujna 2001., dogodile su
se velike promjene u sigurnosnoj zastiti
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u svim vidovima transporta. Sustav avio
transporta vec¢ je i prije imao dobro
razvijen sigurnosni sustav, zato se u tom
dijelu i nisu dogodile velike promjene.
Medutim, u brodarstvu ovo je zasigurno
bilo vrijeme velikih promjena. Pored
postojece sigurnosti (Safety) uvodi se
novi pojam, sigurnosna zastita (Security).
Na brod se implementira sasvim novi
sustav sigurnosne zastite koji je uveden
stupanjem na snagu ISPS kodeksa
donesenog od strane IMO-a. Osnovna
namjera IMO-a je pruziti odgovarajudi
odgovor na prijetnju terorizma svjetskom
shippingu. Novina je takoder uvodenje
slicnog sustava sigurnosti na kopnu,
odnosno u lukama. Dosada se nije moglo
rec¢i da je IMO nadzirao lu¢ka podrugja, ali
pojavom ovog sustava i za luke, uvode se
stroge mjere koje ¢e se ovim sustavom
nadgledati i implementirati na isti nacin
kao i na brodovima.
Sustavnaravnodajejednuzaokruzenu
cjelinu u kojoj su jasno istaknute
najvaznije osobe, a samim time i njihova
odgovornost. Medutim, sam sustav,
sto je bilo za ocekivati, nije donio vecu
primjenu obaveznih zastitnih sredstava,
osim primjene SSAS uredaja. Taj uredaj
je prvenstveno komunikacijski uredaj

kojim se obavjestavaju nadlezni centri na
kopnu, da se neka sigurnosna prijetnja
dogodila na brodu. U praksi konkretno
posadi na brodu u trenutku napada,
ili prije, to bas i ne predstavlja veliku
zastitu. Naime, treba reci da bi se puno
bolja zastita za brod i posadu postigla
uvodenjem  konkretne  sigurnosne
opreme, poput video kamera, raznih
detektora metala i eksploziva, uredaja za
kontrolu neovlastenog pristupa, pa do
uvodenja prave zastitne opreme, recimo
protiv piratai slicno. Kad se pridoda tome
¢injenica da bi obavezna implementacija
ovakve opreme, pa mozda i uvodenje
posebnog novog casnika na broduy,
zasigurno povecala troskove brodarima,
tada dolazimo do vjerojatnog razloga
zasto to nije tako. Naravno treba naglasiti
da su ovo prvenstveno mane koje se
odnose na primjenu ovog sustava na
trgovackim brodovima. Sam sustav
puno bolje i opremom bogatije djeluje
i funkcionira na modernijim putnickim
brodovima, gdje je predmet prijevoza,
a time i zarade putnik, a ne teret. Kad se
za teretne brodove, pridoda ¢injenica da
je cjelokupan posao iz ovoga podru¢ja
pridodan obavezama jednog ve¢ dosta
poslom optere¢enog casnika na brodu

(koji usput re¢eno redovito i nije za taj
posao dodatno nagraden) i nikakvo se
prosirenje broja posade nije dogodilo,
onda je svrsishodnost ovakvog sustava
na trgovackim brodovima vrlo upitna.

Osobno mislim da se u konkretnom
slu¢aju radi o uvodenju jednog novog
sigurnosnog sustava, koji vise opterecuje
posadu broda nego $to im zauzvrat daje
vecu sigurnost. Treba se nadati da ce se
ipak u narednom vremenu u samom
sustavu dogoditi vece izmjene.
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