Iskol¢avanije trase plinovodal
na dionici Rijeka-Delnice

Projekt se izvodio u periodu izmedu 22.9.-
5.11.2003. Obavila ga je mala geodetska
tvrtka iz Ivanié¢ Grada. Zadatak Je Dbio

iskoléiti 1 snimiti 33 km trase Dbuduceg
plinovoda, koja se proteze od Pule do
Karlovca, a investitor je PlinaCro.

Dakle, nas$ zadatak se sastojao od iskolc¢avanja
trase i istovremenog snimanja $to Jje Dbio
naizgled lagan posao. Kasnije se pokazalo
kako je ovaj projekt zasluZio puno bolju
pripremu nego Sto je bila.

Prva ekipa (sastavljena od ljudi iz Ivanicéa)
poslana je na teren 22.9. U dva tjedna presli
su samo 3 km, doduSe ne svojom krivicom, nego
zbog terena koji se ¢itavim putem protezZe
kroz gustu Sumu. Uloga figuranata je ovdje
bila malo izmjenjena. Umjesto drZanja prizme
i tome slié¢nog, figuranti su na ovom poslu
zapravo bili sjekac¢i jer Jje gotova cijela
trasa prolazila kroz Sumu pa se moralo
kré¢iti u smjeru iskolc¢avanja i to tako da
trasa bude S$iroka 1 m i prohodna (da bi
kasnije geolozi mogli uzeti uzorke tla koji
¢e odrediti tempo i nac¢in buSenja). Ta prva
ekipa je presla samo 3 km zato 3to su imali
loSe lokalne sjekace, pa je zato odluceno
da se uzmu «profesionalni sjekaci» 1 da se
posalje druga ekipa da pomogne prvoj.

Drugu ekipu smo sac¢injavali kolega s faksa
ja,
figuranta-sjekaca.

Mario Mader i skupa sa dva lokalna

Dosli smo na teren u
subotu 4.10. i u svrhu rekognosciranja obisli
nekoliko lokacija na$e dionice, te jedva
pronas$li dva poligona JANAF-a (Jadranskog
naftovoda) na pocetku nasSe trase s kojih smo
krenuli u iskolc¢avanje. Moram napomenuti
da su zapravo jedinu osnovu predstavljali
JANAF-ovi

godina skupa

poligoni (postavljeni prije 27
sa Jadranskim Naftovodom),
no problem je bio Sto ih je veé¢ina bila
unistena, a oni rijetki koje smo pronasli

(uglavnom) se nisu dogledali jer Je u
meduvremenu narasla Suma. S radom smo poceli
u ponedjeljak 6.10., a kako je prva ekipa
krenula iz smjera Rijeke, mi smo krenuli iz

smjera Delnica.

U sljede¢a dva tjedna uvijeti =za rad su

bili odlic¢ni. Vrijeme nas je posluzilo,
a i imali smo dobru logistiku. Sto god
da nam Jje zatrebalo, dobili smo. Imali

smo na raspolaganju Fiat Punto, no imao
je mali nedostatak. Naime, bio je spusSten
(sportski), te je vise bio pogodan za utrke
nego za teren.

S

Kise jesenje...

K tome je imao i probusSeni auspuh, pa bi nas
Cetvorica u njemu bili u centru pazZnje svaki
put kada bi dos$li u Delnice kupiti potrebne
stvari za rad (jer ionako niski auto, s nama
je bio samo nekoliko cm od asfalta, a zvucao
je kao da je doSao s relija). Uz to, imali
smo 1 laptop na terenu ako nam je zatrebalo
skinuti neku koordinatu, tako da smo bili
potpuno opremljeni. Tijekom izvodenja
posla, Mario i ja smo prekrs$ili skoro sva
pravila iz poligonometrije (u poligonskom
vlaku nakon stranice od 500 m dode jedna
od 30 m,
stajalista,

pa slijepi vlak od 3.5 km sa 60
itd.).
Sto bi tek nakon 3-4 km nasli nova dva

To je bilo iz razloga
JANAF-ova poligona (neki su bili zatrpani
zemljom, neki unisSteni, a ostali se uglavnom
nisu dogledali) s kojih smo mogli zapoceti

novi wvlak, te zbog guste Sume nije Dbilo

mogu¢e GPS-om odrediti nove tocke, pa smo
bili osudeni na ono Sto je ostalo od prije
27 godina. Kako smo slijepi poligonski vlak
vukli unedougled kroz Sumu bez moguénosti
kontrole, tj. nismo znali koliko «letimo»,
svako jutro smo slusSali Lennyjevu «Fly away»
u autu dok smo se vozili na posao (¢inilo nam
se prigodnim). Moram istaknuti da nam je u
pocetnom periodu jako puno pomagala Dijana
tvrtke

telefona) vodila naprijed svojim iskustvom,

Uljarevié¢, koja nas je 1z (putem

strpljenjem i savjetima.

No, unato¢ ¢injenici Sto su obje ekipe radile
od zore do sumraka, nakon ukupno ¢etiri tjedna
nije postignut zadovoljavajué¢i napredak, te
je bilo potrebno oformiti i treéu ekipu. U
tu svrhu sam pozvao jos dvojicu kolega s
faksa, Hrvoja Novosela 1 Marina Cukrova.
Njima su takoder pridruZeni
te su krenuli iz sredine
Zlobina.

ro$ada s

figuranti-sjekaci,

trase, tocnije iz U meduvremenu

je izvrSena autima 1 mi smo

dobili starog Fiata Regatu. Ona nije bila
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kao Punto, ali je imala drugih mu$ica. Posto
je bila turbodizela$, imala je problema sa
paljenjem rano ujutro. Paljenje je izgledalo
ovako: ¢im bi Mario okrenuo kljuc¢, pocela
bi ispuStati gusti crni dim (vani i unutar
auta) koji je tako grozno smrdio po izgorenoj
nafti da smo morali svaki put bjezZati iz
auta jer se to fizi¢ki nije moglo podnijeti.
Jadan Mario bi se Zrtvovao i verglao 5 min
da bi ga kona¢no wupalio (svaka c¢ast na
izdrzljivosti!). Poslije smo u prtljazniku
pronasli dvije gas-maske 1 zakljuc¢ili da
spadaju pod dodatnu opremu. Uz to, hladnjak
je bio razbijen pa smo stalno nosili sa sobom
desetak litara vode koju bi ulili kad bi se
auto pregrijao, a lampice koje ukazuju na
kvar odredenog dijela motora bi se palile
kao light-show u disku pa smo ih jednostavno
ignorirali i vozili dalje. Nakon nekoliko
dana smo ustanovili da motor visi na samo
jednom lezaju umjesto na tri i to tako labavo
da si ga mogao rukom ljuljati. Odmah nam je
proslo kroz glavu da je mogao propasti usred
voznje na cestu, a da se to desilo pri brzini
od 80-100 km/h (kojom smo znali voziti), svi
bi oti$li na duzi odmor na rajske otoke.
Auto je odmah odveden mehanic¢aru i od tada
je sve krenulo nizbrdo.

Ostali smo «privremeno» bez auta jer nam je
obet¢ano da ¢emo ga dobiti ¢&im se popravi
Posao Jje potrajao jos 20 dana, a auto Jje
popravljen tek dva tjedna nakon 3Sto smo
zavr$ili s poslom. Kako viSe nismo imali
auto, uvijek bi nas netko iz druge ekipe
ujutro odvezao na teren 1 navecer doSao
po nas. BasS lijepo od njih. Samo, kako su
se tada zaredale kiSe, a kiSa ujesen pada
u Gorskom kotaru cijeli dan, mi smo bili
osudeni (Sto smo skrivili da mi je znati!?)
stajati na pljusku mokri do koZe. Tu sam se
jo$ jednom uvjerio da Leica spada u sam vrh
proizvodaca geodetskih instrumenata jer sam
po najveéem pljusku radio s njom (TCR 407),
displej je bio natopljen vodom tako da se
jedva vidjelo Sto piSe, a ona je radila kao
Svicarski sat. Uz to smo iskusili kako je
raditi na nuli cijeli dan, pa i po snijegu.
Jedno jutro smo krenuli dok je prilicno jako

Krenuli smo na teren, ali nas je mecava vratila natrag...

Pa zar tuda prolazi trasa?!

od jutra do mraka, a pogotovo ne po kisi,
dok je nama pljusak bio normalna stvar (ne
znam kako se nitko od nas nije razbolio -
mora da je to zbog svjeZeg zraka i nadmorske
visine od cca 800 m).

Do takvih stvari ne bi do$lo da je vlasnik
firme bio malo ozbiljniji, no on je vodio
posao poprilic¢no nonSalantno. Ne moZe mu se
prigovoriti da nije imao hrabrosti da ude
u ovaj posao 1 htijenja da ga izvede, no
nedostatak iskustva ovdje ne moZe opravdati
ni njegova mladost (doduSe preuzeo je firmu
samo tri mjeseca prije tog posla) jer Je
SVIMA nama, od geodeta do figuranata, bilo
jasno 8to se tu krivo radi. Trebao je odmah
poslati dvije ekipe, a ne c&ekati da prva
zapne 1 trebao je uzeti u obzir vremenske
(ne)prilike (jesen u Gorskom kotaru - kise
su ucCestala pojava, a da snijeg zna pasti
veé¢ u 10. mjesecu znaju svi koji Zive tamo) .
No, usprkos tome se jo$ moglo sti¢i da nam je

odmah sredio auto kada se Regata pokvarila
jer su se svaki dan (nepotrebno) gubila dva
sata (dok bi nas netko odvezao na teren,
vratio se po svoju ekipu i onda vozio njih).
Ta dva sata pomnozena sa brojem dana bez
Regate daju jos$ jedan ¢itav dan, a upravo smo
za jedan dan zakasnili (isn’t it ironic...)
s rokom izvodenja radova. No tako bi samo
stigli na vrijeme odraditi terenski dio, a

opet se ne bi stiglo zbog obrade podataka
koja je potrajala jos nekoliko dana i tu

je lavovski posao odradio Mario zbog cega
zasluzZuje barem da mu firma digne spomenik.
Zbog toga Sto se zakasnilo s predavanjem
elaborata ostaje gorak okus zato jer je

)

trebalo malo, samo malo bolje pripremiti I
organizirati posao te reagirati na iskrsle
probleme. Ovako je firma na teZi nacin stekla
vrijedno iskustvo koje c¢e joj pomoci u
daljnjem hvatanju u koStac sa geodetskim

zadacama, a ja im Zelim svu srecu u tome. -

(

Unato¢ mnogim oprecdnim stavovima, ovaj
posao me naucio dvije stvari: kako se
treba snalaziti na nepristupacdnom terenu
u teskim vremenskim uvjetima 1 gotovo bez
mogucénosti kontrole svog rada; i kako se ne
smije organizirati i voditi posao ovolikog
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razmjera, pa 1 manjeg.

DuSko Romac
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