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Ocuvanje prirodnih resursa nautickog turizma
u Republici Hrvatskoj

SAZETAK

U ovom radu istaknuto je znacenje nautickog turizma, jednog od najvaznijih pokretaca razvoja gospodarstva
u svijetu, ali su opisane i promjene koje nastaju u morskom okoli$u pod utjecajem nautickog turizma i luka kao
posljedica cirkuliranja jahti i brodica. Razvojem nautickog turizma dolazi do povecanja broja plovila, odnosno
vezova i novih nautickih luka te se pove¢ava moguénost zagadenja mora i priobalja. Nauticke luke su jedan od
najvecih korisnika morskog akvatorija i obale i ukoliko se Zele uspje$no razvijati, trebaju teziti promociji zastite
okolisa. Stoga se u radu definiraju osnovna onecis¢enja koja su posljedica jahti i brodica u lukama nautickog
turizma te predlazu mjere za prevladavanje njihovog negativnog utjecaja na akvatorij luke.

Kljucne rijeci: nauticki turizam, luke nautic¢kog turizma, onecis¢enje morskog okolisa, odrzivi razvoj.

1. UVOD

Nauticki turizam od samog pocetka ima kontinuirani rast pa je svrha i cilj njegova
istrazivanja ukazati na znacajke osnovnih strate$kih modela razvoja, analizirajuci
prednosti i nedostatke kako bi se iskoristio sav potencijal i time dovela Hrvatska u red
vodecih turistickih zemalja. Promatraju¢i hrvatski prostor s njegovom jedinstvenom
obalom i otocima, moze se reci da je nauticki turizam sloZeni sustav koji uvjetuje stvaranje
regulatornog okvira bududega turistickoga razvoja. Nauti¢ki turizam je najstabilniji
hrvatski turisticki proizvod pa nije ni ¢udno da ima sve viSe nauticara i plovila, da su
prihodi od nauti¢kog turizma sve ve¢i. Nauticki turizam razvijao se neosmisljeno, stihijski
i nekontrolirano pa postaje prijetnja dugoroénom ocuvanju kvalitete i atraktivnosti,
prepoznatljivosti kao i gospodarske valorizacije.

Gusto naseljene obale postale su najeksploatiraniji svjetski prostor. Obalna podru¢ja
i zastita njihova osjetljivog prirodnog i kulturnog naslijeda prioritetni su nacionalni
interesi svih zemalja. Uzroci i izvori njihove degradacije prelaze nacionalne granice
kad je rije¢ o oneci$¢enju, smanjenju bioloske raznolikosti i transformaciji krajobraza.
Oc¢uvanje kvalitete okolisa, uz racionalno koristenje prirodnih resursa, predstavlja stoga
jedan od najaktualnijih problema daljnjeg tehnoloskog, odnosno gospodarskog razvoja
svake zemlje. Porast nauti¢kog turizma uz neosporne pozitivne ucinke, donio je povecanje
opterecenja morskog okolisa i obalnog podruéja kao i nezbrinjavanje otpada, otpadnih
voda, utjecaj kemikalija na morski ekosustav, ali i devastiranje prirodnih resursa.
Hrvatska nema standarde zastite okoli$a u marinama, osim u zasti¢enim dijelovima mora,
a o¢uvano more je klju¢ni nauticki potencijal Hrvatske te treba iskljuciti samo ekonomski
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interes kako ne bi umanjili vrijednost resursa.

Bududi razvitak nauti¢ckog turizma u Hrvatskoj treba promatrati kroz stvaranje okvira
za ravnotezu ekonomskog napretka i odrzivosti razvoja kroz dugoro¢no planiranje
gospodarske slike hrvatskoga jadranskog prostora. Najvaznija ¢injenica je da je Hrvatska,
u svijetu poznata zbog bogatstva resursa i izuzetne prirodne atraktivnosti obale. Prema
postoje¢em broju nautickih luka i vezova, nedvojbeno ima sve pretpostavke za daljnji
kvalitetan i konkurentan razvoj nautickog turizma pod uvjetom da u budu¢nosti ne ugrozi
osnovnu prirodnu razvojnu osnovu.

2. STRATESKI KONCEPTI RAZVOJA NAUTICKOG TURIZMA

Nauticki turizam je u proteklih trideset godina zabiljezio jednu od najvisih razvojnih
stopa u svjetskom pa tako i u hrvatskom gospodarstvu. U Hrvatskoj predstavlja izvozni
proizvod i jednu od najdinami¢nijih pojava s neprocjenjivom vazno$éu za razvitak
gospodarstva koja jo$ uvijek ne ostvaruje odgovaraju¢u materijalnu dobit koliku bi mogla
s obzirom na potencijale pa se njegov pravi razvoj tek ocekuje.

Nautic¢ki turizam kao djelatnost obe¢ava mnogo za cjelokupno gospodarstvo, a postojeci
organizacijski modeli kao i Strategija razvoja nautickog turizma omogucava kvalitativni
i kvantitativni razvoj koji ¢e potaknuti gospodarski rast. To je slozeni sustav koji uvjetuje
stvaranje regulatornog okvira buducega turistickoga razvoja. Hrvatska od turizma dobiva
mnogo, a jo§ vise ocekuje u buduénosti pa obalni prostor treba maksimalno ocuvati,
jer prostor nije obnovljivi resurs. Nije potrebna brza zarada, industrija i masovnost jer
je Hrvatska dovoljno atraktivna, izvorna i prepoznatljiva. Danasnji turizam trazi, toplo,
ljudsko, osobno, tj. sve ono $to se u velikim svjetskim destinacijama izgubilo, gdje su
nauticari samo broj. Odrzivi razvoj treba sagledati ne samo kroz izgradnju novih marina,
povecanju kapaciteta, ve¢ i kroz povecanje kvalitete u simbiozi s postoje¢im resursima i
infrastrukturom. Kroz analiziranje prednosti i nedostatka treba iskoristi sav potencijal
kako bi se Hrvatska dovela u red vodecih turistickih zemalja.

Bududi razvitak nauti¢ckog turizma u Hrvatskoj treba promatrati kroz stvaranje okvira
za ravnotezu ekonomskog napretka i odrzivosti razvoja, ali i valorizaciju dugoro¢no
planiranih sustavnih mjera ¢ime bi se stvorili uvjeti za poboljSanje gospodarske slike
hrvatskoga jadranskog prostora. Kako bi nauticki turizam u Hrvatskoj ostao autenti¢an i
prepoznatljiv, neophodno je zastiti i o¢uvati izvornosti obalnog prostora i mora da ne dode
do negativnih posljedica i zasi¢enosti turistickog prostora. Politika nautickog turizma i
zadtita trebaju usporedne, a ne oprecne ciljeve. Da je jadranski prostor prepoznatljiv i
autentican ili jednostavno drugaciji, tradicionalno orijentiran, govori i analiza ucestalosti
dolazaka inozemnih nautic¢ara koje je proveo Institut za turizam [6,12]. Jadranom je
50% nauticara plovilo Sest ili viSe puta, a 26% vise od tri puta. Hrvatska je zemlja ¢iji
su prirodni resursi glavni motiviraju¢i faktor za dolazak i boravak turista te odrzivo
iskori$tavanje i razvoj prirodnih dobara postaju uvjet razvoja gdje ekoloska komponenta
treba biti uravnotezena s ekonomskom.

2.1 Vizija i ciljevi

Hrvatski nauticki turizam ima brojna obiljezja koja se mogu nazvati konkurentnim
prednostima, ali i obiljezja koja predstavljaju konkurentne nedostatke.
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Tablica 1. Prednosti i nedostaci nautickog turizma

PREDNOSTI

NEDOSTACI

Resursna osnova

Atraktivna, razvedena obala, prirodne ljepote,
biologka raznolikost i o¢uvanost, neizgradenost
obale, bogata kulturno povijesna bastina,
pogodna klima, veliki broj sun¢anih dana.

Preizgradenost nekih  prostora obalne zone
i dijela otoka, bespravna gradnja, smanjenje
krajobrazne i bioraznolikosti, neiskoriStenost
obnovljivih izvora energije.

Nauticka
infrastruktura

Postoje¢i nauticki  kapaciteti, moguc¢nost
prosirenja kapaciteta, prostorna mogucnost za
izgradnju novih luka, relativno razvijen sustav
upravljanja pomorskim dobrom.

Mali broj kvalitetnih nautickih vezova i
nedovoljno razvijena logistika s obzirom
na rastu¢u potraznju , neodgovarajuéa

infrastruktura i nedostatak vezova za prihvat
vecih jahti, nedostatak kapaciteta u smje$tajnim
jedinicama i razina tehnicke usluge u marinama,

neodgovarajuca kategorizacija luka nautickog
turizma.

Neodgovaraju¢i sadrzaj ponude (nedovoljna

e N iw onuda izleta, neodgovarajuca ponuda u
Smjestajni  objekti,  turisticka  tradicija, ponu - ) P .
_ . [P . o . trgovinama, neautenti¢nost suvenira), niska
Postojeca prateca | kvalificirani kadrovi, usluzne djelatnosti, bogata . . .
Ly S o . razina  kvalitete usluga (neorganiziranost
turisticka tradicija i gostoljubivost, multikulturalnost . . N
. . . . o atrakcija za prihvat gostiju s kruzera,
infrastruktura i i tolerancija, postojanje i obuhvat prostorno L . s ;
. . neodgovarajuce radno vrijeme), razliciti stupanj
suprastruktura planske dokumentacija, raznolika sektorska | . . . .
. e interesa za razvoj, neodgovarajua suradnja
struktura, broj obrazovnih institucija. ot € DA
medu nautickim lukama i subjektima unutar
destinacija.
Nepostojanje koncepcije razvoja destinacije
i sukobi s drugim vrstama turizma,
neodgovarajua i neorganizirana promidzba
i nepostojanje odgovaraju¢ih promidzbenih
materijala, nedostatak zajednitke razvojne
o L inicijative, tj. nedostatno implementiranje novih
Konkurentnost lu¢kih pristojbi i naknada, Jaive, . nedostaino tmp'e )
Konkurentnost strateskih usmjerenja, izrazena sezonalnost

cjenovna konkurentnost Hrvatske opcenito. o L - .
potraznje, neodgovarajuce zbrinjavanje otpada

kao i neadekvatna odvodnja i proci$¢avanje
otpadnih voda, lokacije industrijskih postrojenja
blizu nautickih odredista, nedovoljna povezanost
izmedu gospodarstva i institucija visokog
obrazovanja, neuravnotezenost ponude i
potraznje

Izvor: Izradili autori

Prirodno okruzenje Hrvatske je klju¢na konkurentna prednost, a kroni¢ni nedostatak
su kapaciteti, tj. broj vezova i luka nauti¢kog turizma, sadrzaj i razina kvalitete usluga
koja nije u skladu sa zahtjevima trzista. Iako prirodno okruzenje i dalje osigurava visoki
stupanj zadovoljstva, ostvareni prihod nije na razini s moguc¢nostima. Promjene na
globalnom trzi$tu zahtijevaju kontinuirano prilagodavanje svih prisutnih organizacija
kako bi doslo do uspjesnog trzi$nog razvoja.

Mnogo je ¢initelja koji uvjetuju specifi¢nu strategiju razvoja. Hrvatska obala, kao tre¢a
obala po veli¢ini na Mediteranu iza Grcke i Italije, u svim strateSkim dokumentima ima
karakter velikog gospodarskog potencijala, ali ¢esto ostaje samo razvojna vizija. Strategija
razvoja nautickog turizma Republike Hrvatske predlaze umjereni scenarij izgradnje
prihvatnih kapaciteta za nauticke plovne objekte, a §to znaci da se u sljede¢ih 10 godina
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treba realizirati izgradnja novih 5 tisuca vezova u postoje¢im lukama, 5 tisuc¢a vezova
na novim lokacijama uravnotezeno rasporedenim duz hrvatske obale i otoka i 5 tisuca
mjesta za smjestaj plovnih objekata na kopnu. Prilikom planiranja izgradnje vezova u
lukama potrebno je uvaziti trend dolaska velikih jahti koje postojeca infrastruktura nije u
mogucénosti prihvatiti [10,45].

Zaklju¢no, izgradnjom 15.000 novih vezova, odnosno izgradnjom najmanje 15
potencijalnih novih vrsnih lokacija kao naprimjer: Rovinj, Pula - sv. Katarina, Rijeka -
Porto Baro$, Novalja, Pakostane, Zadar, Sibenik — Mandalina, Dugi Rat, Split - Znjan,
Marina, Vis, Dubrovnik — Gruz, Slano, Orebi¢, Vela Luka, kroz razdoblje od 10 godina,
sukladno projekciji rasta prometa u nautickom turizmu te stopi rasta prihoda, ukupan
prihod od nauti¢kog turizma ocekuje se uiznosu od oko 15 milijardikuna [10,43]. Novebise
marine trebale graditi na prostoru nekadasnjih vojnih objekata, u industrijskim pogonima
izonama, ali i na drzavnom i privatnom zemljistu u sklopu “greenfield “projekata.' No da
bi se sve to ostvarilo, potrebno je uskladiti Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama.

Tablica 2. Osnovni pokazatelji razvijenosti pet najvaznijih mediteranskih zemalja u
nauti¢kom turizmu

Ukupno Duljina Broj . Broj Kilometara
ik BND po bal ka iziranih Broj bal
Zemlie stanovnika | o0 | obales tegoriziranil komercijalnih | VeZOva obale na
! u p—— otocima marina za VeZOi’ a na 1 km jednu
milijunima (ukm) nauticki turizam obale marinu
Spanjolska 40 22.000 5.200 245 80.061 15,4 21,2
Francuska 60 27.500 550 99 64.710 117,7 5,6
Italija 60 26.800 8.500 478 167.875 19,8 17,8
Greka 11 19.900 13.676 63 12.797 0,9 217,1
Hrvatska 4,5 10.700 5.835 83 15.407 2,6 70,3

Izvor: Lukovié, T., Samanovi, J.:
Menadzment i ekonomika nauti¢kog turizma, Hrvatski hidrografski institut, Split, 2007., str.209.

U tablici 2. uocava se da zasicenost obale Mediterana marinama nije ravnomjerno
rasporedena. Grcka je sa 13.676 km obale ostala najnerazvijenija u nautickom turizmu,
a Spanjolska i Italija dosegle su stupanj zasicenosti svojih obala marinama na granici
odrzivoga razvoja. Hrvatska s prosjekom od 70,3 km izmedu dvije marine ima velike
mogucnosti daljnjega razvoja pa je potrebno poboljsati poslovne rezultate, povecati
konkurentnost, nadvladati slabosti i efikasno prezentirati sve vlastite potencijale uz stalno
pracenje svjetske potraznje i prilagodavanja. Posljednjih desetak godina razvoj nautickog
turizma je stihijski, sagradeno je Sest novih marina s oko 1.000 vezova.

U Republici Hrvatskoj trenuta¢no ima ukupno oko 35.000 vezova, a u taj broj ukljuceni
su vezovi u nautickim lukama, vezovi u lukama otvorenim za javni promet te sportskim
lukama, s godi$njom posjetom od oko 800 tisu¢a nauti¢ara. Luke nauti¢kog turizma 2012.
godine ostvarile su ukupan prihod od 660 milijuna kuna [2]. Hrvatska je najpozeljnije
nauticko odrediste na Sredozemlju, a za napredak nautickog turizma, neophodna je
optimalna nadogradnja, odnosno sustav marina koji ¢e, s modernom infrastrukturom i
bogatom ponudom, mo¢i zadovoljiti sve raznovrsnije potrebe nauticara postujuci nacela
odrzivog razvoja. Od izuzetne je vaZnosti organiziran upravni inspekcijski nadzor
nauti¢kog turizma i pomorskog dobra Republike Hrvatske.

Nauticarima se ne moze zabraniti sidrenje po raznim uvalama, ali bi se privatnim

' "Greenfield” ulaganje je tehnic¢ki izraz kojim se oznacava izravno ulaganje, u pravilu stranog kapitala. Rije¢ je o ulaganju

kapitala koje rezidenti jedne drzave ostvaruju u inozemstvu. To moze biti ulaganje u osnivanju vlastitog poduzeca, ulaganje
u osnivanje zajedni¢kog poduzeca, ili osnivanje,ghjkl3, mnbASDFGH<YXCVBNB odnosno otvaranje podruZnice.
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investitorima mogla omoguciti gradnja lucica u uvalama u kojima se trenutacno brodovi
sidre bez kontrole. Projekt takvih lucica treba izraditi tek nakon iskazanog interesa op¢ina
ili gradova, nakon cega bi drzava koordinirala uskladivanje potencijalnog objekta sa
zupanijskim prostornim planom.

Vaznost nautickog turizma u poticanju razvoja kao i politika odrzivog razvoja temelji
se na ulaganjima jer je povrat ulozenog kapitala i do dva puta brzi nego u ostalim granama
turizma. Nauti¢ki turizam ima 180-210 dana poslovanja u godini, dovodi financijski jacu i
kvalitetniju klijentelu pa nije ni ¢udno da ima najvisi i najjacéi u¢inak, tj. u najkracem roku,
mogao bi biti prvi konkurentni proizvod Hrvatske u svijetu [3, 212]

Jedan od svakako najvaznijih pokazatelja uc¢inaka nautickog turizma jest procjena
njegovih izravnih gospodarskih u¢inaka. Gospodarski u¢inci nautickog turizma definiraju
se na osnovu procijenjenog prihoda od ukupnog turizma, a prema procjenama, sudjeluje
sa 10%. Nauticki turizam iz godine u godinu u Hrvatskoj biljezi sve bolje rezultate, a kroz
razdoblje od 10 godina ukupan prihod od nautickog turizma ocekuje se u iznosu od
oko 15 milijardi kuna. Daljnji razvoj treba se provoditi tako da se maksimalno koriste
postojeci kapaciteti, te graditi novu korisnu infrastrukturu i istodobno razvijati zabavne
sadrzaje u blizini nautickih baza.

2.2 Globalni trendovi i trzisna koncepcija

Vec¢ina kruznih putovanja stranih brodova ostvarena je u Dubrovniku, a s obzirom
na dinamican rast uz aktualan problem pristajanja, treba izdvojiti i problem zbrinjavanja
otpada, otpadnih voda, kao i ekotoksi¢nost metala iz biocidnih premaza te unos invazivnih
vrsta.

U Dubrovniku se 25.08.2013. godine usidrilo $est kruzera s gotovo 16.000 putnika, §to
je rekord u ovogodisnjoj turistickoj sezoni. U 2012. godini u Dubrovnik ih je uplovilo 648
s nesto viSe od milijun putnika, a prema prvim rezultatima popisa stanovnistva iz 2011.
godine, na podrucju Grada Dubrovnika Zivi 42.641 stalnih stanovnika, pa nije ni cudo da
toliki broj putnika izaziva guzve u gradu, a osobito u povijesnoj jezgri. Zagus$enje stare
jezgre moze se jednostavno izbje¢i dogovorom na relaciji Lucka uprava-Gradska uprava
na nacin da se reducira broj dolazaka kruzera po danima ¢ime bi kvaliteta pruzanja usluga
bila na vecoj razini.

Tablica 3. Prikaz dnevnih koli¢ina oneciS¢enja za pristigle kruzere u Dubrovniku

Dnevna koli¢ina Ciiena Ciiena
Nacini oneci$cenja oneciScenja po ) Y Trosak za 16.000
o . X troskova u troskova e .
okolisa putniku na bazi 3 . pristiglih putnika
. Hrvatskoj uEU
000 putnika
Kruti otpad 4kg 0,408 kn/kg 0,15€ 26.112kn/9.600€
Oneciscenje zraka
ispusnim plinom CO, 040 kg/km
Crne otpadne vode 40 litara
0.000605¢ 1 290€ | 121.600kn/17,632.000€
Sive otpadne vode 340 litara > n
Zauljene brodske vode 10 litara
24,00 kn/kg 1,53 € 3,901.440kn/ 248.716€
Opasni otpad 0,16 kg

Izvor: Izradili autori prema Santi¢,L., Vilke,S., Grubisi¢,N.:
Cimbenici Stetnog djelovanja cruising - turizma na brodski okoli$, Nase more, Vol.58., No.5-6, 2011.
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Troskovi oneci$¢enja u samo jednom danu u Dubrovniku, bez onecid¢enja zraka
ispusnim plinom CO,?, iznose 523.225 eura’, dok bi isti troSkovi u EU iznosili 17.976.716
eura, a da ne zaboravimo da je i Hrvatska ¢lanica EU od 01.07.2013. godine.

Treba odrediti smjer razvitka te ogranicenja i konkretne mjere od negativnih utjecaja
na okoli$, $to je vidljivo na spomenutom dolasku kruzera u Dubrovnik. Hrvatska od
kruzera ima viSe $tete, nego koristi $to je dokazao dr. Hrvoje Cari¢ s Instituta za turizam u
Zagrebu nakon videgodi$njeg istrazivanja. Izracunao je da su izravni trodkovi onecisc¢enja
od kruzinga veci osam puta od prihoda [1]. Kruzere ne treba izbjegavati, ali njihov broj
treba ograniciti, poticati dolaske manjih brodova i razmisliti o uvodenju eko-pristojbe.
Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku kruznih putovanja stranih brodova u
hrvatskom teritorijalnom moru 2012. godine bilo je 802.

Tablica 4. Usporedni prikaz plovila za 2012. godinu

Godine 2012.
Broj vezova 17.454
Ostvareni prihod 660 000 000 kn
Ostvaren prihod od iznajmljivanja veza 487 800 000 kn
Broj plovila u tranzitu 181.628
Broj plovila na stalnom vezu 14.396
Broj plovila u VIII mjesecu 51.845
Broj plovila na stalnom vezu u VIII mjesecu 11.334
Ukupan broj dana boravka u lukama 102.123

Izvor: Izradili autori prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku

U tablici se uocava da plovila borave samo dva dana u lukama, tj. koriste vez u
komercijalnim marinama, dok se vecina plovila slobodno i neorganizirano sidri u
prirodnim uvalama ili privezuje u prolaznim mjesnim luc¢icama. Glavni razlog tomu
su nedostatni kapaciteti marina u ljetnom periodu §to je narocito izrazeno na otocima.
Takozvani crni vezovi primjeri su neostvarenog prihoda. Dr.sc. Sre¢ko Favro istice da
je u 2012. godini ostvareno 360.322 nocenja, a 700.000 je ostalo neostvareno. Od 25.07
do 10.08.2012. godine bilo je 30.000 plovila vi$e nego sto posjedujemo vezova iz cega
zakljuCuje da Hrvatska godi$nje gubi 26 milijuna eura [4].

Nautic¢ki turizam buduénosti bit ¢e osvjesteni turizam s autenti¢nim lokacijama,
nenaru$enom gradnjom, komercijalnom ponudom i prekomjernim brojem turista na
istoj lokaciji u istom danu. Klju¢ nauti¢kog turizma je u gradnji novih objekata i vezova ali
samo uz uvazavanje krajobraza i temeljne arhitekture.

2.3. Prostorno planiranje i okoli§

Planiranje prostora za razvoj nautickog turizma jedan je od najvaznijih preduvjeta za
dugorocan i odrziv razvoj nautickog turizma. Strategija razvoja nautickog turizma RH
je strateski dokument koji predstavlja polaziste svih aktivnosti dugoro¢nog upravljanja
odrzivim razvojem nautickog turizma u svim elementima odrzivosti i na svim razinama
donosenja razvojnih odluka, a sagledava se u prilagodbi promjenjivim uvjetima, rasporedu

2 Europski parlament za promet i turizam izdao je izvje$ce o eksternim troskovima pomorskog prometa kojim se je izratunalo
da $teta oneciscenja s kruzera, zbog emisije Stetnih plinova, iznosi 0,2413/putnik/km. Vecina kruzera na putu do Venecije
posjecuje i destinacije u Hrvatskoj, $to pokazuje da oni plove duz cijeloga Jadrana, dakle aproksimativno 1.600 km. Zbog
krutoga i opasnog otpada s tih brodova, procjenjuje se da Steta od onecis¢enja zraka u Hrvataskoj iznosi 420,3 milijuna eura.

* Tecajna lista HNB na dan: 29.08.2013.
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resursa, zadovoljenju potreba nauticara i utvrdivanju aktivnosti.

Izgradnja turisticke nauticke infrastrukture dugoro¢nog je karaktera, a planiranje
prostora uvjet dugoro¢nog funkcioniranja turisticke destinacije. Prostorni planovi su
jedan od temeljnih dokumenata razvoja jer uspostavljaju ravnotezu izmedu smjestaja,
prometa, komunikacija i ostalih usluga, a pritom se §tite atraktivni resursi na kojima se
turisticki razvoj temelji.

Prilikom izrade planova potrebno je voditi racuna o odrzivom razvoju, zastiti obalnog
i morskog okoli$a, a na temelju specifiénih prirodnih i kulturnih karakteristika, sukladno
zakonskim odredbama treba odrediti koja ¢e vrsta nauticke luke optimalno iskoristiti
raspolozive resurse. Ekoloski aspekt turizma temelji se na ocuvanju prirodnih resursa
te edukaciji svih sudionika o aspektima, vaznosti i primjeni ekoloskih nacela u turizmu.
Takav koncept razvoja turizma tezi optimalnom ekonomskom efektu, uz minimalno
degradiranje zivotne sredine. Uvazavanje ekoloskih standarda se sve viSe namece kao trend
medu turistickom potraznjom. Prilikom planiranja izgradnje luka nautickog turizma
potrebno je, prvenstveno, valorizirati devastirana podrucja jer je to racionalno koristenje
prirodnog prostora. Kod razvoja postojecih luka treba uvazavati kapacitet prostora da ne
dode do narusavanja ekoloske ravnoteze i negativnog utjecaja na biolosku raznolikost. Pri
kona¢noj odluci o povecanju kapaciteta treba konzultirati studije zastite kulturne bastine
izradene u sklopu prostornih planova pojedinih Zupanija.

Planiranje i uredenje prostora pretpostavka je za postizanje boljeg razmjestaja
gospodarskih funkcija u prostoru, zastite i unaprjedenja prirodnih i stvaranih vrijednosti
te optimalnog razmjestaja objekata.

3.UTJECAJ POMORSKIH NEZGODA NA ODRZIVOST RAZVOJA NAUTICKOG
TURIZMA

Svrha sustava sigurnosti plovidbe je osigurati sigurnu plovidbu i zastitu morskog
okolisa, odnosno sprijeciti i izbje¢i nezgode te druge opasnosti koje prijete s plovnih
objekata.

Pomorske havarije, osim materijalnih i ekonomskih gubitaka, mogu dovesti do velikih
ekoloskih katastrofa koje negativno utje¢u na biljni i zivotinjski svijet. Ljudski nemar
najées(i je uzrok onecis¢enja mora. Zagadenja uzrokovana havarijama su rjeda nego ona
koja nastaju kao posljedica svakodnevnih operacija na brodovima, veliki katastrofalni
izljevi usprkos ociglednim posljedicama i velikoj pozornosti koju privlace inferiorni su
naspram drugih izvora oneci$¢enja prema opsegu i stupnju prijetnje okolisu.

Medunarodni propisi implementirani su u domace zakonodavstvo, a u akcijama
koje je koordinirala Nacionalna sredi$njica za uskladivanje traganja i spaSavanja na
moru - MRCC, sa sjediStem u Rijeci, u 2012. godini spaseno je 12 brodova te 155 jahti i
brodica. Najve¢i broj nezgoda na moru dogada se zbog nedovoljnog nauti¢ckog iskustva,
slabe opremljenosti plovnih objekata i ponasanja posade koje nije u skladu s pomorskim
propisima i pravilima.

Tablica 5. Oneci$¢enja mora i pomorskog dobra Republike Hrvatske

ONECISCENJE MORA 1
POMORSKOG DOBRA 2005. 2006. 2007. 2008. 2009. 2010. 2011.
A)Ukupan broj slucajeva
onecis¢enja mora i pomorskog 73 56 77 77 97 111 97
dobra
Bazni indeksi 100 76,71 105,48 | 10548 | 132,88 | 152,05 132,88
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B)Broj onecis$¢enja mora i

pomorskog dobra s plovnih 14 15 31 38 32 16 33
objekata
Bazni indeksi 100 107,14 | 221,43 | 271,43 | 228,57 | 114,29 235,71
C)Broj onecis¢enja mora i 41 16 12 12 26 23 28

pomorskog dobra s kopna

Bazni indeksi 100 39,02 29,27 29,27 63,41 56,10 68,29

D)Broj onecis¢enja mora
i pomorskog dobra od 19 25 34 27 39 59 36
nepoznatog pocinitelja

Bazni indeksi 100 131,58 | 178,95 | 142,11 | 20526 | 310,53 189,47
Izvor: www.vlada.hr, 24.9.2013.

Analiziraju¢i tablicu 5. moze se uvidjeti kako je ukupan broj oneci$¢enja mora i
pomorskog dobra od 2006. godine u neprekidnom porastu sve do 2011. godine kada
se biljezi pad od 19,17 indeksna boda. Moze se zakljuciti da je u Republici Hrvatskoj,
promatrano od 2005. godine, porastao rizik od onecis¢enja u prosjeku za 25,75% po godini
[(105,48 + 105,48 + 132,88 + 152,05 + 132,88)/5 = 125,75, a to znaci da je u odnosu na
bazu vi$e za 25,75 indeksnih bodova, tj. 25,75% po godini, naravno, ako isklju¢imo 2006.].
Kao $to je to slucaj s trgovackom flotom, zbog niza razloga, i ribarska flota pod zastavom
Republike Hrvatske je iznimno visoke prosjecne starosti sto povecava rizik od ekoloskih
katastrofa. Takoder, vazno podrucje sigurnosti pomorske plovidbe predstavljaju i brojne
jahte i brodice, narocito iz zemalja EU (viSe od 60.000 godi$nje), koje plove hrvatskim
unutarnjim morskim vodama i teritorijalnim morem.

Funkcioniranje sustava sigurnosti plovidbe svakako predstavlja komparativau
prednost Hrvatske pri izboru destinacije za nauticare, jer iako naizgled nevidljiv, njegova
ucinkovitost kroz uspostavljeni sustav traganja i spasavanja na moru, jedan je od osnovnih
temelja razvoja nautickog turizma.

3.1. Utjecaj nautickog turizma na morski okolis$

Glavni negativni efekt nautickog turizma vidi se u promjenama prvobitnog morskog
okoli$a, to je vidljivije kod razvijenijih turistickih drzava. Upravo je to razlog zasto je
kvaliteta mora uzduz nase obale daleko bolja od nama glavnih konkurentskih drzava
Mediterana. Uzmimo za primjer mediteranske drzave Spanjolsku, Francusku, Italiju,
Greku 1 Tursku gdje su promjene nastale na izvornom okolisu daleko veée nego li
u Hrvatskoj. U Hrvatskoj postoji samo nekoliko podrucja nize kvalitete kao $to su:
Kastelanski zaljev, Rijecki zaljev, Bakarski zaljev, mora uz gradove Split, Zadar i Sibenik te
usce rijeke Neretve, dok su ostala podrucja ostala priblizne prvobitne kvalitete.

Stupanj razvoja nautickog turizma proizlazi iz stupnja razvoja gospodarstva opcenito u
svijetu. Samim tim govori se 0 njegovim negativnim utjecajima na globalnoj razini. Osim
$to su nastale posljedice za okolis nepopravljive estetski, takoder, krajolik trpi ekonomske,
povijesne, etnicke, graditeljske i ostale Stete [8,11/12].

Ocuvanje kvalitete okoliSa uz racionalno koristenje prirodnih resursa predstavlja
stoga jedan od najaktualnijih problema daljnjeg tehnoloskog, odnosno gospodarskog
razvoja svake zemlje. Nekontroliranom i neosmi$ljenom izgradnjom luka nauti¢kog
turizma i njihovih pratecih objekata infrastrukture, ¢esto dolazi do potpunog gubitka i
obezvrjedivanja estetske vrijednosti krajolika.
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Izvori onecid¢enje u lukama nautickog turizma su:

o otpadne vode koje nastaju tijekom pranja brodova;

o boje tijekom bojanja brodova;

o otpadne vode koje nastaju tijekom pranja motora za vrijeme popravka te otpadne
vode od pranja podvodnih povrsina;

o zauljene oborinske vode s asfaltiranih manipulativnih povrsina, povrsina za
odlaganja plovila i vozila te internih prometnica;

o fekalne, sanitarne, kaljuzne i balastne vode;

o  sanitarne otpadne vode;

o mineralna ulja s brodova;

o sitne Cestice poliesterskih smola prilikom rada na plasti¢nim dijelovima plovila;

o biocidi koji su sastavni dijelovi protuobrastajnih boja, tijekom boravka plovila u
marini.

Kad se govori o lukama nautickog turizma, premala se pozornost pridaje onecis¢enju
morskog okoli$a. Pregledi stanja morskog okoliSa kao najvece probleme navode zagadenja
smecem i kanalizacijama, a tek potom ukazuju na posljedice koje nastaju nautickim
turizmom. Dokaz navedene tvrdnje lezi i u viSegodiSnjem istrazivanju sedimenata
obalnog podrudja i otoka hrvatskog dijela Jadranskog mora, koje je provela dr. sc. Jasmina
Obhodas s Instituta Ruder Boskovi¢ u Zagrebu sa suradnicima [11].

Skupljanje uzoraka sedimenta priobalnog mora zapocelo je 1. svibnja 2005. godine
kada je uzet prvi uzorak sedimenta u jednoj uvali na otocicu Plavniku koji se nalazi
izmedu otoka Krka i Cresa.

Navedeni elementi u morskom okolisu djeluju na principu ekotoksina, koji poslije
dugotrajne izloZzenosti imaju negativne posljedice na neke morske organizme. Tako
su hrvatski stru¢njaci kod dagnji na pojedinim lokacijama zapazili povezanost izmedu
visoke koncentracije bakra, oStecenja genetskog sustava i tzv. indeksa kondicije koji
predstavlja omjer tezine i duzine Skoljke. Prema istrazivanjima Anamarije Stambuk,
najveca ostecenja (15,2 posto) zabiljezena su u luci Gruz, oko petnaest puta vec¢a od onih
u Stonu.

Koliku $tetu protuobrastajni premazi nanose morskom ekosustavu vidi se na primjeru
puzi¢a krvgavog volka. U ovom slu¢aju zbog negativnog utjecaja premaza dolazi do
velikog broja promjene spola kod njegovih zenki (tzv. pojava imposeksa). Navedeni
genotoksi¢ni utjecaj rezultirao je pove¢anom smrtnosti jedinki, smanjenjem populacije i
genetske varijabilnosti, a time i mogu¢nosti buducih prilagodbi [7, 143].

Nerijetko povecana potraznja nauticara, izazvana intenzivnim razvojem u zemljama
tranzicije dovodi do povecanog koristenja priobalnog obalno-morskog resursa. Razlozi
ubrzanog razvoja mogu se pronadi u Zelji za brzim, nekontroliranim stjecanjem kapitala
i profita koji nerijetko uzrokuje devastiranje odredenih prirodnih resursa, a u pozadini
takvog scenarija najce$ce je inozemni kapital.

Na temelju navedenih problema ne smije se donijeti brzopleti zaklju¢ak da je potrebno
obustaviti razvoj luka nautickog turizma, nego je potrebno utvrditi standarde opreme
i tehnologke sklopove te novoplanirane luke opremiti za prihvat otpadnih voda sa svih
plovila. Poja¢anom kontrolom te lukama opremljenim u skladu sa standardima kvalitete
zadtitilo bi se pomorsko dobro i sprijecilo ispustanje otpada u more u unutrasnjim
morskom vodama i u teritorijalnom moru.

3.2. Mjere sprjecavanja oneci$¢enja akvatorija luka nautickog turizma

Jadran je najosjetljivije prirodno bogatstvo Hrvatske, a dugotrajna ljudska djelatnost
daje vidljiv pecat pejzazu §to ga u obalnom prostoru formiraju more, kopno, klimatski
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uvjeti, hidrografske osobitosti, pogodna temperatura, vegetacija i brojni drugi ¢imbenici.
Samo ocuvanje prirodnog bogatstva i ekosustava uz uravnotezeni razvoj temelj su odrzivog
gospodarenja. Stoga se moraju poduzeti sve potrebne mjere u cilju sprje¢avanja daljnjih
devastacija morskog podrucja Jadrana i sanacije ve¢ nacinjenih Steta.
Glavne mjere za sprjecavanje oneci$¢enja morskog ekosustava u lukama nautickog
turizma su:
« odrzivo koristenje i upravljanje morskim resursima;
o povecanje prihvatnih kapaciteta sanacijom, rekonstrukcijom i revitalizacijom
postojecih luka nauti¢kog turizma radi prihvata velikih jahti;
o uspostava sustava nadzora i upravljanja pomorskom plovidbom;
«  opremanje i nadzor brodica i jahti te luka nauti¢kog turizma uredajima i opremom
za za$titu mora od oneci$cenja;
«  primjena novih ekoloskih standarda.

Nauticki turizam, u pravilu, nije veliki onecis¢ivac okolisa ako je infrastruktura
izvedena prema odgovaraju¢im tehnickim uvjetima. Rjesenje lezi u izbjegavanju velikih
koncentracija luka nautickog turizma na obalnom prostoru jer je zagadenje mora teze
kontrolirati. Treba imati u vidu da je, prilikom izgradnje marina, potreban oprez u
raspolaganju obalnim prostorom pa bi na ekoloski osjetljivim i iznimno vrijednim
prostorima trebalo zakonom ograni¢iti komercijalnu izgradnju objekata.

Kako bi se izbjegle zamke ubrzanog razvoja, potrebno je gospodariti obalnim
prostorom putem ekologije prostora, kao nosivog elementa ukupnog okruzenja. To znaci
da je potrebno utvrditi prioritete razvoja u kojima ¢e zastita morskog okolisa biti na
prvom mjestu, a razvoj luka nautickog turizma i marina mora biti u skladu s osnovnim
ekoloskim kriterijima.

U Hrvatskoj glavni problem leZi u nepostojanju standarda zastite okoli$a u marinama,
izuzev zatienih dijelova mora." Takoder je potrebno ustanovljivanje odredenog
standarda zaStite mora ili certificiranja marina, poput ZERP-a, ili osobito osjetljivog
morskog podrucja (PSSA), za koje postoje svi prirodni uvjeti.

Ako se zele posti¢i optimalni rezultati, treba teziti sustavnom planiranju razvoja luka
nautickog turizma i osposobljavati kadrove za uspjesno upravljanje i organizaciju ve¢
postojecih te luka ¢ija se gradnja planira.

U cilju $to manjeg oneci$¢enje okolisa nautickim turizmom i lukama nautickog
turizma potrebno je sprijeciti svako i najmanje odbacivanje otpada u more te osigurati
uklanjanje svih otpadaka i ulja kako s morske povrsine tako i s obale. Posljedice moguceg
usporavanja izmjene mora unutar marine treba kompenzirati zabranom uno$enja bilo
kakvih otpadnih tvari, narocito organskih (nitrata i fosfata) koji bi mogli nastati kao
posljedica pranja posuda, tusiranja ili pripreme hrane na brodovima. Isto tako treba
strogo zabraniti odbacivanje bilo kakvog krutog otpada u more kao i ispustanje kaljuznih
voda iz brodova.

Jedan od najvecih problema u zastiti okoli$a tijekom koristenja zahvata je sprje¢avanje
oneci$cenja koja nastaju redovitim radom i zZivotom na brodovima (razne vrste otpada,
kaljuzne i sanitarne vode). U tom smislu treba razraditi i odrediti nac¢in praznjenja
tankova sa sanitarnim otpadnim vodama. U cilju smanjenja onecis¢enja treba iz brodova
prazniti i zbrinjavati vode prema postoje¢im propisima Republike Hrvatske, dok sve
radnje suprotno navedenom treba strogo zabraniti i sankcionirati.

Otpad kopnenog izvora na podrudju koristenja zahvata treba biti tretiran sukladno
Zakonu o otpadu (NN 178/04; 111/06), Pravilniku za postupanje s otpadom (NN 123/97,

*  Rijeci su dr. Cari¢a koji ujedno podsje¢a na izjavu preminulog morskog biologa dr. Adama Benovi¢a, da su marine mozda
veci zagadivaci od kruzera.
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112/01) i Pravilniku o ambalazi i ambalaznom otpadu (NN 97/05).

Kao mjeru prevencije potrebno je otpadne vode, nastale skidanje protuobrastajnih
boja i pranjem povrsina brodica i jahti, obavezno procistiti na taloznicima i separatorima
prije ispusta u more. Takoder je pozeljno povremeno, kemijskim analizama, pratiti sadrzaj
ekotoksi¢nih metala zbog moguc¢ih velikih koncentracija bakra, kadmija i kositra.

U lukama nauti¢kog turizma potrebno je jednom godi$nje obaviti ¢iS¢enje morskog
dna oko pontona, odnosno privezi§ta zbog neizbjeznih odbacivanja krutog otpada s
brodova.

Kako bi se sprijecilo onecis¢enje luckog akvatorija s brodica i jahti, nuzno je prilikom
uplovljavanja brodova koji ¢e biti usidreni u luke nauti¢ckog turizma obavijestiti posadu da
je zabranjeno koristiti WC na brodovima koji imaju otvoreni sustav ispustanja otpadnih
voda te ih valja uputiti na koristenje postojece infrastrukture na obali.

Zbog moguceg zagadenja mora, koriStenje deterdZenata na brodicama i jahtama koji
nemaju zatvoreni sustav otpadne vode treba svesti na minimum. Takoder, pranje brodova
i jahti deterdZentima se ne preporucava, osim u slu¢ajevima kada se otpadna voda moze
pokupiti i deponirati u sustav javne odvodnje na kopnu.

Jasno je da Stete od zagadenja mora nije moguce u potpunosti ukloniti, ali ih je
potrebno minimizirati koliko god je moguce te uspostaviti sustav kontrole kvalitete u
lukama nautickog turizma zbog njegovog ubrzanog razvoja koji bi trebao uz zakonske
mjere pridonijeti razvoju svijesti o moguc¢im dugoroénim posljedicama. Uz sve to
potrebno je pojacati sustav nadzora za one pojedince koji izbjegavaju placanje Stete te ih
sankcionizirati nov¢anim i drugim kaznama.

Stupanj degradacije i oneci$¢enja covjekovog okoliSa povecava se porastom
industrijalizacije i urbanizacijom, kao i popratnom pojavom razvojem pomorskog
prometa, odnosno gospodarskim razvitkom opcenito. Ocuvanje kvalitete okoline,
uz racionalno koristenje prirodnih resursa, predstavlja stoga jedan od najaktualnijih
problema daljnjeg tehnoloskog, odnosno gospodarskog razvoja svake zemlje.

Iako izgledaju mocno i neustradivo, morski ekosustavi su osjetljivi, a vaznost mora u
odrzavanju zivota na Zemlji je nezamjenjiva ¢ega ljudi moraju postati svjesni.

4. ZAKLJUCAK

Zagadenje mora jedno je od raznovrsnih oblika $teta koje uzrokuju zagadenja globalnih
razmjera. Cinjenica je da posljedice zagadenja trpe oni koji ostvaruju korist od turizma,
ali takoder i oni koji nemaju od njega koristi.

Polazeéi od sadasnjeg stupnja razvoja, postojece infrastrukture, prepoznatljivosti i
autenti¢nosti potrebno je osigurati dugorocan rast pozitivnih efekata nautickog turizma.
Danas jo$ uvijek ima nedovoljno neiskoristenih potencijala, tj. manjak nauti¢kih luka
i vezova, a velik broj uplovljavanja. Njihovim pravilnim pozicioniranjem, smanjenjem
divljih sidrenja uz pracenje suvremenih trendova politike odrzivog razvoja, nauticki
turizam zauzeo bi zavidne rezultate.

Izgradnja turisticke nauticke infrastrukture dugoro¢nog je karaktera, a kvalitetno
planiranje prostora jedan je od najvaznijih preduvjeta za dugorocan i odrziv razvoj
turizma. Prilikom izrade planova, klju¢ne provedbene dokumentacije kako bi se adekvatno
iskoristio prostor, potrebno je voditi ra¢una o odrzivom razvoju, zastiti obalnog i morskog
okoli$a. Na temelju specifi¢nih prirodnih i kulturnih karakteristika, a sukladno zakonskim
odredbama treba odrediti koja ¢e vrsta nauticke luke optimalno iskoristiti raspolozive
resurse. Strategija razvoja definirana je kroz viziju, ciljeve i mjere razvoja, a geografski
polozaj, veli¢ina i kapaciteti temelji su uspje$nog i kvalitetnog razvoja.

Na temelju navedenih problema ne treba donijeti zakljucak da je potrebno obustaviti
razvoj luka nautickog turizma, nego je potrebno utvrditi standarde opreme i tehnoloske
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sklopove te nauticke luke opremiti za prihvat otpadnih voda s plovila. Pojacanom
kontrolom u skladu sa standardima kvalitete zastitio bi se akvatorij i sprijecilo ispustanje
otpada s brodica i jahti. Uz pojacani sustav nadzora, sankcioniranje nov¢anim i drugim
kaznama te kontrolom kvalitete u lukama nautickog turizma trebalo bi se, uz zakonske
mjere, pridonijeti razvoju svijesti i mogu¢im dugoro¢nim posljedicama. Suvremenu luku
nautickog turizma karakterizira i organizacija poslovanja na visokoj razini te narocito
zelja za ocuvanjem okolisa i sprjecavanje oneci§¢enja mora i priobalja.

Jasno je da Stete od zagadenja mora nije moguce u potpunosti ukloniti, ali ih je
potrebno minimizirati koliko god je moguce te uspostaviti sustav kontrole kvalitete u
lukama nautickog turizma zbog njegovog ubrzanog razvoja, koji bi trebao, uz zakonske
mjere, pridonijeti razvoju svijesti o mogu¢im dugoro¢nim posljedicama.
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Preservation of Natural Resources in Croatian Nautical
Tourism

SUMMARY

This paper deals with nautical tourism, one of the most important drivers of economic
development in the world, and describes changes occurring in the marine environment
under the influence of nautical tourism and ports as a result of the circulation of yachts
and boats. Development of nautical tourism brings along increased numbers of vessels
and moorings and newly constructed nautical ports, thus increasing the possibility of
pollution of the sea and the coastline. Nautical ports are one of the largest users of marine
waters and coastline and in pursuing their efficient development they should strive toward
the promotion of environmental protection. The paper defines most common pollutions
resulting from yachts and boats in nautical ports and proposes measures to overcome
their negative impact upon the port water area.

Key words: nautical tourism, nautical ports, marine environment pollution, sustainable
development.
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