O GRADNJI CESTA U DALMACIJI U DOBA FRANCUZA

Niko Dubokovié¢é Nadalini

Pro8§lih sam godina, radeéi u Drzavnom arhivu u Zadru na
jednom poslu iz vremena francuske napoleonske vladavine, naila-
zio na predmet javnih radova u Dalmaciji i ¢inilo mi se da bi
bilo od interesa iz ovog fragmentarnog materijala, sakupljenog
usput, ispitati da li su i naSi ljudi pridonijeli izgradnji cesta —
onih §to se opcenito nazivaju Marmontovim cestama. Ako jesu,
koji je bio njihov udio u tom radu.

PokusSat ¢u iznijeti o tome saznanja sabrana u toku spome-
nutog arhivskog rada.!) Zapu$tena i izolirana Dalmacija je na
prijelazu iz XVIII i XIX st. imala zatudo mnogo gradevinskih
struénjaka prvoga reda. Na njihovom ¢elu bio je inZenjer Frano
Zavoreo, podrijetlom iz Sibenika, koji je viSe decenija upravljao
javnim radovima u Dalmaciji, pa i u doba marsala Marmonta,
i bio taj — kako ¢emo vidjeti — koji je sve te radove zamislio.
Da bih obuhvatio cjelokupno Zavoreovo djelovanje, naime i ono
prije dolaska Francuza u Dalmaciju, morao sam ove podatke
nadopuniti navodima dviju studija o Dalmaciji i onim $to Zavo-
reo sam kaze u jednoj bro§uri iz 1821. g.

Najprije ono Sto o Zavoreu govori Abbé Pisani u poznatoj
svojoj knjizi »La Dalmatie de 1797, a 1815«?). Pod austrijskom
je vladom Zavoreo — kaZe Pisani — zadrZao polozaj »general-

1) Vidi Elencus ispisa iz administrativnih akata francuske ere u Drzav-
nom arhivu u Zadru (grupacija »Acque e Strade«) — izraden od Nika
Dubokoviéa 1950/1951, a nalazi se u Institutu JAZU u Zadru.

Clanak koji ovdje objavljujemo djelomiéno je donijela »Slobodna
Dalmacija« 1/I 1952.

O problemu cesta u Dalmaciji iscrpno je pisao, pa i o Zavoreu,
Dusko Kedkemet u monografiji »Jadranska magistrala«, izd. Zajednica
poduzeéa za ceste SRH 1965.

O drugim aktivnostima Zavorea pisao je u zborniku »Zadar« (str. 583
i 584), u Enciklopediji likovnih umjetnosti, sv. 4, str. 594 i u novom
vodidu Zadra (1973) sveudili$ni profesor dr Ivo Petricioli.

2) Abbé PAUL PISANI, »La Dalmatie de 1797—1815«, Paris 1893. Magi-
stralno djelo, objektivna i o$troumna analiza prilika i francuskih metoda.
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nog direkfora javnih radova«, $to ga je imao pod vladom Vene-
cije, jer je bio »ingenieur de grand mérite«, spreman, poSten i
veoma radiSan.

Prema tome Zavoreo je prije 1797. upravljao javnim radovi-
ma u Dalmaciji, pa bi bilo zanimljivo arhivski utvrditi njegov
odnos prema malom broju javnih radova $to ih je Venecija ipak
izvrSila koncem XVIII st. Sluéajno sam naSao zabiljezeno samo
to da je suradivao na izradi topografske karte Dalmacije 1787. g.
Ali ovo ne spada u na$ predmet.

Pisani ne govori detaljno o djelatnosti Zavorea, i wviSe se
zadrzava na njegovom glavnom poslu, na gradnji cesta. Tako
kaze da je 1797. Zavoreo uspio izgraditi dionicu Knin—Ostrovica
(sada na tom sektoru cesta me ide preko Ostrovice nego na Bri-
birske Mostine)—Benkovac—Zemunik, gdje je potinjao mletacki
fragment ceste za Zadar. Dalje kaZe da je 1799. ugradio dionicu
Ostrovica—Skradin, a kona¢no izmedu 1800. i 1803. zavrSio rado-
ve na cestama Sibenik—Skradin i Knin—Drni§—Sibenik—Trogir,
koja se tako spojila s postojeCom miletatkom dionicom Trogir—
—Split. Osim toga gradio je put iz Knina u praveu Gospica.

Druga knjiga koju ovdje Zelim citirati jest disertacija dra
A. Matijeviéa iz 1926. g.3), u kojoj je obradio povijest Dalmacije
za prve austrijske vladavine (1797—1805), a na osnovi podataka
iz Betkog drzavnog arhiva.

U predmetu cesta Matijevié ka%e da je general Brady?),
austrijski guverner, ustrojio u Zadru odjel za javne radove u
kojem su radili arhitekti Ferri, Tironi, Cippico (Korijolan) i
Zavoreo. Sva Cetvorica su, kako vidimo, Dalmatinci. Ali i Mati-
jevi¢ govori samo o Zavoreovim gradevnim planovima, dok se
ostala trojica viSe ne spominju, ni tada ni kasnije. Matijevié ne
ulazi u vrijednost ovih projekata, ali kaZe da se radilo o za-
masnim nacrtima za presuSenje modévara, za iskoriStavanje vode-
nih snaga, za regulaciju rijeka, za gradnju luka i putova. Mati-
jevi¢ nadodaje da je sve te planove bio prihvatio Bradyev pre-
teta Goess.5)

Medutim, konkretnih Zavoreovih planova nemamo. Trebalo
bi ih traziti u arhivu u Bedu, u koju svrhu éemo morati orga-

3) Dr ANTE MATIJEVIC, Die Geschichte Dalmatiens zur Zeit der ers-
ten Osterreichischen Besitznahme 1797—1806. (Dissertation eingereichta an
der philosophischen Fakultit der Universitit in Wien) 1926. Rukopis se
nalazi u biblioteci Franjevadkog samostana u Zadru.

%) Baron Toma Brady, austrijski guverner Dalmacije od jula 1804. do
dolaska Francuza. Prema njegovom proglasu austrijska vladavina prestala
je 19/IT 1806. Okupacija je od strane Francuza slijedila polako (v. Erber:
Storia della Dalmazia dal 1797. al 1814).

5) Grof Petar Goess, civilni guverner Dalmacije od jula 1802. do juna
1804, Govjek Zeljan ukloniti zapuStenost Dalmacije i zavesti reforme na
svim podruéjima Zivota, rjeSavajuéi probleme humanosti, privrede, admi-
nistraigi)je, prometa itd. PodrZao je u svemu Frana Zavorea (v. Pisani,
op. cit.).
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nizirati posebnu akciju u povoljnijoj prilici. Ali nam je i._o‘voliko
dosta da zimislimo sveobuhvatnost Zavoreovih koncepcija.b)

Ovo bi bila figura Zavorea do dolaska Francuza, koji su
preuzeli vlast u Dalmaciji u prvoj polovici 1806.

Prema dokumentima $to sam ih naSao i o kojima Zelim govo-
riti, generalni providur Vincenco Dandolo je 15. marta 1807. g.
donio statut za dalmatinski inZenjerijski korpus. Predvidio je
stvaranje dviju radnih zoma, a duZnost glavnog inZenjera defi-
nirao ovako: stara se za odrzavanje naprava na podruéju voda
i putova, predlaZe providuru sve $to smatra korisnim za provin-
ciju, sastavlja nacrte, predlaZze i nadzire radove.

Taj glavni inZenjer jo§ prije tog imenovanja bio je Zavoreo,
a aktivnost propisana citiranim Dandolovim aktom postojala je
de facto mnogo prije dolaska Dandola.

Statut je predvidio godi$nje plaée u mletadkim lirama: za
Sefa 6.000, za inZenjera I klase 4.000, II klase 3,000, a aspiranta
1.800. —Imali su pausal za kancelarijske tro$kove, na putu dnev-
nice i kilometrau i pau$al za konje. Propisana je bila i unifor-
ma i detaljno opisana, uz crteZe u akvarelu.

Osim ovog Dandolo je istog dana donio jo§ jedno rjeSenje,
po kojem su aspirante inZenjerijske sluzbe predlagali Sefovi upra-
ve u kotarima, ali samo sa lista predloZenih od opé¢ina (naime
poglavara u mjestima, jer opéina nije bilo do 1812). Interesantan
propis! PP —

Iz jednog dopisa od 14. 5. 1810. g. mogao sam ispisati imena
i podatke osoblja ovog korpusa. Tu je najprije Frano Zavoreo,)
roden u Veneciji od oca potpukovnika (i majke RuZe Burata),
star 58 godina sa 40 godina sluzbe. Pau$al za kancelariju bio mu
je 600 franaka, dnevnica 13,10 i kilometraza 1,10. Iza njega dolazi
Pavao Tironi, roden u Zadru, star 53 godine sa 35 godina sluZbe.
Djelokrug rada mu je zadarsko podruéje. Treéi je Ivan Danilo,
roden u KaStel Starome, star 35 godina i sa 3 godine sluZbe, a

%) Nastojat ¢u to udiniti.

Vidi »Zavoreo avait surtout a4 coeur la question des routes, et il
élabora un vaste projet envoyé & Vienne, ou nous trouvons toutes les
routes qui ont été exécutées depuis par Marmont«, Medutim, svrha ovog
naSeg ¢lanka jest da ukaZe da je ove zamisli ostvario sam Zavoreo, uz
pomoé¢ nagih ljudi, s veoma malim financijskim, odnosno tehnidkim sred-
stvima. Gornji francuski citat je iz Pisanijeve knjige (op. cit. p. 91). Imamo
pred ofima i Zavoreovu broSuru »Memoria statistica della Dalmazia«
(Molinari Ed., Venezia 1821), gdje se vidi $irina njegove koncepcije obnove
Dalmacije, njenog &ovjeka, privrede, prometa itd. (V. npr. u »Pomorstvu«
br. 5/1955. &lanak potpisanog: »Probijanje prolaza za brodove izmedu
otoka Vira i poluotoka Privlake«, — gdje se obraduje jedna od Zavoreo-
vih zamisli).

Iz jednog Zavoreovog izvjeStaja od 14/11 1809. vidi se da je veé 1807,
radio na guvernerskoj palaéi (palazzo generalizio), drugim uredima, $ko-
lama, kasarnama, magazinima (valjda arsenalu), nadbiskupiji, kuli Bovo
d’Antona, vojnim pekarama. Nabrajamo ovo za ilustraciju raznovrsnosti
izvrSenih radova.
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upravlja splitskim podruéjem. Na kraju je na popisu aspirant
Petar Pekota iz Zadra, star 20 godina i jo§ pohada licej.

Na listi nema drugih imena. Mozda su jedino ovi u tome &asu
bili ono $to mi danas nazivamo »sistematizirani« sluzbenici. A}Ji
na terenu iste te godine rade jo¥ aspirant (Simonié¢), kadeti Tad}é
i Spiridion Dedi¢, g. 1811. asistent Zepi¢, a 1813, Nardi, Draganié¢
i Lovrié. Godine 1811. nalazim kod Vrgorca Vitaleschia, ali taj
je privremeno do$ao iz Furlanske.

Iznenadujuéi je ovaj niz iskljudivo nadih ljudi struénjaka u
jednom vremenu kada nam se nameéu tudi kadrovi s motivaci-
jom da nemamo svojih.

Ovaj se radni odnos nije mijenjao do kraja francuske vlada-
vine. Sluzba je stvarno pod Zavoreovim rukovodstvom, iako je
njen djelokrug veoma zamaSan i gradevna aktivnost relativno
velika. To je tim znagajnije ¥to su javni radovi u Dalmaciji bili
prvenstveno uvijetovani interesima obrane i dislokacije francuske
vojske. Formalna promjena nastala je prilikom ustrojstva Ilir-
skih pokrajina.8) Tada je u Ljubljani postavljen vrhovni direk-
tor javnih radova Blanchard, ali je Zavoreo u Zadru ostao na
svom mjestw. S ————

Izvori $to sam ih uspio ispitati vjerojatno ne obuhvaéaju svu
djelatnost inZenjerijske sluZbe. Medutim, oni ¢e nam pokazati
kako su radovi na cestogradmnji izvedeni i koja je pri tome bila
uloga Zavorea. Jer ta je — vidjet éemo — uvijek uloga onog koji
inspirira, planira, izvada. Zavoreo je prisutan u svakom poslu,
i onda kada Marmont gradi »svoje« vojnitke ceste, a planovi su
takoder uvijek njegovi.

Moram ispustiti dugu listu objekata $to ih je Zavoreo gradio
ili projektirao izvan podruéja cesta, jer to ne spada u na§ pred-
met (v. bilj. 6). Moram iz istog razloga odustati da govorim o
neprestanom dugu drZavne blagajne za radove na cestama, u
iznosu od wviSe desetina hiljada franaka, jer francuski birokratski
formalizam nije mogao slijediti ovu aktivnost. Sve je to teretilo
Zavorea i sputavalo ga.

7) Izdanak je Sibenske patricijske obitelji. Roden u Veneciji od oca
Nikole (ovaj podatak je iz genealogije Z.), mletadkog potpukovnika, i
Rose Burata (ovaj podatak je iz zadarskih dokumenata). Potomci u Splitu
(Zavorovié i Zavoreo, $to je isto) posjeduju rekonstruirano (fragmentarno)
genealo$ko stablo, koje pocdinje sa Stojanom, poletkom XV v. Obitelj je
dala viSe istaknutih liénosti kroz vjekove, a i danas se istiéu inZenjeri
raznih struka. Zadnjih se godina bavio Z. prof. Savitz Nossan. Literatura
o radu Z.: GALVANI, Il Re d’Armi di Sebenico, 1884; KUKULJEVIC, Gla-
soviti Hrvati, 1886; KRSTO STOSIC, Galerija uglednih Sibenéana, 1936;
Dr J. SMODLAKA, Ne$to o splitskim prezimenima, 1945.

8) Napoleon je 14. X 1809. u Schénbrunnu u Beu potpisao dekret o
osnivanju Kraljevine Ilirskih provincija, a komunalno ustrojstvo ove tvo-
revine normirao je dekretom datiranim u Trianonu 15. IV 1811. Prije
toga, od aneksije 1806, Dalmacija je bila sastavni dio Italije. Francuzi
su brzo uvidjeli da je to krivo.



Prije¢i éu odmah na ono $to Dandolo govori o cestama .u
svojim godisnjim izvie§tajima caru Napoleonu u Pariz?) — od
kojih je samo jedan publiciran. Tu se najprije, u onom za 1806,1%)
kaZe da valja austrijsku cestu Zadar—Knin spojiti s Hrvatskom
i da treba ugraditi jednu koja bi i§la do Ostrovice na istok prema
Skradinu—Sibeniku—Trogiru—Splitu—Makarskoj—Opuzenu.  Na
ovu magistralu imale bi se nadovezati ceste II reda za vezu s
Bosnom: Drni§—Vrlika—(Glamo¢);  Split—Klis—Sinj—Bilibrig;
Split—Trilj—ArZano. Cesta od Zadra do Opuzena bila bi duga
220 milja; gradila bi je drzava kulukom uz cijenu od 2.000 fra-
naka po milji. Dandolo nabraja i ostale moguce veze s Bosnom,
ali to ovdje treba ispustiti jer je preopSirno.

Ove je, dakle, radove Dandolo htio izvesti u okviru svoje
administracije, pa je onda jasno da se radi o izvrSenju, odnosno
nastavku Zavoreovih planova.

U svome drugom izvjeStaju, onom za 1807,1%) Dandolo opisuje
cestovni trokut Zadar—Knin—Sibenik, ugraden za vrijeme austrij-
ske vladavine (Zadar—Knin tro§kom vlade, a Knin—Sibenik do-
brovoljnim doprinosima i kontribucijom naredenom od Velikog
vije¢a u Sibeniku), i tu nema za nas nista novog.

Ali u nastavku ovog izvjeStaja Dandolo saopéava jedan
sasma novi momenat na podruéju gradnje cesta. On, naime,
javlja da je te godine general Marmont donio odluku da wvojska
gradi ceste, a u decembru iste godine povjerio je njihovo Guvanje
pandurima, iako je ovakav razvoj shvatljiv s obzirom na anta-
gonizam ove dvojice. Nama nije poznato kako je do ove odluke
doslo. Mozda je Zavoreo, htijuéi ubrzati ostvarenje svojih pla-
nova, nagovorio generala da dade ovim radovima podr§ku voj-
ske ili je ,obratno, vojska zatraZila projekte i suradnju Zavorea,

s ¥

Sto je vjerojatnije, htijuéi $to prije ostvariti kopnenu vezu uzduz

9 Cuvaju se u DrZavnom arhivu u Zadru.

10) Dandolo ponavlja Zavoreove misli. Vidi Zavoreo, op. cit.,, p. 33.
Inace, spomenut ¢éemo da Sabalié u »Rivista Dalmatica«, 1902, u ¢&lanku
»Accademie zaratine«, kaZe da Je Zavoreo sa Melchiorijem 1787. veé
izradio tfopografsku kartu provincije. Bio je ¢lan Ekonomsko-literarne
akademije. Prijateljevao je s drom Nikom Jak§iéem, koji je bio u upravi
suradnik spomenutog Goessa i koji je Zavorea — kaZe — inspirirao. Bit
¢e da su se slagali, jer je i Jak§ié bio napredna osoba, ali sveobuhvatni
Zavoreo nije trebao inspiracije.

1) Cestovni trokut sagraden od Zavorea, $to ovaj u svome citiranom
svesku (p. 33) izridito kaZe. Interesantna je misao Abbé Pisanija koji
u svom djelu (op. cit. p. 91) tvrdi da Austrija nije mogla vr$iti zamasne
javne radove jer je smatrala da je duZna platiti od§tetu vlasnicima zemlje
i nadnice radnicima — a ta sredstva su joj nedostajala.

Sto je gradnja cesta u Dalmaciji znaéila za razvoj gradova, Zagore,
trgovine i_ prometa, moZemo suditi po jednom jedinom podatku koji
ocrtava podetno stanje, naime da su 1810. u Sibeniku postojala samo dva
para kola. Zavoreo u svojoj broSuri opisuje i neke rimske puteve pa
kaZe: »I’'uso romano del carro durd fino alla distruzione di queste strade
nel medio evo«.
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dalmatinske obale jer more Francuzima nije nikada bilo ni naj-
manje sigurno. Svakako, vidimo da se polozaj Zavorea nakon
Marmontove odluke ne mijenja, da on ostaje §to je bio, a da na
izgradnji nekih cesta, koje ¢emo odmah vidjeti, radi vojska za-
jedno s civilnom sluzbom i civilnim putanstvom i da ti radovi
— kojima se vojska bavi — nisu nikada do kraja izvrSeni veé ih
je opet, 1810, potpuno preuzeo Zavoreo i nastavio graditi.

Dandolo nastavlja izvjeStaj i kaZe da na gradnjama vojnih
cesta sudjeluju francuski oficiri, pandurski oficiri i provincijski
inZenjeri, a uz vojnike radi i narod. Mi, medutim, vidimo da u
radu uz Francuze sudjeljuju i lokalni rukovodioci i stru¢njaci kao
i radna snaga, a da se Zavoreu ne pretpostavlja nitko.

Ovim nadinom — ka¥e Dandolo — sagredene su &etiri ceste:!2)

I) Mediteranska, duga 160 milja, od Knina na — tako je zove
Dandolo — Topolje—Kijevo—Vrlika—Cetina (most Vukovié¢) —
Sinj—Trilj s ciljem da se preko Vrgorca produlji do Norinske
kule. T ovo bi bila dalmatinska dionica ceste nazvane »route Na-
poleon«, naime puta Ljubljana—Dubrovnik—Kotor.

II) Primorska, Skradin—Sibenik—Boraja—Trogir—Solin—Split,
duga 66 milja. Na ovoj cesti nije ugradena dionica Ostrovica—
—Skradin, i tako je manjkao spoj sa Zadrom.

Osim ovih izgradene su, prema Dandolu, dvije manje ceste:

IIT) Solin—Klis—Dicmo i

IV) Split—Sinj (sa spojom na Mediteransku).

Ovi su radovi vrSeni 1807. g. U Dandolovu izvjestaju caru
za 1808.g. ne nalazimo ni$ta osobita u pogledu voinih cesta nego
samo konstataciju da je od Vrgorca do neretlianske granice
citirana cesta pod I) tek trasirana i da ée ovaj »veliki posao« biti
mozda dovrSen 1809. g. Dalje od Neretve nije se jo§ uopée radilo,
jer dubrovacki Senat nije posluSao poziv, dostavljen mu putem
generala Lauristona, da gradi cestu do dalmatinske granice. Dakle,
daleko smo jo§ od zavrSetka magistrale Ljubljana—Dubrovnik—
—Kotor.13)

. 1) Talijanska milja 1.896 m, engleska 1.609 m, morska 1.517 m. Jedino
je_sastavni spoj Drni§ — RogSki slap veé 1807. sagradila francuska vojna
inZenjerijska sluZba.

1) Zavoreo u citiranom djelu na str. 33. ka¥e da je cesta te§ko mogla
biti zavrSena kad se s kamenog terena spu3tala u moévarnu ravnicu, da
je ovaj posao obavio u godinama 1811 — 13. i »skoro zavrS$io«. Ovo je
napisano 1821, kada — prema daljnjim navodima — nedostaje jo§ 500 klaf-
tera ceste u Neretvi (klafter je 1m i 869 cm), tri mosta izmedu Mravinaca
i Zatona, a od Zatona do Rijeke da nedostaje jo3 2.500 klaftera. I dalje
kaZe da cesta u Boki nije u stvari jo§ sagradena. S druge strane — na-
dodaje — nedostaje jo§ 4.500 klaftera izmedu Ostrvice i Skradina. Na istoj
strani (33) Zavoreo jo§ navodi doslovno: »Vari progetti in seguito furono
da me confermati per l’apertura delle nuove strade di comunicazione«
itd., ali radovi nisu zavrS$eni.

Radi ovih nedovrSenosti, nejasnoéa i nedosljednosti u izviestavanju,
odustajem od topografske karte Sto sam je Zelio priloZiti ovom &lanku. To
¢ée biti moguée kada iz belkih arhiva dobijemo prikaze stanja 3to th je
Zavoreo nakon odlaska Francuza podnosio vladi.
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Ali Dandolo je u pogledu civilne sluZbe interesantniji. U tom
istom referatu (za 1808) &itamo da se radilo na longitudinalnoj
primorskoj cesti u reZiji Zavorea — i to na dionici Skradin—Vu-
tane da bi se Zadar spojio s Opuzenom. Na ovaj posao — kaZe
Dandolo — Zavoreo se dao »svom svojom marljivoSéu i inteli-
gencijom.«

Pod Zavoreom se radilo jo§ na Krku (izgradeno 5 cesta).
Mali i Veliki LoSinj spojeni su cestom dugom dvije milje, na
Dugom otoku je takoder nesto uéinjeno.

Vidimo, dakle, da je za vrijeme gradnje tzv. Marmontovih
cesta (1807. i 1808) inZenjerijska sluzba suradivala u gradnji svih
vojnih cesta i k tome sama vr§ila radove u svom djelokrugu.

Medutim, Marmont je 1809. s detama iz Dalmacije otiSao u rat
protiv Austrije, gdje je kod Wagrama postao marsall¥) i vratio
se kao guverner novoosnovanih Ilirskih provincija sa sjediStem
u Ljubljani. Od aprila do novembra te godine Dalmacija je bila
okupirana od austrijske vojske i francuska vlast je bila skoro
svugdje prestala. U tim se okolnostima, naravski, nije radilo.

Zato Dandolo u svom zadnjem izvje§taju — onom za 1809 —
donosi nostalgi®nu konstataciju da su prilike sprije¢ile gradnju
ceste Zadar—Skradin (naime dionicu Ostrovica—Vuéane), a o
ostalim radovima — ni vojnim ni civilnim — ne zna ni$ta zbog
austrijske okupacije, a misli da ée i ceste i mostovi biti, vise-ma-
nje, oSteéeni ratom.

Godine 1810. nastaju promjene u poloZaju i administraciji
Dalmacije. Dandolo napusta poloZzaj generalnog providura, koji je
ukinut, a Dalmacija postaje jedna od Ilirskih pokrajina i dobiva
u Zadru francuskog intendanta.15) o

Vojni se radovi na cestama ne nastavljaju,16) a vojska od sada
brine o gradnji vojnih objekata u uZem smislu, a to su tvrdave
i baterije. Zavoreo ostaje na svom poloZaju i cjelokupna gradev-
na djelatnost u Dalmaciji je definitivno u njegovim rukama.

Koliko je vojna reZija na spomenutim cestama efektivno ura-
dila a koliko je ostalo neuradeno ili djelomi®no uredeno, nije bilo
moguée ustanoviti. Jasno je samo da program nije ni iz daleka
u potpunosti izvrSen niti su radovi opéenito bili temeljiti, jer na-
lazimo da se Zavoreo, ¢im je primio na sebe potpunu brigu oko

#) Nakon pobjede kod Wagrama 5. VII i Znaima 11. VII 1809. (pri-
mirje je sklopljeno iduéeg dana u istom Znaimu u Moravskoj, a onda
Bedki mir 14. X 1809.).

15) Rougier de la Bergerie koji je 16. III 1810. preuzeo poslove od pri-
vremenog komesara za Dalmaciju Psalidija (porijeklom Grka) i ostao do
ktraja5 f)rancuske vladavine, u decembru 1813, u Zadru (v. Pisani, op. cit.
str. 357).

16) Radi drasti®nih mjera 3tednje naredenih od Marmonta u martu 1810,
koje je de la Bergerie servilno potencirao (v. Pisani, op. cit. str. 357). Mo-
ramo nadodati da je ovaj visoki funkcionar unio dobru dozu nelogi¢nosti
i neshvaéanja u ovo pitanje, 3to je inade paraliziralo mnoge francuske
poteze u Dalmaciji.
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cesta, mora najprije starati da ih popravi a onda da nastavi
radom.1?)

Tako iz pisma od 16. 2. 1810. proizlazi da je Zavoreo naloZio
Tironiju da izvr$i generalnu reviziju i popravak cesta. Tironi
dobiva uputu da safini biljeSke o stanju pojedinih dionica, pobi-
ljezi one koje su dobre, one kojima fali §ljunak i zemlja, one koje
trebaju manji i veéi popravak i, konaéno, one koje treba sasvim
obnoviti. Zavoreo na kraju ovog pisma kaZe da ¢e Tironi, koji je
ugradio cestu na Vrlickom polju (a to znaéi na dijelu glavne
Marmontove ceste) i za koju je kazao Marmont »da joj nema
ravne u Francuskoj«, znati koliko mostova nedostaje, jer nisu
sagradeni u svoje vrijeme zbog pomanjkanja vremena. Dakle,
kako se vidi, $tosta nije uéinjeno zbog Zurbe.

Popis cesta povjerenih Tironiju radi revizije ne prelazi liniju
Splita. Nisam na$ao nikakav akt koji bi govorio o reviziji i po-
pravku cesta juZzno od Splita, a to je i logi¢no, jer s te strane
nije bilo $ta popravijati veé je trebalo nastaviti gradnjom ceste
Napoleon od sektora Vrgorca prema jugu.

Svakako, i cifirana revizija i popravak vrSi se pod nepo-
voljnim okolnostima. Za to veé 26. 3. Zavoreo izvjeStava da narod
radi kulukom, ali u nezgodno vrijeme za seljake, jer su bijeni
mnogim nevoljama, prolazom vojske i pljadkom hajduka. Na kra-
ju kaZe da narod radi, iako mnogima po vi§e dana manjka kruha.

Ovdje se ispoljava glavna smetnja gradevnoj aktivnosti i
Zavoreovim planovima, a to je pomanjkanje fondova. Ovi ili nisu
stizali, a ako jesu, onda nepotpuno i s velikim zakaSnjenjem.
DrZavna blagajna u Zadru nije opéenito mogla zadovoljiti potrebe
moderne administracije $to su je Francuzi naivno zamislili i
uveli. To je, naravno, kodilo rad jer, iako su javni radovi vrSeni
kulukom, trebalo je radnicima osigurati kruh, pribaviti orude,
materijal itd.

Nekako u to doba francuska administrativna praksa i veliki
formalizam komplicirali su jo§ viSe ovo veé dovoljno teSko stanje.
Intendant de la Bergerie saop¢io je Zavoreu da je guverner 28.
marta 1810. godine naredio da se sastavi specijalni budzet za
upravu cesta i voda. To je znalilo da treba &éekati izvrSenje svih
formalnosti u Ljubljani i Zadru, mozda i u Parizu, a da dotle ne
moZe biti ni govora o kreditima. Na poziv Ljubljane Zavoreo je
dostavio svoj prijedlog budZeta za 1811. u wisini od 91.000 fra-
naka i onda mu nije preostalo drugo nego da teka.

Tako je 1810. godina protekla u nastojanju Zavorea da po-
pravi nedostatke na starim i novim cestama, a »specijalni bu-
dzet« ga je prilitno dugo vremena uéinio neaktivnim, ali o tome
nisam niSta uspio ustanowviti.

f7) U noti br. 13 citira se Zavoreov opis stanja u vrijeme kad je pisao
svoju broSuru, naime 1821, dakle osam godina nakon odlaska Francuza.
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Tek godinu i po kasnije, iz pisma Zavorea od 27. 8. 1811. vidi-
mo da je guverner naredio nastavak gradnje ceste Napoleon na
trasi Vrgorac—Dubrovnik, gdje se nije radilo — ako se ne varam
— od 1808. ili prvih mjeseci 1809. Zadatak, naravno, ima Zavoreo.

Priprema ovih radova bolje je poznata iz akata, pak ¢éu izni-
jeti nekoliko pojedinosti. Zavoreo, drZeéi se uobicajene prakse o
kojoj smo ne$to opéenito vidjeli iz Dandolovih izvje$taja, obratio
se pukovniku Mi¢i Nakiéu Vojnoviéu, glavnom komandantu pan-
dura u Dalmaciji, i $efu kotarske uprave u Makarskoj Gavalli
(koji je mogao raspolagati gradskim formacijama narodne gar-
de)!®) za dodjelu radnog sektora od Vrgorca do Kleka pod nadzor
spomenutih jedinica. Rad je za pucanstvo bio obavezan, uz malu
nagradu koja je, ¢ini se, zavisila od raspolozivog kredita (panduri
su na dionicu doveli 4166 ljudi, a narodna garda 2369). Zavoreo

#je jo§ bio uzeo ljude sa Braca, iz OmiSa i Poljica (2220), ali je
jedan dio trebalo vratiti zbog gradnje baterije u Milni. Pla¢alo
se 25 do 30 santima na dan (maSao sam na drugim mjestima kat-
kada 50 santima). Nadzor se vrSio po formacijama (skvadrama)
od 20 radnika. Osim radne snage Nakié¢ je kulukom vr$io dopremu
materijala na gradili§ta. I na Hvaru je u aprilu 1808. dignuto
50 ljudi (Hvar, Stani Grad, Vrboska, Jelsa, Pitve), ali je opéina
protestirala kod pandurskog pukovnika Celio Cege.

Ovako se rjeSavalo pitanje radne snage i gradevnog mate-
rijala. Iz jednog drugog Zavoreovog referata vidi se kako je sta-
jala druga, arhitektonska strana posla. Zavoreo, na primjer,
citira cestu Split—Solin—Klis, na kojoj kaZe da treba izmijeniti
trasu za oko 300 metara ako se Zeli da postane prohodna za
kola. Ne$to slina nalazim na §ibenskoj cesti kod Puni&ine drage.
Sudeéi po ovome, &ini se da je dozvoljeno pretpostaviti da su
i na drugim mjestima putovi bili nedovrieni, moZe biti viSe utrti
nego sagradeni, a to nam dokazuje i opéa revizija stavljena u
duZmost Tironiju. Tako su ove ceste sluZile viSe jahadima, pjeSa-
cima i blagu bez zaprege, jer, kako znamo, tada u Dalmaciji

18) Panduri su bili vangradska teritorijalna policija (Foreza territoriale)
na dalmatinskom podruéju, dok su gradovi raspolagali formacijama na-
rodne garde. Jedni i drugi su se regrutirali medu stanovni§tvom i bili
bliski pudanima. Francuzi su ih naslijedili od Venecije i Austrije. Ideje
providura Viéenca Dandola i njegovo shvaéanje vlastitog poloZaja i polo-
Zaja marSala Marmonta stvorile su antagonisti®ki odnos civilnih vlasti i
teritorijalnih snaga, s jedne i vojske, s druge strane. Ovaj je antago-
nizam bio jedan od uzroka administrativne reforme koja je dovela do
stvaranja Ilirskih pokrajina. Bilo bi veoma interesantno u pari$kim arhi-
vima potraZiti vladinu ocjenu ove situacije i u kojoj je mjeri Dandolov
»talijanski« stav ocijenjen kao negativan.

Svakako, ovdje valja reéi da i pukovnik Nakié ima dio zasluge za
gradnju cesta. Zanimljivo je zabiljeZiti da se u njegovoj kuéi u DrniSu
éuva dekret imenovanja vitezom Reda Legije &asti (na Zalost, samog Kkri-
%a nema, nije iskljueno da je pukovnik sahranjen s ovom dekoracijom
na prsima) i kancelarijski portet cara Napoleona.
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zaprega jo$ nije bilo, a Francuzi ih, izgleda, sobom nisu dovodili.
Na$ao sam u Sibeniku 1810. samo dvoja kola, a u DrniSu »nesto
vise«. Ove okolnosti objas$njavaju nam viSekratno navracanje
na iste gradevne sektore, koje se oCevidno tek postepeno usavr-
Savalo. Nisam uspio ustanoviti koja je teoretska razlika morala
postojati izmedu cesta I, II i III kategorije i da li je prakti¢no
bilo kakve razlike. Razlika je bila teoretski predvidena ali ne-
ostvarena.

Godine 1812. jo§ se uvijek radi na putu prema Dubrovniku,
i to po nacrtu Danila. Zele¢i da se posao pospijesi, jednom je inter-
venirao i general Bertrand!, tadasnji guverner, preporucujuéi da
se¢ ucine solidne pripreme i neka »svak bude zadovoljanc.

U proljete 1813. Zavoreo je zapoCeo radnu kampanju pozi-
vom intendantu da naredi nacelnicima opéina da poSalju bes-
platnu radnu snagu. Sude¢i po ovome, nakon stvaranja op¢ina
1812. panduri nisu viSe sakupljali radnike veé¢ vjerojatno samo
nadzirali radiliSta. Zavoreo dalje kaZze da je odredio rukovodioce
radova za pojedine sektore i da je od predvidenih 67.000 franaka
za 1812. uspio inkasirati od drzavne blaganje samih 26.000.

Gdje su se vrsili ovi radovi? Jo§ uvijek na sektoru prema
Neretvi.

Malo kasnije — u maju — intervencijom Blancharda iz Ljub-
ljane kod de la Bergerie, vjerojatno na prituzbe Zavorea, na-
deno je neSto fondova i potrebni materijal, iako jo§ uvijek mini-
stanske dotacije iz Pariza nisu stigle.® Medutim, iskrsla je nova
poteSkoc¢a. Radnici se nisu odazvali. Kriza je bila toliko ozbiljna
i nerjeSiva da je Danilo u julu morao prekinuti radove. Koji je
bio uzrok ovom opéem neodazivu? U prvom redu, sigurno opce-
nito nepovoljni uvjeti rada, ali, bez sumnje, i pomanjkanje auto-
riteta i rutine opéina koje jo§ nisu znale mobilizirati ljude.z!

Ali bit ¢e da su se i velike poteSkoée u kojima se tada nalazio
Napoleon odrazile i na ovom polju u Dalmaciji. Nije iskljuceno.
I tako izgleda da je s ovim forsiranim Danilovim prekidom radova
konatno prestala svakolika aktivnost francuske vlasti na podrucju
javnih radova. Jer malo kasnije — u oktobru — francuska je

¥) Comte Henri (1773—1844), generalni guverner Ilirskih provincija iza
marSala Marmonta, koji je napustio Iliriju 25. januara 1811, da bi je pre-
dao generalu Junotu (duc d’Abrantes) u maju 1812.

20) Dotacije iz Pariza, nakon §to su Francuzi najveéi prihod Ilirije,
rudokope Zive u Idriji, dodijelili Redu Zeljezne krune za davanje prebenda
¢ianovima.

2y Tako uoéi Napoleonova pada, ipak se jo§ 1813. gdjegdje radilo. U ap-
rilu se raduna na sredstva za radove u Neretvi. U maju Zepié¢ je na cesti
Sibenik—Split zavr$io radove sa Sibenske strane, ali ne i sa skradinske.
Radni uvjeti su, medutim, sve teZi. Ljude se forsira i oni bjeZe, osobito
Poljitani »che con le barbarie sono condotti alle strade«. Ovo kaZe sluz-
beni izvjestaj (Colonello co: Capogrosso, svesci Intendenza Francuske ere,
1813, X, 2287), a to nikako nije izoliran slué&aj.
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vojska pora¥ena kod Leipziga, a to je bio podetak likvidacije
francuske dominacije u Evropi.

Uza svu volju generala Marmonta i potrebe francuske obra-
ne da se u Dalmaciji sagrade ceste, uvjeti su za to bili teski,
jer je posao bio ogroman, a trebalo se boriti s pomanjkanjem
kredita i radne snage, francuskim formalizmom i nesistemati¢-
no$éu rada. U datim prilikama uéinjeno je mnogo, prvenstveno
zahvaljujuéi Zavoreu, ali sav program gradnje cesta — ni onih
Marmontovih — nije mogao biti ispunjen.

Nacrt budZeta za 1813. iznosio je 43.000 franaka za ceste,
ali nije nikada izvrSen jer bi svota bila postala likvidna tek u
toku 1814, kad Francuza ovdje viSe nije bilo. Svote su raspodi-
jeljene ma veéinu postojeéih cesta (radi njihovog usavrSavanja,
$to smo veé vidjeli), a samo je jedna novogradnja trebala biti
poduzeta. To je strateSka cesta na Bra¢, od Supetra do Bola
preko Nerezi$éa, radi prikljutka na Viru i Hvar. Svrha joj je
trebala biti da se vojnim transportima $to viSe skrati putovanje
morem, zbog gusara. Od ovoga je na Hvaru jako povr$no i u
zurbi sagraden put iz uvale Vira do grada.

Kao uvijek u provinciji, i na Hvaru je vijest da ¢e se ceste
graditi izazvala oduSevljenje i uvjerenje da se radi o gradnji
cestovne mreze. Tako Sef kotarske uprave Ivan Smiri¢ 20. aprila
1813. piSe intentantu u Zadar da su Hvarani umorni od gradnja
fortifikacija (Napoleon, Veneranda, Batarija na KriZnom ratu),
ali rado ¢e prihvatiti rad mna cestama, jer »na ovom otoku nema
jednog sigurnog puta pa putujuéi otokom valja hodati po Sumama,
hridima, trazeéi puteljak.« Trazi da se ¢im prije uputi graditelj.
Medutim, sve se svelo na put Vira—grad. Opéina je davala
60 ljudi dnevno, a otok 200. Nakon mjesec dana rada posao je
suspendiran jer se ustanovilo »da ne treba kolni put«. Koncem
jula Smiri¢ se navraéa na ovu stvar pa trazi da se bar ugradi
puteljak, $to se onda i uéinilo. Ljudi su oba zahvata radili ba-
dava. Trebali su kao alat imati motiku ili ma8klin ili ¢ekié.??)

Sve se ovo slaZe s onim S$to nam kaZe Zavoreo u spomenutoj
svojoj broSuri iz 1821. Kao Covjek §irokih pogleda, Zavoreo i

2) Radove je vodio asistent inZenjera Zavorea Miorini. Valja spomenuti
i doprinos nadelnika opéine grada Hvara Bogliéa koji se jednako zdusno
kao i Smiri¢ zauzeo. Treba kazati da je zaslugom ing. Zavorea u isto vri-
jeme dodijeljeno 500 franaka za hvarsku luku, ali ni ovdje nismo u stanju
reéi da li je svota iskori§tena. Vjerojatno nije. Regulacijom Pelegrina, $to
imamo zahvaliti hvarskom Hotelskom poduzeéu na &elu s direktorom Do-
mandiéem, koja je uslijedila pred malo godina, ovaj francuski put, kao
i mnogi raniji, preSao je u status spomenika, a Vira je povezana s gra-
dom asfaltnim putem na veoma funkcionalan i estetski naéin. Time je i
u naSe moderno doba potvrdeno ono $to su veé Iliri znali, a Francuzi u
doba Napoleona brzo naslutili, da je Vira naravna sjeverna luka grada
Hvara, koja mu je moZda (o tome ¢€e lingvisti jo§ morati raspravljati)
dala i1 ime. Ovo zadnje navodim kao hipotezu vrijednu da se zabiljeZi.
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ovdje savjetuje ¥to treba ufiniti u buduénosti. Navodi i nedovr-
Sene radove, medu kojima nalazimo jo§ uvijek Marmontovu ce-
stu Napoleon.

U svakom sludaju, izgradnja prvih cesta u Dalmaciji, bile one
predvidene za kolni promet u cjelini ili djelimi¢no, prvi je korak
Sto ga je svakolika Dalmacija uc¢inila na putu k civilizaciji. Jer
dotle, do u osvit XIX st., svaki je dalmatinski gradi¢ bio svijet
za sebe. Zagora, kao »ni¢ija zemlja«, stajala je izmedu turske
Bosne i nedostiznog Primorja, a seoski zivalj i gradani, s malom
razlikom u ekonomskom, a jo§ manje u moralnom pogledu, Zi-
vieli su u nevjerojatno skufenim prilikama. I jedni i drugi mora-
li su se zadovoljiti svojim proizvodima, oni u gradovima na oba-
li i na otocima doduSe s ne§to lokalnog prometa, ali oni u Zagori
u apsolutnoj autarhiji bijede. Zagorske varo$i bile su do dolaska
Francuza sela sa po stotinjak kuéa i prolazni lazareti (bazzana,
badzana) za turske karavane i nista drugo.

Velika je zasluga Zavorea $to je, u optoj skucenosti koncem
XVIII st., imao jasnu viziju potreba svoje domovine i posvetio
sve svoje zivotne snage nastojanju da otvori prozore Dalmacije
civizilaciji i napretku.

Kada od 1813, kad svrSava ovaj prikaz, pogledamo unatrag
za samih 16 godina, vidjet ¢emo siguran kontinuitet na podruéju
javne gradevne djelatnosti, prvenstveno na cestogradnji, koji se
— s obzirom na zaostalost, na viSe promjena reZima, na ratno
stanje i francuski birokratski formalizam — ne bi dalo shvatiti
kada iza svega toga ne bi bila stajala volja i jasne koncepcije
jednog Covjeka koji je htio uéiniti dobra domovini. Taj &tovjek,
Frano Zavoreo, iako samo stru¢njak, znao je svoje planove uklo-
piti u koncepcije odgovornih predstavnika strane uprave i postiéi
njihovo usvajanje te barem djelomiéno izvrSenje. A njegovi su-
radnici i izvr§ioci njegovih planova bili su redom takoder na$i
1judi.

Résumé

LA CONSTRUCTION DES ROUTES PENDANT
LA DOMINATION FRANCAISE EN DALMATIE

Sauf quelques petits trongons, les premieres routes de 1'dge
moderne en Dalmatie datent de 1’époque de la domination napo-
léonienne. Toutefois, celui qui les idea, en fit les projets, les
realisa et les completa plusieures années aprés la retraite des
Francais, était l'ingénieur dalmate Francois Zavoreo. La contru-
ction materielledes routes etait confiee & la population organisée
par la force territoriale que commandait le colonel comte Michel
Nakié Voinovié.



