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SAZETAK

U radu je prezentirana analiza postojeceg stanja u odvijanju prometa i opis postoje-
Ce prometne cestovne infrastrukture u Medimurju, kao osnovice za planiranje prometa i
prometne infrastrukture u buducnosti. Opci cilj rada je uspostava optimalne organizaci-
je i funkcije cestovnog prometa na podrucju Medimurske Zupanije, odnosno povecanje
Junkcionalne i ekonomske ucinkovitosti cijelog Zupanijskog prometnog sustava, povecanje
sigurnosti svih sudionika prometnog sustava i zastita okolisa od Stetnih djelovanja prometa.

Uzi cilj ovog rada je prijedlog razvitka cestovne promete mreze Zupanije, odnosno pri-
jedlog izgradnje novih prometnica (drZavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta) te poboljsanje
ostalih cestovnih prometnica i izgradnja novih objekata (mostova i sl.). Radi ispunjenja tog
cilja, uz obavljena brojanja prometa i ankete dionika u planiranju cestovne infrastrukture,
analizu postojecih prometnih planova i trenutacne prometne potrainje u Zupaniji i promet-
ne prognoze potrainje u buducnosti i demografsku analizu Zupanije razmotreni su i ostali
cimbenici koji utje¢u na povecanje prometne potraznje. To su bili ulazni parametri za izradu
prijedloga razvitka prometne mreze Zupanije u slijedecih dvadesetak godina. Prijedlozi su
dati po etapama i svrstani su u Cetiri prioriteta.

Kljuéne rije€i: Medimurska Zupanija, cestovni promet, analiza prometa, razvitak prometne
infrastrukture

Key words: Medimurje County, road transport, traffic analysis, road infrastructure development
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1. UVOD

U Republici Hrvatskoj se veliki dio stvorenog nacionalnog bogatstva nalazi u prometnom sustavu
(infrastruktura svih grana prijevoza, prijevozna sredstva, organizacija i eksploatacija prometnog
sustava ukljucujuéi i unutarnji transport u proizvodnji) pa je iz toga vidljivo znacenje prometnog
sustava za svekoliki dru$tveni i gospodarski razvitak drZave i svih Zupanija.

Razvijena prometna i komunalna infrastruktura jedan je od najznacajnijih pokazatelja uspjeSnog
razvoja gradova i Zupanija. Prometna infrastruktura pozitivno djeluje na urbani, gospodarski i demo-
grafski razvoj. Najznacajniji razvoj prometne cestovne infrastrukture realizira se kroz nove drZavne,
Zupanijske i lokalne ceste te rekonstrukciju i poboljSanje postojecih cesta i izgradnju novih objekata.
Planiranjem novih zahvata na postojec¢oj cestovnoj infrastrukturi, a posebice izgradnja obilaznice
naselja, znacajno Ce se povecati razina kvalitete odvijanja prometa.

OdrZiva cestovna infrastruktura utjeCe na ekonomski i drustveni razvoj olakSavanjem mobilnosti
i pruzanjem adekvatnog pristupa ljudi i roba lokacijama od znacaja za lokalnu zajednicu i gospodar-
stvo. U cilju postizanja navedenog, zahtijeva se da cestovna infrastruktura zadovoljava potraznju za
prometom, bude ucinkovita, bude Sto je moguce sigurnija i ima minimalan negativan utjecaj na
okolis.

Na podrucju Medimurske Zupanije ukupno je 560 km cesta sa suvremenim kolnikom [1]. Udio ove
cestovne mreZe u cestovnoj mreZi Republike Hrvatske je manje od 2 posto. Ukupna cestovna mreZa
na podrucju Medimurske Zupanije je, u prvome redu, u funkciji prometnoga povezivanja unutar same
Zupanije, a isto tako ucinkovita je u prometnome povezivanju sa susjednim Zupanijama. Znacenje
Zupanijskih cesta unutar ukupne mreze nije u funkciji privlacenja daljinskoga prometa. S obzirom na
ostale pokazatelje (stanovniStvo, povrSina i sl.) postojeca cestovna struktura u Medimurskoj Zupaniji
moZe se ocijeniti dobrom, Sto znaci da je mreZa javnih cesta kvalitetom u gornjem dijelu hrvatskog
prosjeka, no nedostaje kvalitetna povezanost dijelova Zupanije kao i problemi u odvijanju prometa u
gradovima i mjestima Zupanije.

Cijelo podru¢je Medimurske Zupanije od velike je prometne vaznosti, jer se velik dio Zupanije
nalazi u pograni¢nom podrucju s Madarskom i Slovenijom, a kroz Zupaniju prolazi i dio autoceste
Zagreb — Gorican, koja je glavna prometnica koja povezuje srediSnju Europu s Jadranom i obrnuto.
Unutar Zupanijski tranzitni promet danas je znatno veéeg intenziteta cemu postojece prometne mrezZe
gradova nisu prilagodene [2]. Stoga je cilj razvitka prometne mreZe predloZiti trase nove cestovne
infrastrukture koje e omoguiti brze odvijanje tokova cestovnog prometa unutar Zupanije.

Temeljni cilj ovog rada je u tome da svojim spoznajama, rjeSenjima i prijedlozima pomogne da
promet u Zupaniji bude sustavni, sukladni i u€inkoviti dio njegovog ukupnog drustvenog i gospodar-
skog razvitka. Da bi se ostvario taj cilj nuzno je da razvitak prometa zadovolji sljedece temeljne
postavke:

e razvoj prometa mora biti primjereni dio opleg gospodarskog koncepta, u vremenu i u

prostoru,

e prometni sustav treba razvijati u fazama i etapama primjereno gospodarskom i drustvenom

razvitku gradova i Zupanije, odnosno §ire regije i Republike Hrvatske,

e teziti da sigurnost prometa bude na europskoj razini,

e u razvitku gradske i Zupanijske prometne infrastrukture i voznih sredstava te eksploatacije

organizacije i funkcije troSiti §to manje energije i sirovina sa §to manje nepovoljnim utjecajem
na okoli§ kako bi se zadovoljili kriteriji primjerenog dugoro¢no odrZivog razvitka [2, 3].

U radu je prikazana analiza prometne mreZe, analiza dosadasnjih planova bitnih za Zupaniju,
opéine i gradove, te analiza i ocjena stanja kolnika Zupanijskih i lokalnih cesta. Takoder, dan je pri-
jedlog za hitne sanacije odredenih dijelova mreze, kao i prijedlozi kratkorocnih planova investicija u
prometnu infrastrukturu i predloZene su nove ceste u Zupaniji, njihova kategorizacija i faze izgradnje
te prekategorizacija i "betterment" postojecih cesta u mreZi Medimurske Zupanije.

Cilj u¢inkovitog prometnog sustava bio bi da se na svim prometnicama ponudi takav prometni
kapacitet u jedinici vremena da prometna potraznja ne nadilazi ponudu u vise od 30 pojedina¢nih sati
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godiSnje [4]. Medutim, taj je cilj obzirom na ogranienja dostignutog drustveno-gospodarskog razvit-
ka gotovo nedostizan, tako da bi danas optimalan cilj bio da se preoptereenje prometnog sustava ne
dogodi u viSe od stotinu ili, u najnepovoljnijem slucaju, 150 sati godiSnje.

Da bi se zadovoljili ovi generalni ciljevi uspjeSnog funkcioniranja prometnog sustava, nuzno je
ostvariti i dodatne kriterije kao $to su zadovoljavajuca brzina putovanja putnika koji se prevoze jav-
nim prijevozom i onih koji se prevoze individualnim osobnim vozilima, zadovoljavaju¢a propusna
mo¢ prometne mreZe i raskriZja u cilju Sto manjeg zadrzavanja vozila (izgubljenog vremena za sudi-
onike u prometu) na raskriZjima i sustavno povezivanje individualnog prijevoza s linijama javnoga
gradskoga autobusnog i Zeljeznickog prijevoza.

Da bi se to postiglo nije dovoljno samo ponuditi odgovaraju¢u prometnu infrastrukturu, veé je
potrebno uspostaviti u¢inkovit i racionalno organiziran sustav javnog prijevoza, ali i odrZavanja pro-
metne infrastrukture u kvalitetnom odnosu vlasti i privatnog poduzetniStva na bazi trZi§nih zakonito-
sti, uz stalno poticanje razvitka javnoga gradskoga putnickog prijevoza.

Cilj sigurnosti za sve sudionike u prometnom sustavu odnosi se na smanjenje broja poginulih,
ozljeda i imovinske Stete koje su posljedica prometnih nezgoda. Ostali ciljevi su smanjenje zagadenja
izazvana bukom, oneciSéenjem zraka, tla ili vodnih resursa, flore i faune te ugroZavanje kulturne
bastine Zupanije. Osim toga, cilj je izrada koncepcije razvitka cestovnog prometa Zupanije u narednih
dvadesetak godina, koja ¢e u konacnici doprinijeti povecanju bruto domaceg proizvoda, odnosno
bogatstvu svakog pojedinca u Zupaniji, ali i hrvatskog drustva u cjelini.

Od najvaznijih elemenata koncepcije razvoja cestovne mreZe ukratko se navode i razmatraju ovi
elementi:

 interno povezivanje podru¢ja Zupanije,

e adekvatno dimenzioniranje gustoée cestovne mreze,

* cjelovitost pristupa cestovnoj mreZi,

* regionalni aspekti razvoja cestovne mreZe,

* upravljanje cestama i njihovo odrZavanje i

e  zadtita okoliSa od nepovoljnih utjecaja cestovnog prometa.

Prvi i osnovni element koncepcije razvoja cestovne mreze Medimurske Zupanije je povezivanje
gradova i opéina unutar Zupanije. To je jedan od preduvjeta drustvenog i gospodarskog razvoja. Stoga
cestovna mreZa mora biti tako prostorno razgranata i tehnicki strukturirana da medusobno dobro
poveZe sve gradove i naselja unutar Zupanije, kao i gradove i opéine u Sirem okruZenju, te mora
sadrzavati principe i elemente koji osiguravaju njenu prometnu, financijsku, gospodarsku i okolisnu
odrZivost.

ArINVdNZ 3¥SYNNIGIIN VHINLYNYLSVYHANI | 1FINOHd INAOLSID - HY13134 d “QIAIrOTIN “d ‘SOM 9

2. DOSADASNJE STANJE | PLANOVI RAZVITKA CESTOVNOG PROMETA U
MEBIMURSKOJ ZUPANIJI
Metodoloska analiza cestovnog prometnog sustava za podruc¢je Medimurske Zupanije bila je pro-
vedena temeljem sljedecih ekspertnih analiza:
* analiza povijesnog razvitka i stanja prometnog sustava,
e prikupljanje osnovnih prostorno-planskih, demografskih, drustvenih i gospodarskih informa-
cija za podru¢je Zupanije,
* utvrdivanje tehnickih karakteristika prometne mreZe,
* utvrdivanje kapaciteta i razine usluge glavnih dionica prometne mreZe,
e utvrdivanje razine zagadenosti zraka uz glavne prometnice,
e utvrdivanje tokova prometa na bazi dosadasnjih istraZivanja prometa i provedenog brojanja
prometa na najvaznijim presjecima mreze i
e utvrdivanje meduovisnosti prometa i namjene povrsina.
Na temelju tih analiza i provedenih planerskih postupaka formulirani su varijantni prijedlozi za
poboljSanje cestovnog prometnog sustava (izgradnja novih prometnica i raskriZja, te prioriteti odrza-
vanja postojeéih prometnica).
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Medimurska Zupanija smjeStena je na samom sjeveru Republike Hrvatske izmedu rijeke Drave i
Mure, a grani€i s Varazdinskom i Koprivni¢ko-kriZzevatkom Zupanijom te Slovenijom i Madarskom.
Drzavna granica sa Slovenijom i Madarskom duga je 110,5 km, a Zupanijske granice duge su 71,8 km
[5]. Medimurje je smjesteno na dodiru dviju velikih reljefnih cjelina i to Isto¢nih Alpi i Panonske
nizine, na temelju ¢ega su definirane dvije morfoloske cjeline: breZuljkasto Gornje i nizinsko Donje
Medimurje. Izuzetna blizina i cestovno-Zeljezni¢ka povezanost s Jadranom i europskim srediStima
daje Medimurju moguénost razvoja, gospodarsko-turisticke perspektive i potencijal za ulagaCe u
razvoj tehnologija i gospodarskih grana.

U viSe od sedamsto tvrtki ostvaruje se prihod veci od 8 milijardi kuna godi$nje, zaposlenih je
najvise u tekstilnoj, preradivackoj industriji i obrtu, trgovini, gradevinarstvu, poslovanju nekretnina-
ma, poljoprivredi i turizmu. Medimurska Zupanija je po svojoj povrSini najmanja hrvatska Zupanija,
a obuhvaca 1,29 posto drZavnog teritorija. Na povrSini od 730 km?, u najgusée naseljenoj Zupaniji
Republike Hrvatske u tri grada (Cakovec, Prelog i Mursko Sredisée) i 22 opéine Zivi 113.804 stanov-
nika prema popisu iz 2011. godine [1]. Najveca opcina je Nedelis¢e, a najmanja Dekanovec. Gustoca
naseljenosti je 162 stanovnika na km?, pa time spada u kategoriju Zupanija s najve¢om gustoéom
naseljenosti.
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Tablica 1. Prikaz povrsine, stanovni$tva, gradova i motornih vozila u Medimurskoj Zupaniji i usporedba s Republikom
Hrvatskom (podaci iz 2012.)

Republika Hrvatska ~ Medimurska zupanija ~ Odnos MZ/RH (%)

Povrsina (km?) 56.542 730 1,29
Broj stanovnika 2011. 4.284.889 113.804 2,66
Broj stanovnika na km? 84,6 162,2 191,7
Ukupno cesta 29.410 565 1,92

Autoceste 1.254 22 1,75
Drzavne ceste 6.843 90 1,31

Zupanijske ceste 10.967 222 2,02
Lokalne ceste 10.346 232 2,24
Gustoca cesta (m/km?) 495 756 152,7
Broj cestovnih motornih vozila 1.790.971 50.138 2,80
Broj osobnih vozila 1.384.699 36.038 2,60
Stupanj motorizacije (st/mv) 2,67 2,36

lzvor: Zupanijska uprava za ceste Cakovec, obrada autora, 2014.

Postojece cestovne veze — mreZa drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta razvijale su se postojeéim
trasama putova koji su povezivali naselja. Od tog principa odstupaju samo neki dijelovi cestovne
mreZe u samom Gradu Cakovcu te izgradena autocesta A-4 Gori¢an — Zagreb. Medimurije je oduvijek
bilo kontaktno podrucje razli¢itih kultura i naroda te prirodnih geografskih, gospodarskih i drzavnih
cjelina. Ta se vaznost tranzitnog prometa moze pratiti duboko u povijest, joS u predrimska i rimska
vremena, a potvrdena je u srednjem vijeku.

Cestovna je mreZza u Medimurju oblikovana sredinom XVIII. stoljeca, u vrijeme kraljice Marije
Terezije (1740. - 1780.). Kroz danasnju opéinu Donji Kraljevec vodila je drzavna cesta koja je Brati-
slavu spajala preko VaraZzdina i Zagreba s lukom u Rijeci.

Sezdesetih godina proslog stoljeca puno je ucinjeno na modernizaciji odnosno asfaltiranju cesta.
Izgradnja suvremenih prometnica pocinje 1965. godine kada je svecano otvorena asfaltirana cesta
Cakovec - Letinski most. U to je vrijeme na &itavom putu od Baltickog do Jadranskog mora, toj u
gospodarskom i turistickom smislu izrazito vaznoj prometnici, jedino dionica ceste izmedu Cakovca
i Letinskog mosta nije bila asfaltirana. Tih 23,5 kilometara bilo je usko grlo i "crna tocka" u meduna-
rodnim okvirima. Od tog vremena gotovo sve medimurske ceste bile su asfaltirane.
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Na relativno malom prostoru Zupanije nalaze se tri medunarodna cestovna i dva medunarodna
Zeljeznicka grani¢na prijelaza. Kvalitetno povezivanje s europskim prometnim mreZama i prometnom
mrezom ostalih dijelova Hrvatske, vazna je pretpostavka prostornog razvoja. Takoder, potrebno je
izgraditi sustav cestovne mreze koja se sastoji od planiranih i postoje¢ih pravaca medunarodnog i
drzavnog znacenja. To se odnosi, u prvome redu, na nastavak izgradnje brze ceste medunarodnog i
drzavnog pravca od ¢vora Dravski KriZz na istoku do Trnovca — tocke izlaza iz zemlje na zapadu
Zupanije i rekonstrukciju, modernizaciju drzavnih i Zupanijskih cesta (osiguranje potrebnih profila,
biciklisti¢kih staza uzduZ trasa s frekventnim biciklistickim prometom te pjeSackih staza u naseljima)
te uspostavu novog prometnog ¢vora na autocesti kod Tur¢is¢a zbog boljeg povezivanja lokalnih i
zupanijskih prometnica s autocestom [5].

Rekonstrukcija i modernizacija drZzavnih i Zupanijskih cesta potrebna je zbog sve veceg stupnja
motorizacije stanovniStva i velikog broja sudionika u prometu na tim dionicama — od pjeSaka, bicika-
la, motornih vozila, poljoprivrednih strojeva. U projektima rekonstrukcije potrebno je posebno voditi
racuna o dionicama tih cesta u naseljima, gdje je gustoa prometa najveca, a time i ugroZenost svih
sudionika.

Postojece trase drzavnih cesta u Medimurskoj Zupaniji ne zadovoljavaju tehnickim elementima -
prolaze velikim dijelom kroz naselja, naro¢ito oteZano kroz gradove Cakovec, Prelog i Mursko Sre-
diS¢e i naselja Nedeli§¢e, Mala Subotica i Donja Dubrava, kojima prolazi kroz samo sredite. Iz tog
razloga kao prvi korak modernizacije mreZe bila je izgradnja juZne obilaznice grada Cakovca, a zajed-
no s njom naznacen je i pravac trase brze prometnice od spoja auto-ceste kod Sv. KriZa do grani¢nog
prijelaza Trnovec.

Istrazivanje je obuhvatilo detaljnu analizu cijele mreZe navedenih cesta. Glavno istrazivanje teme-
ljilo se na analizi dosadaSnjih planova i projekata te obavljenom brojanju prometa na raskriZjima
drZavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju cijele Zupanije [2].

Temeljem tih istraZivanja i analize moZe se konstatirati sljedece:

e ukupno podruc¢je Medimurske Zupanije od velike je prometne vaznosti jer se Zupanija nalazi

u pograni¢nom podru¢ju s Madarskom i Slovenijom, a kroz Zupaniju prolazi i dio autoceste
A4 Zagreb -Gorican, koja je glavna prometnica koja povezuje srediSnju Europu s Jadranom i
obrnuto,

* trasa autoceste koja prolazi Medimurskom Zupanijom nije povoljna s aspekta povezivanja
najveéih gradova susjednih Zupanija Cakovca i Varazdina te nije povoljna ni za unutar-?upa-
nijska putovanja u Medimurskoj Zupaniji, uslijed poloZaja i nedostatka ¢vorova na samoj
autocesti,

e unutar-Zupanijski tranzitni promet danas je znatno veceg intenziteta cemu postojee prometne
mreze gradova i ostalih mjesta u Zupaniji nisu prilagodene. Stoga je potrebno definirati trase
novih cesta i koje ¢e omoguéiti brzo odvijanje tokova cestovnog prometa unutar Zupanije,

» zakvalitetniji i u¢inkovitiji cestovni prometni sustav potrebno je povezati novim cestama sva
naselja u Zupaniji na kojima se sada promet odvija na produljenim putovanjima, uz ucestale
zastoje na "uskim grlima" oko ulaza u gradove,

e potrebno je provjeriti potrebe i moguénosti izgradnje svih obilaznica gradova i mjesta u skladu
s postoje¢im planovima. Posebni nedostatak obilaznica i spojnih cesta vidljiv je u zoni Grada
Cakovca, Murskog Sredi¢a i Preloga (u tijeku je izgradnja dijela obilaznica),

* nakon izrade strategije razvitka Zupanijskih i lokalnih cesta, potrebno je definirati prioritete u
njenoj izgradnji te dati osvrt na povezivanje s drzavnim cestama, posebno onih koje longitu-
dinalno i transverzalno prolaze (tangiraju) Grad Cakovec kao centar Zupanije,

e poseban osvrt potrebno je dati povezivanju gospodarskih zona u sustav javnih prometnica,

e analizom stanja kolnika Zupanijskih i lokalnih cesta moZe se ustvrditi da je stanje zadovolja-
vajuce, medutim potrebna su velika ulaganja kako bi se podigla kvaliteta prometnica na naj-
visu razinu,

e posebno je vazno obiljeZiti i sanirati sva opasna mjesta na cestama te napraviti analize tih
ucinaka.
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Nedovoljno razvijena cestovna mreza posljedica je limitirajucih faktora koji oteZavaju ili ograni-
avaju funkcionalno povezivanje unutar Zupanije, kao i njeno povezivanje s neposrednim okruZe-
njem. Naime, nepovoljna topografija i geoloska struktura terena, ograni¢enost proracunskih sredsta-
va, imovinsko - pravni problemi i sl., usloZznjavaju izgradnju i odrZavanje prometne infrastrukture .

Bez obzira na navedene limitirajue faktore po razvoj cestovne infrastrukture, u proteklom razdo-
blju realizirane su mnoge aktivnosti na pobolj$anju i unapredenju mreZe, podizanju njezine ukupne
kvalitete i razine sigurnosti, kao i nacina upravljanja cestama i njihovog financiranja.

Cinjenica da mali broj Zupanijskih cesta osigurava visoku razinu prijevoznih usluga, buduéi da
prema nekim ocjenama preko 50 posto kategoriziranih cesta ima odredene nedostatke u osnovnim
tehnickim elementima. Stoga je neophodno da se u skladu s veli¢inom prometa na gradskim i prigrad-
skim podrucjima te na priklju¢cima glavnoj mreZi, izvedu poboljSanja koja ¢e bitno olakSati odvijanje
prometa, povecéati njegovu sigurnost te osjetno podici razinu prijevozne usluge na gotovo cijeloj
mreZi.

Podizanje razine usluge, osim izgradnje novih cesta, moze se posti¢i rekonstrukcijom kriti¢nih
cestovnih dionica, proSirenjem kolnika i povecanjem vidljivosti kretanja vozila, poboljSanjem signa-
lizacije 1 opremljenosti cesta te mnogim drugim tehni¢kim i operativnim mjerama. Pri tome posebno
znacCenje treba pridati:

* modernizaciji onog dijela mreZe koji joS nema suvremeni asfaltni kolnik,

* povecanju kvalitete pojedinih dionica postojeéih javnih cesta,

* rekonstrukciji trasa sadasnjih loSijih dionica cesta (rekonstrukcije ostrih zavoja, uklanjanje

vecih uspona, izgradnje obilaznica gradova i sli¢no.

Time bi se uz razmjerno mala kapitalna ulaganja znatno povecala prijevozna i propusna mod
cestovne mrezZe, povecala kvaliteta i sigurnost putovanja, te smanjili troSkovi koriStenja i prijevoza.

Osim uocenih slabosti na mreZi, potrebno je napraviti rekonstrukcije i poboljSanja raskriZja u
Zupaniji prema prioritetima i financijskim moguénostima. U tom smislu, s malim investicijskim ula-
ganjima moguce je znatno povecati propusnu mo¢ raskriZja te podi¢i razinu sigurnosti u odvijanju
prometa. U prvome redu, potrebno je dati prijedloge poboljSanja prometa na svim raskriZjima na
kojima je analiziran (brojan) promet u Zupaniji.

3. DEMOGRAFSKA ANALIZA MEPIMURSKE ZUPANIJE

Demografski faktor, odnosno demografske promjene jedan su od bitnijih ¢imbenika u odredivanju
potraznje za uslugama prijevoza putnika, odnosno prijevoznim kapacitetima u cjelini [2]. Potraznja
za prijevoznim kapacitetima ovisi o brojnim demografskim ciniteljima, prije svega o broju stanovni-
ka, dobnoj strukturi stanovni$tva te o mobilnosti stanovnistva i potrebama istog za prijevozom, bilo
da se radi o putovanju u Skolu, na posao ili za privatne potrebe.

Proucavanje kretanja broja, strukture i prostornog razmjestaja stanovnistva daje nam neophodne
osnove npr. za planiranje broja Skola ili pak broja autobusnih linija. Koliko ée se djece radati u buduc-
nosti, hoce li se produZiti Zivotni vijek, hoce li biti viSe mladih ili starih, hoce li viSe ljudi doseliti ili
odseliti iz promatranog podrucja, temeljna su demografska pitanja.

Pretpostavka je da ¢e porast broja stanovnika proizvesti sli¢an porast broja putovanja odnosno
potraznje za uslugama prijevoza putnika, ako pretpostavimo da neée doéi do promjena u stilu Zivota,
ili pak do vece promjene prostornog razmjeStaja stanovnistva. Isto vrijedi i u suprotnom slucaju,
odnosno u slu€aju smanjenja broja stanovnika, Sto se predvida za Hrvatsku i konkretno za Medimur-
sku Zupaniju.

U op¢inama Medimurske Zupanije prema popisu stanovnistva iz 2011. godine bilo je prisutno 61
posto stanovnistva Zupanije dok je ostatak Zivio u gradovima, od &ega 27 posto u Cakovcu, a znatno
manje u ostala dva grada u Prelogu (7 posto) i Murskom Sredis¢u (5 posto). Dakle, rije€ je o Zupaniji
u kojoj stanovniStvo preteZito Zivi u ruralnim naseljima ili naseljima suburbaniziranog mjesovitog
tipa, dok je udio urbanog stanovniStva nizi od hrvatskog prosjeka.
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Analiza dosadasnjih demografskih kretanja ukazuje na ocCekivani lagani pad broja stanovnika u
sljedeéa dva desetlje¢a. No mora se napomenuti da ¢e taj pad ipak biti ispodprosjecan u odnosu na
onaj koji se ocekuje u Hrvatskoj kao cjelini.

Slika 1. Udjeli mladog,
radnog i starog stanovniStva
100% u gradovima Medimurske
90% zupanije (lzvor: Analiza
80% - i ocjena stanja mreze
| _—~ zupanijskih i lokalnih cesta
70% 1 u Medimurskoj Zupaniji s
60% - brojanjem prometa, Institut
50% - 65+ | prometa i veza, Zagreb,
40% wis.64| 2007)
30% + Bo-14
20%
10% +~
0%
Cakovec g
Mursko Srediiée o
Prelog

No ovdje treba napomenuti kako je ostvareni negativni prirodni prirast jo§ uvijek znatno povoljniji
od hrvatskog prosjeka gdje je manjak Zivorodenih u odnosu na broj umrlih oko 20 posto, dok je isti
u Medimurskoj Zupaniji svega nekoliko postotaka, S$to i pokazuje vrijednost vitalnog indeksa. Isto
tako, ukoliko ne dode do vecih promjena u stopi fertiliteta koja se biljeZi u novije vrijeme, moZe se
ocekivati postupan pad broja Zivorodenih u Medimurskoj Zupaniji, koji ée se znatnije ubrzati nakon
2015. kada u fertilnu dob ulaze malobrojnije generacije rodene pocetkom 1990-ih.

Nadalje, moze se zakljuciti kako su demografske prilike nepovoljnije na podru¢ju opéina (sela) i
da demografska slika tih podrucja postaje sve loSija. Koncentracija mladeg stanovniStva u tri grada
Zupanije evidentna je dakle i prema kretanju broja Zivorodenih i umrlih. U opéinama Medimurske
Zupanije stanovnisStvo je starije od onog u gradovima. Vazno napomenuti kako je demografska slika
Medimurske Zupanije jo$ uvijek dosta povoljnija od mnogih drugih Zupanija u Hrvatskoj i hrvatskog
prosjeka. Rijec je o jednoj od najmladih Zupanija u zemlji, s jo§ uvijek relativno povoljnom dobnom
strukturom iz koje i proizlazi neznatni negativni prirodni prirast. Situacija je jedino neSto nepovoljnija
u op¢inama i ruralnim podrucjima Zupanije, no ne kao u ostalim ruralnim podrucjima poput Like ili
nekih slavonskih Zupanija.

Projekcije kretanja stanovniStva neke regije, grada ili opéine trebale bi biti jedna od osnovnih
polazis$nih toCaka kada se sagledava bududi razvoj promatranog podrucja. S obzirom da demografski
razvoj uvelike utjeCe na funkcioniranje drustva, demografska kretanja trebala bi izazivati poveliku
pozornost, prije svega onih koji snose politicku i druStvenu odgovornost za pojedino podrucje.

Za sadasnji i bududi sveukupni razvoj temelj je odnos udjela u ukupnom stanovnistvu: mladih (0
do 14 godina), osoba u radnoj dobi (15 do 64 godine) i starijih (65 i viSe godina). Dakle, valja imati
u vidu da smanjenje ukupnoga broja stanovnika nije linearno veé se pod utjecajem dugogodiSnjeg
sniZavanja broja Zivorodenih smanjuje udjel mladih i priljev u radni kontingent, a nasuprot tomu
apsolutno i relativno rastao udjel stanovnistva iznad 65 godina.

Dnevni migranti triju gradova Medimurske Zupanije sacinjavaju oko Cetvrtine prisutnog stanov-
nistva, pa tako je u gradu Cakovcu 22,9 posto prisutnog stanovniitva &inilo upravo migrirajuce sta-
novni$tvo, u Prelogu 25,1 posto, a najveéi udio imao je grad Mursko SrediSée sa 27 posto. Dnevne
migrante moZemo razdijeliti po razli¢itim skupinama s obzirom na razlog putovanja. Opcenito, u
Medimurskoj Zupaniji, od ukupnog broja dnevnih migranata, njih 69,2 posto putuje zbog rada, 28
posto jesu ucenici, a svega 2,6 posto je studenata [2].
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Slika 2. Kretanje funkcionalnih dobnih skupina stanovnistva Medimurske Zupanije 2007.-2032. (Izvor: Analiza i ocjena
stanja mreze Zupanijskih i lokalnih cesta u Medimurskoj Zupaniji s brojanjem prometa, Institut prometa i veza, Zagreb,
2007)

Grupiramo li dnevne migrante gradova prema svrsi putovanja dobit éemo da najveéi udio dnevnih
migranata (radnika) ima grad Cakovec, i to gotovo 75 posto njih, a najmanji udio ucenika kao dnevnih
migranata, a to je i razumljivo s obzirom da je veéina §kola smjesteno u Cakovcu. Mursko Srediice i
Prelog imali su podjednake udjele radnika i ucenika, i to oko 65 posto radnika te 33 posto ucenika u
strukturi migrirajuéeg stanovniStva. Udio studenata kao trece kategorije dnevnih migranata, podjed-
nak je u sva tri grada i iznosi oko 3 posto.

4. OSTALI CIMBENICI RAZVITKA PROMETNE POTRAZNJE U ZUPANIJI

Prema Regionalnom operativnom programu Medimurske Zupanije za razdoblje 2006 — 2013 . utvr-
deni su osnovni razvojni prioriteti Zupanije, a u obzir je uzeta ogranicenost resursa, ciljevi konkuren-
tnog gospodarstva te ciljevi unapredenja kvalitete okoliSa [6]. Takoder, pri odredivanju prioriteta uzeti
su u obzir i nacionalni razvojni ciljevi kao 1 ciljevi Europske unije.

Razvojni projekti na podrucju Medimurske Zupanije doprinose stvaranju preduvjeta za razvoj
proizvodnje i usluga s veCom dodanom vrijednoscu, jacanje proizvodnje i trZiSno organiziranje, poti-
canje tehnoloskog razvitka, privlacenje ulaganja, razvoj poljoprivrede i ruralni razvoj, a svi rezultiraju
povecanjem prometne potraznje. Takoder, definiran je i razvitak gospodarskih zona u Zupaniji. Velik
broj industrijskih, privrednih, stambenih ili mjeSovitih zona (ukupno 66) koje su ve¢ u funkciji ili u
pripremi utjecu na razvitak prometne mreZe i poveanje prometne potraZnje.

Da bi se mogla utvrditi veli¢ina i opseg buduce cestovne mreZe Zupanije polazi se od kriterija
prometnog optereenja postojecih cestovnih smjerova i koridora, te ciljeva prostornog razvitka koji
teZi gospodarskom rastu i uravnotezenom policentri¢cnom i demografskom razvitku.

Najvazniji ¢imbenici za utvrdivanje prioriteta izgradnje nove cestovne mreZe u odredenom razdo-
blju i prostoru bili su:

unutarnje povezivanje svih dijelova Zupanije,

*  povezivanje Zupanije s glavnim prometnim pravcima Republike Hrvatske i susjednih zemalja

(Madarska, Slovenija),

* povecanje propusne moci prometnica i raskriZja na podrucju gradova,

e doprinos smanjenju transportnih troskova,

e doprinos ravnomjernijem gospodarskom i demografskom razvitku,
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e doprinos razvitku turizma (toplice, vinske ceste, seoski turizam i sl.),

* doprinos sigurnosti prometa i zastiti covjekova okolisa, i

e doprinos povezivanju svih prometnih grana i razvitak suvremenih transportnih tehnologija.

Temeljem navedenog, izloZene demografske analize i prognoze, planova razvitka gradova i opci-
na, predloZeni su kriteriji za odabiranje prioriteta u izgradnji novih cesta. Kriteriji za rangiranje prio-
riteta izgradnje cestovne mreZe su:

prostorno i prometno znacenje pojedine ceste,

e stanje sigurnosti prometa na postojecim alternativnim dijelovima cestovne mreZe,

* opce gospodarsko znacenje prostora kroz kojeg prolazi predvidena cestovna dionica,

e turisticko znacenje nove cestovne dionice,

* cekolosko znacenje izgradnje nove cestovne dionice.

Kvalitetna i sigurna prometna infrastruktura od iznimnog je znacaja za rast produktivnosti gospo-
darstva, jer omogucuje ucinkovitiju mobilnost ljudi, roba i tehnologija te poti¢e uravnoteZeni urbani,
prigradski i regionalni razvitak.

Ovom prilikom vazno je naglasiti kako se funkcionalnost Zupanijske cestovne mreZe ne postiZe se
samo izgradnjom novih nego i kvalitetnim odrzavanjem ve¢ izgradenih cesta. Time se produZuje vijek
trajanja cesta i odgada potreba njihove obnove, smanjuju pogonski troskovi vozila na cesti i osigurava
stalna otvorenost cesta za odvijanje prometa. Stoga je sistemsko odrZavanje cesta od posebne vaznosti
za uspjesno funkcioniranje cestovne infrastrukture i cestovnog prometa.

5. METODOLOSKI ELEMENTI PLANIRANJA PROMETNE INFRASTRUKTURE

Planiranje razvitka prometne infrastrukture sastoji se od formaliziranih postupaka s ciljem da se
unaprijed sagleda budu¢nost s dovoljno izvjesnosti i pouzdanosti kako bi se donijele potrebne odluke
i poduzele odgovarajuce mjere za poboljSanje postojeceg stanja, odnosno realiziraju pozitivni i uma-
nje negativni ucinci dosadaSnjeg razvitka.

Planiranje pomaze da se unaprijed uoci najvjerojatniji ishod donesenih odluka i poduzetih mjera,
a ukupna pouzdanost procesa ovisi od opsega, vrste i pouzdanosti prikupljenih informacija, te egzak-
tnosti primijenjenih metoda i postupaka. U suStini, radi se o prilagodbi prometne ponude buducoj
potraznji kroz postupke dimenzioniranja elementa prometne mreze.

Proces planiranja prometne cestovne infrastrukture podrazumijeva da se prometna potraznja i
ponuda razmatraju u sklopu najsirih uzro¢no - posljedi¢nih veza s druStvenim, gospodarskim i pro-
stornim razvojem promatranog podrucja. SuStinski korak u procesu planiranja je analiza problema
koji podrazumijeva utvrdivanje ciljeva razvoja i definiranje mjera za njihovu realizaciju.

Imajudi u vidu uzro¢no - posljedi¢ne veze razvitka prometne infrastrukture s jedne i prostornog,
gospodarskog i drustvenog razvoja s druge strane, problem se ne moZe ograni¢iti samo na pitanje
ponude i potraznje prometnih usluga, ve¢ se planiranje prostornog razvoja i projektiranje prometnih
mreZa moraju razmatrati kao uvjetovani procesi.

Osnovni metodoloski pristup planiranju se definira na temelju podjele po geografskim razinama
planiranja i projektiranja te odgovarajuce funkcionalne klasifikacije dionica cestovne mreZe. Hijerar-
hijski niz planerskih i projektantskih istraZivanja je neophodan kada se radi o dionicama primarne i
sekundarne medugradske cestovne mreze.

Planiranje prometne infrastrukture se po svojoj definiciji uvijek odnosi na buduénost. Stoga se
procesom planiranja omogucuje da se na temelju dijagnoze stanja definiraju ciljevi i mjere za njihovo
ostvarenje, a kroz postupke usporedbi mogucih posljedica primjene zadanih kriterija, definira i usvoji
optimalna kombinacija strategijskih ciljeva. Tek je na temelju rezultata ovog procesa, koji je uvijek
dugoro€an, moguce pristupiti operativnom planiranju.

Koraci u procesu planiranja nove mreZe su bili:

e prvi korak; analiza postojece prometne mreZe i dijagnoza stanja, odnosno objektivno sagleda-

vanje postojece cestovne infrastrukture i definiranje njezinih nedostataka,

ArINVdNZ 3¥SYNNIGIIN VHINLYNYLSVYHANI | 1FINOHd INAOLSID - HY13134 d “QIAIrOTIN “d ‘SOM 9




Podravina PODRAVINA Volumen 13, broj 25, Str.45 - 62 Koprivnica 2014.

G. KOS, D. MILOJEVIC, P. FELETAR - CESTOVNI PROMET | INFRASTRUKTURA MEDIMURSKE ZUPANLJE

e drugi korak; predstavlja definiranje ciljeva na temelju objektivnih utjecaja Sirih faktora kao
Sto su postojeci gospodarski potencijal, politika razvoja predmetnog podrucja, kao i ciljevi
zaStite okoliSa. Ovaj korak nije neovisan od utjecaja postojefeg stanja i kao rezultat treba
definirati buduce stanje cestovne infrastrukture po zadanim vremenskim presjecima i prema
definiranim prioritetima, suglasno konkretnim moguénostima razvoja.

» trei korak; podrazumijeva predlaganje mogucih varijanti stanja mreZe u buduénosti. Radi se
o kreativnhom procesu osmisljavanja mogucih rjeSenja u kome se indikatori buduce potraznje
prometnih usluga uskladuju s moguénostima ponude po svakoj od predloZenih varijanti (slika

3)i
Slika 3. Tre¢i korak u prometnom
planiranju - metoda odabira
YiaTel podest kriterija i rangiranja prioriteta u
| izgradniji cestovne infrastrukture
Posto, rostorna D grafsk Analiza p je Brojan
dnln{.me:ngnlp analiza cestovne infrastrukture pruln.a a
|
Kriteriji za rangiranje prioriteta L2 5 I '_
1 | L
izgradnje cestovne mreze promatna sigurnost
opée g darsko
turistiéko znaenje
ekologko znagenje
driavne ceste
Zupanijske ceste
lokalne ceste Delphi metoda
nepostojete veze 41—
Rangiranje prioriteta
|
|.prioritet Il prioritet lil.prioritet IV, prioritet

*  po zavrSetku procesa optimizacije, varijante se usporeduju po zadanim kriterijima i njihovim
posljedicama, te vrednuju prema stupnju ispunjenja zadanih ciljeva kako bi se omogucio izbor
optimalne varijante.

Planiranje prometne infrastrukture obi¢no se oslanja na primjenu metoda viSekriterijsko optimiza-

cije, dok se kod operativnog planiranja preteZno primjenjuju ekonomske metode vrednovanja.

6. KONCEPCIJA RAZVITKA CESTOVNE MREZE ZUPANIJE S ETAPAMA
REALIZACIJE

Plan izgradnje cestovne infrastrukture baziran je, u prvome redu, na prognozi prometne potraznje.
Buduéa potraznja ili razina koriStenja prometnog sustava se moze procijeniti kao rezultat dviju potra-
Znji: osnovna potraZznja zasnovana na porastu stanovniStva, gospodarskoj aktivnosti, posjedovanju
automobila, ukupnim putovanjima i inducirana potrazZnja poveéanja prometa koja su uzrokovana (ili
koje je omogucilo) poboljSanjem cestovne infrastrukture (poboljSanje stare ili izgradnja nove
prometnice).

Uz prognoze rasta broja stanovnika i njihove distribucije u prostorima danasnjih i bududih naselja,
kao i njihovih radnih aktivnosti, bilo je moguce izraditi prognozu rasta prometne potraznje (prometnih
tokova po modalitetima) na cijelom podrucju prometne mreZe.

U nastavku su prezentirani prijedlozi razvitka prometne mreZe prema definiranim prioritetima. Da
bi se moglo krenuti u realizaciju navedenih etapa razvitka cestovne mreZe Zupanije, prije izradbe
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Slika 5. Tumac¢ simbola na kartama

tehnicke dokumentacije za svaku dionicu ili pravac potrebno je izraditi prometnu studiju s prognozom
prometa na presjecima i ¢vorovima za razdoblje od buduéih 10 -15 godina te s idejnim prometno-
tehnickim rjeSenjem trasa i ¢vorova. Svaki izvedbeni projekt mora sadrzavati i prometni projekt i
proci provjeru propusne moci i sigurnosti prometa.
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6.1. CESTOVNE DIONICE PO PRIORITETIMA IZGRADNJE

Temeljem kriterija navedenih u prethodnim poglavljima predloZena je optimalna varijanta izgrad-
nje cestovnih dionica u Medimurskoj Zupaniji i etapnost u njihovoj izgradnji [7]. U tablicama su
predocene dionice novih cesta ili prekategorizacije postojeéih s okvirnim duljinama dionica, kao i
prioritetima. U opisu dionica dati su i podaci o ¢vorovima, kao i obja$njenja nekih specifi¢nih dijelo-
va. Svaki broj u tablici ima svoj pandan na slikama 5,61 7.

Tablica 2. Prikaz |. prioriteta i kategorizacija ceste s duljinama izgradnje

VRSTA

R.B. I. PRIORITET CESTE

1) Obilaznica Murskog SrediS¢a u punoj duljini od 5,74 km s novim mostom preko Mure i
novim grani¢nim prijelazom s Republikom Slovenijom. Dio ove obilaznice (1a-1¢ ) 2,37 km
bio bi u nadleznosti Zupanijske uprave za ceste, dok bi dio (1c-GP) u duljini od 3,37 km D + Z
bio drzavna cesta. S time bi se uvelike rasteretio prolaz kroz centar Murskog SrediS¢a. Svi
¢vorovi bili bi u razini. (Slika 6.- br.1)

2) Prekategorizacija i betterment dijela ceste L-20019 u duljini od 2,97 km od &vora 2a do 2b
te gradnja nove zupanijske ceste od ¢vora 2a do 1d. Time se rastereCuje dio prometa na

D-209 i radi direktan spoj na novu obilaznicu Murskog SrediS¢a i dalje prema Republici z
Sloveniji. Radi se rekonstrukcija i dogradnji postoje¢ih Evorova u razini. (Slika 6.- br.2)

3) Prekategorizacija L-20020 duljine 2,70 km (3c-4b) u Zupanijsku cestu i spoj na novi ¢vor 5
3b. Rade se novi ¢vorovi u razini. (Slika 6.- br.4)

4) lzgradnja nove Zupanijske ceste od novog ¢vora 5b na 7-2017 do rekonstruiranog &vora
6a na Z-2018 duljine 4,75 km. Ova brza Zupanijska cesta potrebna je radi bolje povezanosti 5

naselja Belica, Pribislavec i Mala Subotica sa sjevernim dijelom Zupanije. Svi planirani
¢vorovi su u razini. (Slika 6.- br.6)

5) lzgradnja nove drzavne ceste od novog ¢vora 8a na postoje¢oj D-209 do novog ¢vora u
razini 8c u duljini od 4,5 km, na koji se nastavlja nova prometnica do 13a. Ova drzavna
cesta potrebna je radi rastere¢enja postojece D209, a ona ujedno u jednom svojem dijelu D
gini obilaznicu Cakovca i dio ceste koja se spaja na autocestu, pa time skraéuje i putovanje
prema autocesti. Od tri planirana ¢vora svi su novi i u razini. (Slika 6.- br.8)

6) lzgradnja nove lokalne ceste od novog ¢vora 9a na krizanju lokalnih cesta L20049 i L20013
do novog &vora u razini 9b u Creanu u duljini od 2,16 km. Ova cesta &ini brzi spoj
sjeverozapadnog dijela zupanije s cestama prema Trnovcu (SLO), a prvenstveno, L
izgradnjom obilaznice Nedeli¢a, ¢ini laksi i brzi spoj prema Varazdinskoj Zupaniji. Od dva
planirana ¢vora svi su novi i u razini. (Slika 7.- br.9)

7) lzgradnja nove Zupanijske ceste duljine 3,43 km od novog &vora 10a na Z2015 do &vora
10b na D209, kojeg je potrebno rekonstruirati za novu namjenu. (Slika 7.- br.10)

N«

8) lzgradnja dijela obilaznice Cakovca duljine 2,73 km kao drzavne ceste od &vora 11a do 8c.
Predlozena nova raskrizja (11a, 11b i 8c) trebala bi biti kruzna u razini. (Slika 7.- br.11)

9) Produzena obilaznica Cakovca duljine 2,82 km, odnosno spoj na Stefanec i autocestu,
koja ide od ¢vora 8c do ¢vora 13a na D20. PredloZzena nova raskrizja trebala bi biti kruzna D
u razini. (Slika 7.- br.13)

10) Nastavak i spoj nove drzavne ceste, koja ¢ini brzu poveznicu Varazdina i Cakovca (15d-
16a) duljine 1,46 km, a time i obilaznicu Kur§anca i Pus¢ina i na taj na¢in zamjenjuje ulogu D
D20. (Slika 7.- br.16)

11) Juzna i jugozapadna obilaznica Nedeli§¢a (17a-16a) duljine 1,51 km koja se svojim novim
Evorovima spaja na nove drzavne ceste pod (16) i (18). Nova raskrizja su kruzna u razini. D
(Slika 7.- br.17)

12) Nastavak juzne obilaznice Nedelis¢a (17a-18a) duljine 0,93 km sa spojem na postojecu

D208. Nova raskrizja su kruzna u razini. (Slika 7.- br.18) D
13) Rekonstrukcija i betterment postojece i izgradnja novih dijelova ceste (20a-21m) u duljini
35,77 km, te prekategorizacija u zupanijsku cestu, s uredenjem postojecih i novih raskrizja 5

u razini. Ova prometnica preuzima spojnu vezu zapad — istok Zupanije s juzne strane.
(Slika 7.- br.21)

14) Sjeverna obilaznica Preloga (25a-25c) duljine 3,5 km s novim kruznim tokovima u razini,
koja rastereCuje promet kroz centar Preloga i preuzima ulogu drzavne ceste D20. (Slika D
8.- br.25)
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15) Isto€na obilaznica Preloga (25c-26a-21i ) duljine 1,44 km s novim raskrizjima u razini.
(Slika 8.- br.26)

16) Nova spojna zupanijska cesta od Kotoribe na Grani¢ni prijelaz (31a-32a) duljine 1,61 km.
Nova raskriZja su u razini. (Slika 8.- br.32)

17) Nova obilaznica Cirkovljana (25c-34a) u duljini od 3,41 km je nastavak sjeverne obilaznice
Preloga (25). Nova raskrizja su u razini. (Slika 8.- br.34)

18) Nova spojna zupanijska cesta na most Podturen duljine 1,71 km (38a-38b). Nova raskrizja
su u razini. (Slika 8.- br.38)

N

Slika 6. Prijedlozi nove cestovne
mreze u Gornjem Medimurju
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Slika 7. Prijedlozi nove cestovne
mreze u zapadnom Medimurju
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Slika 8. Prijedlozi nove cestovne mreze u Dornjem Medimurju
Tablica 3. Prikaz Il. prioriteta i kategorizacija ceste s duljinama izgradnje
VRSTA
R.B. Il. PRIORITET CESTE
1) lIzgradnja nove Zupanijske ceste koja spaja Z2003 u Krizovcu s 72010 (3a-3c) duljine 5
4,72 km. Rade se novi évorovi u razini. (Slika 6.- br.3)
2) Sjeverna obilaznica Nedelis¢a (15a-15d) duljine 4,35 km. Predlozena nova raskrizja D
trebala bi biti u razini, osim 15d koje je potrebno izvesti denivelirano. (Slika 7.- br.15)
3) Zaokruzivanje cestovnog prstena oko Nedelis¢a (15c-18a) duljine 1,47 km. Nova D
raskrizja su kruzna u razini. (Slika 7.- br.19)
4)  Nova drzavna cesta, koja &ini brzu poveznicu Varazdina i Cakovca (16a-20a) duljine 5,36
km, a time i obilaznicu KurSanca i Pus¢ina i na taj naCin zamjenjuje ulogu D20. (Slika D
7-- br.20)
5)  Spoj postojece Z-2025 kod Novog sela (22a-21a) duljine 1,42 km na Dravi na novu (21). 5
Nova raskrizja su u razini. (Slika 7.- br.22)
6) Spoj postojece Z-2055 u Vulariji (23a-21b) duljine 1,84 km na novu (21). Nova raskrizja 5
su u razini. (Slika 7.- br.23)
7) Spoj postojece L-20037 u Podbrestu (24a-21e) duljine 1,10 km na novu (21). Nova 5
raskrizja su u razini. (Slika 7.i 8.)
8) Nova spojna zupanijska cesta, koja &ini dio nove spojne veze zapad — istok Zupanije sa 5
sjeverne strane (28a-28e¢) duljine 11,84 km. Nova raskrizja su u razini (Slika 8.)
9) Nova spojna zupanijska cesta, koja &ini dio nove spojne veze zapad — istok Zupanije sa 5
sjeverne strane (29a-29d) duljine 13,22 km. Nova raskrizja su u razini.(Slika 8.)
10) Nova spojna Zzupanijska cesta, koja &ini dio nove spojne veze zapad — istok Zupanije sa >
sjeverne strane. Nova raskrizja su u razini.(Slika 8.)
11) Nova spojna Zupanijska cesta (33a-33c) duljine 2,94 km, koja skra¢uje put od Belice do 5

novog ¢vora na autocesti. Nova raskrizja su u razini.(Slika 7))
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Tablica 4. Prikaz |ll. prioriteta i kategorizacija ceste s duljinama izgradnje

VRSTA

R.B. Ill. PRIORITET CESTE

1) Nastavak i spoj nove drzavne ceste, koja Cini sjevernu obilaznicu NedeliS¢a (14a-15a)
duljine 3,03 km, na grani¢ni prijelaz sa Republikom Slovenijom. PredloZzena nova D
raskrizja trebala bi biti u razini. (Slika 7.-br.14)

2) Spoj postojece 22039 na novoprediozenu cestu (21), (27a-21j), duljine 0,34 km. Nova
raskrizja su u razini. (Slika 8.-br.27)

3) Nova spojna lokalna cesta, koja se spaja na postojecu lokalnu cestu L-20041 (29b-30a),
duljine 3,01 km i najblizim putem se spaja na novu zupanijsku cestu (29). Nova raskrizja L
su u razini. (Slika 8.-br.30)

4) Nova spojna lokalna cesta, koja najblizim putem spaja postojece Z-2010 i Z-2017 (3c- L
37a), duljine 2,44 km i na taj nacin skracuje put od VratiSinca ili Krizovca prema
Mihovljanu. Nova raskrizja su u razini. (Slika 6.-br.37)
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Tablica 5. Prikaz V. prioriteta i kategorizacija ceste s duljinama izgradnje

VRSTA

R.B. IV. PRIORITET CESTE

1)  Izgradnja nove zupanijske ceste od novog &vora 4a do 5b na Z2017 (4a-5b), duljine 1,68
km. Rade se novi ¢vorovi u razini. (Slika 6.-br.5)

2) lzgradnja nove drzavne ceste od novog €vora 7a na postojecoj D209 do novog ¢vora u
razini 7b, na koji se nastavlja nova prometnica od 8a-8c nastavno do 13a. Ova drzavna
cesta potrebna je radi buduceg rastereCenja postojece D209, a ona ujedno u jednom
svojem dijelu €ini obilaznicu Cakovca i dio ceste koja se spaja na autocestu, pa time
skracuje i putovanje prema autocesti. Od Cetiri planirana ¢vora svi su novi i u razini. (Slika
6.-br.7)

3) Produzena obilaznica Cakovca (8c-12a) duljine 2,27 km, odnosno obilaznica Pribislavca,

koja ide od &vora 8c do évora 12a na postojeéoj Z2018. Nova raskrizja su u razini. (Slika Z
7-br.12)

N«
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7. ETAPE REALIZACIJE

Nakon izvrSene analize prometne mreZe, a temeljem brojanja prometa na najvaznijim cestovnim
presjecima, demografskim kretanjima i gospodarskim potencijalima Zupanije, te iz podataka o plani-
ranim infrastrukturnim objektima i Sirenju gospodarskih zona te gradova, predloZene su varijante
nove cestovne mreZe u Zupaniji. Izborom optimalne varijante, nastao je prijedlog kategorizacija svih
predloZenih novih cestovnih dionica i faze izgradnje koje su predoCene u tablici 6 [7].

Time je dobiveno da je u sljede¢em razdoblju od dvadeset godina u Cetiri navedene kategorije po
prioritetima potrebno izgraditi ili prekategorizirati i urediti oko 150 kilometara cesta u Medimurskoj
zupaniji. To iznosi otprilike 26 posto sadasnjih cesta sa suvremenim kolnikom. Od tog broja 66 posto
su Zupanijske ceste, dok je drzavnih 27 posto, a lokalnih 6,5 posto.

Tablica 6. Predlozene drzavne, zupanijske i lokalne ceste prema prioritetima

I. prioritet (km) II. prioritet (km) lll. prioritet (km) IV. prioritet (km) UKUPNO

Drzavne ceste 22,22 11,18 3,03 5,63 42,06
Zupanijske ceste 55,90 39,92 0,34 3,95 100,11
Lokalne ceste 4,80 0,00 5,45 0,00 10,25
UKUPNO 82,92 51,10 8,82 9,58 152,42

lzvor: Studija razvitka prometne mreze Medimurske zupanije, Institut prometa i veza, Zagreb, 2008.
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Uz prijedlog novih dionica cesta, predloZeni su i tipovi raskrizZja na tim dionicama, koji su predo-
¢eni u tablici 7.

Tablica 7. Tipovi novih raskrizja prema predlozenim prioritetima

Trokrako (T) Cetverokrako Kruzno Most Denivelacija
|. prioritet 24 8 9 2 -
II. prioritet 15 7 2 1 1
IIl. prioritet 5 1 - 1 -
IV. prioritet 4 3 - - -
UKUPNO 48 19 11 4 1
8. ZAKLJUCAK

Prometni sustav sastoji se od prometne infrastrukture i prometa koji se odvija na njoj. Promet se
poveéava s povecanjem ljudskih aktivnosti, ali isto tako i pada kada je gospodarstvo u padu ili sta-
gnaciji. No, prometni sustav se stalno razvija i mijenja i predstavlja iznimno vrijedan dio u ukupnom
nacionalnom bogatstvu. Svako poboljSanje u cestovnom sustavu odredenog podrucja pozitivno utjece
na gospodarstvo, kao §to neadekvatna cestovna mreZa stvara otpore koji dovode do poteSkoéa u
mobilnosti stanovniStva pa time i funkcioniranja gospodarstva.

Na temelju analize trenutnog stanja prometnog sustava Medimurske Zupanije predloZena su odgo-
varajuca rjeSenja kako bi stanje cestovnog prometnog sustava zadovoljavalo potrebama za razdoblje
do 2030. godine. Navedenom koncepcijom razvitka cestovne Zupanijske mreZe obuhvacen je samo
razvoj i izgradnja cestovnih dionica razli¢itih kategorija.

Analizom cestovnog prometnog sustava utvrdeno je kako autocesta kao najvaznija prometnica
koja prolazi Zupanijom nije u funkciji povezivanja naselja ve¢ samo daljinskog prometa. Unutar
Zupanijski tranzitni promet je velik a njemu prometne mreZe gradova i mjesta nisu prilagodene, $to se
najbolje vidi u opterecenosti drZavnih i Zupanijskih cesta koje prolaze kroz njih, odnosno ne postoje
obilaznice koje bi prihvatile teski teretni i ostali tranzitni promet. Nadalje, ne postoje odredene veze
izmedu naselja pri ¢emu se javljaju produljena putovanja, neke ceste je potrebno temeljitije rekonstru-
irati a potrebno je sagledati i nove cestovne veze s novim grani¢nim prijelazima prema Sloveniji i
Madarskoj.

Osim prometne analize cestovnog sustava Medimurske Zupanije, analizirani su i svi dostupni pro-
metni planovi te prostorni i urbanisticki planovi. Posebna analiza posveéena je demografskom razvit-
ku Medimurske Zupanije. Demografski faktor, odnosno demografske promjene jedan su od bitnijih
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¢imbenika u odredivanju potraznje za uslugama prijevoza putnika, odnosno prijevoznim kapacitetima
u cjelini.

Pretpostavka je da ¢e porast broja stanovnika proizvesti jednaki porast broja putnika odnosno
potraznje za uslugama prijevoza putnika, ako ostali ¢cimbenici ostanu nepromijenjeni odnosno ako se
pretpostavi da nece doci do promjena u stilu Zivota ili pak do promjene prostornog razmjeStaja sta-
novnis$tva. Isto vrijedi i u suprotnom slucaju, odnosno u slucaju smanjenja broja stanovnika, Sto se
predvida za Medimursku Zupaniju. Takoder, razmotreni su i ostali cimbenici koji utjeCu na poveéanje
prometne potraznje.

Utvrdeno je kako postojeca cestovna mreza Medimurske Zupanije nije izgradena na nacin da opti-
malno zadovolji potrebe prometa koji nastaje i odvija se kroz Zupaniju, te je stoga u ovom radu nakon
planerskog postupka prezentiran prijedlog sveobuhvatnog razvitka i integracije Zupanijskih i lokalnih
cesta u primarnu cestovnu mreZu, odnosno drZavne ceste i spojeve na autocestu. Bilo je potrebno
definirati i etape za izgradnju infrastrukture, te priloZiti dovoljno detaljne prijedloge s tehnickim
rjeSenjima.

Time je dobiveno da je u sljede¢em razdoblju u Cetiri navedena prioriteta potrebno izgraditi ili
prekategorizirati i urediti oko 150 kilometara cesta u Medimurskoj Zupaniji. To iznosi otprilike 26
posto sadasnjih cesta sa suvremenim kolnikom. Od tog broja 66 posto su Zupanijske ceste, dok je
drzavnih 27 posto, a lokalnih 6,5 posto. Prezentirane su i predloZene faze razvitka cestovne prometne
mreZe Zupanije i njihova kategorizacija.

PredloZeni razvitak prometne mreze nece biti mogué bez sufinanciranja europskih fondova, drza-
ve, Zupanije i gradova, a po potrebi moZe se uvesti i privatno financiranje. U sustav sufinanciranja
moraju se unijeti elementi meduovisnosti na temelju solidarnosti s dijelovima lokalne samouprave
manjih materijalnih moguénosti.

Potrebno je naglasiti kako izgradnja cestovne infrastrukture zahtjeva izdvajanje velikih nov€anih
sredstava, te se opravdanost i dinamika takvog ulaganja mora svestrano i savjesno ispitati, kako bi se
planirana sredstva uloZila na najvaznija mjesta u pravo vrijeme.
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ABSTRACT

This paper presents an analysis of the existing traffic situation and a description of the existing
road infrastructure in Medimurje County, as the baseline for the future planning of traffic and tran-
sport infrastructure. The general objective of the paper is to establish optimal organisation and functi-
on of road traffic in the county, and to improve the functional and economic efficacy of the entire
county transport system, to increase the safety of all transport participants and to improve protection
of the environment from the harmful effects of transport.

The specific aim of this paper is to propose the development of the county road network, with the
proposal of the construction of new roads (state, county and local roads) and to improve other roads
and to build new structures (bridges, etc.). In order to meet these objectives, traffic counts were con-
ducted and those involved in road planning were surveyed. The existing traffic plans and current
transport demands in the county were analysed, along with the transport demand forecasts for the
future and the demographic analysis of the county, and other facts that influence an increase in tran-
sport demand. These were the entry parameters for drafting a development proposal for the county
transport network over the next twenty year period. Proposals were given in stages and were based
on four priorities.




