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Istoéni dio splitske luke koristi se ve¢ od antickih vremena. U
rimsko se doba wvala koju tvore prirodni grebeni koristi kao
luka za brodove. U doba autonomne komune (13. - 15. st.)
luka se siri, grade se crkvice, lukobrani i prva brodogradilista.
Za venecijanske uprave (16. - 18. st.) ovaj se dio grada utvrduje
te se u njemu grade lazareti. I austrijska uprava Siri luku, a
obalni pojas se industrijalizira. Godine 1877. Zeljeznica dolazi
u Split pa se trgovina te brodski i Zeljeznicki promet intenzivi-
raju. U razdoblju od 1943. do 1945. veliki dijelovi luke i Isto-
ne obale stradavaju u saveznitkim bombardiranjima. Nakon
1945. luka se siri, grade se gatovi i terminali, a teretni promet
seli se u Sjevernu luku, dok u gradu ostaje putniéki promet.

Kljuéne  rijeci:  Istotna  obala, Split, pomorstvo, luka,
brodogradilista, zeljeznica, gatovi

Isto¢na obala najmanje je spominjani i najmanje istrazivani dio splitske
luke i splitskog poluotoka. Od Zeljeznickog tunela i Palace turizma do litica
Katalini¢a briga prostire se podrudje gotovo nepoznate zemlje. Rijetko se koji
vodi¢ po Splitu uopée doti¢e ovog dijela Splita. O isto¢nom dijelu splitske
obale i njegovoj problematici pisali su Slavko Muljaci¢, Stanko Piplovi¢ i Ante
Sapunar, i to su jedini tekstovi koji se bave ovim dijelom luke. Spoj Zeljezni¢-
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kog i Autobusnog kolodvora te trajektne luke sa svim svojim prednostima i
manama pojavljuje se u napisima ili razgovorima gotovo uvijek kao problem
koji treba rijesiti, a u Splitu, naravno, svaki njegov stanovnik, bilo da je rije¢ o
akademskom gradaninu ili prodavacu, zna najbolje rjesenje.

Prostor o kojem je rije¢, ipak ima svoju povijest, ne toliko sjajnu kao vedina
drugih dijelova Splita, ali zato niSta manje vrijednu. Jer ovaj dio poluotoka, gdje
su vjekovima stanovnici Splita cuvali i popravljali svoje brodove, gdje su odlazili
u polja, gradili svoje male crkve, poslije i prve male industrijske pogone, kuda je
prosla zeljeznica i povezala Bosnu, Zagoru i otoke, gdje se skladistilo prvo vino
nasih otoka koje ée nas proslaviti u dalekom svijetu, gdje su u Kavani na Novoj
obali do¢ekivani prvi turisti i ispracani na noéne brodove, krije tragove slojevitog
zivota naSega grada. Najveca razaranja koja je Split doZivio u savezni¢kim bom-
bardiranjima 1945. dogodila su se upravo u ovom dijelu luke i tako zauvijek
promijenila njegovu fizionomiju. Split s mora kako ga vidimo na starim slikama,
nakon rata nikada viSe nece biti isti. Upoznavanje povijesti ovog dijela grada reci
¢e nam puno o njegovu Zivotu, svakodnevici i svim onim malim, naoko nevaz-
nim detaljima koji ¢ine njegov specifican duh i fizionomiju.

Prvo naseljavanje splitskog poluotoka zabiljezeno je zapadno od isto¢ne
obale splitske luke. Kroz ¢itavo anti¢ko i rano srednjovjekovno razdoblje isto¢-
na obala splitske luke nenaseljena je i netaknuta. Na predjelu danasnjeg Lucca
pa preko Pojisana vodio je put za Epetion, stolje¢ima jedini reper u prostoru.
Dio isto¢no od prirodnog gata pred Pala¢om naziva se Lucica i mozda je bio
povremeno koriSten za pristajanje lada, ali nikakve intervencije u prirodnom
okolisu nisu zabiljezene.

Prve promjene, vrlo znacajne, mogu se pratiti u doba autonomne Komune
(13. - 15. stoljece). Uz Paladu je ve¢ zazivio srednjovjekovni burg, s pred-
gradima Varo$em i Lu¢cem. O urbanistickoj fizionomiji splitske luke govori
nam Statut iz 13. stoljeca te zakljuéci ¢lanova Gradskog vije¢a. Vaznost split-
ske luke lezi u intenzivnoj trgovini s Napuljskim Kraljevstvom i Bosnom, $to
luku ¢ini prometnom i zivom. U doba Komune na isto¢noj strani splitske
luke ubiciraju se tri crkvice, sv. Nikole de Butis (negdje na prostoru danasnjeg
Zeljezniékog kolodvora), sv. Marije de Butis i sv. Petra de Butis (na Katalini¢a
brigu). Nadalje, zanimljive su odredbe Statuta koje potanko govore o obaveza-
ma popravljanja luke i lukobrana te o zabrani (pod prijetnjom globe) bacanja
kamenja i ostalog materijala u more bez dozvole. Iz tih uredbi saznajemo da
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je u srednjem vijeku splitska luka nosila ime sv. Nikole, zastitnika pomoraca i
patrona splitske bratovstine pomoraca i brodovlasnika osnovane 1349. godine.
Motze se pretpostaviti da je ve¢ u to doba postojalo brodogradiliste i na po-
dru¢ju Ludca, jer iz arhivskih dokumenata znamo da su se u kratkom vremenu
izradivale lade za razlicite potrebe.

Ubiciranje crkvice sv. Nikole de Butis bilo bi posebno vazno, jer gradnja
crkve zastitnika pomoraca uz mjesto gdje se brodovi grade i vezu rekla bi nam
puno o obi¢ajima i vjerovanju stanovnika Splita u srednjem vijeku. Ali isto¢ni
dio luke tijekom srednjega vijeka jo$ zadrzava svoj prirodni oblik. Krajolik je
pokriven poljima i vinogradima sve do grebena Badvice.

SPLITSKA LUKA U DOBA VENECIJANSKE UPRAVE

Splitska luka u ovom razdoblju zadrzava svoju vaznost kao spona izmedu
Bosne i Venecije. Popravlja se glavni mul, dograduje se jo$ jedan, ali na isto¢-
nom dijelu i dalje nema promjena. Zanimljiva nam je karta C. Camozija, iz
1571. On na svojem bakrorezu grada Splita ucrtava dvije crkvice na isto¢noj
strani. Ispod naselja Lucac ucrtava crkvu sv. Katarine, a na danasnjem Katali-
nica brigu crkvu sv. Petra; crkvice sv. Nikole i sv. Marije na bakropisu nema.

Drugo razdoblje venecijanske uprave obiljezava izgradnja lazareta 1592.
godine i njihovo prosirenje. Godine 1597. splitski knez Lunardo Bollani gradi
novu carinarnicu i zavrsava je do konca 1600. Uz lazarete gradi i jednu kulu za
strazu. On je luku u dva navrata i dubio, tako da velike trgovacke lade mogu
pristati pod same zidove lazareta. Sto se ti¢e luke, ona je u to doba prosirena
gradnjom triju gatova, velikim mulom i dvama malima blizu njega. Isto¢ni dio
obale jos je netaknut.

U doba Kandijskog rata (1645. - 1669.) grade se u Splitu fortifikacije zbog
rastuée turske opasnosti. Po nalogu generala Leonarda Foscola mletacki inZe-
njer Alessandro Magli projektira i izvodi niz utvrda. To su bastioni spojenih
zidova po sustavu terrapienata. Utvrda zvjezdolikog polukruga sa tri bastiona
i dva polubastiona gradi se na Gripama i Ba¢vicama. Oni su vidljivi na planu
Splita i luke G. Santinija iz 1666. godine. Postoji sumnja da bastion na Ba-
¢vicama nije u cijelosti izveden, ali izvje$ée Jakova Spona i Georga Whellera
iz godine 1675. govori o topovskim baterijama na Sustipanu i Ba¢vicama, $to
potvrduje tezu da je bastion ipak postojao.
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RAZDOBLJE AUSTRIJSKE I AUSTROUGARSKE UPRAVE

Beckim kongresom godine 1814. Dalmacija pripada Austriji. Godine
1815. u Splitu se posljednji put pojavila kuga. Ta je posast nebrojeno puta de-
setkovala stanovnike grada. Pokapalista okuzenih bila su skupna i nalazila su se
na Sustipanu i Katalini¢a brigu. Za vrijeme ove zadnje epidemije na Katalini¢a
brigu sagradena su i dva lazareta za okuzene, s nizom kudica i strazarnicama te
novo pokapali$te za preminule.

Akvarel slikara A. Baraca iz 1818. pokazuje nam da je na Luccu postojala
lu¢ica s malim mulom i ribarskim ladicama, a da isto¢ni dio obale jos prekriva-
ju polja i vinogradi. Zeljeznicko pitanje bilo je presudno za razvoj Splita. Kara-
vanska veza s Bosnom i Hercegovinom morala je propasti, a trgovina rudnim
i Sumskim bogatstvima iz unutrasnjosti Balkana prema Sredozemlju trazila je
nove putove. Slijede dogadaji:

- 1852. postavljeno je prvo lucko svjetlo na zavretku Velikog mula, koje je
sluzilo kao lukobran.

- 1861. - 1862. prosirena je juzna polovina ovoga gata. Od njega do juzinih
zidina Lazareta nije bilo prolaza dok 1857. - 1859. nije srusen dio tzv.
Kapucinskih zidina te je nasuta Siroka obala. Istodobno je sagraden mosti¢
nad potokom (na mjestu danasnjeg usjeka pruge) te se prvi put iz luke
moglo doéi u juzni dio Lucca.

- 1861. Trgovacka komora podnijela je prijedlog Vladi o povezivanju Splita
zeljeznicom s Bosnom i Dunavom. U to vrijeme javlja se i politicka ideja
da se Split spoji sa Siskom i Zagrebom.

- 1863. zapocinje gradnja velike jednobrodne crkve sv. Petra na Ludcu,
dovrsene 1871. Uz crkvu je sagraden i zvonik sa satom, a projektant je
Dujam Marococchia. Na mjestu te crkve ve¢ se 1227. spominje crkva sv.
Ilije, uz koju se veze toponim de Zuzuo. Ona je srusena 1543., a 1682.
nadbiskup Cosmi u svojoj vizitaciji na ovome mjestu spominje crkvu sv.
Petra Apostola.

- 1870. na isto¢noj strani luke, u Luécu, otvara se Tvornica koze Buj koja
je uz tvornicu cementa Bettiza i ljevaonicu zvona Cukrov jedna od prvih
industrijskih radionica u Splitu.

- 1872. traje gradnja lukobrana duzine 477 m s isto¢ne strane, na ulazu u

gradsku luku.
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1874. pocela je izgradnja zeljeznicke pruge, koja mijenja dotadasnji izgled
Lucca.

1875. gradnja lukobrana jo$ traje, i u to vrijeme car Franjo Josip prvi put
dolazi u posjet Dalmaciji. U Splitu obilazi gradiliste lukobrana. Za sjecanje
na Carev posjet na lukobranu je postavljena spomen-plo¢a nad kojom je
dominirao raskriljeni kameni orao. Nakon pada Austrije bacen je medu
kamenje u nasipu kraj svjetionika, a ploca je ugradena u temelje lukobrana
negdje na njegovoj polovici.

- 1885. podignuta je kuca Katalini¢, u kojoj se nalazilo skladiste vina, a 1892.

i druga u njezinoj blizini. Arhiteke tih dviju kuca bio je Emil Vecchietti.

- 1877. sagradena je Zeljeznicka pruga Split - Siveri¢ s ogrankom do Sibenika.

Tada Split dobiva usjek pruge, a iskopanom zemljom nasuta je Nova obala,
§j. isto¢ni dio luke. Do tada je more dopiralo do Radovanove ulice, gdje se
nalazilo Brodogradiliste Buj, a zgrada Zeljezni¢ke stanice bila je na Zlodrinoj
poljani. Te su promjene znaéile kraj brodograditeljske djelatnosti na Luccu.
Koliko je ona bila Ziva, govori podatak da je samo 1832. na Luécu bilo
izgradeno 48 brodova, ukupne nosivosti 545 tona.

1885. podignuta je Kavana na Novoj obali s velikom verandom koja je
poslije pretvorena u trijem. Kavana se nalazila otprilike nasuprot Gatu sv.
Petra, koji je 1890. - 1893. sagraden blizu nekadasnjega drvenog pristanista.
Duzina novog gata bila ja 135 m, a Sirina 20 m. Godine 1906. - 1909.
prosiren je za 7 m, a produbljen za daljnjih 25 m.

1888. sagraden je dio Licke Zeljeznice Siveri¢ - Knin.

1894. za prekrcavanje tereta na brodove poloZene su tra¢nice do Gata sv.
Petra u duzini od oko 140 m.
1903. Split dobiva uskotra¢nu zeljeznicu Split - Sinj. Austrija na more izlazi
preko Trsta, Ugarska preko Rijeke, Bosna je izlaz dobila u Metkovi¢u i
na jugu u Gruzu, a Splitu pruga sluzi jedino za izvoz boksita i ugljena iz
siveri¢kog bazena.

Trgovina u splitskoj luci pojacana je posljednjeg desetlje¢a 19. i prvoga de-

setljeca 20. st., kada je filoksera unistila vinarstvo u Francuskoj te je Dalmacija
postala najvedi izvoznik vina. U splitskoj luci koncentrira se izvoz vina s otoka
u Francusku, Englesku, Njemacku i Norvesku. Nadalje:

1905. izraden je u Becu projekt za zgradu Rezije duhana u Splitu, 13.
kolovoza komisija je obavila izvid na terenu te se ukazala potreba regulacije
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okolisa nove zgrade. Kada je stara zgrada tamnice srusena, Kamilo
Tonci¢ projektira na njezinu mjestu dvokatnicu u historicistickom stilu
neorenesanse; zgrada je stradala u II. svjetskom ratu u bombardiranjima iz
zraka.

1906. podignut je dana$nja Zeljeznika stanica na obali, zasti¢eno kulturno
dobro. Zgrada se sastoji od dvije prizemnice, s glavnim proceljem prema
istoku. Izmedu zgrada je prolaz natkriven trijemom. Na vanjskome zidu,
koji gleda prema luci, postavljena je javna ¢esma. Zgrada kolodvora i ¢esma
sagradeni su u duhu neorenesanse. U skladu sa splitskom tradicijom pitka
voda dostupna je putnicima i prolaznicima.

1926. podignuta je prizemnica Carinske pregledavaonice i putni¢kog ureda
na pocetku Gata majora Stojana, kat i trijem na isto¢noj strani nadogradeni
su 1929. prema projektu Fabjana Kaliterne i Alfreda Kellera. Te je godine
izgorjelo brodogradiliste Jug, na isto¢noj strani luke, na pocetku lukobrana.
1935. podignuta je na Gatu sv. Duje zgrada Javnih i carinskih skladista,
projekt su izradili Josip Kodl i inZenjer Lovre Krstulovi¢; iste godine na
Gatu majora Stojana podignut je spomenik — svjetionik kralju Aleksandru.
Bila je to visoka kamena prizma uz koju je na bo¢noj strani prislonjena
lanterna.

1943. - 1945. u savezni¢kom zra¢nom bombardiranju Splita unisten je
velik dio Isto¢ne obale: obje visekatnice Katalini¢, Kavana na Novoj obali,
Putnicki ured, Lazaret (tamnice), ReZija duhana, crkve sv. Petra i sv. Roka
na Luccu.

1946., nakon $to su rusevine ras¢iS¢ene, na mjestu nekadasnjeg Luckog
prilaza ureden je mali park, a na polozaju starih tamnica provedena je
Siroka neposredna veza izmedu Rive i Zeljezni¢ke stanice s ratvom prema
zeljeznickom mostu.

- Gat majora Stojana postaje Gat proleterskih brigada.

1947. zasadene su palme uz isto¢ni dio juznog procelja Palade te uz novi
park na koji se stvara oko zgrade Lucke kapetanije i susjednih objekta.
1947. - 1948. zapocinje izgradnja Sjeverne luke, u predjelu Duje i Pijat.
1954. spojena je zeljezni¢kim odvojkom sa stanicom Split-Predgrade te je
tada primila prvi teret. Time Split dobiva teretni kolodvor u Sjevernoj luci,
a Zeljeznicka stanica u Gradu ostaje iskljucivo za purnicki promet.

1950. izraden je tre¢i Regulacijski plan Splita, prema projektu Milorada
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Druzei¢a i Budimira Pervana. Zeljezniki ¢vor projektirao je ing. Mirko
Karlovac uz suradnju geodeta Ante Bonacica, a lucka postrojenja ing. Stanko
Dvornik. Prirodni smjestaj u luci povoljan je za razvoj trgovacke luke i
zeljeznickog ¢vora. Od predgrada do putnicke luke u gradu ée se provesti
odvojak pomocu tunela radi odvajanja industrijskog bazena i putnicko-
turisti¢ke luke. Prometnice prate ovu regulaciju, a grad je opkoljen zelenim
pojasom s rekreacijskom zonom uz more.

- 1956. na Gatu proleterskih brigada podignut je spomenik svjetionik palim
luckim radnicima s bronéanim reljefom, autora V. Bombardellija i kipara
Z.. Raduloviéa.

- 1958. ureden je isto¢ni dio gradske luke. Na rtu Katalini¢a briga podignut
je spomenik svjetionik i grobnica Neznanom pomorcu - zasti¢eno kulturno
dobro, 35,5 m visok betonski stup u koji su ugradeni stakleni okulusi; uz
njega je kameni reljef s prikazom pomorca, rad kipara Andrije Krstulovi¢a.

- 1959. izgradena je zgrada Vinarije prema projektu Stanka Fabrisa, Dinka
Vesanovica i ing. Jerka Ferica - zasti¢eno kulturno dobro. Sluzila je za
prihvat grozda i njegov transport Zzeljeznicom. Gradena je od pravilnih
geometrijskih volumena koji su ritmicki razvedeni mijenom pune i staklene

plohe.

Postojali su mnogobrojni planovi za uredenje ovog dijela grada. Tre¢i Re-
gulacijski plan uvazava sve $to je za ovaj dio luke bitno, zadrzava putnicki, ze-
ljeznic¢ki i autobusni promet. Isto¢ni dio obale predvida kao spojnicu sredista
grada s rubnim zelenim, pjesackim zonama. Bez tog ¢vorista ovaj dio grada
izgubio bi na svojoj vjekovnoj uzurbanosti, tako tipi¢noj za Split. Spajanje
gradskog sredista i rubnog zelenila u pjesackim zonama jest upravo ono $to nas
grad ne smije izgubiti. Ne zato da bismo privukli $to viSe turista svojim ure-
denim plo¢nicima i uniformiranim klupama, nego zato da Split ostane grad u
kojem je lijepo Zivjeti.
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MAKING OF THE CITY OF SPLIT EASTERN COAST

Summary

The eastern portion of the Split harbour has been in use for quite a long time, that s, since
ancient times. In the Roman era, reefs created a shelter for ships. In the era of the so-called
autonomous community (13th-15th centuries), the harbour was expanded: small churches
were built together with the breakwaters and the first shipyards. The harbour was fortified and
lazarettos were built during the Venetian rule (16th-18th centuries). This part of the city went
through another expansion under the Austrian rule. In 1877, the railway reached the city
and, consequently, trade, maritime and railway traffic intensified. Large portions of the city
harbour and the Eastern coast were destroyed during the Allied bombings in the period 1943
- 1945. In the years following World War II, the harbour went through another expansion:
embankments and terminals were constructed. Cargo traffic was relocated to the Northern
harbour whereas passenger traffic remained in the central city harbour.

Slika 1. Dvije kuce Katalinié, gradene 1885. g.
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Slika 3. Carinska pregledavaonica i putnicki ured






