
Prepoznavanje industrijske baπtine, valorizacija njezine 
vrijednosti, oËuvanje izvornih baπtinskih cjelina ili, u 
nuædi, samo njezinih najznaËajnijih dijelova, i to uz 
zadræavanje prvotne namjene ili prihvaÊanje novih 
sadræaja, relativno je novo podruËje koje se u Hrvatskoj 
priliËno mukotrpno integrira u sukus struËnoga djelo-
vanja. Svjetska iskustva na tom su podruËju bogata, a 

rezultati vidljivi i nadasve kvalitetni. Kao prvi objekt koji 
je saËuvan u svojstvu tehniËke baπtinske vrijednosti jest 
luka u Bostonu (SAD), koja je rekonstruirana godine 
1957. U Europi je obnova industrijske baπtine prvi 
put primijenjena sedamdesetih godina 20. stoljeÊa u 
Engleskoj, i to na industrijskom kompleksu na Covent 
Gardenu, Ëetvrti u Londonu, koja je uskoro nakon 
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obnove postala turistiËka atrakcija. Slijedilo je “udomlje-
nje” Galerije Tate u elektrani sir Gilesa Gilberta Scotta, 
izgraenoj 1940., a potom i ureenje umjetniËkog 
centra u nekadaπnjoj Tvornici za preradu æitarica u 
Gatesheadu, takoer iz 1940. U NjemaËkoj je, nakon 
rurske gospodarske krize sedamdesetih i osamdese-
tih godina 20. stoljeÊa bio pokrenut dræavni program 
prenamjene cijelih industrijskih kompleksa koji su, uz 
kvalitetnu infrastrukturu, pretvoreni u komercijalne 
i javne prostore. Tako su uz minimalne intervencije 
stvoreni stambeni i poslovni objekti, koncertni prostori 
i kazaliπta, dimnjaci su pretvoreni u vidikovce, cijevi u 
tobogane, ureeni su pejzaæni parkovi, izgraeni su i 
ekskluzivni turistiËki sadræaji poput zatvorenog skijaliπta. 
O uspjeπnosti cijelog projekta najbolje govori Ëinjenica 
o uvrπtenju industrijskog naslijea grada Essena u 
UNESCO-ov registar zaštiÊenih spomenika kulture.

Meunarodna regulativa zaπtite industrijske baπtine

Zaπtita spomenika tradicijskoga graditeljstva, kako 
onoga vezanog za stambene namjene, tako i onoga s 
industrijskim i ostalim djelatnim namjenama, prvi je put 
bila propisana deklaracijom ICOM-a, Meunarodnog 
savjeta za muzeje 1957. godine, a ponovljena 
zakljuËcima istog tijela iz 1971. i 1977. godine. Prema 
njima, graditeljsku baπtinu valja πtititi in situ, a kada je 
to nemoguÊe, dopuπta se preseljenje objekta na novo-
izabranu, ali kvalitativno istovjetnu sredinu. Navedeni 
se naËini zaπtite u svijetu primjenjuju od kraja 20. 
stoljeÊa. Revitalizacijski procesi na zaπtiÊenim objektima 
dopuπtaju njihovo otvaranje za nove namjene i sadræaje, 
Ëime se stvaraju moguÊnosti suæivota novoga i staroga. 
No takvi su objekti zbog svoje povijesne obiljeæenosti i 
reprezentativnosti uzorka idealni i za preuzimanje uloga 
muzeja na otvorenome. Takvi muzeji nude komplek-
snost doæivljaja i viπestrukost izlagaËkih podruËja jer, uz 
tradicijsku arhitekturu, plastiËno dokumentiranu sredinu 
i naËin æivota, osiguravaju i gospodarsku podlogu 
prikazom pojedinih oblika rukotvorstva, obrta, poËetne 
industrijske proizvodnje i drugih naËina privreivanja. 
Time se, uz muzeoloπki, naglaπava i kulturno-povijesni, 
edukativni i tradicijski znaËaj prikazanih sadræaja.

Detaljnija razrada identifikacije, valorizacije i zaπtite indu-
strijske baπtine uslijedila je osnivanjem ICOMOS-a
godine 1964. Te je godine ratificirana Venecijanska 
povelja za konzervaciju i restauraciju spomenika i 
nalaziπta, koja je odredila temeljna struËna usmjerenja 
i za podruËje industrijske baπtine. Obrada navedenog 
podruËja nuæno je zahtijevala dodatne naputke koji su 
bili sadræani u poveljama usvojenim tijekom sljedeÊih 
godina. Tako se u NaËelima za analizu, konzervaciju 
i strukturalnu restauraciju arhitektonske baπtine (koja 
je specifiËno interesno podruËje u sklopu industrijske 
baπtine) u OpÊim kriterijima, u toËki 1.3., istiËe da 
...vrijednost arhitektonske baπtine nije samo u njezinoj 
pojavnosti, nego i u integritetu svih njezinih komponenti 
… Stoga uklanjanje unutarnjih struktura i zadræavanje 

samo fasada ne odgovara konzervatorskim naËelima. 
Najnovija Povelja za industrijsku baπtinu, koju je u srpnju 
2003. godine predloæio TICCIH, meunarodna organiza-
cija za industrijsku baπtinu, koja je i savjetnik ICOMOS-a 
za podruËje industrijske baπtine, u definiranju industrij-
ske baπtine navodi da…industrijsku baπtinu Ëine ostaci 
industrijske kulture koji imaju povijesnu, tehnoloπku, 
socijalnu, arhitektonsku ili znanstvenu vrijednost. Ostatke 
Ëine zgrade i strojevi, radionice, mlinovi i tvornice, 
rudnici, mjesta prerade i rafinerije, skladiπta i magazini 
na kojima se generira, prenosi i koristi energija, promet 
i njegova cijela infrastruktura, kao i mjesta koriπtena za 
druπtvene aktivnosti vezane uz industriju, kao πto su 
stanovanje, vjersko oboæavanje ili obrazovanje. U istoj 
povelji navodi se i to da se industrijska baπtina treba 
promatrati kao integralni dio kulturne baπtine.

Trnjansko nalaziπte industrijske baπtine

U Hrvatskoj se o industrijskoj baπtini, njezinoj identifi-
kaciji i valorizaciji poËelo raspravljati 80-ih godina 20. 
stoljeÊa. Na tragu toga bili su planovi i razmiπljanja o 
revitalizaciji i prenamjeni tvornica i industrijskih postro-
jenja koji su se prestali funkcionalno koristiti. Dio tih 
razmiπljanja Ëinili su i planovi o revitalizaciji zagrebaËkog 
Paromlina, koji je izgraen 1862. godine i koji je u 
vrijeme gradnje bio najjaËe industrijsko postrojenje 
u Hrvatskoj, a ujedno i najmoderniji mlin u Austro-
Ugarskoj Monarhiji.

Posljednjeg desetljeÊa 20. stoljeÊa poËelo se razmiπljati 
i o reurbanizaciji πireg podruËja u Trnju, koje je od 
tipiËnoga industrijskog kvarta s perifernim radniËkim 
naseljima s vremenom preraslo u integralni dio gradskog 
srediπta. U pristupu reurbaniziaciji tog podruËja posebna 
je briga posveÊena podruËju s juæne strane zagre-
baËkoga Glavnog kolodvora, na kojemu je od 1962. 
djelovao Paromlin, a od 1894. godine do danas kontinu-
irano radi TÆV Gredelj. U vrijeme izgradnje TÆV Gredelj 
bio je najveÊi kompleks za odræavanje æeljezniËkih vozila 
na πirem podruËju i nosio je naziv Strojarnica Maarskih 
dræavnih æeljeznica. Gradski urbanistiËki planovi veÊ su 
pedesetih godina 20. stoljeÊa predviali premjeπtanje 
tog tvorniËkog kompleksa s Trnja, πto se πezdesetih 
godina i poËelo ostvarivati izgradnjom dijela novih 
postrojenja na Vukomercu. Preseljenje na novu lokaciju 
ostvareno je godine 1967., ali samo djelomiËno, pa se i 
danas dio Gredeljeve proizvodnje ostvaruje na izvornoj, 
trnjanskoj lokaciji.

Muzealci i konzervatori prepoznali su u tom postrojenju 
neponovljivo nalaziπte industrijske baπtine specifiËne 
arhitektonske obiljeæenosti, ali i bogate opremlje-
nosti strojevima, ureajima i napravama, od kojih 
su neke tu joπ od poËetka djelovanja tvornice. U to 
vrijeme potaknuto je i osnivanje æeljezniËkog muzeja 
u Hrvatskoj, πto je shvaÊeno kao idealna prilika za 
najkvalitetniji oblik oËuvanja æeljezniËke industrijske 
baπtine stvaranjem muzeja in situ, dakle u radionicama 
i halama TÆV-a Gredelj, u kojima se viπe od jednog 
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stoljeÊa odræavaju i grade upravo æeljezniËka vozila. U 
prilog toj inicijativi u Zagrebu je 1991. godine, u sklopu 
obiljeæavanja 900. obljetnice Zagreba, odræan prigodni 
okrugli stol i promovirani su struËni radovi o toj temi, koji 
su objedinjeni u publikaciji ÆeljezniËki muzej u Zagrebu. 
ÆeljezniËki muzej kao ustanova republiËkoga znaËenja 
te je godine zaista i osnovan, Ëime je posredno inicirana 
i valorizacija vrijednoga graevinskog fonda industrij-
ske arhitekture, ali i oËuvanja najvrjednijih postrojenja, 
radionica, strojeva, alata i karakteristiËne opreme TÆV-a 
Gredelj. Danas, 16 godina poslije, proizvodnja se u 
trnjanskom dijelu TÆV-a Gredelj joπ uvijek odvija, no 
Ëetiri objekta s opremom valorizirana su kao kulturna 
baπtina, slijedom Ëega su 1993. i preventivno zaπtiÊeni 
kao kulturno dobro, a 2004. godine i upisana u Registar 
kulturnih dobara Republike Hrvatske s najviπom razinom 
zaπtite. Na temelju toga najviπom su kategorijom 
zaπtiÊene radionica za odræavanje lokomotiva, radionica 
za odræavanje vagona, tokarnica, kovaËnica i vodoto-
ranj, kao i najvaænija oprema i strojevi πto se nalaze u 
njima. Istodobno, Hrvatski æeljezniËki muzej joπ uvijek 
djeluje na privremenoj lokaciji s juæne strane TÆV-a 
Gredelj.

Suæivot tradicionalnoga i suvremenoga

Godine 1995., tijekom jednotjedne urbanistiËke 
radionice koju je pod simboliËnim nazivom Okviri 
metropole organizirao zagrebaËki Gradski zavod 
za planiranje razvoja i zaπtitu Ëovjekovog okoliπa, u 
suradnji s Berlage Institutom iz Amsterdama (jedan 
od najprestiænijih poslijediplomskih studija u Europi), 
ponovno je aktualizirano pitanje novoga urbanistiËkog 

rjeπavanja prostora uz æeljezniËku prugu, na potezu 
izmeu zagrebaËkoga Zapadnog kolodvora i Tvornice 
ulja, koje je obuhvaÊalo i podruËje s vrijednim objektima 
industrijske baπtine Paromlina i æeljezniËkih radionica 
TÆV-a Gredelj. Tom je prilikom πezdesetak vrhunskih 
nizozemskih arhitekata, studenata Berlagea i vodeÊih 
profesora Instituta, u suradnji s hrvatskim arhitektima, 
predloæilo niz kvalitetnih urbanistiËkih rjeπenja preo-
blikovanja tog prostora koji mora zadovoljiti zahtjevnu 
zadaÊu prometnog spajanja rubnih dijelova grada sa 
srediπtem, uz istodobno pretvaranje tog marginalnog 
prostora u prostor gradskog srediπta, uz poπtovanje 
njegove povijesne obiljeæenosti.

Pet godina poslije Druπtvo arhitekata, graevinara i 
geodeta Karlovca organiziralo je Prvi hrvatski simpozij 
o preobrazbi industrijskog naslijea u novu urbano-
pejsaænu scenografiju. Simpozij je odræan 20. i 21. lipnja 
2000. u Karlovcu, a okupio je hrvatske struËnjake iz 
najrazliËitijih struka meritornih za navedeno podruËje, 
od konzervatora, povjesniËara, povjesniËara umjetno-
sti, muzealaca. Svi su oni u izlaganjima i diskusijama 
pokuπali sveobuhvatnije osvijetliti uglavnom problema-
tiËan odnos prema industrijskom naslijeu u Hrvatskoj, 
sporadiËno valoriziranje navedenih vrijednosti i nedo-
voljno koriπtenje njegovim resursima. Problematika je 
bila dokumentirana i prigodnom izloæbom Industrijsko 
naslijee u Hrvatskoj. Naglasak simpozija bio je na 
prikazu industrijske arheologije u Dugoj Resi i Karlovcu 
te moguÊnostima uklapanja navedenih vrednota u 
preobrazbu grada u 21. stoljeÊu. U tom kontekstu kao 
posebno vrijedno istaknuto je bogato nalaziπte industrij-
ske arheologije æeljezniËkog kompleksa u Karlovcu, Ëija 
vrijednost nije valorizirana niti je infiltrirana u gradske i 
æupanijske razvojne planove.

Pionirski pokuπaji valorizacije industrijske baπtine

Tijekom simpozija izlagaËi su obradili i druge primjerke 
industrijske baπtine u Hrvatskoj, npr. na podruËjima 
Trogira, Splita i Rijeke, bilo je rijeËi i o osjeËkoj indu-
strijskoj arhitekturi, o beljskoj industriji s kraja proπloga 
stoljeÊa i njezinim danaπnjim ostacima te o industrijskoj 
stambenoj arhitekturi u BeliπÊu. Poseban blok izlaganja 
bio je posveÊen najistaknutijim primjercima industrij-
skog naslijea u Zagrebu, od prikaza radniËkih naselja 
do prikaza Paromlina i Strojarnice MAV-a, danaπnjeg 
TÆV-a Gredelj koji su ponovno okvalificirani kao kvalitetni 
elementi za stvaranje novoga urbanog identiteta. Na 
simpoziju su bile predoËene i neke moguÊnosti preo-
brazbe industrijskog naslijea, i to na primjeru pozitivnih 
iskustava drugih zemalja koje u oËuvanju objekata indu-
strijske baπtine polaze od aktivnog ukljuËivanja cijelih 
industrijskih kompleksa ili samo njihovih najkvalitetnijih 
dijelova u pojedine segmente urbanistiËkih preobli-
kovanja gradskih anglomeracija. Pritom interpolirani 
autohtoni industrijski objekti preuzimaju nove, najËeπÊe 
kulturoloπke sadræaje (muzeji, galerije, koncertni ili 
kazaliπni prostori) i tako Ëuvaju arhitektonsku, a Ëesto i 
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tehniËko-tehnoloπku autentiËnost najstarijih industrijskih 
postrojenja. MoguÊnost ostvarenja sliËnih zahvata i u 
Hrvatskoj bila je predoËena na primjeru valorizacije i 
revitalizacije arhitektonsko-tehniËke i tehnoloπki izvorno 
oËuvane Tvornice potkivaËkih Ëavala Mustad Karlovac, 
πto je i sukus knjige grupe autora KarlovaËki proizvod za 
5 kontinenata.

Godinu i pol nakon odræavanja Prvoga hrvatskog 
simpozija o preobrazbi industrijskog naslijea u novu 
urbano-pejsaænu scenografiju bio je tiskan i zbornik 
radova sa simpozija Grad za 21. stoljeÊe. Zbornik je 
poËetkom 2002. godine bio predstavljen u Karlovcu, 
Zagrebu i Osijeku, πto je iskoriπteno za organiziranje 
okruglih stolova s ciljem aktualiziranja u Hrvatskoj 
zanemarenog pitanja revitalizacije industrijske baπtine. 
U rasvjetljavanju tog segmenta zbornik Grad za 21. 
stoljeÊe saæeo je najvrednije pokuπaje akceptiranja tog 
problema. Zbornik sadræava 24 rada obraena kroz 
prizmu teorije, eseja, arhitekture, urbanizma, metodo-
logije zaπtite, osvrta. ZahvaljujuÊi raznolikosti pristupa 
u obradi, πirini interesnih podruËja, struËnom autoritetu 
i profesionalnom iskustvu autora te bogatim ilustraci-
jama objekata industrijske baπtine, tema industrijskog 
naslijea, njegova opstojnost, valorizacija i moguÊnosti 
suæivota sa suvremenim aglomeracijama u knjizi su 
obraeni sustavno i sveobuhvatno, πto je Ëini struËno 
kompetentnom i praktiËno poticajnom.

Tijekom sljedeÊih godina nekoliko je puta na javnim 
tribinama i u tematskim izlaganjima bilo potaknuto 
pitanje zaπtite i oËuvanja industrijske baπtine, napose 
æeljezniËke industrijske baπtine koja zbog intenzivnijega 
tehniËko-tehnoloπkog razvoja æeljeznice i dubinskih reor-

ganizacijskih promjena hrvatskoga æeljezniËkog sustava 
postaje metom devastacije u nedostatku pripremljenih 
rjeπenja za njezinu revitalizaciju. Tako je Druπtvo povje-
sniËara umjetnosti Hrvatske godine 2003. organiziralo 
poticajnu tribinu Muzeji beskuÊnici u halama Gredelja?, 
posveÊenu reurbanizaciji trnjanskoga prostora u 
Zagrebu, na kojemu proteklih 113 godina djeluje indu-
strijsko postrojenje TÆV-a Gredelj. PolazeÊi od poznatih 
premisa prenamjene tog zlata vrijednog industrijskog 
kompleksa povrπine 130 000 m² u komercijalno 
uvjetovan dio metropolskog srediπta, sudionici tribine, 
ugledni povjesniËari umjetnosti, konzervatori, arhitekti, 
muzealci, zakljuËili su da u preoblikovanju tog prostora 
ne smije prevladati komercijalni interes nego ga valja 
uravnoteæiti s javnim interesom, pri Ëemu se ne bi smjele 
zanemariti vrijednosti baπtinjenih i zaπtiÊenih struktura 
(hala i izvornih radioniËkih postrojenja). Suprotno, valjalo 
bi naglasiti njihovu vrijednost i znaËaj i to smjeπtanjem 
muzeja s atraktivnom tehniËkom baπtinom u njihove 
prostore, kako se to sa sliËnim ambijentima i objektima 
Ëini i u svijetu. Na tragu toga bio je i naziv tribine koji 
hipotetiËki upuÊuje na postojanje muzeja beskuÊnika i 
povijesno obiljeæenih prostora koji ih mogu primiti.

Muzealizacija najvrednijih Gredeljevih postrojenja

Godine 2006. zakljuËena je prodaja zemljiπta i svih 
objekata TÆV-a Gredelj na trnjanskoj lokaciji juæno od 
zagrebaËkoga Glavnog kolodvora, koji bi do poËetka 
2009. godine trebali uÊi u posjed Grada Zagreba. Time 
je otvorena dugi niz godina priæeljkivana moguÊnost pre-
namjene tog industrijskog podruËja u elitni dio metro-
polskog srediπta, πto je postalo nesumnjivi poslovni 
i urbanistiËki izazov. No reurbanizacija tog “zlatnog” 
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37podruËja otvara i pitanje valorizacije zateËenih vrijedno-
sti æeljezniËke industrijske baπtine, Ëiji je najvredniji dio 
zaπtiÊeno kulturno dobro RH.

Razumijevanju potrebe oËuvanja zaπtiÊenih objekata 
tog tvorniËkog kompleksa, podignutoga 1894. godine, 
bio je posveÊen ciklus predavanja SOS za æeljezniËku 
industrijsku baπtinu. Predavanja su bila odræana u 
Muzejskome dokumentacijskom centru u Zagrebu 
od 5. do 9. lipnja 2006. godine, a zajedniËki su ih 
organizirali MDC i Hrvatski æeljezniËki muzej. Tijekom 
pet dana izlaganja i razmjene miπljenja predavaËi − 
arhitekti, studenti zavrπne godine arhitekture, konzer-
vatori i muzealci − struËnoj su i πiroj javnost prezenti-
rali vrhunske vrijednosti saËuvanih objekata i izvorne 
opreme tvorniËkih postrojenja s poËetaka industrijaliza-
cije u Hrvatskoj, upozorili na mnogobrojne moguÊnosti 
svrsishodnog koriπtenja zaπtiÊenih objekata, od njihove 
muzealizacije, uporabe za prihvat multifunkcionalnih 
sadræaja i namjena te pretvaranja u prostore javnog 
interesa, uz istodobno naglaπavanje njihove izvorne 
vrijednosti i povijesne konotacije. Sve je to bilo pot-
krijepljeno prikazom rjeπenja kvalitetne prenamjene 
objekata industrijske baπtine, uz zadræavanje njihove 
izvornosti u drugim europskim zemljama, pogotovo 
u njemaËkoj industrijskoj regiji Ruhr, ali i vizijama 
studenata IX. semestra Arhitektonskog fakulteta 
SveuËiliπta u Zagrebu, koji su predstavili svoje idejne 
studije urbanistiËke preobrazbe sklopa TÆV-a Gredelj. 
Kao znaËajan sadræaj koji je semantiËki povezan s 
izvornom djelatnoπÊu æeljezniËkih radionica, koja se 
u tim objektima ostvaruje i danas, tijekom predavanja 
prezentirana je i graa zbirki Hrvatskoga æeljezniËkog 
muzeja, koji se proteklih 16 godina razvija u juænom 
dijelu kompleksa TÆV-a Gredelj. Kao πto je istaknuto, 
udomljavanjem toga jedinstvenog muzeja u zemlji u dio 
zaπtiÊenog prostora ostvario bi se kulturoloπki fenomen 
izravne povezanosti industrijske baπtine i njezine funkci-
onalne namjene te stvorio vrhunski kulturni proizvod kao 
prepoznatljiv i atraktivan dio turistiËke ponude.

ZakljuËci objedinjenih razmiπljanja o moguÊem suæivotu 
postojeÊih vrednota industrijske baπtine te kulturoloπkih 
i komercijalnih sadræaja koji su prezentirani tijekom 
petodnevnih izlaganja upuÊeni su na adrese mjerodav-
nih ustanova − Ministarstva kulture, Gradskog ureda za 
obrazovanje, kulturu i πport, Gradskog zavoda za zaπtitu 
spomenika kulture i prirode, Gradskog ureda za strate-
gijsko planiranje i razvoj grada, Arhitektonskog fakulteta 
SveuËiliπta u Zagrebu − koje bi trebale biti ukljuËene u 
proces preoblikovanja trnjanskog podruËja, i to u dijelu 
koji se odnosi na oËuvanje, a time i na uvaæavanje i 
poπtovanje naslijeene industrijske baπtine u skladu s 
odredbama europskih konvencija.

Na vrijednost industrijskog kompleksa TÆV-a Gredelj 
i baπtinsku obiljeæenost njegovih objekata i opreme 
upozorila je i fotodokumentaristiËka izloæba Hrvatskoga 
æeljezniËkog muzeja Industria humanitas est, koja je bila 
postavljena na zagrebaËkome Glavnom kolodvoru, u 

restauriranome pokretnome muzejskom vagonu HÆM-
a u povodu Meunarodnog dana muzeja. S izloæenih 
25 impresivnih fotografija detalja Gredeljevih zaπtiÊenih 
industrijskih postrojenja (dimenzija 70x100 cm ), autori 
su æeljeli posvjedoËiti o vrijednom kompleksu tehniËke 
baπtine koji je saËuvan na Hrvatskim æeljeznicama, a 
koji je dio univerzalne industrijske baπtine s kraja 19. 
i poËetka 20. stoljeÊa. Time je izloæba poduprla temu 
Meunarodnog dana muzeja 2007. Muzeji i univerzalna 
baπtina, ali i potvrdila da je i industrija dio kulture, da 
ima bogat razvojni slijed koji zasluæuje struËnu obradu, 
valorizaciju, ali i materijalnu potvrdu opstojnosti.

Prava vrijednost industrijske baπtine TÆV-a Gredelj te 
πire æeljezniËke tehniËke baπtine najcjelovitije bi se mogla 
prezentirati muzealizacijom tih povijesno obiljeæenih 
i zaπtiÊenih prostora, odnosno njihovim koriπtenjem 
za stalni postav Hrvatskoga æeljezniËkog muzeja. 
Oblikovanjem muzeja in situ valoriziralo bi se arhitek-
tonsko naslijee objekata, saËuvala bi se najvrednija 
strojarniËka oprema (strojobravarski, kovaËki i ljevaËki 
strojevi, ureaji, naprave i alati ) koja bi, udomljavanjem 
muzejskih vozila iz zbirka HÆM-a πto su se u tim indu-
strijskim postrojenjima i odræavala, ponovno ostvarila 
funkcionalnu povezanost i kompleksnost muzejskog 
doæivljaja. Navedena koncepcija provlaËi se od osnutka 
HÆM-a godine 1991., a predlagali su je i idejni osnivaËi 
Muzeja, danas veÊ pokojni prof. dr. Antun Bauer, 
akademski kipar Emil Bohutinsky i docent dr. Mladen 
Boπnjak. U skladu s tim odreenjem, Hrvatski æeljezniËki 
muzej razvija se proteklih 16 godina u nezauzetom 
dijelu Gredeljeva tvorniËkog kompleksa. Za to vrijeme u 
Muzeju je prikupljen zanimljiv i vrijedan fundus muzejskih 
izloæaka s 448 upisa muzejskih predmeta i izloæaka 
razvrstanih u πest zbirki. Meu izloπcima je i znatan broj 
æeljezniËkih vozila, i to 36 parnih lokomotiva izgraenih 
izmeu 1894. i 1960. godine, dizelske, elektriËne i 
dizelsko-elektriËne lokomotive, dizelski vlakovi, posebna 
pruæna vozila kao πto su tricikli i kvatrocikli, “automo-
bili” prilagoeni voænji po traËnicama. Sva vozila, kao i 
makete, ureaji i naprave iz signalnih i telekomunikacij-
skih podruËja, izloπci s podruËja gradnje pruga i drugih 
djelatnih podruËja koja su izvorno povezana s povijesno 
obiljeæenim strojarniËkim objektima Gredeljevih 
radionica, nedjeljiv su dio te vrijedne cjeline.

Industrijska baπtina zagrebaËkih æeljezniËkih kompleksa

Uz TÆV Gredelj, kao najkompleksnije i najcjelovitije 
saËuvano nalaziπte æeljezniËke industrijske baπtine, 
u Hrvatskoj postoje brojne æeljezniËke graevine i 
drugi objekti koji su bili sagraeni u drugoj polovici 19. 
stoljeÊa, dakle u poËecima oblikovanja æeljezniËkog 
sustava u Hrvatskoj, a nositelji su industrijske baπtine. 
Po karakteru i svrsi kojoj sluæe ti su objekti raznovrsni. 
»ine ih pokretne i nepokretne jedinice koje odlikuju 
arhitektonske ili tehniËke obiljeæenosti. Mnogi od tih 
objekata, primjerice prijamne kolodvorske zgrade, 
zaπtiÊeni su kao kulturno dobro Republike Hrvatske. 
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38 No mnoge druge graevine i tehniËki objekti joπ uvijek 
Ëekaju struËnu valorizaciju, odgovarajuÊu zaπtitu i 
uklapanje u reurbanizacijske zahvate.

Postojanje bogatih resursa æeljezniËke industrijske 
baπtine moæemo zahvaliti dugoj tradiciji æeljezniËkog 
sustava u Hrvatskoj, koja je zbog svog povoljnog 
geostrateπkog poloæaja na razmeu europskog Zapada 
i Istoka bila zanimljivo podruËje za uvrπtenje u prve 
planove o oblikovanju æeljezniËke mreæe u Habsburπkoj 
Monarhiji. Slijedom toga, prva 42 kilometra æeljezniËke 
pruge na hrvatskom tlu prolazilo je izmeu »akovca i 
Kotoribe, i to kao dionica pruge izmeu Budimpeπte i 
BeËa. Ta prva pruga za promet je otvorena 24. travnja 
1860. Nakon toga mreæa æeljezniËkih pruga ubrzano 
se razvijala i u ostalim dijelovima Hrvatske, stvorivπi veÊ 
krajem 19. stoljeÊa, dakle u pionirsko doba æeljeznice, 
zaokruæen sustav atraktivnih æeljezniËkih veza i mnogih 
æeljezniËkih objekata. Mnogi æeljezniËki kompleksi 
izgraeni u to vrijeme i danas su u funkciji, a onima koji 
to viπe nisu ozbiljno prijeti uniπtenje, unatoË viπeznaËnoj 
povijesnoj obiljeæenosti i muzeoloπkoj vrijednosti.

Potencijalnoj opasnosti od devastacije i ruπenja najviπe 
su izloæeni upravo najstariji i najvredniji kompleksi 
æeljezniËkih postrojenja u Zagrebu, Karlovcu i Rijeci. U 
Zagrebu su prvi æeljezniËki objekti i postrojenja izgraeni 
poËetkom 1860-ih godina na prostoru danaπnjega 
zagrebaËkog Zapadnog kolodvora (nekadaπnjeg 
Juænog kolodvora) kao prvoga zagrebaËkog kolodvora. 
U pogon su puπteni 1862. godine, istodobno s otvo-
renjem za promet æeljezniËke pruge Zidani Most − 
Zagreb − Sisak. Uz prijamnu kolodvorsku zgradu, 
Povlaπteno druπtvo juænih æeljeznica na zagrebaËkom je 
Zapadnom kolodvoru izgradilo i pripadajuÊu loæionicu s 
lokomotivskom okretnicom, robna skladiπta, stambenu 
zgradu za æeljezniËke sluæbenike u kojoj je do 1870. 
bila smjeπtena i poπta. U razdoblju izmeu 1870-ih 
i 1920-tih godina Druπtvo juænih æeljeznica izgradilo 
je za svoje zaposlenike i viπe stambenih objekata uz 
æeljezniËku prugu prema Glavnom kolodvoru (s desne 
strane pruge). SamostojeÊi stambeni objekti graeni 
su u nizu i izvedeni u popularnom bondruk stilu (ili “na 
kanat”, od drvene konstrukcije s umetnutom ciglom), 
koji se najprije pojavio u gradnji u Nizozemskoj i Belgiji.
U vrijeme izgradnje svi objekti podignuti uz Zapadni 
kolodvor bili su impozantne graevine koje su arhitek-
tonski i funkcionalno slijedile tipske æeljezniËke objekte 
austrijskog dijela æeljezniËkog sustava. Odræavanje 
tih objekata æeljezniËkog kompleksa na Zapadnom 
kolodvoru bilo je priliËno loπe, ograniËeno na najnuænije. 
Sukladno tome, na prijamnoj kolodvorskoj zgradi viπe 
su puta obavljana prigodniËarska “kozmetiËka” dotje-
rivanja, primjerice 1986., prije Univerzijade ili 1992., u 
povodu 130. obljetnice prve zagrebaËke pruge. Cjeloviti 
zahvati na prostoru Zapadnog kolodvora trebali su 
biti pokrenuti 2001. godine prema projektu πto ga je 
predloæio Gradski ured za izgradnju grada Zagreba, koji 
je predviao reurbanizaciju cijelog prostora i cjelovito 

prometno osuvremenjivanje. No projekt nije zaæivio, pa 
su Hrvatske æeljeznice u listopadu 2003. godine same 
zapoËele djelomiËnu sanaciju kolodvorske zgrade, koja 
Êe biti dovrπena 2007. godine. Ostali objekti koji su u 
funkciji podvrgnuti su tekuÊem odræavanju.

U znatno je boljem stanju danaπnji æeljezniËki kompleks 
na Glavnom kolodvoru. Njegov prvotni dio, koji viπe ne 
postoji, izgradile su Maarske dræavne æeljeznice (MAV) 
godine 1870., u sklopu gradnje pruge Zakany (Æakanj) 
− Koprivnica − Zagreb. Taj je æeljezniËki kompleks bio 
izuzetno skroman − sastojao se od priliËno neugledne 
prijamne zgrade Dræavnog kolodvora, koja je sve do 
1936. godine stajala na mjestu danaπnje Poπte 2, 
tri kolosijeka i male priruËne radionice. Dvadesetak 
godina kasnije æeljezniËki kompleks Glavnog kolodvora 
dobio je danaπnji prepoznatljiv izgled. Tako su 18. 
kolovoza 1892. sveËano otvoreni novoizgraena 
(danaπnja) kolodvorska zgrada, loæioniËko postrojenje 
s pripadajuÊim radionicama, spojna pruga za izravnu 
vezu od Dræavnog kolodvora prema Karlovcu i Rijeci 
te vert za biline (botaniËki vrt). Raskoπno projektno 
rjeπenje neoklasicistiËke palaËe novoga Dræavnog 
(Glavnog) kolodvora izradio je Ferenc Pfaff (1851.-
1913.), glavni arhitekt Direkcije Maarskih dræavnih 
æeljeznica, koji je projektirao najveÊe æeljezniËke objekte 
MAV-a. Izgradnja tog objekta pokrenula je daljnje 
πirenje cijelog kompleksa, modernizaciju kapaciteta i 
prilagodbu prometnim potrebama. VeÊi rekonstrukcijski 
zahvati na prijamnoj kolodvorskoj zgradi bili su izvedeni 
1981. godine, kada je obnovljeno proËelje, i 1987., 
kada je izvedena opseæna rekonstrukcija prizemlja 
prijamne zgrade, πto je obuhvatilo i πire zadiranje u 
prvotna rjeπenja. Najnoviji zahvati na obnovi kolod-
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39vorskog proËelja bili su izvedeni tijekom 2005. i 2006. 
godine. Drugi povijesno obiljeæeni objekti æeljezniËkog 
kompleksa na Glavnom kolodvoru, koji obuhvaÊaju 
i postavnicu iz 1936. godine, loæioniËku zgradu i 
radioniËki kompleks iz 1894. (koji je kasnije πiren i 
dograivan) u zadovoljavajuÊem su stanju i aktivno 
se rabe. Iz tog je kompleksa 1989. godine naprasno 
maknut samo vodotoranj, izgraen krajem 1890-ih 
godina uz zgradu loæionice.

Dio povijesno obiljeæenog kompleksa Glavnog kolodvora 
nesumnjivo je i nekadaπnja Strojarnica Maarskih 
dræavnih æeljeznica, danaπnji TÆV Gredelj, koja je u 
pogon puπtena 26. kolovoza 1894. Strojarnica je 
izgraena u Trnju, s juæne strane kolodvora, takoer 
prema projektima inæenjera Pfaffa. U vrijeme izgradnje 
Strojarnica je bila najveÊe industrijsko postrojenje 
u Zagrebu, koje je u prvotnim pogonima (montaæi 
lokomotiva, tokarnici, kovaËnici, radionici za opremu 
vagona, pisarnici) zapoπljavala 200 radnika i sluæbenika. 
S vremenom se broj zaposlenika poveÊavao, obujam 
posla je rastao, proπirivana su postrojenja i proizvodni 
kapaciteti. Upravo su ti prvoizgraeni objekti Strojarnice 
najvrednije “nalaziπte” industrijske baπtine u naπoj 
zemlji, ali i mnogo πire, i to kako u smislu arhitektonske 
obiljeæenosti, tako i u smislu autentiËne opremljenosti. 
Prema elaboratu o zaπtiti toga strojarniËkog kompleksa 
navodi se i ovo: “…RadioniËke hale primjeri su tehniËke 
arhitekture s kraja XIX. stoljeÊa koje pomoÊu primjene 
novih materijala − æeljeza, Ëelika i stakla − stvaraju novu 
koncepciju prostora, nerazdvojivu od funkcije. Time 
anticipiraju stavove i temelj moderne arhitekture …” 
Uz strojarniËki kompleks do godine 1898. niknulo je i 
strojarniËko stambeno naselje, koje je bilo prvo urbani-
stiËki planirano radniËko naselje u Zagrebu. Naselje je u 
poËetku imalo tri radniËke i jednu podËinovniËku kuÊu. I 
projekte strojarniËkog naselja potpisao je inæenjer Pfaff, 
a uskladio ih je prema tadaπnjih suvremenim urbanim 
tendencijama “urednog stanovanja masa”. Stanovi su 
bili maleni, prosjeËene veliËine 37 m² s pripadajuÊim 
vrtom i slobodnim zelenim povrπinama. Dogradnja toga 
radniËkog naselja bila je nastavljena 1922. godine, kada 
je i zaokruæena zapoËeta prostorna kompozicija.

ÆeljezniËka industrijska baπtina Karlovca

Sve znaËajke bogatog izvoriπta industrijske baπtine 
ima i æeljezniËki kompleks karlovaËkoga æeljezniËkog 
Ëvoriπta. PoËetni dio tog kompleksa izgradilo je 
Povlaπteno druπtvo juænih æeljeznica u sklopu gradnje 
pruge Zagreb − Karlovac izmeu 1863. i 1865. godine. 
Sav je kompleks bio izgraen na lijevoj obali Kupe, na 
Baniji, sjeverozapadno od srediπta grada. U poËetku je 
sadræavao samo najnuænije objekte, kolodvorsku zgradu 
i neka skladiπna postrojenja. Kasnije, kada su Maarske 
dræavne æeljeznice 1870. izgradile tzv. æakanjsku prugu, 
kojom su ostvarile spoj Budimpeπte i Zagreba, godine 
1873. i prugu izmeu Karlovca i Rijeke, a 1880. od 
Druπtva juænih æeljeznica otkupile i prugu Zagreb − 

Karlovac, pokrenule su i πirenje æeljezniËkih postrojenja u 
Karlovcu. Tako su do kraja prvog desetljeÊa 20. stoljeÊa 
bile izgraene loæionica za pripremu Ëetiriju lokomotiva 
za voænju s okretnicom, priruËna radionica, vodopostaja 
s dva spremnika za vodu, odlagaliπte ugljena za namiri-
vanje lokomotiva tzv. ugljenara s pripadajuÊim kolosije-
cima i ugljenskom dizalicom s liftom, stambena zgrada 
sa sluæbenim stanovima i robna skladiπta. Godine 1903. 
prema projektima Ferenca Pfaffa izgraena je i nova 
prijamna kolodvorska zgrada jer je kolodvorska zgrada 
iz 1865. izgorjela u poæaru koji se proπirio sa zapalje-
noga drvenog kroviπta. Velik dio spomenutih postroje-
nja danas je izvan funkcije, no s joπ uvijek saËuvanim 
specifiËnim arhitektonskim obiljeæjima preostalih 
objekata te s dijelom saËuvane opreme, strojeva i alata. 
Takoer su saËuvana i izvorna obiljeæja proËelja zgrade 
sa sluæbenim stanovima, Ëiji dio i danas sluæi za stano-
vanje, te nekih skladiπta koja su danas prenamijenjena 
u kancelarijske prostore. Sav kompleks karlovaËkoga 
æeljezniËkog Ëvoriπta preventivno je zaπtiÊen kao 
kulturni spomenik godine 1994. Ta Ëinjenica djelomiËno 
pridonosi tomu da se kompleks donekle Ëuva te da 
se odræavaju barem oni objekti koji se upotrebljavaju ili 
prijete sigurnosti zaposlenih. No istodobno ne ulaæe se 
u sanaciju objekata koji su izvan funkcije, zbog Ëega 
se uruπila zgrada ljevaonice, a u ruπevnom su stanju 
nekadaπnja kovaËnica i objekt s tzv. sen kanalom (za 
odræavanje okretnih postolja ) te vodocrpno postrojenje.

Inicijative za spaπavanje industrijske baπtine u Rijeci

Od 1968. godine pod preventivnom je zaπtitom kao 
kulturna baπtina bio i kompleks od osam robnih 
skladiπta u rijeËkoj luci koja su bila graena izmeu 
1881. i 1914. godine. UnatoË tomu, 2001. luËka je 
Uprava æeljela sruπiti dva skladiπta. ZahvaljujuÊi inicijativi 
Udruge za promicanje i oËuvanje rijeËke industrijske 
baπtine iz Rijeke, koju je poduprla struËna i πira javnost, 
rjeπenje o preventivnoj zaπtiti skladiπta bilo je produæeno, 
a u srpnju 2005. godine izdano je i rjeπenje o trajnoj 
zaπtiti triju skladiπta poznatih pod povijesnim oznakama 
III.a, III.b i 15, odnosno pod danaπnjim oznakama 31, 
32 i 33, koja su smjeπtena u nastavku æeljezniËkoga 
kolodvorskog kompleksa. Tijekom ingerencije maarske 
Vlade nad rijeËkim podruËjem, izmeu 1881. i 1914. 
godine, izgraena su 22 luËka skladiπta ukupne 
povrπine 147 761 m², u meuratnom ih je razdoblju 
izgraeno joπ desetak, dok ih je nakon Drugoga 
svjetskog rata u funkciji ostalo joπ osam. Skladiπta su 
graena u vrijeme intenzivne gradnje luËkih i æeljezniËkih 
kapaciteta u Rijeci i velikog obujma robnog prijevoza. 
Zbog racionalnog rukovanja robom, skladiπta su bila 
smjeπtena u neposrednoj blizini obale i æeljezniËkih 
postrojenja s kojima su bili spojeni kolosijeËnim vezama, 
imala su podrum, prizemlje i jedan do Ëetiri kata. Projekti 
skladiπta, od kojih je mnoge potpisao maarski projek-
tant Ferenc Pfaff, bili su izraeni uz potpuno poπtovanje 
funkcionalnih namjena, a stil njihove gradnje slijedio je 
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ZahvaljujuÊi inicijativi 
Udruge za promicanje 
i oËuvanje rijeËke 
industrijske baπtine iz 
Rijeke, koju je poduprla 
struËna i πira javnost, 
rjeπenje o preventivnoj 
zaπtiti skladiπta bilo je 
produæeno, a u srpnju 
2005. godine izdano je 
i rjeπenje o trajnoj zaπtiti 
triju skladiπta poznatih 
pod povijesnim oznakama 
III.a, III.b i 15,...
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odreenja historicizma. Oprema skladiπta bila je naj-
suvremenija i pridonosila je maksimalnoj racionalizaciji 
poslovanja. Tako su neka skladiπta bila opremljena ele-
vatorima i transporterima za automatski ukrcaj æitarica u 
brodove, u skladiπte broj 15 bilo je ugraeno i moderno 
postrojenje za mijeπanje æitnog braπna, a sva viπekatna 
skladiπta bila su opremljena dizalima za prijevoz roba. 
Te graevine i danas plijene ne samo svojom veliËinom, 
veÊ i posebnoπÊu izvedbe te graditeljskim rjeπenjima 
koja se potpuno uklapaju u vizuru ostalih rijeËkih 
objekata.

ZnaËajni su i ostali objekti u rijeËkome æeljezniËkom 
kompleksu. Srediπnje mjesto meu njima zauzima 
prijamna kolodvorska zgrada, koja je za promet 
otvorena 1. sijeËnja 1891. godine. I ona je projektantsko 
djelo Ferenca Pfaffa. Prema graditeljskim osobitostima, 
kolodvorska je zgrada neoklasicistiËka graevina 
izvedena u paviljonskom stilu, na povrπini od 1 536 m². 
To je druga po redu rijeËka kolodvorska zgrada. Prvu je 
izgradilo Druπtvo juænih æeljeznica godine 1873. u sklopu 
gradnje prve æeljezniËke pruge na rijeËkome podruËju, 
izmeu Svetog Petra i Rijeke. Zgrada je bila neugledna, 
zidana “na kanat” od mjeπovitog materijala, a do temelja 
je izgorjela godine 1888. Od drugih æeljezniËkih kapa-
citeta u Rijeci su veÊ u poËetku funkcioniranja sustava 
bili izgraeni loæioniËki kapaciteti s dvije drvene lokomo-
tivske remize za πest, odnosno devet lokomotiva, dva 
ugljenska skladiπta, πest vagonskih i dvije lokomotivske 
okretnice te privremenim prenoÊiπtem za æeljezniËko 
osoblje. Kolodvor je kolosijecima bio povezan s lukom 
u izgradnji, a proπirenje njegovih kapaciteta Maarske 
su dræavne æeljeznice planirale odmah nakon πto su 
1873. godine æeljezniËkom prugom izravno povezali 
Budimpeπtu i Rijeku. Stoga su veÊ u vrijeme izgradnje 
karlovaËko-rijeËke pruge od kneæevske obitelji Thurn − 
Taxis otkupili zemljiπte povrπine 6 400 m² na kojemu su 
izgradili i novu kolodvorsku zgradu te druge potrebne 
kapacitete.

Zbog sve veÊeg putniËkoga i teretnog prometa, ali 
i radi odvajanja prometa graevnim i gorivim drvom 
od ostaloga teretnog prometa, MAV je godine 1897. 
zapoËeo gradnju novoga teretnog kolodvora Suπak 
− Brajdica te prateÊih luËkih kapaciteta. UnatoË tomu 
πto su se zastupnici grada Suπaka i njegovih vienijih 

stanovnika protivili gradnji tih kapaciteta u njihovu 
gradu, u kojemu se to vrijeme poËeo razvijati elitni 
turizam, MAV je 27. oæujka 1900. u funkciju i sluæbeno 
predao nove æeljezniËke i luËke kapacitete na Suπaku, 
te za promet otvorio izravnu vezu izmeu kolodvora 
©krljevo i novoga Teretnog kolodvora Suπak − Brajdica. 
Zavrπetkom Prvoga svjetskog rata doπlo je do znatnih 
politiËkih promjena u zemljama nekadaπnje Dvojne 
Monarhije. Slijedom toga, grad Rijeka i rijeËka luka 
potpali su pod Kraljevinu Italiju, a veÊi dio Hrvatske pod 
Kraljevinu SHS. Zato je Suπak izmeu 1919. i 1924. 
postao krajnji kolodvor na rijeËkoj pruzi. To je znaËilo 
mnogo veÊi putniËki i, posebno, teretni promet, zbog 
Ëega je ostvareno proπirenje æeljezniËkih i luËkih kapa-
citeta na Suπaku. Uz to je potaknut znatan industrijski i 
trgovaËki razvoj Suπaka, jaËanje suπaËke luke Baross na 
Brajdici, a sve je to potaknulo i dogradnju manjega gata 
za putniËki promet, kao i pripremu obale za pristajanje 
velikih trgovaËkih i putniËkih brodova. Takav razvojni 
smjer inicirao je 1930-ih godina i gradnju posebnoga 
putniËkog kolodvora Suπak − Brajdica. Stilskim 
odreenjima kolodvor je slijedio prethodno izgraene 
æeljezniËke objekte te je bio kopija historicistiËke 
gradnje, Ëime se uklopio u prethodnu arhitektonsku 
odreenost rijeËkoga i opatijskog podruËja. No tadaπnja 
struËna i πira javnost traæila je da kolodvor po stilu i vrsti 
materijala bude suvremeniji i bliæi primorskoj graditeljskoj 
baπtini. To nije prihvaÊeno, πto se pokazalo dobrim jer 
je suπaËki kolodvor ostao vrijedan arhitektonski sklop 
izuzetne atraktivnosti. No slijedom urbanistiËkih planova 
Grada Rijeke, kolodvor treba biti sruπen, zajedno s joπ 
12 skladiπta i æeljezniËkih radioniËkih postrojenja jer Êe 
tim podruËjem prolaziti cesta D-404. Time je postala 
upitna opstojnost joπ jednog kompleksa tehniËke, indu-
strijske baπtine.

SliËni primjeri reurbanizacije gradskih podruËja na πtetu 
industrijske baπtine u danaπnje su vrijeme Ëesti. U tom 
je kontekstu Ëesto rijeË upravo o æeljezniËkoj indu-
strijskoj baπtini Ëija vrijednost joπ uvijek nije dovoljno 
valorizirana, a time ni zaπtiÊena. Uz primjere koje sam 
pokuπala pribliæiti u tekstu, znatnu pozornost zasluæuju 
i drugi povijesno obiljeæeni æeljezniËki kompleksi, pri-
mjerice oni u Osijeku, Sisku, Sisak Capragu, Varaædinu, 
Moravicama. Svaki od njih Ëuva neku posebnost i 
vrijedne tragove koji svjedoËe o nekadaπnjem znaËenju 
æeljeznice.

Primljeno: 15. siječnja 2007.

THE RAILWAY INDUSTRIAL HERITAGE
RESOURCES THAT CRY OUT FOR IDENTIFICATION AND 
VALUATION

World experience in the preservation and conservation of the 
resources of the industrial heritage is rich and half a century 
old. Detailed elaboration of the identification, evaluation and 
conservation of the industrial heritage is summarised in the 
provisions of international regulations.
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sl. 11. ÆeljezniËki Êe kolodvor Suπak na 

Brajdici, unatoË baπtinskoj vrijednosti, 

uskoro biti sruπen.

Snimio: D. StaniËiÊ

sl. 12. Nacrt luËkog skladiπta XXI. u Rijeci. 

(boËni dio)
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In Croatia there was first any discussion of the identification 
and evaluation of the industrial heritage in the 1980s. After 
this came plans for and considerations of the revitalisation 
and change of purpose of factories and industrial plant that 
had ceased to be used for their original purpose. Within 
the body of the valuable industrial heritage an important 
place belongs to the workshops, railway buildings and other 
auxiliary structures of the railway system that started to 
develop in Croatian in 1860.
Among these complexes, which are gradually being released 

from their basic functional purpose, the historically most 
valuable complexes are in Zagreb, in particular the TÆV 
Gredelj workshops, the structures in the West Station Zagreb, 
and Zagreb Main Station. Equally valuable are the complexes 
of railway plant in Karlovac, Rijeka, Osijek, Sisak and 
Varaædin.
Some of these facilities are conserved as cultural properties, 
but the value of many of them has not been properly 
assessed, and they are exposed to the danger, pressing or 
potential, of devastation and demolition.
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sl. 13. Vodotoranj iz 1871. godine, koji je dio 

loæioniËkog kompleksa u Osijeku, obnovljen 

je 2006. godine.

Snimio: J. GrguriÊ


