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IZLAZI SVAKOG
1.U MJESECU
NA 24 STRANICE

nNase More® je glasilo , Jugoslavenske Pomorske Matice®, druitva jugo-
slavenskih pomoraca i prijatelja mora.

nNafe More" donosi élanke, krititne prikaze i studije te krace beletristicke
radove iz svih grana, te zasijecaju u pomorstvo, kao pitanje brodarstva,
ribarstva, pomorskih ikela, luékih radnja i uredaba itd.

nNase More* ce se intensivno baviti staleikim pitanjima nafih pomoraca,
zagovarati njihove opravdane zahtjeve.

Godiinja predplata ,Naseg mora" iznasa K 48. Na pol i &etvrt godine
srazmjerno. Pojedini svezak K 4.

Svi rukopisi 3alju se na Urednistvo, a naruibe, predplata i oglasi na
Upravu ,Nafeg mora® - Dubrovnik.

Cijene oglasa: Cijela strana K 300, pol strane K 150, etvrt strane K 75,
osmina K 40: do 3 puta nikakova popusta; od 4—6 puta 10%; od 7—12
puta 25"s popusta.

Svezak za maj 1920,

Sudriaf; Duga Godina Dana — Prof. Ive Juras: O buduénosti groike luke — Dorbi¢ Vicko,
struéni wéitelj obrinih Ekola: Nai pomeorski promeini sachradaj v svezi sa bro-
dogradjevnim stanjemn — M. Sardelié: Dve, tri o brodu — L. grmar: Sastav
Svemira (K. Flammarion: ,Pudka Astronomija®) — Obavezna Organizacija
Ribara — Smotra-Biljeike-Drultvene vijesti.

Iz uprave.

wINASE MORE* izlazi jedanput mijeseéno. Predplata se placa unaprijed. —
Predplata iznosi godisnje K 48—, polugodisuje K 24—, a za tro-
mjesec K 12.— Prva dva breja peslali smo samo na ogled. Tko ne
podmiri predplatu unaprijed bit ée mu obustavljeno Silianje lista.
Toliko vladanja [ ravnanja radi.

UPRAVA .NASEG MORA*“.




w

NASE MORE

GLASNIK JUGOSLOVENSKE
POMORSKE MATICE

DRUSTVA JUGOSLOVENSKIH POMORACA I PRIJATELJA MORA

God. IL U Dubrovniku, 1. maja 7920 Swv. 5.
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DUGA GODINA DANA

Jugoslovenska Pomorska Matica navriuje 18. o. m. prvu godinu svega
muénog opstanka, a da joi nije doZivjela onaj sveti Zeljno oéekivani dan
da nafe jugoslovenske lagje, pod svojom novom i &istom driavnom zastavom,
iz svojih sigurnih nezavisnih luka zaplove slobodnim Sirokim morem. — U
neprekidnim trzavicama prosla je ova duga godina. U Jadranskom pitanjy,
i u svim onim koja su s tim vezana, lefe bitni uslovi ne samo uspjehu naie
organizacije nego i opstanku nadih pomoraca. Opetovana razofaranja zbog
odlaganja konaénog zakljuéka na mirovnim konlerencijama i uvijek nove
varave nade u sretan svrietak kroniéne krize, ispunile su prvi niz proljetnih
dana ove naie mlade organizacije. Zbog toga, | razumliive je da J. P. M.
nije mogla da razvije svoju punu djelatnost,u onom opsegu kake su pred-
vidjela njena pravila, i sa onoliko snage koliku su od nje odckivali i zeljeli
svi nasi pomorei i prijatelji mora, koji su ovu ustanovu sa bezgraniénim
odusevljenjem pozdravili veé u njenom zaéetku.

Ali ipak, usuprot svih prepreka koje su nadilazile nase udrufene sile,
Jugoslovenska Pomorska Matica ne samo da je produiila zdravo svoj zivat,
nego je, u krutoj borbi za opstanak, i ojacala, da bujno procvate i obilne
plodove donese kad prvi veseli zvizduk najavi pobjedrvicki odlazak prve
jugoslovenske ladje u daleki svijet. Kao Zto nad primorski bor na krievitim
obalama jadranskim, prkeseéi sudi i oluji, ustrajno dube peéinu, gréevito
obuhvata liticu i fvrdim Zilama prodire k srcu zemlje, da onda triumfaino
razvije svoju krofnju pozladenu suncem — tako je i nafa J. P. M, u ovim
tetkim Zivotnim krizama, usred stradanja, besposlice i oskudice svojih élanova,
ugroiavana odasvuda, imperijalistickim rapadajem prekomorskog neprijatelja
izvana, a strancarskim neredom i neradom iznutra, snaine obuhvatila u svgj
zagrljaj neslomive i nesavladive nase ,vukove morske®, viéne borbi i oluji,
tvrde kao hridi nasih obala, da prodre u njihova nepckolebliiva srca, da
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snafna i gorda doteka dan nasega preporoda i obnove, da zavitla ponosno
svojim neokaljanim stijegom na drugarski pozdrav liubavi i wvjernosti prvim
argonautima pobjedonosne Jugoslavije.

Mnogo, kudikamo silnija i Zilavija bi¢e nasa organizacija, nakon ovih
porogjajnih muka, nego li bi ona bila da je u mirno i blago doba nikla na mekom
i tustom zemljistu.

Nai pomorac, koji je gorko iskusio, naroito u ovoj posljednoj godini,
ito znaéi biti neorganizovan, osamljen i sebi prepusten, neugledan i nemocan,
svima zapostavljen i od svih zanemaren, nas budni i borbeni pomorae, znace
najbolje da ocijeni i najupornije da &uva ovu svoju organizaciju, da mu ona
bude n svim buduéim Zivotnim olujama moéna zaititnica i prava njegova
Matica.

A i svi prijatelii mora i pomorstva, koji su vidjeli kako i narod i
driava skromno Fivotare bez svoje mornarice, i oni ée uvidjeli pravu vrije-
dnost i neophodnu nuidu ove ustanove, bez koje se ne moze da zamisli
pun i bogat razvitak pomorstva, kao Sto je opet bez ovoga nemogué neza-
visan ekonomski Zivot, svestrani i brzi napredak u civilizaciji i kalturt.

Ova svijest o potrebi ovakove ustanove i ova lijubav okusana u
nevolji, misli i osjecaji koji su osvojili mozak i srce svih pomoraca i svih
prijatelja mora kroz ovu prvu godinu J. P. M., bie najsnaznijom osnovicom
rada za buduénost i najsigurnijom garancijom za uspjeh u nasem nastojanju.

Uporedo s Jugoslovenskom Pomorskom Maticom, jamaéno potaknuti
. istim razlozima, jednakim mislima i osjecajima, djeluju danas, u istom
praveu, jof dvije organizacije u Jugoslaviji: Savez Jugoslovenskih Pomoraca
o Bakru i Pomorska Matica (,Galeb*) u Beogradu, od kojih je potonja
osnovana tek pred jedan-dva mjeseca. Onaj vise posvecuje paznju strukovnoj
organizaciji, ova opet u svoj giroki radni program obuhvata i ratnu morna-
ricu. Sve tri organizacije imaju tendenciju da se prodire na sav nai drZavni
teritorij i da obuhvate i specialne strukovne organizacije u svoj djelokrug.

Koliko nas veseli ovaj Zivi interes za pomorce i pomorstva — toliko
nas opet zabrinjuje bojazan da se i ma ovo jos djevitanski nedirnuto polje
ne prenese ona razorna bolest stranéarske podvojenosti, koja je veé kompro-
mitovala nai mladi driavni organizam, a koja bi bez sumnje unistila klicu
organizacije naseg pomorstva, kad nas ne bi dobra volja i zdrava uvigjavnost
dovela do nuinog i spasonosnog sporazuma. Sa Savezom Jugoslovenskih
Pomoraca nasa je organizacija ve¢ zapocela pregovore, a malo zatim dola
nam je i prijateljska poruka ,Galeba® s istim predlogom. Posljedna glavna
skupitina J, P. M. ne samo da je ovlastila novi upravni odbor za rad u
tom praveu, nego mu i zadala kao glavni zadatak da djeluje na ujedinjenju
i konsolidovanju organizacija pomoraca i ribara. Upravni Odbor J. P. M.
upravice sve svoje sile u tom smjeru, u nepokolebljivom uvjerenju da ée naiéi na
bratski prijem i drugarsko razumijevanje kod svih &lanova pomenutih organizacija.

Ta odluka Uprave, praéena vruéim Zeljama svih élanova da ona bude i
ostvarena, oznaéuje prvi korak J. P. M. u drugu godinu njena Zivota.

98



O BUDUCNOSTI GRUSKE LUKE"

Preveé je smiono govoriti ili pisati o izgradnji jedne velike luke kae
ito je Marseille ili Hamburg na istoénoj obali Jadrana.

Naie primorje nema kako ono juZne Francuske, gdje je smjeitena
Marseille, kao zalede veliku drzavu od preko po milijona &etvornih kilometara,
a u kojo] Zivi preko 40 milijona stanovnika; nafe luke k tome nemaju pred
sobom s onu stranu mora, drugi veliki dio nafe driave kao 3Sto  Marseille
ima s druge strane Sredozemnog mora drugu Francusku, francuske kolonije
Tunisiju, Alziriju i Maroko. Razve] je marseillske luke uvjetovan u prvom
redu njezinim zemljopisnim polokajem, na skrajnom jugu Francuske a nedaleka
zapadne Alrike, gdie su veoma vaine francuske kolonije.

Hamburg veie sa zaledem mu uz velik broj Zeljeznica i veoma lijepi
prirodni put, rijeka Laba; vz to Hamburg ima veliko podrugje upliva u
zaledu, koje je jako bogato industrijom i koje svoje proizvode razadilje
svijetom ponajvife preke Hamburga, a opet preko Hamburga dobavija
vecinom potrebite surovine.

MNe samo da u doglednoj buduénosti ne moZzemo ni sanjati o lukama
a la Marseille ili Hamburg, veé moramo znali da uza svu dobru volju za
dugo i dugo vremena ne cemo imati ni luku kao sto je Trst ili Rijeka.

Trst je hio postao jednom od najvainijih luka u Sredozemnom moru
a najvaznija luka Jadrana, jer bijafe emporijem velevlasti, koja je po teritoriju
bila druga u redu evropskih drzava, a po broju puéanstva zauzimala treée
mjesto. Rijeka ima da zahvali za svej razvo] i gospodarskim potrebama
svog zaleda, koje je dopiralo u glavnome do vanjskog ruba Karpata, al
takoder u nemalo] mjeri i madarskim imperijalistickim teZznjama, koje su
preko Rijeke afirmirale na moru madzarstvo ugarske drzave. Sto je pak
bogato i prostrano zalede za razvitak luke ocutjet ée veoma brzo i Trst i
Rijeka. Veé prije rata Ceska, a djelomice i Moravska vife se je sluZila
Hamburgom nego li Trstom. Takove su veze bile izmedu sjevero:za-
padnih zemalja bivie Austro-urarske | Hamburga, da je sveukupni promet
rijeénih luka gornje Labe, medu kojima zauzima najvainiie mjesto Usti
(Aussig), daleko nadvisivao promet tri¢anske luke (luke gornje Labe imale
su 1903, prometa 4.30 mil. tona, a Trst 1913, 340 mil. tona). Sfera upliva
trécanske i hamburike luke i u budude ée se krizati na teritoriju Cehoslo-
vacke, no sigurno je, da ¢e upliv Hamburra znatno jafati na Stetu Trsta.
Me ¢e bez upliva na razvoj ili bolje rekué na zastoj prometa i Trsta i

'.Jr.da.n clan-prijatelj ]. P. M. dorovao je 2000 kruna da se raspife nagrada za
nujbolju rasprave ,o buduénosti gruike luke”. Urednistve Nafeg Mora® primilo je do 10
jan. o. g. tri radnje: g. ing. lije Mualadina, iz Dubrovnika, g. prof. lva Jurasa, iz Splita, i
«Labor a". Upravni odber . P. M. podijelic je napradu g. Musladine. — Da je svata hila
veca, podijelila bi se nagrada i ostaloj dvojici natjecateija. Namjeravali smo donijeti sva tri
sastava u istom broju ,Nafeg Mora®, ali poite do danes nijesmo primili narufeni kiige”
naerta g. Musladina, objavijujemo sada samo raspravu g. prof. Iva Jurasa, a ostele demo u

narednim brojevima, Ur,
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Rijeke biti pripojenje Galicije republici Poliskoj, koja ima svoj izlaz na
Balticko more, kao $to i pripojenje Erdelja, Bukovine i istoéne Ugarske
kraljevini Rumunjskoj, koja ima svoje luke na dunavskom u3éu, i na Crnom
moru,

. Buduénost i veze nasih luka,

Premda se ne moZe predvidjeti, da e se tako brzo na nasoj obali
moci razviti jedna velika luka i to u prvom redu stoga, jer joj fali veliko
politicko zalede, koje nije bez upliva i na gospodarsko zalede jedne luke,
ipak nage luke ne ée u buduée biti u svjetskoj trgovini bez ikakve vaZnosti
kao 3to su do sada bile. Do sada su nase luke imale ponajvise samo neku
lokalnu vaznost za najblizu im okolicu; one u pravom smislu i nijesu bile
prave trgovatke luke, jer im je falio jedan od najvainijih atributa trgovacke
luke, a to su dobre veze sa zaledem. Do sada su one bile vize dobro
uredena sidrista nego prave luke. Gospodarsko-prometnoj politici negdasniih
nam gospodara nije iflo u rafun Zeljeznicki spo] nasih luka sa zaledem.
Jedan od najvainijih gospodarskih problema, ito ée morati &im prije da
rijedi nafa narodna driava, jest Zeljezni¢ka veza nasih luka s mreiom driavnih
Zeljeznica.

Nada se driava prostire od sjeverozapada k jugoistoku, a donekle
paralelno s dvzinskem osi nafe driave stoji i jadranska obala. Obzirom na
to™trebat ée ¢im vise luka naSeg primorja spojiti Zeljeznicom s njihovim
zaledem. Spoj nafe obale sa zaledem mora u glavnom da slidi spoju pale-
stinsko-sirske obale s njezinim zaledem, gdje preko Libanona i zapadnoga
jordanskog wvisodja vodi nekoliko Zeljeznica.

Prilagodujuéi se terenskim prilikama nai se je promet od obale
k zaledu i u starini sluiio ne jednim nego s vife puteva, koji su imali svoja
ishodista u nasim lukama, )

Uz put, ito je vodio iz Rijeke k Zagrebu i Ljubljani, bio je veoma
vazan put, Sto je vodio iz Senja na licko visoéje i v zapadnu Bosnu. [z
Zadra, Sibenika i Splita, koji je po svom polozaju zvan da postane empo-
rijem Jugoslavije, vodili su putevi preko Velebita i Dinare u Hrvatsku,
zapadnu i srednju Bosnu. Dolinom Neretve vijugao se je put u Hercegovinu
i istocnu Bosnu sve do Posavine, a Bojanom i Drinom isli su trgovei s mora
na Kosovo i u porijeéje Morave. Neretvanskim i drinskim putem sluzili su
se veoma mnogo stari Dubrovéani u srednjem vijeku, a ova ée dva puta biti
od velike vainosti i za buduéu vezu srednjey Balkana s Jadranskim morem.

Drzeéi uvijek na umu, da su stari trgovacki putevi u mnogim i mno-
gim sluajevima odabirali najzgodnija mjesta za prolaz, kako nam najbolje
dokazuju stare rimske ceste u Alpama, kroz koje su provedene dobro samo
one Zeljeznice ito idu tragovima starih rimskih ccsta, nasa se prometna
politika u izgradnji raznih veza mora obazirati i na one prirodne puteve,
§to su jo§ u staro doba nafe trgovine vezala naga malena trgovacka sredista
s njihovim zaledem.
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Obzirom na potrebu naseg prometa u primorju sigurno je danas
potrebnije upotpuniti onaj dio 7eljeznike mreie, §to bi vezao nase luke sa
zaledem (Senj-Bihaé, Knin-Gospié, Split (Sinj)-Bugojno, Zadar-Knin, Tuzla-
Loznica, Vardiste-Uzice) negoli izgradivati nove velike luke. Sposobnost je
nadih luka nesto veéa od predratne im potrebe. Upotpunjenjem Zeljeznigke
mreie promet bi se razdijelio na sve vainije luke nadeg primorja. One pak
luke, na koje se svrne promet u nedto veéoj mjeri, trebat de postepeno
prodirivati, ednosno u njihovoj nepesrednoj blizini izgraditi do potrebe i
novu vecu luku. Upolpunjenje Zeljeznitke mreie omoguéit e nadim primor-
skim gradovima neku lijepu medusobnu utakmicu na gospodarsko-prometnom
polju. Trgovina ¢e i#"nade nutarnjosti silaziti k moru, odnosno od mora
ulaziti u nutarnjost po moguénosti najkracim, ali svakako nastojat ¢e da
odabere najzgodniji put. Zgodnost puta ovisit ée o raznim faktorima, medu
kojima ne ¢e biti bez utjecaja solidnost i sigurnost opreme. Driava je
svakako u prvom redu zvana da i najenergiénijim mjerama osigura sigurnost
prometa i putnika i robe. Oni ée nasi primorski gradovi, kojih ziteljstvo uz
poduzetnost duha bude znalo &im prije svoje trgovagke kude, svoje spedi-
terske poslovnice te uopée svoj ambijenat oéistili od posasti ratne lihve i
ratne pljacke, svratiti preko svojih luka nasu pomorsku trgovinu.

U ovoj utakmici sigurno uéestovat ée i nai Dubrovnik sa svojom
gruskom lukom.

Opis luke.

Grugka se je luka smjestila u zalivu, $to ga éini poluotocié Lapad
s dalmatinskim kopnom. Ovaj je zaliv nastao, kao ito i mnogi drugi na
dalmatinskoj obali uslijed laganog poniranja dalmatinske obale. Od mijesta,
gdje cesta, §to vodi iz Dubrovnika u Grui, dopire do mora, pruza se gruska
luka u smjeru sjeverozapadnom. Duzina joj je ca. 1.600 m, dok joj &irina
varira od 160 do 550 m. Kod ulaza luka je firoka 390 m. Dubine su u
luci veoma povoljne; ni preveé duboke ni preveé plitke, kako dobra luka
trazi. Kod ulaza ima dubina i preko 30 m, dok u srednjem dijelu ima jos
dubina i preko 16 m.

Kod ulaza u luku s lijeve strane Siroko je uice Rijeke, za koju nije
iskljuéeno, da ée vremenom doci u ozbilini pretres, kad se bude raspravljalo
o prodirenju gruske luke. Rijeka je veoma kratka tijeka (ca. 5 km.), no
veoma Siroka korita (ca. 300 m. u srednjem i donjem tijeku), a ima u donjem
tijeku dubina i preko 30 m.

Nepovoljno djeluje na razvitak gruske luke okolnost, ite brda toga
kraja imaju veoma jaki slaz k moru, pa onemoguéuju razvoj ovedeg naselja
i izgradnju potrebitih luckih naprava. Tu nepoveljnu okolnost donekle para-
lizira razmjerno velika duZina obale i na strani Gruza i na strani Lapada.

U nautickom je pogledu gruika luka dobre zaitiéena od svih glavnih
vietara, a osobito od juZine (jugoistoénog vietra), od koje je &titi poluotok
Lﬂpﬂd,
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Danasnja Gruika luka ima na strani gruikoj uporabive obale (quai)
ea. 1'5 km, $to je otprilike koliko polovica glavne rijeéke luke. Doduge ta
obala nije svugdje dobro izgradena no bez velikih trosaka dala bi se izgradnja
veoma dobro upotpuniti.

Obzirom na njezine dimensije, i na dosadanju izgradnju, sposobnost
je grudke luke nedto veca nego je traZio predratni promet, s toga ée valjda
uz malene dopunjke sadagnja luka moéi da udovolji prometu prvo doba mira.

Na razvitak grugke luke od ne malog je utjecaja obilje pitke vode,
kojom se istice gruska okolica, ito je za razvitak luke i vedeg naselja uz
luku od kapitalne vainosti. Regulacija odtoka vode sa Popova polja kao
to razvo] velike industrije u neposrednoj blizini Gruza, svakako dielovat ce
najpovolinije na porast gospodarske vainosti gruske luke.

Zemljopisni poloiaj Gruia.

Od veoma je velike vainosti po razvitak luke njezin zemljopisni
polozaj. Grui se nalazi na veoma vainoj tocki zapadne obale Balkanskog
poluostrva, obalu kojega od Rijeke prama jugoistoku prati dugi niz brojnih
vecih i manjih otoka i otofiéa. Bai kod Gruia niz tih otoka prestaje i
pocinje otvoreno more. Prema tome je gruska luka jedina od svih veéih
dalmatinskih luka, do koje se moZe doéi izravno s otvorenog mora. Od
Splita pa sve do Otrantskih vrata nema na jadranskoj obali zgodnijeg
mjesta, gdje se uz vede naselje i uz zgodnu morsku dragu moZe da razvije
oveca trgovacka luka.

Od ne male je vaZnosti za buduénost gruske luke, kao 3to je u pro-
slosti bilo za razvitak Dubrovnika, da sjeverozapadno nedaleko od nje izlazi
na more kod nezdravog i malariénog udéa Neretve vazan prirodni put, 3to
vodi u Hercegovinu, istoénn Bosnu pa dalje u Podunavlje. Ovim putem
vodi danas feljeznica, koja spaja Grui s bosanskom Zeljeznickom mrefom.
Na jugu je GruZa drugi vaini put sta’hs dubrovackih trgovaca, Bojana-
Drim-Prizren-Kosove polie. Osim navedenog treba imati na umu, da je
gruska luka od svih veéih luka najbliza drZavnoj nam prijestolnici, Beogradu.

zcljeznica iz Gruza vodi danas prama Zelenici (v Boki), prama
blizem zaledu do Trebinja, dok najvainija pruga vodi k Mostaru pa preko
Sarajeva k Posavini.

Kao sto je u prolosti Dubrovnik prama svome zemljopisnom polozaju,
izmedu industrijskog zapada i zemljoradnitkog i stofarskeg istoka Ewvrope
bio izvozna luka za proizvode poljodjelstva i stodarstva, a uvozna luka za
proizvode industrije, tako je i danas Grui izvozna luka za razoe prvotne
proizvode, a u prvom redu za drve, dok je donekle uvoina luka za indu-
strijske proizvode i za raznu prekomocrsku robu. :

Faktori buduénosti.
Razni &imbenici djelovat ée na razvoj prometa u grugkoj luci, a prema

tome i na porast njezine gospodarske vainosti, Ona se od svih dalmatinskih
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luka razlikuje u prvom redu time, $to je veé danas Zeljeznica istog kolosjeka
spaja s dosta prostranim zaledem i 5to je lako pristupna s otvorena mora,
te najbliza Otrantskim vratima,

Kako je u proslosti Dubrovnik, tako je u sadadnjosti, a bit ée i wu
skoroj buduénosti gruska luka, izvozna luka za proizvode poljodjelstva,
stocarstva, a jos u vedo] mjeri za proizvode Sumarstva. Mi éemo morati
svakako ubrzal na$ izvoz drva, da time u prvom redu pokrijemo nage
dugove za industrifalou robu, §to nam dolazi iz inozemstva. Za izvoz drva
dolaze u obzir u prvom redu od nasih luka ba$ one, koje imaju dobre veze
sa zaledem, a medu tima vidno mjesto zauzima Grui. | za izvoz proizvoda
nafeg stofarstva, osobite u ltaliju, dolazi u osobiti obzir gruika luka.

Politicki je odno3aj naSe driave, prama velikim zapadnim driavama,
veoma prijateljski. Veze izmedu nas i velikih zapadnih naroda nijesu samo
veze osjecaja vec i gospodarske naravi. Oni trebaju nafih surovina, a mi
njihovih fabrikata. Putevi, koji nas veiu ne vode samo kopnom veé dobrim
dijelom i morem. Najkraéi pak put, koji nas direktno veze sa Francuskem i
Engleskom, vodi iz GruZa preko Otrantskih vrata u njihove luke., Preko
gruske luke i¢i ée velik dio nafeg exporta, a preko te luke dolazit ée nam
i velik dio naseg importa. Iz velikih zapadnih driava uvaiat éemo u prvom
redu one artikle, ito najprije traii obnova od ratnih operacija opustofenih
krajeva i od austrijskog ratnog sistema isisavanja opljatkanih zemalja. Pro-
izvodi industrije, koji nam budu dolazili iz zapadne Evrope lako ée moéi
da dodu na svoje odredilidte, u istoénu Bosnu i sjevernu Srbiju, bai preko
Gruia.

Uplivao je podruéje gruske luke dosta prostrano, no ono bi se dalo
s razmjerno malim trogkovima uvelike proiriti, ito bi za nafe gospodarske
prilike bila velika blagodat. Za progirenje uplivnog podrugja gruske luke
od velike bi koristi bilo, kad bi se izgradnjom Zeljeznitkog spoja Tuzla-
Loznica (ca. 35 km) i Vardiste-Uzice (ca. 40 km) Zelieznice istoéne Bosnes
spojile sa Zeljeznicama sjeverne Srbije. Ovaj spoj ne odgovara samo potre-
bama gruske luke, ve¢ u opée narodnom i polititkom i gospodarskom
interesu,

Za export i import gruske luke ovi bi spojevi bili od veoma velike
zamasitosti. Gruz bi time bio direktno spojen Zeljeznicom istog kolosjeka
sa sjevernom Srbijom. Rad oko ovog spoja za razvoj je gruske luke kud-
ikamo preci od ikakva rada u samoj luci. :

Uz Zeljeznicku verzu sa zaledem od veoma su velikog utjecaja za
buduéi razvoj gruske luke parobrodarske veze sa blizim i daljnjim lukama
Jadranskog i Jonskog mora te s lukama Francuske i Engleske. Prakticno
oko Dubrovéana, tih nagih ponajboljih armatura, odabrat ée najpotrebitije i
najpodesnije pruge, koje ée vezat Gruz s domaéim i inozemnim lukama. Za
dobar razvoj gruske luke u buduénosti govori i okolnost, §to Dubrovéani
posjeduju welik broj vedih i manjih trgovackik parobroda. U tome su i dosad
Dubrovéani prednjaéili drugim gradovima nafeg primorja. Veé je uvedena
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(ed Lioyda) pruga Split-Koréula-Gruz-Kotor-Draé-Brindisi-Valona-Krf, a tom
je prugom Grui dobio dobar spoj s lukama nase kraljevine, pa s lukama
Albanije te s najvainijom transitnom lukom juzne [talije. Sigurno, netom se
nada vanjska pitanja urede, Dubrovéani ée uvesti vige zgodnih pruga, koje
¢e spajati nade luke s GruZom i koji ée Grui spajati s inozemstvom. Za
spoj s inozemstvom dolazi u obzir u prvom redu slobodna plovitba.

U organizaciji kapitala za pomorska poduzeéa nijesu éekali Dubrovéani
potpis mirovnog ugovora veé¢ su dosad osnovali Pomorskuy Banku svrhom,
da finansira u prvom redu poslove nadih pomoraca. Uz Pomorsku Banku
ve¢ su zasnovali i jedno novo parobrodarsko poduzeée, fadransku Plovidbu,
parobrodarske drutve na dionice. Pravila su ovog druitva veé podastria
vladi na odobrenje.

Kad se uza sve ovo uzme.jos u obzir, da Dubrovnik ima prilican
broj solidnih #rgovaca i mesetara, koji ée znati i htjeti, da doligno slufe kao
posrednici izmedu naéih agrarnih producenata i industrijalaca zapadne Ewvrope,
onda nam je jasno, da ée u skoroj buduénosti velik dio nage morske trgo-
vine i nafeg morskog prometa prolaziti preko gruske luke.

Kako razni faktori budu djelovali na podizanje prometa u gruikoj
luci, to ée vremenom trebati upotpuniti izgradnju same luke, ili je eventualno
i prodiriti. Obzirom na sami rad u luci mora se radunati s time, da je spo-
sobnost gruske luke nesto veca od onoga ito je trafio predratni promet,
pa da ¢e za prvo vrijeme sadasnja luka dostajati. Nikako se ne bi smjelo
poceti s prodirivanjem luke prije nego bude jasno, da je na luku sveden
toliki promet za koji je njezina sposobnost premalena. Pri ovome treba
drzati na umu, da veli¢ina luke ne privlaégi promet ve¢ kolicina prometa
trazi primjerenu sposobnost luke.

U prosudivanju raznih faktora, koji ée djelovati povaljno ili nepovoljno
na razvitak gruike luke ne smije se izgubiti s vida budude veze drugih
dalmatinskih luka s unutrainjim djelovima naseg kraljestva. Te ée veze bez
sumnje svesti vremenom jedan dio prometa, ito de prvih godina prolaziti
preko GruZa na druge izlaze. Gruz je u prednosti pred drugim lukama, Sto
ve¢ danas ima povoljnu vezu sa zaledem i to ée bai u prvo doba, kad
zapoine trgovacki saobradaj izmedu naSe driave i inozemstva, veliki dio
trgovine prolaziti preko njegove luke.  Kako je promet kolanje ili bolje
reku¢ gibanje robe i osoba, a kako u prirodi postoji kod svakog gibanja
»sila ustrajnosti®, to ova sila ustrajnosti neée dati da odmah promet skrene
na druge izlaze. Lagano popugtanje ove sile rekompesirat ée prirodni porast
prometa od Gruza k njegovom uZfem zaledu.

Predlozi.

Kako je za razvo] prometa u gruskoj luci danas najpotrebitija dobra
véza sa aledem i s raznim lukama blizih i daljnih zemalja, to bi moral;
pozvani faktori poduzeti odmah shodno u tom smislu.
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Zeljeznitka veza Vardiste-Uzice u prvom redu, pa eventualno i Tuzla
Loznica od prijeke’ su potrebe za procvat prometa u gruskoj luci. Trgovatko-
obrtnicka komora u Dubrovniku, dubrovagka opéina, razne trgovaike i
gospodarske institucije, pa i politicki ljudi moraju da upozore nasu viadu e
vainosti tih spojeva i da traie ¢im briu izgradnju tih pruga, koje bai ne
¢e mnogo teretiti nafu driavnu blagajnu. Ovi Zeljeznicki spojevi imaju
veliku vainost i za vezu Bosne sa Srbijom, pa ée svako nastojanje u tom
praveu naci poipore i kod mjerodavnih éimbenika u Bosni kao i u Srbij,
kojoj ée bai izgradnja ovog kratkog Zeljernickog spoja (tek neito preke
35 i 40 km) znatno olakotiti obnovu sjevernih krajeva. Pozvani éimbenici
ne smiju zainleresovati vladu za ove Zeljeznitke spojeve samo pismeno,
birokratskim putem, veé koliko je god moguée direktno, osobnom intervencijom.

Dubrovakim je parobrodarskim druitvima duZnost, &m bude to
moguée, uvesti dobre parobrodarske veze izmedu Gruia i drugih nadih i
arbanaskih luka, pa izmedu Gruia te slobodnih luka talijanskih i luka
daljnjeg inozemstva.

Razne trgovagke kuée Dubrovnika i Gruza moraju nastojati, da &im
prije dodu u neposrednu vezu s trgovecima inozemstva. Dodufe na nasu
trgovinu s inozemstvom znatno utjeie pitanje uredenja nafe valute, no i prije
uredenja valutnog pitanja mogu da nastanu potrebite veze izmedu nadih i
inozemnih trgovaca. U ovome osobito vrijedi ona: vrijeme je novac.

Obzirom na to, §to ée se veé u najblifoj buduénosti svraéati u gruiku
luku i oveéi ftransantlantski parobrodi, bilo bi od potrebe izgraditi im
udohbno pristaniste n koliko sadainje stanje luke ne dostaje.

Raznim faktorima, koji su u Gruiu direkitno zainteresirani, u prilog
su povoline kombinacije sadasnjosti: do njih je u prvom redu, da li ée na
povolinim uvjetima sadadnjosti znati izgraditi debru buduénost gruike luke.

Frof. IVO JURAS.

NAS POMORSKI PROMETNI SAOBRACA]

U SVEZl SA BRODOGRADJEVNIM STAN]JEM.

Pise Dorbié Vicko, struéni uéitelj obrtnih 3kola.

Nagli razvoj moderne prometne tehnike, pomogao je medunarodnom
osobnom i frgovaékom sacbracaju, da je ovaj silno i nevierojatno napre-
dovao, dovodedi tovjeanstvo do blagostanja i laglieg poslovanja, do
promicanja prosvjete i znanstvenih istraZivanja, do upoznavanja i najudaljenih
krajeva i najnepoznatijih naroda i do ukinuéa opée gladi i oskudice pa je
bez velikih poteskoca (barem je tako bilo do pred sami evropski rat)
trgovina cijele zemaljske kruglie zaista u jednom zajednitkom saobradaju bila.

Kako se je pak naglo razvijao promet, prodirili su se i umnoZali uz
trgovinu takodjer i obrtni proizvedi, pak su ljudi strukovajaci razaim
pronalascima usavrdili i danainja novovieka prometala,
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Medju organizacije medjunarodnog saobracaja spada bez sumnje u
ptvi red brodarstvo, pa je s toga i pitanje nade trgovaéke mornarice, a
s time u svezi naie brodogradjevno stanje i struéna izobrazha brodogradara,
svakako od zamasite vaZnosti.

Dokonéanjem svjetskog rata, nafoj driavi pripada skoro gitava
istona obala Jadranskoga mora, a pripada joj takodjer i jedan dio Dunava,
koji je plovan bez da napominjemo i ono malo nutarnjih rijeka djelomiéno
plovnih. Da su rijeke a osobito more, najvazniji i najjeftiniji putevi sachracdaja,
od vajkada se drialo a znamenitost toga ponukala je i susjednu ltaliju, da
je upravo radi trgovacke premoéi na Jadranu, dosla u sukob sa nagim
kraljevstvom. Koja zemlja posjeduje more, plovne rijeke i uredjene medju-
rijetne kanale, ima i bogatstva napretka i blagostanja.

I ako je nai nared bio rascijepan, medjusobno zavadjen | omraZen,
ipak je od pamtivijeka znao cijeniti vainost pomorftva, pa su nasi primorei
i otolani bili na glasu pomorci i brodogradnja je joi u minulim vjekovima,
po raznim primorskim mjestima, znatno evala. Stanovniitve primorskog i
otockog dijela nafe domovine, davalo je uz vrsne pomorce, takodjer i
veoma vrijedne brodograditelje, tako da je i danas na stotine nasih ljudi
po Americi, Rusiji, Turskoj i Egiptu zaposleno brodogradnjom.

Jedrenjace, a zatim] parobrodi, koji su na izvanredan naéin podigli
prometni saobracaj na moru, bili su kuéa, podvornica i izdasno vrelo dobiti
i pridtednje nafeg pomorca. Nade jedrenjace, sa svojim odvaznim kapetanima
i krinom moméadi, bijahu poznate po svim znamenitijim lukama svijela, a
kad je nadolaskom parabroda, jedrenjaéi odzvonilo, nag su pomorci opet
bili oni, koji su se ili udruzili u osnivanje parobrodarskih druitava (razna
dubrovacka, bokegka i splitska drustva, pa .Dalmatia", ,Ugarsko-Hrvatsko®,
wAustro-Hrvatsko®, | Hrvalsko primorsko®, Bijeli¢ i mnoga manja udruzenja) ili
se zaposlili kao kapetani, ¢asnicii moméad kod tudjih i vanjskih parobrodarskih
drustava, a nekoji su i dalje nastavili plovidbu sa svojim jedrenjaéama uza
svu konkurenciju parobroda. Opasna za nase ondagnje prilike utakmica
parobroda nad jedrenjadom, nije ovu samo istisla iz saobracajnog prometa,
nego je unistila i brodogradievnu industriju, koja je cvala po istoénim
obalama Jadrana, jer nadolaskom parobroda, znatno je spala gradnja drvenih
brodova i poskoéila ona Zeljeznih, a nasi skverovi bili su samo za gradnju
brodova iz drva. Radnju dakle Zeljeznih ladja mogla su da izvode samo
brodogradilista u Trstu-Trzicu (Monfalcone) i na Rijeci, a oba su bila u
tudjinskim rukama, do&im brodegradilista, koja su cvala uzdus istarske,
primorske i dalmatinske obale i po otocima, po malo prekinuge svaki rad,
tako, da ih je pred pocetak samog rata bilo dvadesetak, od kojih ni jedno,
ve¢ za dugi niz godina, nije izradilo kakovu veéu jedrenjatu, a veéina ih
je u tolikoj mjeri kuburilo, da nijesu svako poprijeéno niti 50 tona novo-
sagradjene ili 100 tona popravljene radnje godiinje izveli. Tekom rata pal,
kako je svaki saobracaj po moru bio sasvim obustavljen, nijesu se nasi
Skverovi u epée niti otvarali. Kroz par godina, ono jos malo brodogradilista
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éto smo imali, bilo bi veé otiilo u zaborav, jer pred poznatim nemarom,
kojeg je za taj nad obrt bivia monarhija pokazivala, pred disorganizacijom,
koja je viadala i vlada medju nasim brodograditeljima, pred pomanjkanjem
prave njihove struéne izobrazbe, pred neupotrebom modernih sprava i
strojeva i pred utakmicom velikih brodogradilista, poimence Trsta i Rijeke,
nebi mogla da se odrie, da nije svjetski rat, koji je nai narod ujedinio i
svakog tudjinskog tutorstva oslobodio, takodjer i znatan broj tonelaze
trgovatke mornarice svijeta, velikom vedinom parobroda, uniitio, tako, da
Ce se bar za dosla vremena, jedrenjada ponovno u prometnom saobracaju
pojaviti,

Razdiobom trgovaéke mornarice bivie monarhije i mi éemo dobiti
dio tonelaie, koja nam pripada obzirom na kapital nasih ljudi u parobro-
darska poduzeca ulozen, obzirom na nad trgovacki i industrijalni polozaj,
na proizvode zemlje i njezin izvoz i uvoz, na izlazne luke i puteve i na
duljinu obale, koja ¢e nam pripasti. Ali taj broj parobroda, nede biti niti iz
daleka dostatan, da nesmetano udovoljimo potrebama zemljie.! K tomu je
pridodati i pomanjkanje materijala, strojeva i kovina za gradnju novih ladja,
ne samo kod nas veé i kod drugih driava, pa je i Engleska, a osobito
Njemacka, primorana da gradi jedrenjage. Skupocom ugliena i uopée
oskudicom goriva, te totalnim pomanjkanjem priredjenih kovina i gotovih
strojeva, upotreba ée parobroda u trgovackom saobradaju postati znatno
skuplja, nego li ona jedrenjade, pak e se opéenito na cijelom  svijetu u
prevozu trgovine (osim one od koje je velika i Zurna potrazba ili koja je
podloina brzom i lasnom kvaru, te mora da bude brzo prevezena s vrela
proiivediic do mjesta raspadavanja), upotrebljavati jedrenjade osobito one
koje ée biti opskrbljene pomoénim motorom, jer de, sve i ako nedto kasnije,
ali svakako mnogo jeftinije, sigurnijom i manje oStedenom robom na opre-
dijeljeno stovariste stizati.

Moramo dakle i mi ozbiljno i svojski uznastojati, da se bez oklije-
vanja spasu i na ponovni Zivot privedu jof ono malo postojedih nasih
brodogradilista za jedrenjake. Pobudom, moralnom i materijalnom pomodu,
subvencijama i dobavom materijala, i driavae i zemaljske vlasti, mogucnici
i narodni ljudi, treba da pripomognu uskrsnucu nasih zamrlih brodogradilista,
e da se opet jednom zapoéne napuitena gradnja jedrenjaga. U prvom redu
ireba pristupiti gradnji Skune sa pomoénim  motorom, jer je iskustvom
dokazano, da ova wvrsta tipova, radi svoje rentabilitetnosti izvrsno odgovara
obalnoj plovidbi i nadim potrebama. Za wveéu plovidbu sa jedrenjaéama,
preporuéiti je pak gradnju Barka i Brik-Skune, a za lokalni promet, kao i
potrebe nasih otoéana, primoraca i ribara, ne smiju se s vida pustiti nasi
Trabakuli, Bracere, Leuti, Gaete i ribarske ladje. Naia domovina obiluje

! Saznajemo, da denam po zakljuiku mirovne konferencije pripasti 145 parobroda sa 97.094
tona, od kejili 115 obalue plovidbe sa 22.094 tona i 30 parcbroda duge plovidbe sa 75.000
tona, a imao Li nas po pravu pripasti i dic tonclafe onih parchrodarskik poduzeda bivie
Monarhije u kofima ima ulofenog nafeg kapitala, — (Opas, pisca).
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drvljem, koje je osobito za izradbu manjih jedrenjaca vrlo podesan 1 &vrst
gradjevni materijal. Treba dakle i pri sjeéi i priredbi takova drvlja iz nadih
fuma, osobitom susretliivodcu i znatnim koncesijama, i popustima u cijenama
i prevozu dolaziti u susret na poseban nafin manjim brodogradjevnim
poduzeéima.

Da naii manji skverovi mogu napredovati, opstojati i udovoljavati
zahtjevima i nuzdi, treba ih ujediniti u brodogradarske zadruge, a da tako
mogu zajednicki, lake i brie L vriavati narudibe i jeftinije dobivati u vecoj
kolikoéi gradjevni materijal. Te udruge moraju imati prednost, osobite u
brodogradjevnim porudibinama driave i javnih institucija, ali za to odmah u
tamelju svome moraju biti zasnovane na zdravoj i @vrstoj zadrugarskoj
osnovi, a da iz njih i vlasnici brodogradilista i radnistvo budu imali pra-
vedne koristi i pomaodi.

[Mustavide se)

DVE, TRI O BRODU

PRIKUPIO M. SARDELIC.

Brod (po ak. reéniku) u prvom znadenju je ono mesto na vodi, gdje
se prelazi preko nje (lat. vadum, tal. guado). Nevolja broda ne trazi. Oj
Cetino, vodo ponosital ti se sinoé krivo kunijae, da na tebe nigde broda
nema. Niz Moravu vodu otidoie od jednoga broda do drugoga. U uicu
Crnojeviéa reke koja pada u skadarsko blato imaju pet mesta, koja zovu
brodovi, gde se sakuplja zimi velika mnozina ribe ukljeva.

Drugo znaenje je sredstvo &im se mose zameniti tako mesto na vodi
t. j. na femu se i bez takova mesta moie preéi preko vode i u opce po
vodi voziti, te je brod §to i lagja (lat. navis, tal. nave, bastimento). Brod
na vesla, na dva vesla; brod pokriven; brod sa spirunom (kljunom, tal. sperone)
navis rosirata ; brod trgovagki, brod lupeski (gusarski), brod za boj (bojni,
raini brod): olakgati brod ali plav (tal. allibare). Gospodar od broda (arma-
{ore), bolje i narodnije od danasnjega brodovissnika, a moie se redi i brodnik.
lzvuéi brod na kraj (tirare in terral; ukreati (s¢) na (u) brod, iskrcati (se)
iz broda (imbarearsi, sbarcarsi), nakrcati brod robom, ali isprazniti brod
(caricare, scaricare), natovariti, ‘ctovariti brod, brod krcat, brod prazan.
Kréase ih u peraike brodove. Da brodovom ne naudi, Sve one brode na-
Einjene i urefene porinude. Porinuti, rinuti, rivati, pustiti, tisnuti, tiskati brod
u more (varare). Kad kakav brod prvi put u more mecu, tad vele ,porinuti
brod®. Brod je bio porinut 6 maja (il varo ebbe luogo addi 6 maggio). Brod
opliti, equam e navi exirahere, tal. seccare. Nameriti se s brodom u.luci.
Ko ée komod, nek na ide u brod. Beie jedna kuéa prevelika, u kojej se
gragiahu brodovi. Ali brodovi se i prave, zorade i sadeljaju. Pak sadelja
tanku Sajku lacju, koju voze trideset vesala, Bokelji kaiu: vojska od broda
(tal. equipaggio).
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U nas na Primorju re¢ brod je dobila opcenito znacenje, jer njom
razumevamo svaki brod u opce, veliki i mali, visoki'ili niski (plitki), gvoz-
deni (danas i celicni) ili drveni ili mesovite gragje (composit-vessel $to kazu
Englezi), ovoga ili onoga tipa. U drugim krajevima nasega naroda upotre-
bljava se za to opceniti naziv lagja (ak. re¢nik) drvena (u nase doba gvo-
zdena) zgrada (!), kojom se putuje (vozi, jedri, plovi, vesla itd.) na moru i
u opcée na vodi i to je starije i pravo znacenje lagje, u opde svake takove
zgrade. Ali u nase doba, nastavlja ak. reénik, u svemu primorju zove se
lagja samo mala lagja s jednom katarkom ili bez katarke, a najéeice kad
joi je dno plitko (za voZenje na reci); kad je velika zove se brod. Za lagju
imamo u Cakavaca 1 naziv ladva. U starim reénicima je lagja sto i plav i
brod, navis, navigiim: golica (od jednog komada izdubena drva); linter,
ponto, ampractum, barca, navicella, navicula; schifo, battello; alveus, cymba,
hippage, corbita (odatle tal. corveta), lembus; nave, bastimento, Schiff.

Na losinjskim otocima imamo treéi opdeniti naziv, a to je plav (gen.
plavi), koji tatno odgovara opéenitom tal. nazivu natantfe. Male su nae plavi
za to ribanje, ckurilo (trebalo) bi veéih.Gospoda lofinjska su se potalijanéila,
kad su doila do velikih plavi (t. . kad su se dokopale velikih parobroda
i novaca) tako mi refe platudi jedna strana LoSinjka, razgovarajuéi se o
danadnjoj tal. okupaciji Losinja. Splav (gen. splavi) je zaftera.

Cetvrti opéeniti naziv za brod bio bi drevo po lat. lignum. Ak.
reénik ima starodrevnih primera: da neki krajanin s inim nekoje drevo &ini
pre se ito jest zde pisano. Mon. serb, 31. Kda na nji pojdu dreva zamorska
i bnetéska (t. j. mletatka) na nai grad. Mon. serb. 54. 5vi stariji reénici
beleze : drevo, drivo, drijevo, a govori se i danas ne samo u Dubrovniku i
u Crnojgori, ve¢ i na kvarnerskim otocima i u Istri. Pokle jesu, majko,
Bnetci, sagragjene, ni takova driva nutar dojadrilo. Nar. pesm. istr. Iz Loginja
imam : velika su njihova driva (t. j. ameri¢ka)! ni (nije) to drivo za nase
more : nafa stara driva bi svrnula u Cikat (tal. Cigale), da vidu svoje (t. .
da vojska vidi rodbinu) kad su 'ila iz Levanta u Mletke; jadno je to tvoje
drivo ! No izgleda, da pred opcenitim nazivom brod, nazivi lagja i drevo
imadu danas samo jezi€no-histori¢nu vaZnost.

Brod (ili lagja) stigne, izjedri, odjedri, dojedri, propane, nasedne,
razbije, nasadi, nasuce se (arenorsi, ineagliars’), potopi, utopi se. Brod
porinemo ili tisnemo u more, ali se lagja moie i natisnuti na vodu. Brod
se otisne; ti otisni na dubljinu lagju: pa otiste pravo u Primorje; otiskoie
Lici na obalu (ovde ito i okrenuie); niko ne mot' da otisne lagju. Brod
pristane (accosta) i priveie se (ormeggia). Privez, ormeggic. Lagjom (brodom)
vlada (tal. governa) kormilo; kormile ne vlada vide (non governa piu).
Lagje mogu biti n. pr. ribarice, Zitarice, duvanice, lonarice, vinarice (za
prevoz zita, duvana, lonaca, vina) novice (nove, istom zgragjene), vozarice,
brodarice. Vozarica je i lagja, kojom se prevozi s jednog kraja na drugi.
PO fome s5e | mesto ta[{ﬂ\"ﬂ pTEVOZﬂ. Zove \?DIﬂ.'l'iI:ﬂ.; ritﬂ.k-ﬂ u K.’lrfnskum moru
(to je samo zalev, ali ga narod zove more, kao i Novigradsko more) ima
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uske mesto sto zovu Vozarica, po lagji vozarici, koja tu sluzi za prevoz.
Rano si dosac na Vozaricu. Od Vozarice dovle trebaju tri ure. Na otoku,
Krku mesto najblize hrvatskom primorju zove se Voidica, a nedaleko je
Voz, pa lagje ito onde za prevoz sluZe, zovu se vozarice. U Zadru ima
mesto $to bi se po prvom znaenju reéi imalo zvati Brod (vadum), ali pa
zovu Brodarica, po lagji brodarici, koja tu sluéi za prevoz s jedne strane

na drugu (sada parobrodié¢). Tu lagju zove narod i barkanj i odatle tal.
Harcagno za to mesto.
Ima lagja Sto su dobre i lode vozarice t. j. §to dobro voze i slabijom

snagom vesala ili lofe voze velikom snagom vesala. Za lagju 3to dobro
jedri (jadri), éuo sam na LoSjnju reéi, da je dobra jadrenica i jadrilica,
a za brod da je dobar jadrenik i jadrilac. Danas kaZemo jedrenjak i jedre-
njada u opée za brod (lagju) na jedra.

Brod tone toliko noga u vodu, ali i gazi, $to dobro odgovara tal.
pescare. La subst. pescaggio moie se reci uton (od utonuti) bolje nego
tonuce, jer imenice na — uée zgodnije su za idealne pojmove, Eeznude,
nadahnuée itd. Ali najbolje je reéi gaz, a to malo smeta $to gaz znaii
plitko mesto ito se moZe pregaziti, kao n. pr. Gaz izmegju dalmatinskog
kopna i ostrva Vira. Rede se: ugazio je u blato do ¢lanaka, ugazio je u
vodu do koljena. Tako i brod ugazi (prirodnije nego li utone) u vodu.

Brod para brazde po moru. Dogagjaji bivaju, pa se opet i gube,
kao one brazde, koje kakav brod po moru para. Za tal. bordeggiore ima
Paré¢ic brazditi i mislim, da je to vrlo zgodno reéeno, Od ,brod" imamo:
brodié, brodac, brodica, brodar, brodarina (tal. nolo iz grékoga, a nadi

pomorei kaiu po tome i danas: naval); brodifte i brodoviste u starijim
reénicima za brodogradiliste, kao i brodarnica. A ne bi li bilo kolje redi
brodidte za dock s obzirom na znaajni docetak — iste ? Broditelj, brodo-

vogja; brodio, brodljiv, brodan (tal. navipabile); voda brodnica (smrdljiva
voda u dnu broda (acqua di sentina); bredina; brodidba, brodarija, brodar-
stvo, brodarenje, brodnja; brodogradsive, brodograditeljstvo; brodolom,
brodolomac, brodokrije, brodokrinik (tal. naufrago, potoplienik). Za brodsku
ispravu moglo bi se reéi: brodovnica. Imamo pak broditi i brodovati. Brodi
sinje more s jedrom od mreZe. Kud mornari broduju i putnici putuju. Brod
se opremi i raspremi (tal. armare, disarmare). Brod je u opremi {in armo),
u raspremi (in disarmo).

Za tal. flota udomaéilo se je: brodovlie, za flottiglia Paréié ima
brodovitina. Ono — S3tina (porestina, dogodovétina, okolovitina) nekako ne
bi odgovaralo. Moglo bi se reéi lagjevlje, kad i tako uzimljemo lagju kao
opceniti naziv za manje brodove. Ak. reénik donosi (nepouzdanu) Stulidevu
lagjad (cymbarum copia) ali to bi mogao biti samo opéeniti naziv za mno-
Stvo lagja. Naprotiv lagjevlje br. 1. lagievlje br. 2. moie se kao flottiglia
No. 1, flottigia No. 2. itd. specificirati, isto kao brodovlje severns, juino

itd. Sve to, naravno, ako neéemo da primimo latinsko-germansku reé : Flotte

i Flottille. Za franc, escadre, njem. Geschwader, kaiemo eskadra, pa nek
ostane. Kao flotilja recimo i skadrilja za franc. escadrille, tal. sqadriglia,
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U nagem narodu su poznati razliéiti tipovi brodova. Od starijih tipova
imamo galiju (stara galea, mletacka galera), pa gjemiju, tipicni turski (ratni)
brod starijeg doba, i kaljun, stari galeone, holadenski tip, zvat Galjot, nem.
Kuff, Galiot a i Galion, po kojemu Nemci zovu vise delova na modernim
brodovima (Galionsfigur je polena, Galion je tagliamare, zatim korab i
korabalj (neki pisu i korablja) tipiéni stari ruski brod. Jos stariii tipovi su
sagene, kondure, dromone, galandrije, gumbarije, ali o njima nema spomena
u nadim narodnim pesmama ni u drugim narodnim tvorevinama. Nas narod,
¢im je doSao na jadransko primorje, nafao je pomorstvo starih Liburna,
llira, Helena itd. veé razvijeno i podeo se je, kao prije njega Rimljani, ugiti
tom zanatu. Ali kad je veé bio valjan pomorac (kako su dokazali Neretvani,
Uskoci i svi danadnji njihovi potomei, otoani i primorci), pao je posle
tolike krvi u mletatko i u osmalijsko ropstvo, te svom pomorstvu nije
mogao dati svoj karakter, kao $to bi bio mogao, da je ostac za ono devet
vekova svoj u svojoj zemlji i na svom primorju. Zato se je sva nasa narodna
pomorska terminologija svela na ograniden broj elementarnih naziva i oni
su temelj na kom mi danas moremo dalje graditi. S druge strane treba
uvaziti, da su tipove brodova stvorili pomorski narodi, Feni¢ani, Heleni,
Liburni, nordic¢ki narodi i Arapi, od kojih smo mnoge nazive uzeli ne samo
mi nego i latinski narodi, koji su se kasnije dali na pomorstvo i te nazive
sretnije presadili u svoje jezike. _

Trabakul (tal. frabaccolo) i bracera (tal. brazzera) su stari tipovi
broda, koji se jo§ i danas drze na Jadranu. Skuna (engl. schooner) je mo-
derni tip. Isto tako i danasnja goletta, akoprem ime proizlazi od stare galije
(franc. goclette franche za razliku od gocletie carrée, tal. goletta ili gargasecca,
ito je engl. lopsail-schooner). Moderni veliki tipovi su brigantin, brik, bark,
nav; mali su: luger (engl. lugger) i kuter a i koter (engl. cutler).

Tipovi lagje bi bili od najmanjega dalje: ¢un, Cunica, "cam, camac,
kaik (kai¢), ormanica, orienica, dereglija, pram (pramée). Sajka je tipiéna
u nadim rekama: dravka samo na Dravi, veéi tip, murka samo na Muri,
maniji tip. Po tome bismo mogli imati: Savke, dunavke itd. Patrolice sluie
za patrolsku sluzbu. =

Ne hi bilo korisno odbiti lagjarsku terminologiju na nadim rekama i
skoda éto do sada nije bila potanko prouéena. Nase reke teku veéinom kroz
predele, gde se nai jezik prilicno ili sasvim pravilno i dobro govori, pa,
ako je i primio koju tursku reé, svakako turska re¢ bolje pristaje naiemu
jeziku nego li izopadena talijanska ili unakaZena nemacka. Za fino uho,
priviknuto harmoniji naega jezika, manje je zlo cuti npr. dereglia nego i
n. pr. batel, trabakul itd. Svakako je bolje i finije Euti ibrik nego li koguma
(cocoma), finije je ¢arapa nego li kalca (tal. calza) ili Strimfla, kad veé
zaboravljamo na nasu holjevu i beévu.

Tipiéne male plavi, lagjice, na nadem Primorju jesu: guc (tal. guzse
od aguzzo?), pasara (tal. passera), kaié (turski kaik), batel, batelina (tal.
battello, batiellina), batana, top (tal. foppo), sandol (tal. sandolo), leut, gajeta
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(tal. gwete). Svi ovi tal. mazivi nisu bas originalni talijanski. Ima- tu dosta
arapskoga, grékoga, normanskoga (nordickoga). Copul je specifiéni tip
rapekih i pafkih voda (tal. zoppolo, u Bakarcu ga zovu ladva), a bragoc
(tal. bragozzo) je specijalitet éuznta. Sve ove plavi su ujedno ribarice. Kaié,
top, leut i copul tugji u ltaliji, premda su Talijani za naie primorje napravili
svoje: caicchio, toppo, leuto, zoppolo.

Tal. opéenitom nazivu imbarcazione mole odgovarati nas opcenili
lagie. Tal. barca (iz nordickih jezika) takogjer je opderiti naziv, a i u nas
je udomaden: barka, baréica (barchetta), barkafa (barcaccia), barkan]
{(barcagno), barkun (barcone), barkovlje. Talijanskoj luncia zgodno bi odgo-
varala nafa orfenica. Zahvali se Sokolovié Ivo iz Perasta u mestu Perastu:
sagradidu orienicu tanku, pak ¢éu poéi pod Novim gradom. I lancia je tanka
i sluli vife za paradu nego li za drugo. A Sokolovié Ivo neée biti pofao
iz Perasta u Novi u prostom kaicu ili pasari.

Moderni tipovi su: slup (engl. sloop. tal. scialuppa), jola (engl. Yawl,
nem, Jolle), gig (engl. gig), jot (engl. yacht). Udomaéilo se je po nem.
Jacht, ruski juhta, reéi i kod nas jahta, osobito ako je raskodni parobrod.

Svaki brod, kao svaka posuda (Rusi zovu brod sud) moze sadr-
savati, dakle imati neku sadriinu, koju moiemo izmeriti. Sadriinu broda
merimo bagvama stanovite velifine, koje Englezi zovu fon. Nemci Tonne i
slifno svi severni pomorski narodi, a po njima Talijani tonnellata, Francuzi
fonne, tonneau pl. tonnes, tonneaux, U nas se je udomadila re¢ tona, a po
francuskom fonnage kaiemo tonaia (sadrfina u tonama). Merenje sadriine
broda zovu Talijani staza i stazza, a francuzi jangeage. Mi bismo mogli
prosto reéi merenje broda kao Englezi (measurement) i Nemci (Schiffsver-
messung), a i baidarenje broda. Baidaren brod.

Svaki brod, mali ili veliki, u opée svaki plav, mora biti upisan u
jednu javnu knjigu kod oblasti nadleine za luku, iz koje taj brod redovno
polazi u svet. Ta luka se zove tal. poris d' appartenza ili 4 armamentfo,
engl. porto of registry, nem. Heimatshafen. Mi bismo dobro mogli redi
domovna, upisna ili matiéna luka. Javnu knjigu, u koju se upifu brodovi,
yovu Englezi register, Nemci Schiffsregisier, Talijani registro. Mi moZemo
reéi registar ili matica. Englezi zovu register jod i svedodibu ito lucka
oblast izdade upisanom brodu, brodovnicu, gde su zapisani svi nuini podatci
o brodu (tal. certificato di registro ili patente di nazionalitd). Osim toga
zove se registar (u svim jezicima) i knjiga ito drudtva za klasifikaciju bro-
dova (npr. Lloyd u Londonu i Veritas u Parizu) za svoje &lanove godisnje
izdaju, a koja sadriava pojedinosti o merama, razredu (klasi), veliéini itd.
brodova, kao i druge vaine informacije. — Tonaza broda moze bili &ista
i nedista (netfo i brutto), Baidarska ili Matiéna tonaia (engl. register-fonnage)
je tonaia zapisana u brodovnici, dakle u matici. Englezi kaiu register-tonnage
i za Gistu tonaiu, pa je po tomu matina tonaia isto Sto i é&ista tonaza.
Nedista tonaia je sadriina éitavog broda, &ista tonafa je samo sadriina
prostora odregjena za terel, tovar, voz (tal. carico, engl. cargo), dakle poito
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se od neciste tonaze odbiju prostorije za madine, za voishi, za puinike
uglienidta (tal. carbonili) itd. 1 tona (maticna, register-lon) — 100l eng’
kubiénih noga (stopaj == 2,832 kubitna metra; 1 kubiéni metar — 0,353
matiéne tone,

Na koncu ée dobro bLiti napomenuti, da se kod nas dobro kaje

iskrmiti za tal, poggiore, a prihvatiti za tal, orzare. Vidi u Vuka, Za poggiare
u drugem znacenju moiemo lepo reéi skloniti, zakloniti se, a porlo  di
poggiata ie luka zaklonica,

SASTAV SVEMIRA

(K. FLAMMARION: ,PUCKA ASTRONOMIJA*).

Po beskonaénom su prostoru rasijane zvijezde v bLezbrojnim hrpama,
kao ototni arhipelagi u oceanu nebesa. Dok dopre svietlost iz jedne zvijezde
do druge, u istom arhipelagu. prode godina i godina, a iz jednog do
drugog blizeg arhipelaga treba joj tisuéa godina. Svaka od ovih zvijezda
jest sunce slicno nafem, koje bez sumnje okrufuju, barem u opce, svijetavi
Sto teie k njegovoj svietlosti; svaki od ovih planeta ima prirodopis padaban
svome sastavu i pruia, tekom vickova i viekova, boravak mnodtvu Fivih
bica raznih vrsta.

Vidljivi svemir, sa sto milijuna svojih sunca, ne prestavlja nego,
neizmjerno sitan dio cijelog svemira: selo o pokrajini, dapafe manje:
s druge strane, milijuni god na takoder vickova, tekom kejih  kuZamo
razjasniti postepeni razvitak maglica, sunca i svijetova nijesit nego kraiak
trenutak u vieénosti, NemoZemo dakle, kad kuiamo shvatit] ove velitine,
nego priznati manjkavost nafem polju opaanja i asviedo&iti se, da je
svemir besprimjerno prostraniji, éudnovatiji i sjajniji od onoga éto znanost
dosiZe i od svega onog ito maita mofe da prestavi,

Mi smo na Zemlji, kruglii koja putuje u eterskim valovima, vrli se,
krece i okrece, njiudi se i talasajuéi se u rezultanti od deset i vise nepre-
stanih i raznosmijernih gibanja; ali smo tako sitni na ovoj kruglji i tako
daleki ostalom svijetu, da nam se sve pridinja nepomiéno i nepromjenjivo.
Medutim noé prostire svoj plast, zvijezde sviellucaju na dnu nebesa;
vecernica sjaji na zapadu, mjesec puni zraéite bliskavom rosom.

Otputujmo, zaletimo se brzinom svjetlosti, U dva sekunda profazimo
vidikom mjesedeva svijeta, koji nam pokazuje svoje rastvorene kratere i
odvraca svoje klisuraste i Sumovite uvale. Ne zaustavliamo se. Sunce se
pejavi i dozvoljava nam, da bacimo zadnji pogled na rasvijetlenu Zemlju,
sitnu naguutu krugljicu, koja se smanjule i pada u vieénu noé. Priblizava
se Venera, nova zemlja, jednaka naioj, napuéena bidima, gibajué se brzo i
ganutljivo. Ne zaustavljamo se. Prolazimo tako blizu Sunca, da razabiremo
njegove strahote eksplozije; ali mi nastavljamo svoj put. Evo Marsa, sa
svojim sredozemstvom na tisuce izreraka, njegovih zaljeva, njezovih naro-
dnosti, njegovih fanta stitnih gradova, njegovih djelatnih i zaposlenih ljudi,
Vrijeme poti¢e: nema stanke,
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Golema gorostasina, Jupiter se priblizava. Tisuéu Zemalja nebi ga
ujednacile. Kako su brzi njegovi dani! kakva buka na njegovoj povrsini !
kakvi vihori, kakvi vulkani, koje oluje po njegovom neizmjernom zraéistu
éunnih Ii Zivotinja u njegovim vodama! ¢ovietanstvo se nije joi pojavilo.
Letimo, letimo uvijek. Onaj svijet jednako brz kao Jupiter, kojeg oklopljuje
¢udan vijenac, jest fantastiéni planet Saturn, oko kojeg putuje osam kruglja
razli¢itih faza, fantastiéno jzgledaju i biéa koja ga obitavaju. Proslijedjujemo
nase nebesko putovanje. Uran i Neptun su zadnji poznati svijetovi &to
susretamo pri nafem prolasku. Ali letimo, letimo uvijek. Blijeda, kuiljava,
spora, umorna prolazi pred nama repatica, koja je zalutala u noéi svoga
odsunéja; ali mi uvijek razabiremo Sunce kao ogromnu zvijezdu, koja sjaje
u sredini nebeskom puéanstvu,

Stalnom brzinom od 75000 lega u sekundi, dostajala su cetiri sata
da se prebacimo u daljinu Neptuna: ali veé je nekoliko dana da letimo
suboéice repatiénih odsunéja, pak za nekoliko sedmica, nekoliko mjeseci
nastavljamo da prevalime samotinje $to okruzuju sunéanu obitelj, a da nigta
ne susrefamo osim repatica Sto lele iz jednog sustava k drugom, krijesnica,
meleora, ostatke svijetova u rasulu brisanih iz knjige Zivota. Letimo, letimo
j05 — tri godine i Sest mjeseci! — da dostignemo najbliZe sunce, orijaska
pecnica, dvosiruko sunce, koje pruza oko sebe jaéu svietlost i toplinu od
naseg sunca. Ali mi sc ne zaustavljamo: nastavimo, ovaj put deset, dva-
deset, tisuéu godina s istom hrzinom od 300.000 km. u sekundi. Kroz
tisucu godina, bez stanke i odmora, prolazimo prostore, ispitujemo prolazedi
onim mnogostrukim sustavima ona nova sunca raznih velitina, ognjista
plodonosna i moguéa, zviiezde &ija se svietlost ufife i utrniva, one neiz-
brojne obitelji planeta, razliéne mnogostruke daleke zemlje napuéene bidima
koje se ne moZe raspoznati, svih oblika i svake wvrsti; ona raznobojna
zdruzena - kamenja i sve one neoéekivane ncheske krajolike; opazamo one
nebeske narode, pozdravljamo njine radnje, njihova djela, njihovu povijest,
pogadamo njihove obitaje, njihove naklonosti, njihove ideje, ali se mne
zaustavljamo | Evo na raspolaganju druge hiljade godina da nastavimo nad
put u istom praveu, prihvatimo ! upotrebimo ih da preletimo sve one hrpe
sunca, one udaljene svemire, oue plamtede maglice, onu Kumovu-slamu,
koja se ciepka u komadide, ona strahotna pokoljenja ito se redaju po
uvijek rastvorenoj neizmjernosti; ne pladi nas ako od sunca Sto se pribli-
zavaju i dalekih zvijezda kisi oko nas kao vatrene suze koje padaju u viedni
bezdan ; prisustvujemo prolomu kruglja, razvalini trognih zemalja, postanku
novih svietova, pratimo okom pad sistema prema konstelaciji koja ga
privlaéi; ali se ne zaustavljamo! Jos hiljadu godina, jof deset hiljada
godina, jof sto hiliada godina ovakvog leta, a da ne usporimo, a da ne
skrecemo, uvijek u istom praveu, uvijek istom brzinom od 75.000 lega u
sekundi. Zamislimo da ovake putujemo milijun godina.... Joi hi doprli do
granica vidljivoga svemira? Evo ogromnih crnih prostora, koje treba prevaliti!
Ali tamo opet nove zvijezde sjaju na dnu nebesa. Zaletimo se prema njima,
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dostignimo ih, Drugi milijun godina: nova objavlienja, novi zvijezdani sjaj,
novi svemiri, novi svjetovi, nove zemlje, nova éoviefanstva. Ah Sio! nikad
kraja, nikad zatvoreno obzorje ? nikad jedan svod ? nikad koje nebo da
nas zaustavi ? uvijek prostor, uvijek praznina. Gdje smo dakle 2..... Kaji
smo prevalili put?... Mi smo.... ...u pridvorju svemira l... nijesmo  se
udaljili ma niti jedan korak ! uvijek smo na jednom te istom mjestu. Svugdije
je srediste a opseg nigdje......

Da, evo pred nama rastvorenog svemira, tije proucavanje nije podelo...
Mi nijesmo nista vidili, vracamo se prestrageni, padamo polumrtvi, nespo-
sobni da nastavimo nekorisno putovanje...... Ah! mojemo padati, ravno
padati u rastvoreni bezdan, padati uvijek kroz éitavu vieénost: nikad, nikad
neéemo taknuti dno kao $to nijesmo ni poéetak, ali ito govorimo ? nedemo
mu se nikad ni pribliziti! Nadir postaje zenit. Ni ncba, ni pakla, ni istoka
ni zapada, ni gore ni dolje, ni lijevo ni desno. U koji god smjer promateali
svemir posvuda je beskonacan U ovom beskraju tvore samo otok velikog
arhipelaga sunfani i svjelovni sustavi, &to sacinjavaju na$ vidljivi svemir,
a prama vjecnosti, nije nego san trenutka Zivot nadeg covjecanstvu, tako
ohola sa svojom vjerskom i polititkom povijescu, kao i Hvot nafey planeta
u opcel., L. grmar.

OBAVEZNA ORGANIZACIJA RIBARA

Pomorska Oblast Kraljesiva Srba Hrvata i Slovenaca.

Broj: 663/20,

Predmet : Ribarske zadruge, ohvezna élanstvo.

Temeljni zakon za nase nade ribarstvo pridriava pravo ribolova unutar
prve milje élanovima opéine, u &ijom podrudju se nalazi dotiéna obala. Ta
odredba ima svoje protivaike. Ali uzevii u obzir starodreviost te odredbe
naSeg ribarskog obicajnog prava, uzakonjene 6. maja 1835, i ponove 5.
decembra 1884, i uzevsi u obzir veliku masu opcinara-ribara, koja to svoje
pravo dvrsto drii, ne moie se pomisliati na reformu tog zakona u smish
njegovih protivnika, i mi moramo drzati tu zakonsku odredbu kao temel;
za svaki rad u ribarstvu,

Opéinari-ribari mogu vriiti to svoje pravo ribolova samo take, da
jedan drugomu ne smeta, t. j. da jedan drugoga ne iskljuéi od prava
ribolova, dotiéno od moguénosti vrienja tog prava. Potrebit je dakie neki
red (turnus) u vrienju tog prava. kako je ostvaren u _Pravilima za lietno
ribanje” ili neko udrufenje opéinara-ribara, da svaki uzmogne imati svoj
primjereni dio u vrdenju i koristi tog jrava. To udruzivanje zapofeto je
ribarskim zadrugama.

Kao svaka ustanova tako i ribarske zadruge su imale svaka svoju
perijodu djecijih bolesti, neke su joi u toj perijodi, neke su iz nje izasle i
radile su dobro prije rata. Neke je rat utukao. Nai narod nije  mogao
driati isti korak u opdoj civilizaciji | u ekonomskoj organizaciji sa drugim
narodima. Nije dakle éudo, ako njerove ckonomske tvorevine nisu uzorne.
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Ali od toga se ne smijemo upladiti. Zadruge su bile i biti ée dobre skole
za narod, a bez ribarskih zadruga ne da se zamisliti razvoj nasera ribarstva.

Ali pri tome se ne moie zamisliti napredak ribarskih zadruga, kao
n. pr. u jednoj opéini ribari-opéinari neic da osnuju ribarsku zadrugu ili
ake u drugoj opéini od 100 opéinara-ribara samo 20 su &lanovi zadruge, a
ono ostale 80 je vanjska opozicija, $to samo znade da prigovara i poteikode
éini, a nece ili ne zna zadruzno raditi, Logi¢na je dakle potreba, da se uvede
obveze, da svaki ribar mora pripadati ribarskoj zadruzi opéine svog stalnog
boraska i da se u svakoj opéini, gdje postoje prelpostavke, da se ribarstvo
upufi, mora osnovati ribarska radruga.

Ribarom od zanata ima se smatrati onaj, kojemu je ribarstvo, po
intesivnosti njegovog rada, kolidini i veli¢ini alata 1 koristi od ulovljene
ribe, glavni ili vaini nuzgredni izvor uzdrzavanja.

Ako se obazremo na postanje naSega ribara, vidjeti éemo, da je i
on postao onako kako svaki drugi zanatlija: najprije je kao i dijete udio
rukovati ribarskim alatom i loviti, pa bilo i samo gledaju¢i kako drugi
rade, zatim je, kao momak pomogao u tezim radovima, napokon, kao Eovjek,
dobavio je svoj alat i postao je, §to se u ribarstvu zove gospodar. Nema
dakle razloga, da na ribara od zanata ne primjenimo zakonske ustanove od
Segrlima, pomoénicima i gospodarima, kao ito se je to udinilo u drugim
naprednijim driavama, koje su davno veé uvidjele, da ribarska produkeija
zavisi najprije o organiénom redu, pa o drugome.

Dokle se ribarstvo ne podigne tako, da moie imali svoje poschne
struéne organizacije, ribarske zadruge moraju preuzeti taj zadatak. Vidimo
struéne organizacije svih zanata, samo ne ribare, a taj nedostatak u danasnje
doba ne smije posiojati. Inate nae ribarstvo nede ograniciti ni ozdraviti ni
okrijepiti se. Prigovor, da je kulturni stepen naSeg ribara za shvacanje
takovih organizacija jo§ nizak, ne vrijedi, jer i dijete ne shvada vaZnost
Skola, pa ipak ga prisilimo i¢i u $kolu. Ta ribar u ribarskoj zadrugi nede
uciti metafiziku,

Sportskim ribarom ima se smatrati onaj, koji po svom ogranienom
radu, ograni¢eno] kolicini i veli¢ini alata mo#e uloviti ribe za se i najvide za
svoju familiju, ali ulovljenom ribom ne trguje, te ne moe biti podvrgnut porezu.

Radi boljega napredka ribarstva mogu obe kategorije ribara (dakle
ribar od zanata i Sportski ribar) pripadati ribarsko] zadrugi, ali élanstve
maora biti obvezno za ribare od zanatfa.

Poziva se naslov, da ovo mnijenje ribarskih struénjaka priopéi podre-
djenim uredima, komisijama za ribolov, ribarskim zadrugama, liénostima,
osobito pravnicima, §to se zanimaju za napredak ribarstva, ckonomskim
korporacijama s pozivom, da ovaj predmet prouée i pretresu, te iznesu svoja
obrazlozena misljenja, koja ée naslov amo poslati sa svojim misljenjem.
Takogjer moze se provocirati rasprava o predmetu i u javnoj Stampi. Listove,
koji se dotaknu ovog pitanja, prilofiti e svom izvjeftaju.

Predsjednik: Dr. L]. TOMASIC v. 1,
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SMOTRA — BILJESKE

JESTE LI CITALI?

Raspis natjefaja na &etiri mjesta lué-
kih od}:lsla.nika. koje je raspisala Pomor-
ska Uprava? Jeste li citali uslove pod
kejima moze molbenica biti uvaiena?
Dvije godine plovidbe kao zapovjednici
narodnih brodova (gdje su?) duge plo-

vidbe, iziskiva se uz ostalo. Dakle 22|
godine oceanske sluibe jednog kape- |
tana Lloyda ili Adrije (jer prije nije |

mogo postati zapovjednik?), trazi se,
a da se Pomorska oblast smiluje, da

jednog takvog kapetana primi u sluibi
'

u X dinovnom razredu, — —

Pitali bi smo gospodu, koji ovakove
zahtjeve stavljaju, kolike su godina oni
zapovijedali oceanskim brodom, i koje
sposobnosti imaju u pomorsko] struci.
Kada mogu ipso facto stupiti u IV. i
V. éinovni razred? Jeste li ¢itali kakvu
placu obecavaju covjeku, keoji je pb
vijeka svogra proveo na valovima oke-
ana? 2200 Kr. godiénjih.

Jadan pomorée! Osudjen si, ako ho-
cei da safuvai tvo] ponos, oslavili
rodenu gradu i zalutali medu svijetom,
gdje vise, znadu cijeniti tvoje znanje i
tvo] polozajl K.

NESTASICA NAUTICKIH
KNJIGA

MNase su nauticke skole u wvelikoj|

i Zalosno je da naii nauti¢ari, nesamo

|5to ovako nemaju nadih
|nemalu, uz danasnje prilike, ni tudju,
| obuku. Maopako i za nastavnike 1 za
{uéenike.

knjiga, ali

sto mora da veoma stetno djeluje na

TRGOVACKO -POMORSKO
VECE

U smislu Naredhe Ministarstva Sa-

|obracaja od 6. septembra 1919, broj

| 15212/1919, Sluzbene Novine br, 145.

(od 23. Novembra 1919, potvrdila je

| Pomorska Oblast siedece élanave trgo-

vacko-pomorskog veda:

| 1. Dubokovié¢ Fran, veletriac Reka,

| zamenik lvandinko lllich, veletriac Split.

| 2. Mali¢ kapetan Marko, Sisak, zamenik
{Radimiri kapetan Gjuro, Dobrota. 4.
{Migic Dr. Mice, advokat Dubrovnik,
|zamenik Katié Dr. Ernest, erarski za-
'stupnik  Dubrovnik, 4. Tomljenovié
kapetan Metod, Kraljevica, zamenik
Blazevic kapetan Antun, Kraljevica.
3. Vidmar Sime ml. industrijalac, Sv.
%uraj, zamenik Benzija Viktor veletriac,
Senj.

BIOLOSKA STANICA

Ceskoslovaiki konsulat poveo je akei-
ju za ustanovljenje jedne bicloske sta-
| nice u Dubrovniku, za znanstveno istra-
zivanje Jadranskoga Mora. U tu se je

neprilici poradi nestaice Skolskih knji- svrhu obratio na Pokrajinsku Vladu,
ga. Sve §to imamo u nadem jeziku, to koja je, kako doznajemo, stvar Zivo
su Cariceve knjige: ,Nauiika. Geodel- | preporuéila Ministarstvu Prosvijele, =
ski dio® | .Uvod u nautéka astronomi- | obzirom takodjer i na razvitak naic
Jju®. Znamo, da se nadzornik dalmatinskih | ribarske industrije. Ovo je pitanje bilo
nautifkih $kola obratio bio, ima skoro veé potaknuto u nasem listu u br. [i

godinn dana Ministarstvu Prosviete
s predlogom, da bi bile Stampane na
driavne troskove neke Zkolske nauti-
cke knjige, izmegju kojih  izvrsna
Gelcideva knjiga "%.stronmnia nautica,,
u prevodu prefesora M.
“Mauticke Table,,, ali zaludu, sve do
danas nema od toga niita,

Kobasica i i

ove godine u &lanku “Za nafe ribars-
{vo,. Pokrajinska je Viada istaknula
| potrebu uéitelja ribarstva, kaji bi mo-
| rali biti dodijeljeni ovakovim stanicama,
ljer jedna sama nebi bila dovoljna. Ovi
'Li ufitelji bili pozvani, da praktiéno
\iskoriste znanstvena istrafivanja u pog-
"ledu korisnih riba,
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Jugoslovenska Pomorska Matica bila
se joi prije obratila u Beograd, e bi
koji mladié bio poslan u inozemstvo,
da prouii ribarshe prilike drugih na-
prn:-_-r[lnih naroda, ali na zalast bez usjeha,

Nadajmo se da ce se ovo pitanje
maknuti s mrive tatke, i da ¢e Mini-|
starstvo Prosvijete udoveljiti ovej pot-

rebi, i da se barem u ovome praveu

maknemo za jedan korak napred.
Zahvalni smo Ceskoslovackom kon-

sulu g, Hermanu, koji je ovo pitanje

|J{:Takn1.m.

DRUSTVENE VIJESTI

i spiro Bij=li¢, pom. porucnik, pravi
i utemeliitel] ¢lan nasega drudtva, pre-
minuo je dne 8. marta o. . na Muo
u Boki Kotorsko]. 5 pokojnikomo prostio
se poimn. por. Stjcpan Simovic, dirljivim
govorom. RaZaloic¢eno] rodbini nade sau-
ceiée. Pokojnom drugu laka zemlja!

REDOVITA GLAVNA SKUPSTINA
JUGOSLOV. POMORSKE MATICE |
. Sjednice Upravnog Odbora.

27. marta nasli su se u Dubrovniku
na okupu skoro svi élanovi Prive. Upr. |
Odbora i dogovorno odredise da se|
do glavne skupétine dnevno, prije i
poslije podne, odrze sjednice, na ko-
jima e se izmijeniti misli o dosadanjem
dielovanju organizacije i pretresti event. |
predlozi za daljni rad. Ma da te sjed-
nice nijesu bile javne, ipak se je radi
taénijih informacija, pripustilo pouzda-
nike i one élanove drustva koji su
dodli iz mjesta gdje je visi broj pomo-
raca na okupu.

Na tim sjednicama povele su se oz-
biline i trijezne rasprave. OStrom 1
razboritom kritikom pretresao se jo sav
dosadanji 1ad. Pri tom se ustanovilo
da je u provagjanju organizacije, pri
prvim pocecima, pomanjkala ona nuina
uzajamna veza izmegju Uprave i poje-
dinih ¢lanova njenih koji ne stanuju u
Dubrovniku. Trazilo se i nadlo podesan
naéin da se ovaj saobracaj odrzi i da
se zivom izmjenom misli nastoji po-
jaCatr djelovanje éitave organizacije.

Glavni predmet raspravljanja bila je
teinja svih prisutnih da se sto prije

dozje do jedinstvene organizacije svih
pomoraca, u domovini i preke njenih
granica. PPotekoée na koje nailazimo
uslijed odlaganja rjedavanju Jadranskog

'pitanja, pomanjkanja nasth lagja i ne-

zapns!ezwsli pomoraca uvazava se kao
prvoini razlog sporog razvijanja nade
organizacije i sdruZenja sa njenim sli¢nim
frakeijam.

Sa rzadovolistvom je primljen na
znanje izvjedta] o radu ,Kluba Jugo-
slovenskih Pomoraca® u Zagrebu i
odebrile se je njegovo nastojanje xza
ujedinjenje svih pomoraca i njegov
rad na propagandi za nase pomorstvo.

Obzirom na to da je zajednicki rad
¢itavog pomorskog staleza, u danadnjim
sudbonosnim danima, kolike za po-

' morce toliko i za naSe pomorstvo od

odsudne vainosti i prijeke nuide, po-
vela se je rasprava o osnovi po kojoj
da se pregje na rekonstrukciju dru-
§tva, kako bi rad u njemu mogao naj-
bolie da odgovara istaknutoj svrhi i
ciljevima. Osnova bi imala da zahvaii

| jedinstvenu organizaciju pomoraca, ri-

bara i rijeénih brodara, sa odzovara-
juéom mirovinskom zakladom, pripo-
moénim i osiguravajuéim fondom, pe-
mocénim uredima, te svim onim o je

neophodno za brz i zdrav razvitak
'stalefa, i napredak pojedinacai ¢jeline.

[znijeli su se i nedostatei drustvenog
glasnika. Tehnicke neprilike, neviero-
vatne visoke cijene papira i Stampe,
nedostatak saradnika, pomorskih, sta-
leskih revija biblioteke, slabe weze i
t. d. — sve je to uzrockom da oS
danas ,Mage More® ne moZe da udo-
volii svom zadatku, Ipak ée se glasnik
postepeno dotjeravati da i on odgo-
vara svrsi i da uporedo sa napretkom
organizacije poda njenim ¢lanovima
struéno itivo, polit. liter. ekonomske
tlanke, nacrte, slike, smotra, drudtvene
vijesti, polit. vijesti 1 t. d., da .Nase
More” postane obljublienim , magazi-
nom* iz domovine nafem pomoreu u
tugjini i obratno.

I, Skupitina,

*31. marta, u pet sati po podne, po-
fto se je konstalovao dovoljan broj
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prisutnih ¢lanova, otvorio je pom. kap.
Nikia Gozze sjednicu i pozdpraviu pri-
sutne.

Kratkim govorom sjetio se preminu-
lih ¢lanova, pom. kap. Mirka Miletiéa,
pom. por. Spira Bijeliéca, mornara An-
tuna Ferri i linijskog poruénika I. k.
Vladimira Budisavljeviéa. U pocast
njihovom pomenu prisutni ustadoge na
noge i kliknuse im ,slava®!

Tajnik drustva, pom. kap. Hinko
Bartulovi¢, izvijestio je na to skupstinu
o radu druitva. Oba izvjestaja prim-
lijena su na znanje s odobravanjem.

Blagajnik, pom. por. Jerko Spaventi
izvijestio je o blagajnickom poslovanju
drustva, §to je takogier jednoglasno
prihvadeno i odobreno.

Za revizionalni odbor o pregledbi
blagajnickog poslovanja  izvjestio je
pom. por. Mihe Domijan, te je na
temelju ovih izvjestaja, skupstina jedno-
glasno podijelila absolutorij Upravnom

Odboru.

Predsjedatelj, pom. kap. Niksa Goz- |

ze obrazlozio je potrebu rekonstrukeije
drustva. G. pom. kap. Ivan Gattin
rikazao je slikovito osnovu na kojoj
Ei se provela ta rekonstrukeija Skup-
Stina je jednoglasno prihvatila predlog
da se u tu svrhu upotrebi sva dru-
Stvena gotovina, i da se do potrehe
sklopi zajam.

Jednoduina je zelja svih élanova
druitva, da se éim prije provede spoj

sa Savezom Jugoslovenskih Pomoraca |

na Rijeci, i taj spo] da se provede na
temelju iznesene osnove o rekonstruk-
ciji dvuitva, a na naéin koji bi hio na
sveopce zadaovoljstvo. U spoju sa ovim
ima se, provesti i spoj svih ostalih ma-
njih staleskih organizacija pomorskih.

Posto o rekonstrukeiji ovisi i spoj
sa_, Jadranskim druitvom za ribanje
u Dubrovniku®, to se je odluéilo sa-

zvati u tu svrhu naroéitu skupstinu, |

Prelaze¢i na biranje Privremenog
Upravnog Odbora, koji ée imati zadacu
da ostvari ovu rekonstrukeiju i kojemu
se dava neograni¢eno ovlastenje da u
tu svrhu raspolae sa drustvenom imo-
vinom i do potrebe sklopi zajam,

‘jednoglasno su birani: za predsjed-
|nika, pom. kap, g. Ahil Bradici¢, te
‘ovi odbornici — pom. kapetani: Stje-,
pan Kori¢, predsjednik kluba _fugnsiu-
(venskih Pomoraca u Zagrebu, Niksa
| Gozze — Gru#, Frano Stojéié — Cri-
kvenica, Milan Kosovié — Ljuta (Bo-
ka), Antun Poli¢ — Kraljevica, Tihomir
Dabinovic -— Dobrota (Boka) Marke
Curtinis— Bakar, Metod Staniéié¢ —
Tivat (Boka), Antun Sesan — Lopud,
{Ivan Gattin — Split, Hinko Bartulovié
— Spi¢ (Boka); pomorski strojar Petar
| Sakic — Split, upr. m. o. pl. Atilije
Alfirevié Dubrovnik, peljar Mate
Barbalic — Gruz, mornar Nike Hr
dalo Dubrovaik.

Jednoglasno birala je skupstina ovaj
‘revizionalni odbor: pom. kap. Frano
Ruii¢ — Kraljevica, pom. strojar Frano
Toric — Dubrovnik, pom. kad. Ante
Urlié — Sarajevo, upr. m, o. pl. Au-
gustin Zuljevi¢ — Dubrovnik, marnar
Antun Schmidel,

Pom. kap. Frano Stojéié kratkim
|govorom prikazso je skupitini potrebu
solidarnog i jednoduinog rada svih
pomoraca na polju pomaorstva, jer de
se jedino ovakovim radom ispuniti
duznost prama nadem stalezu i naroduy,
koji nam namede nai polozaj.

Predsjedatel], pom. kap. NiLﬁu Gozze

protitao je i predloiio da se otpreme
| ovi brzojavi, ito je skupétina jednoglasno
| prihvatila.
Kraljevskom Visofanstvu Regentu
' Aleksandru, Beograd: Pomorei i pri-
Jatelii mora sakupljeni na redovitoj
glavnoj skupstini fugoslovenske Pomor-
ske Matice u Dubrovniku, pozdravijaju
| Vase Visocanstvo sa Zeljom da stijeg
| nase ujedinjene driave na brodovima
Jugoslovenske mornarice leprsa slobodno
po suim morima.

Savezu Jugoslovenskih Pomoraca
— Susak: Sakuplieni na redovito/
| glavnoj skupstini  fugosiovenske Fo-
| morske Matice, pozdraviiamo drugove
| Saveza sa Zeljom, sto skorijeg zhlizenja
i wjedinjenja u svrhu zaj .(xj}nffkog rada,
| uvjereni da samo tako mozemo dodi
'do izvrienja postavliene nam zadace.
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Klubu Jugoslovenskih Pomoraca
— Zagreb: Sakuplieni na redovite]
skupstini fugcslovenske Fomorsice Ma-
ice pazdmv?}amn drugove oko kluba
sa Zeljom, sto skorijeg sblizenja § uje-
dinjenja w svrhu zajednickog rada,

uvjereni da somo tako moZemo dodi|

do izvrienja vostavijene nam zadade.

Odberu Jugoslovenske Pomorske
Matice — Ketor: Suluplieni na re-
douvitaj glovnej skupstini drustva, po-
zdraviiamo drugove u Boki,

Niko Filipovié pom. kap. — Ze-
mun: Sakupljoni na redovitoj glavnoj
skupitini  pozdravijamo drugove na
Dunavu sa Zeljom $to brieg ujedinje-
nja sviju pomoraca § brodara u svrhu

zajednickog rada, uvjereni da samo |

tako, moZemo doci do izvrienia
vjene nam zadade.

Predsjedatelj pozdravi prisutne i pre-
poruéi im da nastave zapodetim rndim‘
te zakljudi u B%% sati skupitinu.

Na pozdravne brzojave, odoslane sa
glavne skupitine, primili smo slijedece
odgovaore ;

posta-

Od Njegovog Kraljevskog Viso- |

¢anstva Regenta Aleksandra, slije-
dedi odgovor: Bradacié; predsjednik
skupstine Jugoslovenske Pomorske Ma-
tice, Dubrovnik. — [skreno blagodarim
na pozdraovu [ Zelim najliepiu budud-
nost nasoj mornarici. — Aleksandar.
Od pom. kapetana Nika Filipoviéa;
Zemun: Ugjereni uspjehu Matice, je-
dinom cenlrumu rada § znanja za nase
pomorstvo,  oduradamo  pozdiavima,
polagajuei najbolje nade blagostanju do-
movine, razvitkorm nuse  mornarice —
Pom. kap.:Kosovi¢, Dabinovié, Filipovié.
Od Saveza jugoslovenskih Pome-
moraca; Bakar: S danasnje ravna-
leljske sjednice, radosno vam uzvraca-
mo kolegifalne, pozdrave i Zeline oce-
kufemo das oslobodfenja nasih krajeva,
da uzmognemo prisustvovali zajedni-
dkom radu [ sporazumu.
Savez Jugosloven. Pomoraca Bakar.
Na sjednici Priviemencg Upravnog
Odbora od 1. Aprila birani su za:
prvog podpredsjednika pom. kap. Fra-

1

\no Stojéié, drugog podpredsjednika
Eom. kap. Niksa Gozza, tajnika pom.
 kap. Hinko Bartulovi¢, blagajnika pom.
por. Jerko Spaventi.

Na istoj sjednici odredilo se je sve
 potrebito za dalinji rad u drugtvu.
Glas nasih pomoraca. Vadimo iz
‘dopisa nasih pomoraca: St. Vricent
Capo Verde. — Sa zanosom proéita-
'smo prvi svezak ,Nafe More®. [z tu-
‘dine pozdravljamo lijepi pothvat nagih
redoljubnih pomoraca i prijatelja mora.
| Dao Bog da naia trgovadka mornarica
vadim nastojanjem procvata, te donese
blagostanje, nasoj mladoj drzavi. Uvje
‘reni smo, da nijedan nai pomorac ne
¢e izbjeéi duZnosti, da moralno i nov-
| ano potpomogne tu vainu ustanovu,

Molimo Vas, da nas uvrstite kao
¢lanove i pretplatnike ,Nase More®,
' Novac za upisninu, pretplatu i nesto
milodara, sakupljenih pricodom Citanja
prvog svezka ,Naie More®, megiju par
\jugoslovena na ovem brodu, poslati
temo Cim se povratimo u jednu evrop-

sku luku Kap, N. B. M. M.

| U fond dorovase, slijedeéa P. N.
. g: Cari¢ Juraj, nadzor. naut. 3k,
100; Anticevi¢ Ivo, ravnatelj Zadr,
\Saveza K 50; oba iz Splita. Casnici
‘Del. Ratne Mornarice u Kraljevici K
38; Milos kap. Vicke iz Gruia K 30;
| Novakovié thert K 16; Ruskovi¢
Mato, res. pe. podpor. K 12; oba i
Bitolja. Crncevi¢ Niko, upr. vel. obal.
' plov. iz Orebiéa K 25; Josip Kobasica
5 10; Pr. Jozo Korlaet K 10: BoZo
Culi¢ raé. savjetnik K 10; Antun Krespi
K 2; svi iz Sarajeva. Ivanovié Frane,
(trgovac iz Janjine K 12; Deiulovié
\ Drago, rez. pes. potpor. — Bital] K
112; Baule kap. NiEu K 685; Marovié
Bozidar, pom. kad. K 55; oba iz Du-
 brovnika: Mileevi¢ Milivoj, pom. por.
liz Kamenara K 370. Derikuska Boio,
(pom. kap. iz Dubrovnika K 10,

Za potast uspomene pok. N. Lale
|darovala je obitelj] Bura Milos-a iz Za-
‘tana K 200; da poéasti uspomenu pk.
' Ane Antidevié darovao je u fond g.
|Dr. Stijepo Raéié iz Dubrovnika E\
1100, — Uprava ovim putem zahvaljuje.

20



|

Bubrovatka obalna paroplovidha

Vozni red parobroda ,NAS“

PRUGA — CGRUZ — KORCULA — SPLIT
Srijeda sati 7'— odl fﬁﬂlf Subota sati 14'— dol.

" " 9.3{] dDIr' . i " " 1].'_ 'DdI.
Wt |
R ot b 0980 dak
. w1130 dol, s el
Trstenik
i 151990 odl Lo et ga)
5 ) 1345 dDLl s ‘ " " ?_ Gdi
Orebi
L e o l_ 2 pnL
e SRR, (- G
5 Roriula
Cetvrtak, 6'— odl. | Petak , 17— dol.
4 Esigatete dolil : l 2 » 1530 odl
Pigaita |
v e g e ey
" " lﬂ_ dﬂ}l { " o 1315 'DCII
fvar
. w1015 odl filie s dnl.l
A% dol B A e

VOZNI RED PAROBRODA ,CAVTAT"

PRUGA — CAVTAT — DUBROVNIK :

ODLAZAK IZ CAVTATA SVAKIM DANOM u saii 7— a. m.
POLAIAK IZ DUBROVNIKA ,. " u sati 1215 p. m.

RAVNATELISTVO.
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Kaldor i Grbic¢

DUBROVNIK.

Kupuije i prodaje strane valute
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SRESKA CERTRALNA BANKA zu PRIMORJE

{dioniéko drustve u DUBROVNIEKU

Potpune unlaéana glavnica K 5,000.000
Rexervni fondovi preke K 1,000.000

obavlia sve bankovine poslove nz najpovolinije
uveje — Na ulodke u krunama plac¢a 4 do 412
ulodke u dinarima i u

kamate netto. Prima

stranom noveu, te ih vkamacuie najpovoljnije.

BANCINA AGENTURA U GRUZU

ghavlja sve otpremaicke 1 komlisijonalne poslove najkulantnije,

P D IS TR TCTDHFFHEEIETRDO O RSP TDTE TSSO S &0

..."‘.‘ e 220 PRSP I PSR RSDIEODCTLSEDY

Naklada 1 trgov. vmjetnid, slika

PETAR NIKOLIC

Zagreb Dica 36, 1 kat Telefon 2-212
Preporuda svaje bogato skla-
difte wmjetni¢kih, narodnih,
historijskih svetih (Ikona) i
raznih drugih slika za vkra-
givanje domova, — (sobito
preporuda sliku ———i—

Solietski sabor —— Borda 13 glageliny
- ol [ Nedoviia
te slike Njeg. Veliéan. kralja

Petra i Njeg. Vis. Regenta
Alcksandra. TraZite cijenike

S ESOREDEROR 0D 08D

PO ITLIS P DT ST PO PO DDDESOREE

I rvrT 1 I I I rrrrrr T rr el

e SRR RET RO PFELDIIEII LTI RI IS

BRI TSRS

E Fotograisko umijet. atelier §
¢ Josip Derner - GruZ 3

$ I:raduje slike kao povecavanje @

u velegradskoj modernoj izradbi .
g 1 prodaja fotografskih potreb- g
¢ itina na veliko i malo, —1—:1—: @

L] &
EHNOTOINDHODILOFRIHLEEDO

POOCDERDDEDYSGRSTIDIEED

LORA VA
leana trgovska industr jska druiba z.o.x.

YV MARIBORA

g Parne pilane i expori grajeviog
8 drveta,

9

# Scieriesd vapeur et exportation #

: de bois de consiruction, ;

L 2 2 7 7 X
A DELSIITR



Dubrovacka Pambrodarska Plovidba

Akcionarno drustve u Dubrovniku

Glavnica kruna 16,000.000
fikciie kruna 500 nominala
Drustveni parobrodi
= = E_ e . _._I.i;?m_m___ s E.a.g'ra-i

Neto | Broa | tereta| gjen

LI e 2644 4140 | 7445 | 1911
2 | Maria Immaculata . . . . | 2399 | 3786 | 6430 | 1905 |
3 fsmi o235 3644 | 6280 1904 |
B7: ST PO e s e
3 | Voapokone [ 2070 | 3304 | 5726 | 1900 |
6 Toiok ... .| 1885 | 2891 | 4692 ia%i
B oo s 1804 2811 | 4818 | 1901 |
| 8 T TR A S S A . 1804 2825_ 47_96 1900'
| Ilaar s o : 11600 2535 | 4350 Tségi
| 10 | Presjednik Becher . . . .| 1448 | 2312 | 3450 1900
e e
12 Ln:rjﬂnact". e Y e R 280 | 1909
13 Potka: . . : i 300 40p 1 auh .1891.5-|
14| Zaton. . . .. ... )| 28| s20]| s0|is%z|




Promeimo, Industrisko | fgovarka dionicke  draStve

U DUBROVHIRL,

Potpuro uplaéena glavn. K 3,000.000

Balli se svim prometnim, i in-
dustriisittm [ trgogackim poslo-
Bima na veliko.

o IZVOZ ! UVOZ “E
BRZOJAVI: PROMETNO DRUSTVC — DUBROVHNIK

. o £ L e R R R T N T N T s e T, T T

Jedina Juoosing, Troovackn i Pomorskn Agenturn
sa sjedisiem u Port-Said

M. BRAJAK & C°

bavi se izvozom, uvozom, osiguravanjem i tranzitiranjem
svakovrstne robe na sve strane svijeta te komisonar-
stvom 1 rapresentacijom.

Obavlja svaku radnju sa najvecom brzinom i sjegurnogén.

Brzojavna adresa: ,Majak“ Port-Saie.
Listov. adresa: M. Brajak & Co,, Port-Said“ § [gnsiantionick Sireet 9
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Privilegovana Zemaljska Banka
ZA BOSNU I HERCEGOVINU
CENTRALA U SARAJEVU

Filijale : Banjaluka, Bjeljina, Bréko, Mostar i Tuzla.

Ispostave: Bihaé, Derventa, Doboj, Bos. Gradiska, Livno. Bos.
MNovi, Bos. Samae, Travnik, Trebinje, Videgrad, Zenica i Zvornik,

Zastupstva: Bugojno, Gacko, Gorazda, Konjic, Nevesinje, Bos,
Petrovac, Rogatica, Sanski Most, Srebrenica, Stolac i Visoko.
— Veleprodaja duhana u svim spomenutim mjestima.

Uplaceni dionicki kapital 20. milijuna kruna
Redovite rezerve i fond za sizurnost zalaznica 13. milijuna kruna

Prima kao glavno zastupstvo za Bos. i Here. Assicurazion
Generali i Prvog sveopéeg druitva protiv nezgoda i Steta sve
vrsti osiguranja.

—_——

l Oglasujte u E;mjteu fundi

L L] L]
S00Ga8 $296499
cdGee dedas

oene : aeea

660 " nae

&6 2a

] : & ]

Popis durovatelju fzlaziti f2 u sljes, hrojevime




D. Ooerster, Krile, Runité

POMORSKA, OTPREMNA
I TRGOVACKA RADNJA

GRUZ

5A PROSTRANIM SKLA-

DISTIMA ZA TUZEMNU 1

INOZEMNU ROBU. IZIVR-

SUJU SVE POVJERENE IM

RADNJE BEZODVLACNO

TACNO 1 POVOL]. CIJENE

ANTUN DEVO

GRUZ DUBROVNIK

Agenturni, komisional-

ni i otpremacki posao.

Obavlia najtoCnije 1 uz

povoljue cijene. — Po-

sjeduje svoje skladiste

u blizini Zeljez. stanice.

Brzojavi: DEVO GRUZ

Privilegoumnit zemaliSika bnhi

ZA BOSNU I HERCEGOVINU
Centrala u Saraievu

Filijale : Banjaluka, Bjeljina, Bréko, Mostar i Tuzla. Ispostave:
Bihaé, Derventa, Dohoj, Bos. Gradiika, Livno, Bos. Novi, Bos.
Samae, Travnik, Trebinje, Visegrad, ZenicaiZvornik. Zastupstva:
Bugojno, Gacko, Goraida, Konjic, Nevesinje, Bos. Petrovac, Ro-
gatica, Sanski Most, Srebrenica, Stolac i Visoko. Veleprodaja
duhana u svim spomenutim mjestima.

Uplaéeni dionicki kapital 20 mil. kruna.
Redovite rezerve i fond za Sigurnost zaleZnica 13 mil. Kruno,

Prima kao glavno zastupstvo za Bos. i Herc. Assicurazioni Ge-
neralli i Prvog sveopéeg druitva za osiguranje protiv nezgoda
i Steta sve vrsti osiguranja.
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Jadrdnska Binka
-~ DUBROUNIE -

Be¢, Beograd, Kotor,
Liubljana, Maribor, Met
kovi¢, Opatija, Sarajevo
Split, Sibenik, Trst, Za-
| dar, Zagreb. — Cavtat,

T LE L

t= Kranj. i=:

llﬂlWUﬂl SUE BANKOVE POSLOVE UI HMPEHULIHIJE UVIETE

§ FRTTL I EEERL E N EE

SR RN PR lmﬁ |

EANKARSKAITRG.RADNJA § | VYELETRGOVINA

Shislav o vl Kadper 8 & . Tesli€ | . §
s s ] . SISAREERG

IZVRSUJE

o kupovanjeipredaju srp-

hupuje | procdaje:

H micowvitu robu, vino, fe-
sicka pida i Zestu, Zito, B
:f' surcvine, gradjevai ma- §
& terijal, ugljen, kemicke i
% tehnifke proizvode, ma- [
§ nufakturnu robu i stoku.

skih i jugosiavenskih

hartija od vrednosti, va-

luta i deviza, obavlja

u komisiji kupovanje i

SAMO NA VELMO.

prodaju svakovrs. robe.
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Sadranska Banka - vuemi

Bec, Beograd, Kotor, Ljubljana, Maribor, Met-
kovi¢, Opaltija, Sarajevo, Splii, Sibenik,
Trst, Zadar, Zagreb. - Cavtat, Kranj.
Ohuvlje sve bunkoune posiove uz nupovoljnile uvjete.

| | WMILORAD  DJURENDIC & Homp. -- Syl

Stari pazar br. 3,

I R LS ;
ol £ 4 Agenturna i komisionalna radnja
N@NH ﬂ@ D@MH@ Glavno zastupstvo za Dalmaciju, te djelomigno
I 1 za Bosnu, Hercegovinu, | Crau Goru u kremi
= (latilu) za clpele tvornice LHIF* u Zagrebu,
VLHD”@ C@m Preporufuje se ga. trgovcima za nabavu sva-
Pn kovrsne robe | raznih pica. Prima zastupsiva
= . svake branche od vedih ovozemnih | inozemnih
drufive 3. o f solidnih trggvaZkih | industrijalnih  poduzeda,
Brodarsli, spedifershi _;'_' "lmfja“": :“rc:’ ;‘;re“‘f‘f' Split.
I homisionarsi posao. IR ey

GRUZ-BEQGRAD

Prvi wvukovarski

- L] -
Megjunarodna Spedicija, Osigura- E:li?:ktl’lé]ll II]llIl na
nje i carinjenje robe. Bavi se .
poglavito sa uvozom i izvozom _‘rallke

robe. Kupuje i prodaje svako-
wrsnu robu na veliko za svoj i

tugj rafun. - Uvjeti i posluga u JV O S I P Z O P F

svakom  pogledu  najkulantniji.
VUKOVAR

NARODNA BANKA D. D. ZAGREB

FILIJALA DUBROVNIK
Dionicka glavnica K 20,000.000— Pricuva K 1,200.000.—

Cbavija najkulantnije sve bankovne | frgovadke posiove. i




VELETRGOVINA KOLONIJALNOM
MANIFAKTURNOM |
DOMACOM ROBOM

UVOZNA 1 TZVOZINA
TVRTKA 2=

%RAC%'
CUEIC

AGENTURNI, KOMISIONALNI
... 1 OTPREMACKI POSAO ...

SPLIT

GIRO-KONTO kod PODRUZNICE
LJUBLJANSKE BANKE - SPLIT
=== TELEFON BRO]J 130. :-:-:-:
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