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Sazetak

Potrosnja maziva i baznih ulja na razli¢itim ftrzistima | regijama svijeta nije
podjednako rasporedena. Trendovi zahtieva za kvalitetom maziva i baznih ulja na
vrlo malim trziStima kao Sto su Hrvatska i zemlje u okruzenju razlikuju se od trzista
do ftrzista, a potraznja za mazivima je takoder neujednalena te manje ovisi o
zahtjevima za kvalitetom i vaZze¢im specifikacijama, a vi§e o gospodarskoj situaciji
na navedenim malim trZiStima. U zadnjih desetak godina sinergijski ucinak
kontinuiranog povecanja uvoza nove industriiske opreme i vozila, te vazeci zahtjevi
za kvalitetom maziva u Europi utjecali su na stalni pad potroSnje maziva u Hrvatskoj
i susjednim zemljama. Ovaj rad obuhvaca kratak pregled kilju¢nih ¢imbenika koji su
utjecali na zahtjeve za kvalitetom i ostale trendove na trzistu maziva u Hrvatskoj.
Posebno su razmotreni prisutni paradoksi na ovakvim malim trziStima kao S$to je
hrvatsko te se pokusSalo usporediti sadasnje i buduce trendove s onima od prije
deset godina.

Kljucne rijeci: potrosnja maziva, regionalna trzista maziva, maziva za motore i
motorna vozila, industrijska maziva, trendovi na trziStu maziva RH

1. Uvod

U zadnjih nekoliko godina dogodile su se zna€ajne promjene na trziStu Hrvatske i na
susjednim trzistima. Unutar regije postoje velike razlike u pogledu intenziteta
utjecaja svjetskih i europskih trendova na trzistu maziva, a trendovi razvoja kvalitete
maziva kao i stanje voznog i industrijskog parka razlikuju se od trzista do trzista. Od
trenutka kad je Republika Hrvatska u$la u Europsku uniju, 1. srpnja 2013. godine
kao 28. punopravna ¢lanica, mnogo toga se promijenilo u gospodarstvu Hrvatske pa
tako i u djelatnosti maziva. Medutim, Hrvatska je gospodarskom smislu i dalje jako
povezana sa susjednim zemljama u uzoj regijit. Osim dobrog geografskog poloZaja i
prometne povezanosti Hrvatska spada u razvijenije zemlje uze regije’.
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Pocetkom 2014. broj stanovnika je bio nesto malo preko 4,26 milijuna stanovnika $to
je oko 17,8 % od ukupnog broja stanovnika uze regije?.

1 Pod uzom regijom se smatraju zemlje nastale raspadom bivse SFRJ (Slovenija, Hrvatska,
Bosna i Hercegovina, Srbija, Kosovo, Crna Gora i Makedonija), a u Sirem smislu tu su jo$
Madarska, Bugarska i Albanija.

2. Usporedba potrosnje i procjena potroSnje maziva u Hrvatskoj i
regiji za razdoblje od 2004. do 2024.

Vecina promatraCa svjetskog trziSta maziva je u zadnjih desetak godina davala
razliGite procjene rasta maziva za razdoblje od 2012. pa ¢ak do 2025. Procjene su
se razlikovale u odnosu na klasifikaciju maziva, tj. na tipove maziva ili srodnih
proizvoda koji su se razmatrali u dubljoj analizi. Na primjer, neke analize i procjene
nisu racunale potroSnju maziva za brodove. Drugi analitiCari su pak razli€ito
svrstavali trafo i/ili procesna ulja. Takoder, poseban su slu¢aj maziva i srodni
proizvodi za vozila. Zajedni¢ko je svim procjenama ve¢ nekoliko godina, od najvise
razine 2007. (40 milijjuna t/god.) i oporavka 2010. (37 miljuna t/god.), da se
prognozirao stalan rast od 2,4 do 2,6 % ukupne potraznje za mazivima u svijetu. To
se u zadnje dvije-tri godine pokazalo kao vrlo optimistina i nerealna procjena. Tek
sad, od 2015. godine, pocinju nesto opreznije procjene na razini 0,5 do 1,4 % 241V,

Na slici 1 usporedeni su realni podaci potroSnje maziva u svijetu i procjene u
razdoblju od 2003. do 2023.1-81V te se uoCava sliede¢e: Ukupna potro$nja od 37,1
milijuna t/god. od 2003. bez obzira na vrh potraznje 2007. i najveéi pad potraZnje
2009. i 2010. povecala se do 2014. na 38 milijuna t/god. Sto predstavlja prosjecni
godisniji rast od 0,8 %. Medutim, ako gledamo potroSnju maziva i srodnih proizvoda
bez brodskih maziva onda se uo€ava da je u razdoblju od 2012. do 2014. nesto
maniji prosjecni godisnji rast od 0,5 % ’¥. Danas paradoksalno i donekle smije$no
izgledaju procjene rasta (procjena 1 - slika 1) '/ od 1,4 % napravljene pocetkom
2009. ili ¢ak 2,7 % (procjena 2 - slika 1)/¥, a donekle previSe optimisti¢no i nerealno
djeluju procjene da ¢ée 2020. potraZznja za mazivima prijeci 44 milijuna tona (procjena
4)8/, Ako uzmemo realni rast zadnjih nekoliko godina i ako se on zadrzi, onda tek
2023. godine moZzemo oc&ekivati da ukupna potraZznja za mazivima u svijetu dostigne
i neto malo prijede 40 milijuna t/god. Sto se tite Europe veéina analitiara se slaze
da ¢e od 2015. pa do 2021. biti isti trend rasta, tj. 0,5 % godi$nje /2.

U Europi je od 2000. do 2014. zabiljeZzen pad potro$nje od 8 milijuna t/god. te je sad
potraznja doSla na 19 milijuna t/god. 8to predstavlja pad od gotovo 30 %. Kao i u
Europi, u Hrvatskoj, ali i uzoj regiji, doSlo je do velikog pada potrodnje u zadnjih
dvadeset i vide godina. Na slici 2 prikazana je promjena potro$nje u Hrvatskoj u
zadnjih tridesetak godina te je napravljena i usporedba s relativho ve¢im trzistima u
regiji za razdoblje 2004. do 2014. Dana je i procjena potroSnje za Hrvatsku do 2024.
s prosje¢nim rastom od 0,3 do 0,5 % godisnje.
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Slika 1: Procjene potro$nje maziva u svijetu, 2000.-2023.
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Slika 2: Usporedba i procjena potroSnje maziva u regiji, 1989.-2024.
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UoCava se da je u uZoj regiji pad potrodnje maziva od 2004. do 2014. bio oko 28,5
do 30 %, dok je u Hrvatskoj bio najveci u regiji, Cak 44 % (vidi sliku 3). Uzroci su
razli€iti; od loSe gospodarske situacije, recesije, zaustavljanja ili prestanka funkcioni-
ranja industrije sa zastarjelom tehnologijom veéinom u drzavnom vlasnistvu te,
naravno, koristenja strojeva i vozila nove generacije i tehnologije >%. Sli¢ni trendovi
pada potroSnje uz manja odstupanja za razdoblje 2004. do 2014. uoceni su i za
ostale zemlje u Siroj regiji (Madarska i Rumunjska) dok je prema raspolozivim
podacima u Bugarskoj potro$nja na istoj razini, ali to trziSte nije predmet ove analize.
Na slici 3 uoCava se da je pad potroSnje u Hrvatskoj bio najizrazeniji 2009. i 2010.
godine te da do danas potrosnja stagnira.
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Sli¢an trend uoCava se i u ostalim zemljama u regiji s napomenom da je u nekim
zemljama poceo tek 2010. i da nije bio toliko velik (npr. u Kosovu, Crnoj Gori i
Makedoniji).

Slika 3: Procjena potro$nje maziva za Hrvatsku i zemlje u okruzenju?, 2006. - 2025.
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Procjenjuje se da ¢e potraznja za mazivima u Hrvatskoj 2025. godine dosti¢i 26
tisu¢a tona na osnovi procjena od najvise 0,5 % godisnjeg stalnog rasta i o¢ekivanih
manijih, ali ipak pozitivnih pomaka u gospodarstvu, npr. rast BDP-a od +1,6 % za
2016. i dalje). Uza regija® ¢e s 103 tisuée tona u 2014. dosti¢i 110 tisuéa tona do
2025. Ukupna potroSnja u uzZoj regiji za 2004. iznosila je 145 tisuéa tona Sto se vidi
na slici 4. Usporedba udjela potroSnje zemalja u uZoj regiji za razdoblje 2004. do
2014. (slike 4 i 5) pokazuje da je do zna&ajnijih promjena doslo najvise na razmjerno
veéim trzistima Srbije i Hrvatske koje su doZivjele najveci koli¢inski pad potroSnje, ali
udjeli potroSnje se nisu znatno promijenili. To se vidi i na slici 6 gdje je usporedena
razlika u potrosnji maziva u kg po glavi stanovnika za razdoblje od 2004. do 2014.

Slika 4: Udio potro$nje po trzistima u uzoj regiji, 2004, ukupno 145 tisuca t
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Slika 5: Udio potroSnje po trziStima u uzoj regiji, 2014, ukupno 103 000 t

Kosovo
4%

Makedoniia_/

6%

Sloveniia/

15%

BIH_—

15%

Crna Gora

3%

T Srhija
34%

| __Hrvatska

23%

Slika 6: Usporedba potroSnje maziva u regiji, 2004.-2014.
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3. Kljuéni ¢imbenici, trendovi i paradoksi na trziStu Hrvatske,

do 2014.

3.1 Trendovi u djelatnosti maziva u svijetu ¥

Zadnjih nekoliko godina udio maziva i srodnih proizvoda za industriju se nije znatno
mijenjao i u 2014. je bio 47 % od ukupne potraZnje za mazivima. Prema istom
izvoru® procesna ulja drze 15 %, hidraulicke tekuéine 9 %, a ostala maziva ulja za
industriju pokrivaju 7 % ukupne potroSnje. Motorna ulja za stacionarne motore u

industriju kao i obi€no pokrivaju 3 % ukupne potrodnje. Postoje dva osnovna razloga

za navedenu promjenu udjela tj. povecanja zahtjeva za industrijskim mazivima:

goriva i maziva, 54, 3 : 187-200, 2015.
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a)

b)

Stalni razvoj nove tehnologije vozila, motora i komponenti vozila koji su direktno
vezani na stroge zahtjeve za zastitom okolisa.

Gospodarski trendovi u zemljama BRIC-a?, Europskoj uniji i SAD-u i jo§ nekim
razvijenim zemljama (Japan, Kanada, itd.)

2BRIC = Brazil Rusija, Kina i Indija

3.2 Utjecaj trendova u djelatnosti maziva u Europi na hrvatsko trziste

Europski pa i svjetski trendovi koji su utjecali na trziSte maziva u Hrvatskoj nisu
uvijek imali pozitivan ucinak. Uglavhom postoje i negativni i pozitivni ucinci na
djelatnost maziva u Hrvatsko;j:

a)

b)

c)

Hrvatska u potpunosti provodi u praksi vrlo stroge zakone i smjernice EU o
zastiti okolisa s ciliem smanjenja potroSnje vode, toplinske energije,
smanjenja emisija ispusnih plinova te podrzava nabavu i koridtenje vozila koja
Stede gorivo ili koriste alternativha goriva iz obnovljivih izvora. U djelatnosti
maziva smjernice REACH-a su najutjecajnije. Medutim, nedostatak u ovom
dijelu je da drzavne institucije ne stimuliraju niti reguliraju primjenu brzo
biorazgradljivih maziva i opéenito maziva koja manje ugrozZavaju okoli§ i
zdravlje Covjeka. Izuzetak je trend rasta potraznje za vrhunskim mazivima za
izvozno orijentiranu prehrambenu industriju.

Jedan od vecih problema je postojeci prilicno stari vozni park s prosjeCnom
staro$éu od 12 godina/l%1V kao i usporeni trend zamjene starog voznog parka
s novim i opcenito veliki pad prodaje novih vozila. Treba spomenuti da
pocevsi od sredine 2014. drzava subvencionira nabavu elektri¢nih i hibridnih
vozila ovisno o tipu i veli€ini od 4.000 do 10.000 eura po jednom vozilu. Ovi
trendovi dosta utjeéu na pad prodaje maziva za vozila.

U Hrvatskoj postoji uhodani sustav zbrinjavanja otpadnih i rabljenih maziva i
srodnih proizvoda. Mazivo koji se uveze ili proizvede u Hrvatskoj je praceno
dokumentacijom i drzavi se plaéa tzv. EKO taksa u vrijednosti 1 knl/l.
Temeljem toga Republika Hrvatska stimulira samostalne organizacije koje se
profesionalno bave sakupljanjem, odvozom, manipulacijom i zbrinjavanjem.
Konaéno i jedino tehnoloSko rjeSenje je spaljivanje u nekoliko cementara u
Hrvatskoj.

U zadnjih nekoliko godina uodljiv je pomak, uz veliku podrsku drzavnih
organa, u koristenju obnovljivih izvora energije, Stednji toplinske energije i sl.
Izgraden je veliki broj vjetroturbina, gradski prijevoz (autobusi) i taksi vozila
veéinom koriste plin kao goriva, a sve viSe se (gradski autobusi) koriste i
goriva koja imaju komponente biljnog porijekla (biogoriva). Medutim, primjena
maziva koja Stede energiju (energy saving lubricants) i njihova uginkovitost je
jo8 nepoznanica ne samo za drzavne agencije i ustanove nego, nazalost, i za
krajnjeg korisnika - industriju. Problem leZi u nedovoljnoj informiranosti i
neznanju vlasniCkih i upravljackih struktura, ali, nazalost, i u nedovoljnom
znanju i statusu inzenjera u proizvodniji ili odrzavanju. Pozitivno je ipak $to se
takva maziva mogu lako nabaviti na trzistu.

192
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d) Danas je trZiSte maziva u Hrvatskoj gotovo idealno za krajnjeg korisnika,
prisutna je velika ponuda brojnih proizvoda, veliki broj dobavljata maziva,
stalan je pritisak na sniZzavanje cijena finalnih proizvoda, ali s druge strane,
zbog loSe gospodarske situacije krajnji korisnici slabo koriste navedene
pogodnosti, jer jedino Sto Zele dobiti je najniZa cijena za odredeni proizvod.
Ovlasteni distributeri maziva inozemnih proizvodaca imaju velike probleme jer
Cak i krajnji korisnik moze nabaviti maziva s nizom cijenom, nego $to je na
trzistu Hrvatske, bilo gdje u Europi.

e) Moze se konstatirati da je u Hrvatskoj iznimno paradoksalna situacija. S jedne
strane, imamo katastroficnu situaciju u veéem dijelu industrije, zbog
devastacije tijekom tranzicije i promjene vlasniCke strukture, naglog pada i
zaustavljanja industrijske proizvodnje temeljene na zastarjeloj tehnologiji.
Investicije u novu tehnologiju i proizvodnju su jo$§ na niskoj razini, prisutan je
stari vozni park, posebno kod osobnih vozila, i, na kraju, tu su i svi ostali
negativni ucinci loSe gospodarske situacije i velike nezaposlenosti.

f) S druge strane dobavlja¢i maziva nude Siroku paletu vrhunskih maziva, a
cijene maziva ve¢ dugo stagniraju. U praksi je zapravo na djelu tip prodaje
Jire sale“ ili rasprodaja maziva. Djelatnost maziva je ne bez razloga ve¢ dugo
u Hrvatskoj niskoprofitabilna djelatnost. Tako na kraju ovlasteni distributeri
osim zajamcene isporuke maziva po narudzbi nemaju nikakvu drugu
pogodnost pa se postavlja pitanje kakva je njihova daljnja sudbina. Veliki
svjetski proizvodacdi se ne obaziru na tu Cinjenicu jer smatraju da potencijalnih
distributera ima uvijek dovoljno. Trziste je premalo da bi se viSe ulagalo u
marku i trziSte. Zaboravljaju pri tom da je za bilo koji stalni rast prodaje
potreban odredeni kontinuitet upornog rada jedne za trZidte prepoznatljive
trgovacke kuce ili ekipe prodavaca. U takvoj situaciji sve je viSe prisutan tip
prodaja tzv. ,DIY sale” (do-it-yourself) gdje su kupci prepusteni sami sebi te
odlucuju o cijeni, koli€ini i kvaliteti, a pri tome se drZze uhodanih kanala prodaje
i nisu previse skloni novim markama maziva bez obzira na dobro reklamirane
i prezentirane prednosti viSih kvaliteta, te novim prodavacima ili distributerima.

Unato€ brojnim pozitivnim u€incima i smjernicama Republike Hrvatske, kod mnogih

proizvodnih i drugih tvrtki uklju€ujuci i drzavne institucije i poduzeca, zahtjevi i

smjernice za zastitu okoli§a i smanjenja troSkova energije vrlo su nisko na popisu

prioriteta u odnosu na zahtjeve za produktivnost i pouzdanost rada sustava ifili
strojeva. U takvim situacijama, inzenjeri u proizvodniji i odrzavanju, nazalost, drze se
provjerenog triboloSkog nacela koje je ve¢ 2002. obrazloZio Jim Fitch: ,Cilj prakse
podmazivanja je smanjiti tro§enje uz najnizu mogudu cijenu® Cinjenica je da postoje
odredeni argumenti za ovakav konzervativan pristup, jer zahtjevi za Stednjom

energije i zahtjevi za smanjenjem trenja prilikom primjene maziva nisu uvijek u

skladu. Takoder je &injenica da rasprave i stru€na i primjenska istraZivanja u tom

smijeru i dalje traju”®. Nije ¢udno, nakon svega navedenog, da Hrvatska i zemlje gdje
su sliéni utjecaji kao navedeni koriste uglavhom maziva niZze i srednje razine
kvalitete (radnih svojstava), a to u praksi zna&i maziva s najniZom cijenom.
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4. Trziste maziva u Hrvatskoj

4.1. Udjeli potrosnje po tipovima i procjene koli¢ina, 2004.-2014.

Na slikama 7 i 8 usporedene su potroSnje maziva po tipovima u 2003. i 2014. godini.
U prikazu potroSnje maziva za 2014. posebno su prikazana hidrauli¢ka ulja jer je
teSko odrediti koliki dio hidrauli¢kih ulja se moze koristiti za cestovna i izvancestovna
vozila i gradevinsku mehanizaciju, a koliko za klasiénu industriju. Medutim,
procjenjuje se da je barem 35 % realiziranih koli¢ina hidrauli¢kih ulja mineralne
osnove u 2014. koridteno za cestovna i izvancestovna vozila u prometu, poljopriv-
redi, Sumarstvu, Zeljeznici, gradevinarstvu i na plovilima. Na slici 7 uo€ava se da je
kao i u ostalim zemljama u regiji najveéi udio potroSnje u dijelu maziva i srodnih
proizvoda za vozila 51 %. Medutim, ako bi po danasnjim mijerilima poku$ali grubo
podijeliti potroSnju maziva prema primjeni na industriju i transport (ukljuéujuéi i vozila
u poljoprivredi, zeljeznici, Sumarstvu i gradevinarstvu) onda bi odnos bio 60:40 u
korist transporta.

Slika 7: Procjena potroSnje po tipovima maziva u Hrvatskoj 2003.
Ukupna koli¢ina 43.000 t

Procesna ulja i trafo
ulja 10%

Maziva za vozila*®
51%

Ulja za brodska
motore 5%

Mazive masti
3%

Legenda za slike 7 i 8:

* Uklju¢eni su i srodni proizvodi koji nisu maziva, ali se primjenjuju na istim troSilima
(npr. antifriz ili ulja za prijenos topline)

** TOM = Tekucine za obradu metala + sredstva za privremenu za$titu od korozije

Medutim, u 2014. imamo nesto drugadiju situaciju $to se vidi na slici 8. Treba
napomenuti da se navedene koli¢ine ulja za brodske motore na obje slike (za 2004. i
2014.) odnose samo na registriranu potroSnju na brodovima i plovilima srednje i
duge obalne plovidbe registriranim u Republici Hrvatskoj. U ostalim zemljama u uZoj
regiji takva ulja se uopce ne koriste osim zanemarivih koli¢ina u Crnoj Gori.
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Postoje sluzbeni izvori2-1¢ koji navode razli¢ite podatke o uvozu maziva u Hrvatsku,
proizvodnji maziva u Hrvatskoj, izvozu maziva i matematickom izraCunu potro3nje i
kapacitetu trziSta. Svima je zajedni¢ko da nisu ujednaceni, nisu potpuni i to¢ni i
upitno je koje su sve proizvode zbrajali pod maziva i srodne proizvode kad se to
gleda prema I1SO 6743 klasifikaciji. U najmanju ruku se moze konstatirati da su
navedene brojke malo prevelike u odnosu na realnu potrosnju.

Slika 8: Procjena potroSnje po tipovima maziva u Hrvatskoj 2014.
Ukupna koli¢ina 23.800 t

Procesna |
el.izolacijska ulja
2% T
brodska ulja
2%
TOM*
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Ind ulja*

15% Ostali proiz. za vozila
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Mazive masti__— Hidraulicke tekucine
3% 14%

Pregledom svih podataka iz razli¢itih izvora uklju€ujuéi i dva registrirana domaca
proizvoda&a mogu se procijeniti sliedeéi podaci za 2014. godinu:

e U Hrvatskoj je proizvedeno oko 15.500 t maziva i srodnih proizvoda.

e Procjenjuje se da je uvezeno oko 22.700 t §to zajedno ¢&ini oko 38.200 t.
Istovremeno je izvezeno oko 10.500 t.

e Pritom treba naglasiti da je konvencionalni izvoz, tj. klasi¢na prodaja uz transport
kopnenim transportom uglavnom u susjedne zemlje bila na razini oko 7.000 t.
Domaci proizvodac INA MAZIVA iz Zagreba bili su najveci izvoznik s barem 55 %
udjela. Ostale koli¢ine odnose se uglavhom na opskrbu mazivima velikih brodova
duge plovidbe (long voyages-ocean liners) registriranih izvan Hrvatske.

UoCava se da je ukupni udio svih maziva i srodnih proizvoda koji se koriste u
industriji oko 57 % (slika 8). Za usporedbu, svjetski prosjek je 47 %. Isto tako visok
je udio procesnih i elektroizolacijskih ulja (21 %), a svjetski prosjek je 14 %. Pri tom
se mora rec¢i da znatan dio u ovoj grupi, tj. gotovo 80 % od navedene koli€ine,
otpada na elektroizolacijska ulja. To je specificno za Hrvatsku zbog jake izvozne
industrije (elektri¢ni transformatori), u ovom segmentu, u odnosu na ostale susjedne
zemlje gdje se viSe koriste procesna ulja raznih tipova u gumarskoj industriji u
odnosu na spomenuta trafo ulja.
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Paradoksalno je da bi se na osnovi tog podatka i €injenice da je u 2004. odnos
navedenih grupa bio gotovo podjednak, ali u obrathom smislu (43,3 % prema 56,7
%) mogao izvudi krivi zaklju€ak o stanju u gospodarstvu. Razlog ove promjene nije u
rastu industrije nego primarno u padu broja registriranih novih vozila, usporavanju
trenda zamjene starog voznog parka, pada u prometu gospodarskih vozila posebno
u razvozu robe (ulaskom u EU) i opéenito loSe gospodarske situacije. Na slici 9
prikazano je stanje voznog parka u Hrvatskoj.

Slika 9: Registrirana vozila u Hrvatskoj, 2014./14/
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U odnosu na 2008. kad je bilo najvide registriranih vozila (2.021.936) u Hrvatskoj, u
2014. registrirano je samo 1.859.650 vozila. Od 2004. do sada zabiljeZen je pad
broja vozila od 8,4 % Sto je povezano s padom kupovne moci pojedinaca i pravnih
subjekata. Sukladno tome mijenjala se i prosjeCna starost vozila, pa je tako 2007.
prosje¢na starost voznog parka bila 10 godina, 2013. je ve¢ bila 11 godina, da bi
pocetkom 2015. narasla na 12 godina. Sli¢na situacija je i u ostalim zemljama uze
regije, a najgora je u Srbiji. Na primjer, u prva 4 mjeseca 2014. u Srhiji nije
registrirano ni jedno novo vozilo proizvedeno 2012., 2013. ili 2014. godine.

4.2 Procjena potraznje maziva i srodnih proizvoda za vozila u Hrvatskoj, 2014.
Procjenjuje se da je u Hrvatskoj u 2014. ukupna potraznja za maziva ulja i srodne
proizvode za vozila® bila 11.300 t. Na slici 10 prezentiran je udio potros$nje ulja za
vozila u 2014. godini, a na slici 11 prezentirana je potroSnja motornih ulja za osobna
i gospodarska vozila prema udjelu SAE gradacija u 2014. godini.

Sa slike 11 se vidi da je, unato€ starom voznom parku kod osobnih vozila, udio
konvencionalne gradacije (SAE 15W-40) maniji nego prijasnjih godina te iznosi samo
43 % s ocitom tendencijom pada. Isto tako, smanijio se i udio jednogradacijskih ulja
kod gospodarskih vozila u odnosu na prijadnje razdoblje, jer se viSe koristi SAE 1W-
40. Sli¢an trend je joS samo u Sloveniji, dok se u ostalim zemljama regije jo$ uvijek
prili€no koriste jednogradacijska ulja niZe razine kvalitete, a najvise SAE 30.

196 goriva i maziva, 54, 3 : 187-200, 2015.



R. Mandakovié, B. Novina Trendovi trzista...

Slika 10: Procjena potroSnje maziva za vozila u Hrvatskoj, 2014.
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Legenda (za slike 10 i 11):

PCEO = motorna ulja za osobna vozila

HDDEO = motorna ulja za gospodarska vozila (teSko optereceni dizelovi motori)

Ostalo = hidraulicke tekucine, ATF, zupcanicka ulja, mazive masti, traktorska ulja, ulja za
izvanbrodske motre i sl.

Slika 11: Procjena potro$nje motornih ulja za osobna vozila i gospodarska vozila po
SAE gradacijama u Hrvatskoj, 2014.
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Napomena: gradacija SAE 30 predstavlja oko 70 % koli¢ina jednogradacijskih ulja

4.3. Procjena udjela marki maziva na najveéim trziStima u uzoj regiji (Srbija i
Hrvatska), 2014.

Za razliku od Srbije jedini veliki proizvodac¢ (INA) drzi naizgled respektabilnih 38 %
trziSta dok ostali, uglavnom strane kompanije izvan regije, pokrivaju oko 60 % trzista
Hrvatske. U Srbiji je drugadija situacija, naime, upitno je koliko neke tvrtke prodaju
proizvoda iz vlastite proizvodnje, a koliko uvozne proizvode koje samo prepakiraju.
Dakle, ovdje se vide radi o pokrivenosti trziSta pojedinom tvrtkom, a manje o udjelu
njezine marke.
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Ipak, slobodna procjena je da lokalne marke drze oko 50 % trzista, marke iz
susjednih zemalja oko 11 %, a velike inozemne kompanije najvise do 39 %. UoCava
se da na oba trzidta viSe ne postoji pravi lider osim u pogledu koli€ina. TrziSte (krajnji
kupci i trgovci) diktiraju cijenu i zahtjeve za kvalitetom.

Tablica 1: Udjeli marki maziva na trziStima Hrvatske i Srbije, 2014.

Hrvatska Srbija
udio, udio,
poredak marka / tvrtka % poredak Marka / tvrtka %
1 INA MAZIVA > 38 1 FAM ~26,0
Nynas ~21 2 NIS 14,5
34 BP/Castrol ~7 3 RNB 8,5
Shell ~7 4 Viscol
Fuchs 5 Adeco 8,5
Total/Chevron 6 Ostali lokalni
58 Valvoline 17 7 Mol
ExxonMobil 8 Prista 85
9 Ostali (~57) ~10 9 Raf. Modri¢a '
10 INA MAZIVA
11 Ostali (~52) 34

5. Procjena sadasnjih i buduéih trendova i utjecajnih faktora za
hrvatsko trziste

5.1 Sazetak trendova i utjecajnih faktora na hrvatskom trziStu maziva
Temeljem navedenog mogu se izdvojiti slijede¢i utjecajni faktori i trendovi za
hrvatsko trziste:

e Prodavaci maziva nisu previSe zainteresirani za uvodenje nove kvalitete na
trziste (logistiCki problemi — troSkovi !).

¢ Krajnji korisnik odreduje cijenu koju je voljan platiti.

e Stalno je prisutan viSak ponude.

e Postoji jasna razlika izmedu marki maziva.

e Prisutna je jaka konkurencija - smanjena dobit za sve prodavace.

¢ Na trZiStu postoji idealna situacija za kupca - savrSena konkurencija.

¢ Nastavlja se nemilosrdna borba za trZiste, svakog kupca i svaki “kilo“ maziva.

e Rast novih kvaliteta maziva za prvo i servisno punjenje ovisi o rastu uvoza novih
vozila i oprema.
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lako je jo$ uvijek nepovoljna situacija u gospodarstvu, procjenjuje se lagani
pozitivni rast gospodarstva od +1,2 % (2016.) (procjena iz EU).

INA MAZIVA s najveéim udjelom na trziStu ne kontrolira trziste i nema lidersku
poziciju.

Veliki svjetski proizvodaci i prodavaci maziva nemaju veliki utjecaj na trziste.
U odnosu na trziSni potencijal logisticki trodkovi su utjecajan faktor poslovanja.
Ucestala je (tipicno svakih 2-3 godine) promjena ovlastenih distributera.

Stalan rast broja tvrtki registriranih za prodaju maziva - unato¢ povec¢anju
zatvaranja sli¢nih tvrtki (vie od 200).

5.2 Procjene trendova za naredno razdoblje na hrvatskom trzistu,

2015.-2024/25.

PotroSnja vrhunskih maziva nece prijeci 2 % ukupnih koli¢ina.

Rast ¢e broj marki i prodavac¢a maziva.

| dalje ¢e biti pritisak trziSta na smanjenje ili zadrzavanje postojecih cijena
maziva.

Prodavadi i proizvodaci maziva intenzivno ¢e traziti i stvarati nove kanale
prodaje.

Lokalne ovlastene distributere marki maziva iz inozemstva ocekuju teSki problemi
u poslovanju.

Ocekuje se blagi porast potraznje, najviSe do 0,5 %/god do 2025. godine.
PotroSnja maziva ¢e prijeci 26.000 t, ali ne¢e dosti¢i 30.000 t.

Pozitivhe promjene Ce se viSe ocCitovati u rastu kvalitete maziva na trzistu,
a manje u rastu koli¢ina.

Unato€ sadasnjem "starom" voznom parku, stalno ¢e rasti potro$nja sintetickih
maziva za vozila.

Ocekuje se i dalje stalni rast broja marki i prodava¢a maziva.
| dalje ¢e biti pritisak na snizavanje cijena maziva i smanjenje marzi prodavaca.
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