IVO MAROEVIC

Grad 19. stoljeéa na sjeveru Hrvatske

Govoriti o oblikovanju grada i to s naglaskom na
umjetni¢ki oblik, posebice je teSko u 19. stoljecu,
tom istinskom prijelomnom stolje¢u, u vrijeme bur-
zoaskih i prvih proleterskih revolucija, u vrijeme kad
su se novac i profit, znanstveni interes i mapredak,
posebice u prirodnih znanosti, razvitak industrije i
kapitala i stvaranje modernih nacija, sa svim svojim
pozitivnim i negativnim predznacima, nasli u takvim
medusobnim odnosima da su se stubokom izmijenili
mnogi od temeljnih principa gradnje i sadrzaja gra-
dova i umjetnosti kao materijaliziranog duhovnog fe-
nomena. Kako li se tek izmijenio pojam i znacaj um-
jetni¢kog u oblikovanju grada? Pogledamo li unatrag,
$to je barok (ukoliko se smijemo izraziti jezikom sti-
la) ostavio u gradnji gradova kao svoju duhovnu i
materijalnu bastinu, tada se mozemo sloziti s Lewis
Mumfordom da su to zakon, red i uniformnost!. U
socioloSkom smislu barokni grad nastavlja i ubrzava
proces prestrukturiranja stanovniStva. On je za raz-
liku od srednjovjekovnog, grad za one koji su »boljik,
za imuénije. Zapocinje proces odvajanja proizvodnje,
prodaje i potro$nje i njihova smjeStaja u posebna
podru¢ja grada?. Istovremeno je i wurbanisticko pla-
niranje u baroku povezano s naraslom drZzavnom
vlaséu,? pa je zato avenija simbol i glavni naglasak
baroknoga grada, a zrakasti raspored ulica striktno
posStivanje vojnickog utjecaja*, dakle drzavne vlasti.
Smatrajuéi drzavu vjecnom, oni su i svoj red, koji je
bio viSe ekstrovertiran, bez unutra$njih prostora, sma-
trali vje¢nim i znatno su se manje obazirali na mor-
fologiju terena pri kreiranju svojih rjeSenja’. Tako jos
u 17. st. Descartes piSe »da se ranije usmjeravalo na
tvorevinama drugih, a danas je to red jednog arhitek-
ta na njegovim djelima«®. Ova temeljna nacela barok-
nog urbanizma, kao i procesi koji su u njemu zapo-
¢eli nastavljaju se gotovo do 20. stoljeca. Jer, sve ono

' Lewis Mumford:
1968. god., str. 411.

2 L. Mumford: op. cit. str. 446. i 428.
* L. Mumford: op. cit. str. 434.

* L. Mumford: op. cit. 412. i 436.

3 L. Mumford: op. cit. str. 436. i 440,

»Grad u historiji«, Naprijed, Zagreb,

§to je unio kapitalizam, kao novi drustveni sustav ci-
tavog tog stoljeda, sa svojim potpunim kidanjem s
proslo$cu, stavljanjem profita na prvo mjesto na
ljestvici vrijednosti, ¢ime se negira vrijednost i samo-
svojnost pojedinih gradskih predjela, moglo se pri-
mijeniti unutar koordinatnog sustava ulica 3to ga je
ve¢ primjenjivao barok. Taj pravokutni raster, koji je
omogucavao relativno povoljan razvitak gradskog pro-
meta, a ujedno i veci broj gradilista, Cija se vrijednost
mjeri duzinom uli¢nog procelja’, postao je idealnim
oblikom kapitalistickog djelovanja u prostorima gra-
dova 19. st. Industrijalizacija, koja je naglasila u ba-
roku zapoceto odvajanje proizvodnje od prodaje, dovo-
di do novih procesa koji djeluju na oblikovanje grada
u 19. st. Grupiraju se industrijske i stambene cetvrti.
Pojavljuje se problem javnog gradskog prometa. Po-
vedana proizvodnja nudi sve viSse roba na prodaju.
Nestaju trgovi u smislu trznice i dudani se Sire uli-
cama. Nastaju prve robne kuce?, a sve ove pojave prati
zapanjujuéi porast broja stanovnika u gradovima. Po-
treba za sve brzim i udobnijim prometom, izum parnog
stroja i ubrzo zatim Zzeljeznice dovodi do prodora Ze-
ljezni¢kih pruga u srca gradova. Zeljezne trac¢nice na
nasipima ili u usjecima postaju nezaobilazni element
u fizionomijama gradova. Kako je to vrijeme koje je
kidalo s proslo$éu, to je inzinjerska logika u trasi-
ranju zeljeznickih pruga bila dominantna. Ona je do
te mjere vladala da L. Mumford s pravom kaze da su
»zeljezniCki inzinjeri upropastili sve S$to se moglo u
urbanom ambijentu«’.

U uskoj svezi sa sociolo$kim i povijesno-gospodar-
skim uvjetima, $to smo ih samo naznacili tek u gru-
bim crtama, razvija se i oblikovanje grada. Slozimo li
se s mislju Camilla Sitte da je »grad odnos izmedu
izgradenih i praznih povrsina«!, tada ¢emo primijetiti

¢ L. Mumford: op. cit. str. 441.
? L. Mumford: op. cit. str. 473.
¢ L. Mumford: op. cit. str. 489, 492. i 493.
® L. Mumford: op. cit. str. 518.

© Kamilo Zite: »Umetnicko oblikovanje gradova«, Grade-
vinska knjiga, Beograd, 1967. god. — str. 83.

" K. Zite: op. cit. str. 81, 83. i 84,
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da je joS pocetkom 19. st. prisutna barokna teznja da
jedan arhitekt oblikuje grad, da se osjeti jedno htije-
nje u tim novim prostorima. Jo§ je bila prisutna mi-
sao Sto ju je C. Sitte osjetio, pa se 0o praznom prostoru
vodilo isto toliko ra¢una kao i o onom koji ga je
okruzivao i stvarao, tako da je dojam zatvorene cje-
line bio mogué. Sto idemo dalje u 19. st. to se o iz
gradnji grada kao o umjetnickom djelu vie nitko
ne brine, jer se to smatra tehni¢kim pitanjem. Mo-
derni sustavi koji su se primjenjivali u stvaranju uli¢-
ne mreze imali su iskljucivo tehni¢ku namjeru, jer i
pravokutni i radijalni i trokutni sustav ulica nije se
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1 Marsigliev plan Siscije iz 1726. g.

mogao obuhvatiti pogledom i dozZivjeti, ve¢ vidjeti je-
dino na planu. Parcela je temeljna vrijednost i uz
promet je sve njoj podredeno. Trg je tek ostatak na
parcelaciji'!, ono Sto je izlazilo izvan ravnih linija ili
na spoju dvaju sustava ulica. Situacija je bila takva,
da urbanist koji u svom planu nudi nizove kuéa u pra-
vilnom gradevinskom bloku ne raspolaze terenom da
ga razradi prema svojoj koncepciji. On moZe kreirati
odredena rjeSenja tek ukoliko su ona sukladna pri-
vatnom interesu, sa svim mogué¢im kompleksnim raz-
lozima takva slaganja. Dakle, opéenito uzev$i umijet-
ni¢ko oblikovanje gradova bilo je i u ovom vremenu
usko ovisno o znacaju dru$tva i o razini do koje je
interes druStva za takvim izrazavanjem, motiviranim
gotovo iskljucivo vlastitom veli¢inom, bio doSao. Tu su
veoma oStre granice izmedu mogucnosti i potrebe vre-
mena da se izrazi na svoj nadin.

Razmotrivsi temeljne znacajke gradnje gradova na
opcem evropskom planu, trebali bismo se sada ogra-
ni¢iti na prostore unutar zadane teme, dakle na pod-
rucje sjeverozapadne Hrvatske. Iako je Hrvatska u
sklopu Austrije bila neposredno uklju¢ena u srednjo-
evropski krug svih zbivanja, ipak je njezin poloZaj u
odnosu na Be¢ ili Budimpe$tu imao stanovitih pro-
vincijalnih oznaka. To se naravno odrazilo na obliko-
vanju prostora, a unutar tog kompleksa i na obliko-
vanje gradova. Provincijalno zaostajanje u vremenskom
i vrijednosnom pogledu dalo je i pozitivnih rezultata,
jer je izbjegnut onaj prvi nalet radikalnih promjena,
a svaka je nova promjena ublaZzena vremenskom i pro-
stornom udaljenos$c¢u. Obzirom na te znacajke, vede se
prostorne intervencije zbivaju u drugoj polovini 19.
st. nego u prvoj.

U prvoj polovini stoljeca u novim se gradskim struk-
turama viSe osjeéa prisutnost sela nego industrije.
Nacin oblikovanja uli¢nih poteza vezan je uz struk-
turu zZivljenja ljudi u naselju. Naje$ée su kude pri-
zemnice okomito postavljene prema ulici, kasnije i
usporedno s ulicom, s otvorenim postranim kolnim
ulazom u gospodarsko dvoriste, §to ne iskljucuje po-

2 Situacija Siska u drugoj pol. XVIII st.



javu reprezentativnije gradnje na onim potezima koji
su dobili odredeni druStveni i prostorni prioritet, kao
npr. Harmica ili Ilica u Zagrebu, obala Kupe u Sisku,
dio izmedu tvrdavnih Sanaca »zvijezde« i rijeke Kupe
u Karlovcu. Ni broj stanovnika, ni industrijski kapa-
citeti koji bi privukli novo stanovnis$tvo nisu takvi da
bi se bitno razlikovali od stanja u 18. st. Starije grad-
ske jezgre koje su u gradovima poput Zagreba, Va-
razdina ili Karlovca nosile znacajke ranijih vremena
imale su dosta prostornih kapaciteta da prime redo-
viti priraStaj stanovnika, isto kao $to su kraji§ki gra-
dovi sa svojim kasnobarokno-klasicisti¢kim-marijate-
rezijanskim oblikovanjem iz druge polovine 18. st. po-
put Bjelovara, Petrinje ili Nove Gradis$ke bili dimenzio-
nirani tako da mogu primiti narasle sadrzaje i s njima
priliv stanovni$tva gotovo do danasnjih dana. Devet-
naesto je stoljeée ovdje kasnije interveniralo gotovo
isklju¢ivo svojom arhitekturom, ali unutar definiranih
urbanistickih pretpostavki, pa je prakticki arhitektura
19. st. tek ucestvovala u oblikovanju ranije zamisljenih
gradskih prostora. Slicno se dogada i s gradovima koji
svoju organi¢ku wurbanisticku strukturu vuku jo$ iz
srednjega vijeka, bez obzira $to je arhitektura u njima
znatno kasnija. Tako Kostajnica, Samobor ili Slavon-
ska PoZega (iako ova potonja ne u tolikoj mjeri) pri-
maju arhitekturu ranog 19. st. koja se na svoj nacin
podreduje zateCenoj situaciji, pa ne mozemo govoriti
o specifi¢cnom oblikovanju grada 19. st.

SISAK

Kao izraziti primjer grada koji je urbanisti¢ki obli-
kovan u tom razdoblju spomenut ¢emo Sisak!?. Ana-
lizirajuéi njegove urbane vrijednosti i pretpostavke na
kojima je nastao i rastao, modi éemo uociti znacdajke
oblikovanja grada toga vremena u nas. Malo naselje sa
crkvom, svratiStem i nekoliko vedéih zidanih kuda iz
kraja 18. i pocetka 19. st., izraslo uz skelu na rijeci
Kupi kojom je bila vezana Vojna Krajina (Vojni ili
Novi Sisak) s Banskom Hrvatskom, pod upravom je
Zagrebackog kaptola organicki izraslo na raskr$éu pu-
tova izvan ruSevina rimske Siscije. Regulacioni plan
grada izradio je geometar Ivan Fistrovi¢ 1829. god.?
Iako je to plan koji neSto izduzenim pravokutnim ras-
terom ulica slijedi temeljne oblikovne znadajke vre-
mena u kojem je nastao, on ipak iskazuje stanovite
posebnosti koje su iskljuéiva posljedica poStivanja za-
teCenog stanja u prostoru. Sto se u prostoru nalazi i
§to plan postiva? Navedemo li topografske znacajke
terena, pravce kretanja u odnosu ma S$iru okolicu i
raniju izgradnju kao temeljne elemente koji utjeéu na
fizionomiju jednog organickog oblikovanja naselja, ta-
da éemo u odnosu Fistrovideva plana Siska prema
ovim bitnim pretpostavkama planiranja osjetiti sta-

2 Tvo Maroevié: »Sisak — grad i graditeljstvo«, Ogranak
Matice Hrvatske i Muzej Sisak, 1971. god.

13 1. Maroevié: op. cit.

3 Situacija terena odredenog za novu regulaciju Siska iz poé. XIX st.
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4 Fistrovicev urbanisticki plan Siska iz 1829. g.

novitu prisutnost organickog misljenja unato¢ pravo-
kutnoj slici grada koju nam nudi. Podimo redom. U
odnosu na reljef i zahtjeve terena nije bilo velikog
izbora. Ravni i gotovo mocvarni meandar u$éa Kupe
u Savu i Odre u Kupu zahtijevao je smje$taj u kome
¢e opasnost od poplava biti najmanja. Teren rimske
Siscije, koja je dobrim dijelom jo$ u ruSevinama viri-
la iz zemlje, davao je viSestoljetnu garanciju u konti-
nuitetu Zivota na tom mjestu, da je tu opasnost od
poplava najmanja. Pravci kretanja ljudi unutar ruse-
vina Siscije i povezanost malog naselja uza skelu s
okolnim selima pokazali su svojevrsnu zakonitost, koja
je na svoj nacin malo modificirana usla u raster ulica
buducega plana grada. I na kraju je postivanje rani-
je izgradnje, narocito dijela naselja uz crkvu i ruse-
vine Siscije, u smislu vezivanja uzduZnih i popreénih
ulica na naznaCena ili pretpostavljena stara gradska
vrata Siscije, dalo svoj doprinos oblikovanju grada.
Planirani grad bio je u stvari ne§to uvecana elipsa tlo-
crta Siscije, razdijeljena s dvije uzduZne i Cetiri po-
precne ulice tvoredi tako izduzene kazete blokova bu-
duce izgradnje. U sredini, na krizanju prve uzduZne i
druge poprecne ulice predviden je gradski trg, dok se
jedino odstupanje od pravokutnog rastera vidi na sta-
rijem dijelu naselja uz crkvu, na spoju organi¢ki raslog
i planiranog grada. Da bismo mogli pratiti urbanisti¢ko
znaCenje ovakvog detalja, treba reéi samo to, da taj
planirani trg nije ni do danas preuzeo funkciju okup-
ljanja ljudi. Oni se danas okupljaju, a ta je tradicija
okupljanja prilicno duga, upravo na mjestu gdje se
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5 Prva katastarska izmjera Siska iz 1862. g.

spaja pravilno i nepravilno, planirano i organicki raslo
naselje. Ljudi se okupljaju tamo gdje dolazi do kome-
Sanja, gdje se ravne linije pravokutnih »beskrajnih«
ulica zaustavljaju.

Izgradnja kojom se ostvaruju planirani gradski pro-
stori koncentrira se uz rubove naselja, s time da se
izgradnja sa seoskim znacajkama zadrzava na dijelo-
vima grada koji su najdalje od Kupe, dok se trgovacka
i obrtnicka, dakle gradanska arhitektura javlja u
zonama uza samu rijeku. Dinamika izgradnje znatno
je jaca u drugoj polovici stoljeca, kad dolazi do brzog
porasta broja stanovnika'®® i razvitka industrije, koja
se uglavnom gradi izvan granica planiranoga grada.
Jedini izraziti prodor novoga vremena, koji je grubo
zadro u planiranu urbanisticku strukturu grada bila
je izgradnja Zeljezni¢ke pruge i kolodvora 1861. god.!
To je jo$ jedan, iako skromni i provincijski primjer
koji potvrduje veé¢ navedenu Mumfordovu misao da su

B3a T, Maroevié: op. cit. Broj stanovnika 1806. god. bio je
384, 1830. god. 709, 1848. god. 806, a 1900. god. 6632 sta-
novnika.

* 1. Maroevié: op. cit.



7eljezniCki inzinjeri provodili samo ono $to je bilo u
interesu zeljeznice, ne misle¢i da time uni$tavaju
urbane strukture. Pruga je prosla kroz sjeverni dio
elipse grada, koso usla u raster ulica i odvojila jedan
dio grada od drugoga.

Sisak dobiva svoju fizionomiju u drugoj polovici
proslog stoljeca, kad se izgradnjom dovrsavaju odre-
deni gradski potezi, kad parkovi i drvoredi unose ze-
lenilo u gradske ulice, kad se pocinje polako dobivati
slika onoga grada $to ga je Fistrovi¢ bio planirao po-
Setkom stolje¢a. Sisak nije bio veliki grad, niti re-
prezentativni primjer definiranih cjelina 19. stoljeca
koje bi nam mogle posluziti kao primjer u umjetnic-
kom oblikovanju gradova. No, on je reprezentant u
tom smislu $to je nastao i razvio se u grad tijekom
19. stolje¢a pokazujuéi time svojevrsni domet u prace-
nju srednjoevropskog oblikovanja.

VARAZDIN

Drugi nas primjer vodi u veoma sli¢nu topografsku
situaciju, u nizinu rijeke Drave, gdje pratimo nepre-
kinutost Zivota sa sasvim drugacijim dru$tvenim i
gospodarskim potencijalom. Rije¢ je o Varazdinu i
njegovoj urbanoj strukturi. Ne¢emo se baviti njegovom
najstarijom jezgrom koja je zadrzala srednjovjekovne
strukture, niti starim gradom, koji se d&vrsto vezao
uz grad za razliku od Siska, gdje je tvrdava na utoku
Kupe u Savu bila oduvijek izolirana od naselja. Poza-
bavit ¢emo se 19. stoljeCem i pokuSati rezimirati za-
konitosti u razvitku grada koje su se pojavile u tom
stolje¢u, dakle zakonitosti koje su djelovale unutar
veé¢ izgradenih struktura. Do pocetka 19. st. Varazdin

6 Kneidingerov plan VaraZdina iz 1766. g.

ima staru jezgru opasanu zidovima i podgrada, koja se
pretezno rubnom izgradnjom protezu uz prometnice
prema Zagrebu, Cakovcu, Lepoglavi ili Ptuju. Dodir
utvrdenoga grada s podgradem cinilo je grabiSte ko-
je je ve¢ 1773. god. otvaranjem novih izlaza iz grada
bilo prekinuto i stara obilazna cesta »Via Fossata
ambiens«!S koja je organi¢ki pratila grabiste i procelja
svoje rubne izgradnje okrenula utvrdenoj jezgri. Po-
Cetkom 19. st., to¢nije 1806. god. donijeta je odluka da
se zapo¢ne s ruSenjem gradskih zidina i zatrpavanjem
grabi$tal, RuSenjem zidova nastale su praznine koje
su zahtijevale brzo reguliranje. Zacelja rubne izgrad-
nje unutar jezgre sada su bila u neposrednom vidnom
dodiru s proceljima obilazne ceste. Nova regulacija
kojom se trebalo regulirati nastalo stanje pridvidjela
je blokovsku rubnu izgradnju, ali je u oblikovanju blo-
kova nuzno dosSla do izrazaja logika prethodne pro-
storne situacije. Postojec¢i prometni tokovi unutar sta-
re jezgre dobili su logi¢an nastavak i povezali se s onim
tokovima koji su se ra¢vali iz stare obilazne ceste i
bili produkt urbanizacije 18. st. Tako smo umjesto
strogo pravokutne mreze ulica i blokova dobili jednu
organi¢ku strukturu koja je na najlogi¢niji nacin ispu-
nila prazninu. U ovom rasteru 19. st. pojavili su se i
naglasci, koje moZemo smatrati pokuSajem da se sa-
drzajno i oblikovno osmisle nova rjesenja. Tako je na

5 Tyy Lenti¢-Kugli: »Varazdin nakon pozara 1776«, Regio-
nalni zavod za za$titu spomenika kulture u Zagrebu, Za-
greb, 1973. g. Marija Mirkovi¢: »O spajanju unutrasnjih
varo$i i gradskih predgrada Varazdina«, GodiSnjak Varaz-
dinskog muzeja, Varazdin, god. 1962/63, br. 2—3.

16 1. Lenti¢-Kugli: op. cit., M. Mirkovi¢: op. cit.




mjestu juznoga grabiSta niknuo veliki park, a repre-
zentativne zgrade 19. st. (poput one kazali$ta) obrubile
su jedino juzni ulaz u jezgru. Na jugozapadnom je uglu
nastao trg, koji je danas izgubio svoje urbanisticke
vrijednosti, jer je nova izgradnja naSega vremena ovdje
najradikalnije u$la u stare prostore. Istini za volju tre-
ba red¢i da je taj trg veé¢ u vrijeme svoga nastanka
sasvim sigurno bio najslabije rjeSenje Citavog poteza.
Naime, on je tek bio ostavljen slobodnim prostorom sa
svrhom da se tu razvije trg. Znacajniji trg, koji je
svoju trznu namjenu zadrzao i do danas, formiran je
na sjeveroisto¢nom uglu grabista. Naglasen ranije, uvu-
¢en unutar okolne izgradnje, on je imao viSe elemenata
da se zadrzi kao urbana vrijednost.

Varazdin ne duguje mnogo 19. stoljeéu. On je svoju
urbanu fizionomiju stekao ranije. No ¢injenica, da ga
je veliki pozar poharao 1776. god.”” i da se do pocetka
19. st. nije mogao u potpunosti oporaviti, daje ele-
menata da se utvrdi uloga oblikovanja ovog stoljeca
u oblikovanju grada. Temeljna je znacajka nastavak
tradicije organickog oblikovanja i poS$tivanja posto-
jece izgradnje (premda se na podgradima vidi promje-
na u rubnoj izgradnji, koja od seoske okomito postav-
ljene na tok ulice prelazi u gradsku, usporedno s uli-
com) i prometnih pravaca. Arhitektura 19. st. koja
ulazi u gradske prostore uglavnom slijedi duh mjesta
(»genius loci«) i ne izaziva nesporazuma, a ruSenje grad-
skih zidina bilo je tek nastavak procesa utilitarizacije
i povezivanja stare jezgre s okolicom. Industrija, koja
se razvija krajem stoljeda, ne ulazi u grad kao ni Ze-
ljezni¢ka pruga, tako da s pravom moZemo redi da
je 19. st. interveniralo na nadin koji je jo$ uvijek bio
barokan u svojoj srzi i daleko od evropskih tenden-
cija.

7 VaraZdin — prva faza razaranja gradskog zida
1792—1807. g.
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8 Plan VaraZdina iz 1807. g.
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9 VaraZdin — urbanizacija blokova u XIX st.



10 Plan VaraZdina iz 1860. g.

KARLOVAC

Primjer Karlovca koji je opet rastao u slicnim topo-
grafskim uvjetima pokazuje jo§ jednu malo razlicitu,
ali zanimljivu urbanisti¢ku situaciju. Grad je nastao
1579. god.® kao tipi¢na kasnorenesansna tvrdava vau-
banovskog tipa. Zvjezdasto postavljeni $ancevi, zemlja-
ne utvrde i zidovi okruzili su grad, dok je unutras$njost
»zvijezde« s pravokutnim rasterom ulica i sredi$njim
gradskim trgom zadrzala elemente planiranoga »ideal-
noga grada«. Krajem 18. st. slabi turska opasnost, glav-
ni razlog gradnje tvrdave, i naselje koje je do tada
stidljivo izvirivalo izvan okvira »zvijezde« pocinje ispu-
njavati rubove glavnih prometnih veza Karlovca s oko-
licom. Tako pratimo izgradnju uz ceste prema Zagrebu,
Ozlju, moru i Kordunu. Ta izgradnja kombiniranih
seosko-gradskih znacajki, ipak ima seoska obiljeZja,
dok se gradski znaaj zadrzava neposredno uz »zvi-
jezduc.

Nasipavanje $anéeva na odredenim mjestima i ruse-
nje utvrda zapocinje ve¢ pocetkom 19. st s time da
su $andevi dobrim dijelom i danas sacuvani. Tek su
cestovni prometni proboji uvjetovali zasipavanje onih
dijelova $anca, gdje je trebalo provesti promet iz sre-
dis$ta »zvijezde« u okolne prostore.

Veé u 18. st. razvitkom zitne trgovine, u kojoj je
Karlovac sve do izgradnje Zeljeznice bio vaznim punk-
tom? za pretovar zita s lada na kola, poCinje obala
Kupe dobivati urbanisticku vrijednost. Zito se preto-
varivalo na kola i odatle Jozefinskom i Karolinskom

cestom odvozilo do mora. Uz obalu nic¢u skladiSta Zita,
naro¢ito na dijelu podno Dubovca, dok se Citav grad
u 19. st. polinje razvijati prema rijeci i s one strane
rijeke Kupe. Luizinska cesta sagradena pocetkom 19.
st., ¢ijom trasom ide i dana$nja cesta Karlovac—Rije-
ka, tek je produzila naglaSenu vaznost tranzita za Kar-
lovac.

Unutrasnjost »zvijezde« izgradena je i osim poneke
zgrade koja je zamijenila dotrajalu raniju zgradu, ne
moZemo govoriti o znacajnijoj oblikovnoj intervenciji
19. stoljeéa. Malo je poviSen gabarit grada u cjelini,
izmijenjena su neka procelja, sagradene su i neke vede
upravne i javne zgrade, ali se sve kretalo unutar
ranije zacrtanih i odredenih urbanistickih pretpostav-
ki. Definiranost »zvijezde« usmjerila je izgradnju na
prostor izmedu Sanca s Kranjskim bastionom i rijeke
Kupe. Organiéka struktura gradnje na tom potezu, ko-
ja je sporadi¢no zapocela jos u 17. st nastavila se
tijekom 18. st., a narocito je mnaglaSena u 19. st. Ona
za razliku od pravokutnog sustava 16. st. unutar »zvi-
jezde« slijedi organicki tijek prometnice, zakrivljenost
rijeke Kupe i tangentnu cestu koja dolazi iz Zagreba,
prelazi Kupu i provladi se izmedu Kupe i Kranjskog
bastiona karlovadke utvrde, da bi se na kraju racvala
prema Dubovcu, moru i Kordunu. To je glavna okos-
nica izgradnje 19. st. u Karlovcu. Njezino znacenje
provodenja tranzitnog prometa oko »zvijezde« bilo se
zadrzalo sve do nedavno, kad je tek suvremena obilaz-
nica iskljuéila tranzit iz tog dijela Karlovca.

Okomito na pravac kretanja ove tangentne ceste Si-
rio se interes grada u »zvijezdi« usmjeren prema rijeci
Kupi. Dodir tih dvaju interesa rezultirao je organic¢kim
povezivanjem obale rijeke sa »zvijezdom« ukljucujuci
i oblikovanje manjeg izduzenog trga na mjestu gdje je
bilo sjeci$te ovih prostornih kretanja i promenade
okrenute prema Sancu. Taj je trg dio tangentne ceste,
a opet je veoma usko vezan za »zvijezdu, jer se spoj
ostvario zasipavanjem $anca i gotovo fizickim spojem
izgradnje unutar i izvan »zvijezde«. Nije stoga cudno,
da upravo ulica u »zvijezdi« koja vodi prema tome
novome trgu i Kupi i prava je veza »zvijezde« s tim no-
vijim dijelom grada, iako nije vezana uz srediSnje
sadrzaje »zvijezde« postaje glavna trgovacka ulica unu-
tar »zvijezde«.

Prema tome, vidimo da je 19. st. ostvarilo urbanistic-
ku strukturu koja je samo slijedila zahtjeve i potrebe
naselja. Ona nije imala reprezentativnih ambicija, osim
u nekim iznimnim situacijama. Ostala je pretezno na
jednokatnoj izgradnji, a tek je druga polovica 19. st.
unijela neke od elemenata reprezentativne gradnje.

7 1. Lenti¢-Kuli: op. cit.

11‘9(];{6. Strohal: »Grad Karlovac opisan i orisan«, Karlovac,
. 8.

® A. Ht.: »Karlovac«, Enciklopedija likovnih umjetnosti,
1J{ug?ro?),lavenski leksikografski zavod, Zagreb, 1964. god.,
nj. 3.

» Jgor Karaman: »Trgovinska magistrala Sisak-Karlovac-
-Rijeka«, Starine JAZU, Zagreb, god. 1966, knj. 53.

2 R, Strohal: op. cit. str. 14. — God. 1613. ve¢ ima vise
kuéa izgradenih izvan tvrdave.
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11 Osnova grada Karlovca iz 1779. g.

Tada se oblikuju parkovne povrsine. Gradi se Zorin
dom i promenada; nastaju neki reprezentativniji grad-
ski potezi, a Zivot polako izlazi iz »zvijezde« i upuduje
s€ prema novim prostorima sjeverno i zapadno od
»zvijezde«. Gradnja Zeljezni¢ke pruge nije bitno izmije-
nila fizionomiju grada. Ona je ostala sa strane, iako
je presjekla prometnice prema Dubovcu i moru. To se
isto dogada s industrijom koja je svoje tada jos skrom-
ne kapacitete gradila preteZno izvan naselja.

ZakljuCujuéi moze se reéi da je 19. st. u Karlovcu
uglavnom postivalo ranije zacrtane pravce i nacine
oblikovanja grada. Ono se podredilo gospodarskim za-
konitostima i prihvatilo otvaranje »zvijezde« naroéito
prema Kupi. U smislu umjetni¢kog oblikovanja naj-
znacajnija je vrijednost oblikovanja 19. st. u sklad-
nom povezivanju regulirane i organicke izgradnje.
Gospodarska snaga Karloveca poéinje opadati krajem
19. st., Sto se neminovno odrazilo i u gradevnoj dje-
latnosti i u oblikovanju grada. Stoga u oblikovanju
Karlovca 19. stoljeéu moZemo dati znacenje priblizno
onome koje je 19. stoljece imalo u Varazdinu.

12 Karlovac s okolicom poé. XX st.



ZAGREB

I na kraju primjer Zagreba daje sliku grada koji
je tek u 19. st. stvarno prostorno iziSao iz svoje sred-
njovjekovne strukture starih gradskih jezgri Kaptola
i Gri¢a i na $irokom ravnom prostoru izmedu brezulja-
ka Medvednice s povijesnim jezgrama i rijeke Save
otvorio $iroke moguénosti brzog prostornog razvitka.
Tu mozemo pratiti posebne urbanisticke znacajke tog
naglog razvitka i izvesti zaklju¢ke koji ¢e biti bitni
za ocjenu znadenja i dometa 19. st. u oblikovanju gra-
dova na sjeverozapadu Hrvatske.

Odmah na pocetku, uz prisutne opée drustvene pro-
cese toga vremena, zapazit ¢emo izrazito povecanje
broja stanovnika. Tako 1804. god. Zagreb ima oko
10.000 stanovnika, 1860. god. oko 20.000, a ve¢ 1900.
god. blizu 70.000 stanovnika?. Dakle, povecanje geo-
metrijskom progresijom, $to zna¢i da i u razvitku i
oblikovanju grada moZemo govoriti o tri vremenska
razdoblja: prvoj i drugoj polovici i kraju stoljeca. Jer,
poveéanje broja stanovnika nuzno trazi pojaCanu iz-
gradnju grada.

Prvu polovicu stoljeéa karakterizira pretezno orga-
ni¢ka izgradnja, koja pokusava povezati Gri¢ i Kaptol
s podgradima. Izgradnja slijedi glavne gradske promet-
nice: Novu Ves prema sjeveru, VlaSku ulicu prema
istoku, Petrinjsku prema jugu, Savsku i Marofsku pre-
ma jugozapadu i Ilicu prema zapadu. Unato¢ seoskog
tipa izgradnje koji je imao tradiciju u postojanju niza
majura na tom podrudju juzno od Ilice, a koji je to
snazniji $to je udaljenost od gradskih sredi$ta bila
veda, u prvoj polovici stolje¢a grade se i neke vece
zgrade koje su znalile odredena urbana uporiSta za
kasniji razvitak grada®. Trg Harmica s vrelom Mandu-
Sevec u sredini®* na neki je nacin srediSte tih novih
gradskih predjela, iako jo$ nije preuzeo funkcije Mar-
kova trga na Gric¢u. Jo§ 1833. g. svi se veliki sajmovi
odrzavaju na Markovu trgu, dok na Harmici posluju
tek pecenjari i slaninari® Iako Harmica nije teritori-
jalno ili prostorno srediste, ono je sadrzajno srediste
grada koje se prema nekim linijama gradskih interesa
spustilo s obronaka Medvednice, iz povijesnih jezgri u
nizinu. To je vrijeme pojedina¢ne izgradnje u ulicama

2 Gjuro Szabo: »Stari Zagreb«, Spektar-Znanje, Zagreb,
1971. god.

% Tu su Felbingerove zgrade na juznoj strani Harmice i u
Ilici, vojarna u Petrinjskoj ulici, zgrada Narodnih novina
na uglu Ilice i dana$nje Frankopanske ulice.

* »Stari planovi Zagreba-, Urbanisti¢ki zavod grada Zagre-
ba, 1961. god. Karta 3 — plan Zagreba oko 1825. god.

% Gj. Szabo: op. cit., str. 84.

% Npr. ugao Opaticke i Demetrove ulice, zgrada starog ka-
zaliéta i banskih dvora na Markovu trgu, bivsa Jelacideva
kuca na juznoj fronti (danas zgrada Hidrometeoroloskog
zavoda) — podaci iz teksta Lelja Dobronic: »Izgradnja
Zagreba u devetnaestom stoljecu-, Vijesti muzealaca i
konzervatora Hrvatske, Zagreb, god. XI, 1962 br. 5, str. 6.

7 1,. Dobronié: op. cit. str. 4. i 5.
* Gj. Szabo: op. cit. str. 87.
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13 Plan Sireg teritorija Gric¢a iz 1766. god.

koje vode prema Gri¢u. Gradi se u Dugoj i Mesnickoj
ulici, nastaju juzna i sjeverna promenada. Gri¢ se
oslobada stege gradskih zidova i nekih kula i gradskih
vrata. Istovremeno se grade ili konac¢no visinski za-
vr$avaju neke klju¢ne zgrade koje daju danaSnji izgled
pojedinim dijelovima Gri¢a®, dok postupno dolazi do
promjena u strukturi gradnje gdje se drvene kuce za-
mjenjuju zidanima i do nestajanja gospodarskih seos-
kih sadrzaja iz Gornjega grada?. Polinje prozimanje i
otvaranje prema novim prostorima, proces koji smo
pratili u svim gradovima.

Teritorijalno-politicki, grad je u prvoj polovici sto-
ljeéa jo§ razdrobljen na 5 jurisdikcija: Gri¢, Kaptol,
Novu Ves, Vlasku ulicu i Horvate. God. 1850. dolazi do
ujedinjenja u jedan grad Zagreb®, Cime se mijenja
odnos prema gradu u cjelini, i druga polovica stoljeca
zapotinje kao novo razdoblje u Zivotu grada na sa-
svim drugim osnovama.

Veé nam uvod u drugu polovicu stoljeca nagovjesta-
va bitne promjene. God. 1847. osniva se Odbor za
poljepsavanje varo$i. Negira se dotadasnji organicki
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rast naselja i sve viSe dolazi do izraZzaja potreba za
regulacijom i pravilnim uliénim pravcima. Ta u obraz-
loZzenju potreba osnivanja takvog odbora nalazimo na-
vode da su se do tada »bez svakoga reda i symetrie
gradile mnoge ulice« i da su se time »nagerdile, stes-
nile, zavile ...« Poéinje djelovati novo vrijeme. Este-
tika grada 19. st. (u nas druge polovice 19. st.) ima
drugacije polazne pretpostavke. Ve¢ deset godina na-
kon osnivanja Odbora za poljepSanje varo$i donosi se
1857. god. Red gradenja za grad Zagreb. Spomenemo
li samo uvodni ¢lan u kome se kaze da se red grade-
nja donosi »da se digne gradevno stanje u interesu
sigurnosti, zdravja, udobnosti, pristojnosti i ukusa, i
da se malo po malo postigne veda pravilnost placah
i ulicah«®, tada smo veoma blizu razumijevanju one
idejne drustvene podloge koja je uvjetovala oblikova-
nje upravo takvoga grada kakvog smo naslijedili. Do-
damo li da uz niz drugih tehni¢kih uvjeta, red grade-
nja propisuje da se »zgrade ne smiju odveé o$trimi
bojami namazat« i »da budu nove piace pravilne, da se
ulice presiecaju na pravi ugal«®, tada vidimo da je
usmjerenje za oblikovanje grada bilo vrlo precizno,
temeljeno na suvremenim srednjoevropskim principi-
ma oblikovanja grada, ali i proZeto stanovitim provin-
cijalnim oprezom, koji se narolito osjeda u naglasa-
vanju postupnosti za postizavanjem pravilnosti ulica
i trgova. Nigdje nije nagovijeStena radikalna i nagla
promjena postojeceg stanja. Ta povezanost s ranijom
izgradnjom, odredena, makar danas teS$ko odrediva
tradicionalnost, bila je prisutna i u Prvoj osnovi za
poljepSavanje i rasprostranjenje Zagreba, koja je do-
nesena 1865. god.’! Iako nam se nije sacuvala, njezine
elemente moZemo mnadi usporedivanjem katastralne
snimke Zagreba iz 1864. god.? i nacrta grada Zagreba
iz 1878. god.® Tu se vidi pocetak formiranja Zrinskog
trga i njegovo spajanje s Jeladidevim trgom (danas

14 Plan Zagreba oko 1825. god.
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Trg Republike) kao i nastojanje da se organi¢ke nepra-
vilnosti ulica koje su nastale ranije polako uklju¢e u
pravokutnu mrezu bududéih ulica. Kako u to vrijeme
Zagreb dobiva Zeljezni¢ku prugu, plinaru i vodovod,
izgradnjom prema toj regulacionoj osnovi Zagreb po-
¢inje prenositi reprezentativne funkcije u Donji grad.
Najreprezentativniji naglasak dobiva Zrinjevac, a iz-
gradnja viSih gabarita ispunjava nove gradske predje-
le, zadrzavajuci stariju nizu izgradnju u Petrinjskoj,
Gajevoj i Preradovidevoj ulici*, tim glavnim promet-
nicama prema jugu. Bilo je to vrijeme u kojem se
pojavljuje izgradnja dvokatnih pala¢a u Ilici, Ulici
brace Kavuri¢ i donjem dijelu Gajeve ulice, palace
Jugoslavenske akademije znanosti i umjetnosti koja je
s juga zatvorila Zrinski trg ili zgrade danasnjeg rekto-
rata SveuciliSta na Trgu marSala Tita. Ta dvojnost,
istovremeno prostorno koegzistiranje reprezentativni-
jih gradnji na Zrinjeveu i starije, gotovo seoske izgrad-
nje na ranijim potezima Donjega grada, direktno je
prekinuto tek u prva tri desetljeca 20. st. Do tada je
specificna zagrebacka provincijalna tradicionalnost
mogla tolerirati, iako ne s velikim odu$evljenjem, po-
stojanje staroga uz novo.

Potres 1880. god., iako nije suviSe oStetio Donji grad,
ipak je oznacio pripremu za pocetak razdoblja $to smo

#* 1. Dobronié: op. cit.

# L. Dobronié: op. cit.

* L. Dobronié: op. cit.

* L. Dobronié: op. cit.

* Gj. Szabo: op. cit.

»Stari planovi Zagrebac,

® L. Dobronié: op. cit,; op. cit.

* To su danas$nji nazivi ulica.
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15 Plan Zagreba iz 1889. god.

ga nazvali krajem stoljeéa. Time je dovrSeno drugo
razdoblje u razvitku Donjega grada u 19. st. Rezimira-
mo li temeljne znacajke tog razdoblja, vidjet ¢emo da
je to u proizvodnji vrijeme nestanka cehova i pocetka
suvremenije industrijske proizvodnje, u arhitekturi vri-
jeme prijelaza klasicizma u historicizam, a u procesu
umjetni¢kog oblikovanja grada vrijeme u kojem gra-
devna djelatnost prelazi sa graditelja na Skolovane
arhitekte®, koji svoje znanje prenose u prostor grada.

God. 1887. prihvadena je nova regulaciona osnova
grada Zagreba, koju je izradio gradski mjernik Milan

Lenuci. Usvajanje ove osnove znali zapravo pocletak
kraja stolje¢a. Time se, barem na razini planiranja,
dovrsava proces urbanistickog oblikovanja Donjega
grada. Lenuci nastavlja ono $to je zapoceto Prvom
regulacionom osnovom. Ona se viSse ne vrada onim
dijelovima Donjega grada koji su bili bremeniti rani-

* Ivo Maroevié: »Zagreb izmedu 1848. i potresa 1880.«,

?zrglitektura, Zagreb, god. XXIV/1970., br. 107—108, str.
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jim, nepravilnim tijekom ulica. Sve $to planira Lenuci
regulirano je po nadelima tada modernog urbanistic¢-
kog sustava u kome dominiraju pravokutni, radijalni
i trokutni rasteri ulica. No usprkos primijenjenom,
pretezno pravokutnom rasteru ulica, Lenuci u SVOj
plan uvodi jednu novost, a to je niz trgova — parkova
koji se s jedne strane nastavljaju od Zrinjevca do kolo-
dvora, a s druge strane od zgrade danasnjeg rektorata
SveudiliSta do Zeljezni¢ke pruge, da bi usporedno s
njom bili spojeni planiranim zelenim pojasom. Tako je
unutar Zagreba stvoren jedinstveni zeleni sustav re-
prezentativnih prostora, koji je svojom vrijedno$éu
ukazao na senzibilitet autora prema umjetnickom obli-
kovanju grada. Ovaj je niz zelenih, a reprezentativnih
gradskih prostora, u novije vrijeme dobio naziv »Lenu-
cijeva potkova«. Kod Lenucijeve regulacione osnove
viSe se ne moze govoriti o utjecaju organi¢kog rasta
grada, koliko o svjesnom ¢inu iznalaZenja onih vrijed-
nosti koje bi grad mogao imati, kad bi se umjetnicki
oblikovali onji prostori koji su se dali naslutiti u
prethodnoj regulacionoj etapi. To je Lenuciju uspjelo
i on je time postigao izuzetnu urbanu vrijednost. Te$ko
je re¢i do koje je mjere bio upoznat s onovremenim
strujanjima u onom dijelu evropske urbanisti¢ke misli
koji je direktno utjecao na Austriju, a time i na nas,
no sasvim je sigurno da se on djelimice pridrzavao
onih nacela $to ih je usvojila generalna skupstina Sa-
veza njemackih inZinjera i tehni¢ara 1874. god. u Ber-
linu*, a posebice onih koji govore da u planiranju
gradova uli¢na mreZa neka zadr?i samo glavne promet-
nice, a da pri tome vodi ra¢una o postojeéim putevima
i lokalnim prilikama, kao i da grupiranje raznih dije-
lova grada treba izvesti pogodnim izborom polozaja i
drugih karakteristi¢nih obiljezja.

Zgrade oblikovane u duhu zrelog historicizma i od-
mjerene secesije, vrlo su brzo ispunile regulacijom
odredene prostore. Grad u to vrijeme podinje primati
sva obiljeZja koja nose gradovi 19. st. God. 1892. do-
vrsen je Glavni kolodvor zavriavajudi time s juZne
strane isto¢ni krak Lenucijeve potkove. God. 1898. do-
vren je Umjetni¢ki paviljon i time je niz trgova na
toj strani dobio kona¢nu fizionomiju. Botani¢ki vrt
na juznoj strani potkove otvoren je krajem stoljeda,
dok se zapadni krak potkove poceo izgradivati od sje-
vera prema jugu zgradom Hrvatskog narodnog kaza-
liSta, da bi ga s juga zatvorila zgrada Sveucili$ne knjiz-
nice dovrSene pred I svjetski rat. U to vrijeme Zagreb
dobiva javni promet; 1889. god. uspinjacu, a 1891. god.
prvi konjski tramvaj®.

Na kraju moZzemo s pravom reéi da je Zagreb tek
u 19. st. dobio svoju punu gradsku fizionomiju i, prem-
da nije nastao u 19. st., da je ovo stoljece odigralo pre-
sudnu ulogu u oblikovanju njegova gradskog izgleda s
kojim se i danas susreé¢emo.

* K. Zite: op. cit. str. 114.
T Svi podaci iz knjige Gj. Szabo: op. cit.
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Analizirajud¢i &etiri karakteristi¢na grada na sjevero-
zapadu Hrvatske: Sisak, koji je potpuno nastao u 19.
st., Varazdin koji je dozivio manje, a Karlovac neto
vece urbanistitke promjene u tom vremenu i Zagreb,
koji je u svom vedem dijelu nastao u 19. st. &vrsto se
vezujuci na srednjovjekovne jezgre, ali $ireéi se izvan
i mimo njih, mogli bismo izvesti odredene zakljucke,
koji bi mogli biti element za usporedivanje s drugim
sredinama, kako bi se stvorila ispravna slika o tome
$to je 19. st. donijelo u nas na planu umjetni¢kog u
oblikovanju grada.

U odnosu prema gradu kao organizmu prisutan je
utjecaj evropskih strujanja kroz specifi¢nost srednjo-
evropskih modifikacija. Rusenje gradskih utvrda, pro-
boj prometnica, stanovita organi¢nost u rastu, posebno
u prvoj polovici stoljeca, sve su to elementi koji su
prisutni i u nas. No, gospodarska i politicka ograni-
Cenja, koja su odita, a Ciji se utjecaj na oblikovanje
grada ne moZe mimoidi, uvjetovala su odredene peri-
ferne znacajke koje su, iako su u odredenim trenuci-
ma bile ko¢nica razvitka grada, saduvale i dale neke
vrijednosti koje su se izgubile u razvijenijim sredina-
ma. Dvije su temeljne znadajke koje su ocite. To su
inercija tradicije i veza s tlom. Kolikogod provincija-
lizam znadi jadi oslonac na tradiciju i u odredenim se
prilikama mozZe smatrati konzervativnim, toliko u ovim
prilikama pokazuje svoju ljepSu stranu, jer je on do-
prinio da se u mnogim gradskim strukturama u Hrvat-
skoj zadrzi ljudsko mjerilo. Veza s tlom, oslanjanje na
proslost, uz istovremeno odupiranje proslosti, nasto-
janje da se prekine s pro§lim i da se stvori nesto no-
Vo, uz ograni¢ene mogucnosti koje daju tek nasloniti
se na proslost i tako graditi dalje, to su elementarne
pretpostavke na kojima su se gradili gradovi i naselja
u ovom dijelu Hrvatske u 19. st. Pa i Zagreb, koji je
imao najdinamiéniji razvitak pazljivo je nastojao ne
prekinuti s prosloséu odmah i bez mogucnosti po-
vratka.

Tek u drugoj polovici i pri kraju stoljeca poéinje
organiziraniji proces Sirenja gradova na novim teme-
ljima. On zapocinje legislativom, koja anticipira po-
trebu reguliranja gradevnih procesa. Stvaraju se gra-
devni propisi i regulacioni planovi u Zelji za higijen-
skijim i zdravijim nadinom Zivota. I tako dolazimo do
svojevrsne kontradikcije da povecanje blagostanja i
teznja za boljim zivotom do te mjere mijenja i usmje-
ruje sliku grada, da njegov sacuvani povijesno-tradi-
cijski okvir dolazi u pitanje, a principi umjetni¢kog
u oblikovanju gradova dolaze u drugi plan, da bi se
odmah zatim u 20. st. potpuno izmijenili.

Grad je i nadalje ostao zivi organizam, koji je svo-
jom logikom oblikovanja i rasta slijedio sve one
drustvene procese koji su ga uvjetovali i time obliko-
vanje svog najdinamic¢nijeg razvitka u 19. st. uvrstio
U niz nataloZenih povijesnih vrijednosti koje mu daju
dimenziju u vremenu i prostoru.



Zusammenfassung

DIE STADT DES 19. JAHRHUNDERTS IM NORDEN KROATIENS

Der Autor gibt in Form einer vorhergehenden syntheti-
schen Mitteilung einige allgemeine, gemeinsame Charakteri-
stiken der kinstlerischen Gestaltung de Stadt im 19. Jahr-
hundert, im engeren Gebiet des nordwestlichen Teils von
Kroatien. An einigen Beispielen, von denen die Erheblichsien
Varazdin, Zagreb, Sisak und Karlovac sind, wird der sanfte
Ubergang vom barocken Gestalten zum Klassizismus betrachtet
und dann erst die schnelle und jdhe Entwicklung in der
zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts. Neben einigen Beson-
derheiten der gesellschaftlichen, soziologischen, politischen
und wirtschaftlichen Bedingungen, die auf die Dynamik der
Entwicklung der einzelnen Stadte eingewirkt hatten, ist auch
ein alloemeiner Vergleich der Entwicklung unserer Stadte und
der Stadte in entwickelteren Léndern Europas ausgefihrt,
um den ausgefihrten Schluss Uber die Charakteristiken unserer
Stadte in einer grdsseren Breite betrachten zu kénnen.

Unsere Stédte folaen den Prozessen, die in Europa ge-
schehen, in bedeutend langsameren Rhythmus. In einer solchen
Dynamik sind die Bindungen an die Vergangenheit bedeutend
starker und die Prozesse der Anwendung neuver stédtebau-
licher Lésungen sind bis zu dem Masse gemildert, dass die
bestehenden Bewegungsrichtungen, topographischen Eigenhe-
iten und eine bestimmte frihere Verbauung auf eine besondere
Weise geachtet werden. Das zeugt Lésungen, die eine gewisse

Eigenheit gerade in der Doméne des kiinstlerischen Gestaltens
bedeuten, wie z. B. das Lennuzzi-Hufeisen in der zagreber
Unterstadt, die Art und Weise der Verbindung de karlovacer
»»Zvijezda« (Stern) mit dem Kupa-Fluss, das Ufer der Kupa
in Sisak oder der Ausbau von Varazdin auf den Grdben der
ehemaligen Befestigungen. Natirlich kénnen auch diese stadte-
baulichen L&sungen isoliert von der sie gestaltenden Archi-
tektur betrachtet werden, diese wieder zeigt gleichartiges
Zurickbleiben.

Den Schluss Gber die peripheren Reflexe der europdischen
Stromungen darf man nicht als Mangel ansehen, sondern als
gewissen Wert, welcher als Kompromiss zwischen provinzle-
rischen Misstrauen gegeniber dem Neuen, der Notwendigkeit
und dem Bewusstsein von dem, was dieses Neue bringt und
der starken traditionellen Bindung an den Boden, auf dem
sich die Verdnderungen abspielen oder sich abspielen sollten.
Die Trégheit der Tradition im r&umlichen und zeitlichen Sinne
hat einige positive, aber auch viele negative Elemente des
Neuen gehemmt.

So bedeuten die Lésungen des 19. Jahrhunderts, die wir in
unseren Stédten finden, ein Bewegen auf der Spur des gleichar-
tigen mitteleuropdischen Gestaltens, begrenzt durch die po-
litische und wirtschaftliche Kraft der Mitte und modifiziert
durch die immer anwesende Tradition in Mensch und Raum.

EUGEN FRANKOVIC

Formacija prostora kao kontinuitet, diskontinuitet
i transformacija prostora

1. Formacija prostora i povijest umjetnosti. — Po-
stoji stanovit redoslijed proSirivanja podrudja intere-
sa povijesti umjetnosti u njezinoj evoluciji kao disci-
pline. Ona prosiruje svoj interes od slikarstva i kipar-
stva pa arhitekture i oblikovanja upotrebnih predmeta
prema urbanizmu i dizajnu; danas ve¢ moZemo sma-
trati da se unutar horizonta povijesti umjetnosti na-
lazii formacija prostora.

Ta evolucija razvija se, dakle: a) od onih likovnih
podrucdja koja pripadaju (pretezno) »¢istoj umjetnosti«
prema onima koja sadrZe neke prakti¢ne namjene. To
nije jedini smjer evolucije ali je on dominantan.

Zatim ta evolucija ide: b) od (pretezno) jednokrat-
nog i jednostavnog prema mnogokratnom i kompleks-
nom: tako od zgrade prema aglomeraciji, od nje pre-
ma prostornoj formaciji; uopée od fonda morfo-

lo§kih fenomena prema fenomenu li
kovnog ambijenta.

Ujedno ta evolucija ima i: c) priblizan vremenski
korelat s podrudjima koja se naknadno pojavljuju
pred povije$¢u umjetnosti, kao $to su to dizajn i suvre-
meno prostorno planiranje (bez obzira na to S$to je
novo u tim podrudjima — materijalni fakt, metoda ili
tehnika koje ga stvaraju.)

Konacéno: d) ova evolucija povijesti umjetnosti kao
discipline obzirom na podruc¢je njezinih interesa ide
od vece separiranosti specijalizirane struke prema sve
veéoj povezanosti sa drugim, srodnim disciplinama,
prema S$irenju kruga srodnih disciplina, ili sudjelova-
nju u nastajanju novih sinteznih disciplina — kao $to
su informatika ili ekologija — koje ve¢ same sobom
viSe znaCe smanjivanje potrebe za razgranicavanjem
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