STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

doc. dr. sc. Borna Abramovi¢, dipl. ing. prom.
Denis Sipu$, mag. ing. traff.

PRIJEDLOG ZA POBOLJSANJE
MOBILNOSTI NA PODRUCJU
GRADA SISKA

1. Opéenito o mobilnosti

Covijek je oduvijek imao potrebu za kretanjem kako bi
ispunio razlicite ciljeve. U poCetku se kretao radi priku-
plianja hrane, a kasnije su ga na to poticali razliciti ciljevi
vezani uz rad, obrazovanje, kulturu, zabavu, rekreaciju,
kupnju itd. Suvremenu civilizaciju karakterizira velika
pokretljivost odnosno mobilnost njezinih stanovnika.

Na mobilnost stanovnistva utjeCe niz Cimbenika kao
Sto su:

+ demografske karakteristike podrucja (broj sta-
novnika, veli€ina kuéanstva, dobna struktura
stanovnika ...),

* socijalno-ekonomska struktura stanovnika (struk-
tura stanovnika prema zaposlenosti, stupnju
motorizacije ...),

« karakteristike usluznog podrucja i kvaliteta
prijevoznog sustava (duljina putovanja, pristu-
pacnost u prostoru i vremenu, brzina putovanja,
udobnost ...),

+ veli€ina (povrsina) podrucja mobilnosti,

* razmjestaj generatora potraznje,

* kulturni i materijalni status stanovnistva te

+ prilagodenost linija potrebama stanovnistva.

Osnovni je kvantitativni pokazatelj kojim se iskazuje
pokretljivost stanovnika odredenog podrucja mobilnost
stanovnika.

U najopcenitijem smislu, mobilnost podrazumijeva
sredniji broj putovanja po stanovniku u jedinici vremena.
Mobilnost se moze odredivati i za odredene skupine
ljudi i tada mozemo govoriti o radnoj mobilnosti ili mo-
bilnosti studenata ili u€enika. Ona se moze iskazivati i
za stanovnike odredenog podrucja (grada, predgrada
ili Sireg podrucja i sli€no) i tada je rije¢ o mobilnosti u
gradskom, prigradskom ili medugradskom prijevozu.
NajceS¢e su vremenske jedinice za koje se iskazuje
mobilnost godina, mjesec ili dan, odnosno radi se o
godisnjoj, mjese€noj ili dnevnoj mobilnosti. Mobilnost je
veca tamo gdje je drustvo razvijenije, gdje je standard
stanovnika viSi i gdje je kvaliteta prometnog sustava
bolja. Dakle, mobilnost raste s razvijenoSc¢u drustva.

Rastuca prijevozna potraznja koja je rezultat niza
Cinitelja namece pred prometni sustav urbanih sredina
sve zahtjevnija rjeSenja. Potreba za pove¢anjem razine
mobilnosti i sukladno tomu prijevozne potraznje, uz
prostornu, energetsku, ekoloSku i ekonomsku raci-
onalnost, zahtijeva nov pristup u rjeSavanju urbanih
prometnih problema svijeta. Danasniji zivotni uvjeti
zahtijevaju svakodnevnu prostorno-vremensku distri-
buciju stanovnistva, Sto producira prijevoznu potraznju.
S porastom broja osobnih motornih vozila u gradovima
pojavio se problem prometne zaguSenosti koji je sve
uCestaliji. Problem povecéane prijevozne potraznje,
pogotovo u vrsnim periodima, moguce je rijeSiti stra-
tegijama upravljanja prijevoznom potraznjom [1].

Ciljevi strategija upravljanja prijevoznom potraznjom
jesu optimalno iskoristiti raspolozivu prometnu infra-
strukturu urbane sredine te racionalizirati i destimulirati
putovanja osobnim automobilom kada upotreba osob-
nog vozila nije neophodna. Stoga je pristup upravljanja
prijevoznom potraznjom prenesen u planove odrzive
urbane mobilnosti — POUM (engl. Sustainable Urban
Mobility Plans — SUMP) odgovor na narasle prometne
probleme urbanih sredina. Izradbom plana odrzive ur-
bane mobilnosti pomocu mjera upravljanja prijevoznom
potraznjom pridonosi se odrZivu razvitku gradova.
Gradovi se medusobno razlikuju prema brojnim ¢im-
benicima kao $to su broj stanovnika, povrsina, sustavi
javnoga gradskog prijevoza i drugi, ali zajednicki pro-
blem uglavnom su prometna zaguSenja i prometna
sigurnost. Pozornim odabirom mjera upravljanja prije-
voznom potraznjom kroz integrativne pakete moze se
posti¢i sinergijski ucinak te izraditi kvalitetan prometni
plan. Kombinacijom strategija Cija je svrha smaniiti
uporabu osobnih automobila i strategija Cija je svrha po-
vecati atraktivnost koriStenja ostalih nacina putovanja
(javni gradski prijevoz i nemotorizirani promet) moze
se poboljSati prometni sustav u cjelini. Plan odrzive
urbane mobilnosti strateski je plan koji se nadovezuje
na postojeéu praksu u planiranju i uzima u obzir inte-
gracijske, participacijske i evaluacijske principe kako bi
zadovoljio potrebe stanovnika gradova za mobilnosti,
sada i u buducnosti, te osigurao bolju kvalitetu zivota
u gradovima i njihovoj okolici.

Cilj plana odrzive mobilnosti u gradovima jest stvara-
nje odrziva prometnog sustava u gradovima pomocu:

» osiguravanja dostupnosti poslova i usluga gra-
danima,

* povecanja razine sigurnosti i zastite,

* smanjenja onec€id¢enja, emisije staklenickih pli-
nova i potrosnje energije,

* povecanja ucinkovitosti u prijevozu osoba i roba,

* povecanja ekonomicnosti u prijevozu osoba i
roba,
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* povecanja atraktivnosti mobilnosti i
» povecanja kvalitete gradskog okoli3a.

Politika i mjere utvrdene planom odrzive mobilnosti
u gradovima trebaju ukljucivati sve oblike i nacine pri-
jevoza u cijeloj gradskoj aglomeraciji kao $to su javni
i privatni, putnicki i robni, motorizirani i nemotorizirani,
pokretni promet i promet u mirovanju. Lokalne jedini-
ce urbanih sredina trebaju percipirati €injenicu da se
plan odrzive urbane mobilnosti nadograduje, prosiruje
na postoje¢e planove. Plan pruza ucinkovitiji nacin
rieSavanja problema vezanih uz prijevoz u gradskim
podrucjima.

2. Pregled sadasnjeg stanja na
podruéju grada Siska

Lokalno stanovnisStvo koje obitava na podrucju
grada Siska temeljni je Cimbenik njegova razvoja i
prosperiteta. Privlacnost lokalnog podrucja za stalno
nastanjivanje jedan je od najvaznijih ¢imbenika koji
izravno uvjetuju dolazak i ostanak stanovnisStva na
nekom podrugju.
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Izvor: http://www.dzs.hr [2]

Slika 1. Kretanje broja stanovnika po popisnim godinama

Gospodarstvo sisatkog podrucja doZivjelo je temelj-
ne promjene u proteklome desetljecu. S obzirom na
promijenjeno trziSno okruzje, promijenjen model po-
traznje, pad broja zaposlenih na cijelome podrucju te
procese pretvorbe iz planskog u trZiSno gospodarstvo,
namece se potreba za stvaranjem novoga gospodar-
skog i prostornog modela razvitka. Stopa nezaposle-
nosti je u stalnome porastu i u posljednjih nekoliko
godina u prosjeku iznosi 8,8 % godidnje. Najnegativniji
trendovi su u gospodarstvu, gdje je u razdoblju od
1990. do 2009. broj zaposlenih smanjen 54,4 %, dok je
broj radnika u industriji smanjen nevjerojatnih 68,7 %.
Istodobno broj zaposlenih raste u neprivredi, obrtnistvu
i slobodnim profesijama, ali u znatno manjem broju
nego $to se smanjuje broj zaposlenih u gospodarskim
djelatnostima [3].
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Zeljezni¢ki promet na podrugju Hrvatske, pa tako
i Siska, u stalnoj je stagnaciji uvjetovanoj porastom
opsega prijevoza roba i putnika cestom. Opseg put-
nickog prijevoza padao je 24,21 % godisnje. Takvo
opce stanje zeljeznitkog prometa uvelike se odrazilo
i na zeljezni€ku infrastrukturu te prijevozna sredstva.

- Zeljeznitku infrastrukturu na podrugju Siska &ine:

— Zzeljeznicki kolodvor Sisak,

— Zzeljeznicki kolodvor Sisak-Caprag,

- teretni zeljeznicki kolodvor Sisak-Caprag,

— industrijski kolosijeci u podrucju pristanista na
rijeci Kupi,

- industrijski kolosijeci za potrebe tvornice Sege-
stica,

- industrijski kolosijeci za potrebe tvornica Sisica i
Herbos,

- industrijski kolosijeci koji vode prema biv3oj Ze-
ljiezari Sisak i

— industrijski kolosijeci koji vode prema Rafineriji
nafte Sisak i Termoelektrani Sisak.

Kroz Sisak prolaze i Zeljeznicki pravci prema Za-
grebu, Novskoj i Karlovcu. Zeljeznicki kolodvor Sisak
u svom putni¢kom dijelu ima pet kolosijeka, a u iz-
dvojenom, teretnom dijelu sedam kolosijeka. Putnicki
kolodvor nema peronsku infrastrukturu, sto u znatnoj
mjeri otezava i usporava dolazak i odlazak putnika do
Zeljeznickih vagona, posebno u situacijama kada je u
kolodvoru vise vlakova ili je rije€ o duzim vlakovima.
TrenutaCne potrebe za Zeljeznickim prijevozom put-
nika i robe moze zadovoljiti postoje¢a infrastruktura,
isklju€ujuci neprimjerenu razinu usluznosti zbog nepo-
stojeCe peronske infrastrukture na putnickome dijelu
kolodvora. Prostor na postojeCemu autobusnom ter-
minalu koji sluzi za potrebe gradskog i medugradskog
putni¢kog prijevoza ogranicen je i ne moze udovoljiti
zahtjevima i standardima javnoga putni¢kog prijevoza

Izvor: Google Earth

Slika 2. Autobusni kolodvor Sisak u odnosu na Zeljeznicki
kolodvor Sisak
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u cestovnome prometu [4]. S obzirom na Cinjenicu da
se u neposrednoj blizini autobusnog kolodvora nalazi
i zeljezniCki kolodvor Sisak te da izmedu njih postoje
intenzivni pjedacki tokovi, problem predstavlja i Cinje-
nica da nije rijeSen problem vodenja pjesackih tokova
niti su u tome podrucju oznagene povrsine namijenjene
za kretanje pjeSaka. Autobusni kolodvor u Sisku nalazi
se u srediStu grada, odmah do Zeljezni¢kog kolodvora
Sisak, Sto je idealno za organizaciju integriranoga
putni¢kog prijevoza.

Polazedi od &injenice da je javni gradski prijevoz na
podrucju grada Siska podijeljen na viSe vrsta prijevoza
koje su medusobno neuskladene i konkurentne te da
zbog toga najvise ispasta stanovnistvo okolnih naselja
zbog nekvalitetne povezanosti sa srediStem grada,
utvrden je problem loSe prijevozne usluge na podrucju
grada Siska. Uzroci relativno slabe potraznje za uslu-
gama javnoga gradskog prijevoza izravno proizlaze iz
lode organizacije prometnog sustava na podrucju grada
Siska. Mobilnost stanovniStva grada Siska uglavnom
se ostvaruje koriStenjem osobnih motornih vozila.

Tendencija u€estalijeg koriStenja motornih vozila oso-
bito je prisutna u posljednjih desetak godina u kojima
je zabiljezen znatan porast broja registriranih osobnih
automobila i pojacan intenzitet njihova koriStenja.
Ucestalijem koriStenju osobnih vozila u gradskom i pri-
gradskom putni¢kom prijevozu pogodovalo je nekoliko
¢imbenika, ponajprije stabilna i donekle prihvatljiva cije-
na naftnih derivata i povoljnosti pri kupnji osobnih vozila
(relativno niske carinske stope, povlastice, povoljne
porezne stope, povoljni krediti i ostalo). Istodobno je
u sektoru javnoga linijskog prijevoza doslo do znatnog
pada razine kvalitete ponude koji se moze objasniti ni-
zom fizi€kih pokazatelja ostvarenja prijevoznog plana,
loSim stanjem prijevoznih sredstava te loSim materijal-
nim i financijskim poloZajem prijevozni¢kih poduzeca
u javnome linijskom prijevozu.

3. Studija sluéaja — grad Sisak

Postojece vozne redove u autobusnom i ZeljezniCkom
prometu potrebno je prikupiti i analizirati te pretvoriti
u odgovarajuci elektroni¢ki oblik. Linije kojima voze
vlakovi i autobusi moraju se georeferencirati na karti
zajedno sa svim polascima. Potrebno je provesti odre-
dena terenska istrazivanja (analiza prometnih tokova,
brojanje vozila u cestovnome prometu, brojanje putnika
u autobusnome prijevozu, brojanje putnika u zeljeznic-
kome prometu, utvrdivanje generatora potraznje) te
potom utvrditi moguca mjesta integracije [5].

Mjesta integracije po svojim karakteristikama mogu
biti:

* pogodna mjesta integracije — mjesta integracije
gdje postoji pogodna udaljenost izmedu zelje-

znickog i autobusnog stajalista koja iznosi do pet
minuta normalnog hoda (pri kretanju brzinom od
5 km/h, rije€ je o udaljenosti od 415 m), a infra-
struktura je na zadovoljavajucoj razini, odnosno
zadovoljena je minimalna razina prometne sigur-
nosti

* uvjetno pogodna mjesta integracije — mjesta
integracije gdje udaljenost izmedu Zeljeznickog
i autobusnog stajaliSta zadovoljava prethodni
kriterij, no potrebna su ulaganja u infrastrukturu
kako bi se zadovoljila minimalna razina prometne
sigurnosti (potrebno je izgraditi nogostupe, iscrtati
pjeSacke prijelaze i sl.)

* potencijalna mjesta integracije — mjesta inte-
gracije gdje udaljenost izmedu zeljezni¢kog i
autobusnog stajaliSta ne zadovoljava prvi kriterij
udaljenosti (viSe od pet minuta hoda) i potrebna
su infrastrukturna ulaganja u premjestanje nekog
od postojecih stajalista ili obaju stajalista.

Na podrucju grada Siska potrebno je povezati Sisak
i naselje Caprag s okolnim naseljima Lonja, Kratecko,
Svinjicko, Gusée, Topolovac, Novo Selo Palanjecko,
Palanjek, Hrastelnica i FarkaSi¢ te sa stajaliStima kod
industrijskih postrojenja Termoelektrane i Rafinerije
Sisak. Kako bi razliCite vrste prijevoza dale najbolje
rezultate u pruZanju usluge, one moraju biti usklade-
ne te prijevoznici moraju suradivati umjesto da budu
konkurencija. Organizacijom integriranoga voznog reda
putnici Stede na vremenu koje provedu putujuci raznim
prijevoznim sredstvima.

U integriranome sustavu putni¢kog prijevoza koriste
se zajedniCke karte te putnici ne moraju trositi vrijeme
na kupnju zasebnih prijevoznih karata i lak$e presjeda-
juiz jednog prijevoznog sredstva u drugo. Vozni redovi
su uskladeni, a postoji i mogucénost koridtenja bicikala
na mjestima integracije.

Sustav integrirane mobilnosti temelji se na razvije-
nim sustavima javnog prijevoza koje koriste razvijene
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Izvor: http://www.szz.hr/projekti/ipp
Slika 3. Prikaz integriranog (javnog) putni¢kog prijevoza (IPP)

Zeljeznice 21, godina 14, broj 4/2015 I 95



STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

zemlje Europske unije i ostatka svijeta. Podrzan je i
prepoznat kao optimalan sustav organizacije javnog
prijevoza u svim temeljnim strateSkim europskim do-
kumentima (Bijela knjiga iz 2011.). Sustav najcesce
primjenjuje taktni vozni red, odnosno polaske iz svih
stajalista u pravilnim vremenskim razmacima (npr.
svakih 10, 20, 30, 60 minuta). Velik broj stajaliSta u
sustavu zajednicki je za razli€ita prijevozna sredstva
(vlak, autobus, bicikl...) te je omoguceno lako i brzo
presjedanje.

Sustav integrirane mobilnosti pruza korisniku prijevo-
zarazne mogucnosti koje mu olakSavaju zivot. Korisni-
cima prijevoza omogucena je internetska rezervacija
karata pa kartu mogu rezervirati od kuée ili preko su-
vremenih pametnih telefona koji imaju pristup internetu.
Omoguceno im je koristenje vrijednosnih kartica Cijim
provlacenjem kupuju kartu te se tako skracuju €ekanja
na blagajnama. U Sisku prvo mjesto integracije nalazi
se u srediStu grada i ono je izloZeno stalnim migracija-
ma putnika. Zeljeznicki i autobusni kolodvor nalaze se
na udaljenosti manjoj od 50 m, to je idealno za lagan
i brz prelazak putnika iz jednog prijevoznog sredstva
u drugi. Linije vazne za integraciju u mjestu integracije
u Sisku jesu linije koje povezuju srediste grada Siska
s okolnim naseljima u vrijeme kada najviSe putnika
migrira na posao i s posla.

Okolna naselja koja je potrebno integrirati jesu Topo-
lovac, Blinjski Kut, Lonja, Kratecko, Svinjicko, Gusce,

Pametni

mobitel

Izvor: http://gelookahead.economist.com
Slika 4. Sustav integrirane mobilnosti

Automobil
Autobus

Ponlae

Novo Selo Palanje¢ko, Palanjek, Hrastelnica, Farka-
Si¢, Staro Selo i Crnac. Da bi se kvalitetno uspostavio
vozni red i da putnici ne bi dugo Cekali na prelazak iz
jednog prijevoznog sredstva u drugo, vazno je vozne
redove uskladiti tako da putnici stignu prijeci iz jednog
prijevoznog sredstva u drugo na vrijeme i da pritom na
polazak prijevoznih sredstava ukljuenih u integraciju
ne ¢ekaju dulje od 10 minuta.

Prijedlozi za integraciju autobus — vlak na mjestu
integracije Sisak prikazani u tablici 1. stvaraju novu
dimenziju prijevozne usluge u gradu Sisku. LoSa po-

Tablica 1. Prijedlog za integraciju autobus — vlak na mjestu integracije Sisak

Vliak Autobus
Dolazak (u Sisak)| Broj vlaka Relacija Polazak Dolazak Relacija
5.35 5.55 [Sisak — Topolovac
- 5.40 6.00 |Sisak — Palanjek
5.28 5102 Volinja — Zagreb 5.40 555 [Sisak — Hrastelnica
5.35 5.55 [Sisak — KP-6 Crnac
6.40 7.25 [Sisak — Krate¢ko
6.40 7.20 [Sisak — Gusce
6.40 7.00 |Sisak — Topolovac
6.28 5000 | Novska —Zagreb ¢ 35 6.55 |Sisak — Palanjek
6.35 6.50 [Sisak — Hrastelnica
6.35 6.55 [Sisak — Termoelektrana
7.35 7.55 |Sisak — Topolovac
7.28 5002 Novska — Zagreb 7.35 7.55 [Sisak — Novo Selo Palanjecko
7.35 7.55 [Sisak — KP-6 Crnac
12.40 13.25 |[Sisak — Krate¢ko
12.40 13.40 |Sisak — Svinji¢ko
12.35 13.15 |Sisak — Gusce
12.28 5004 Novska — Zagreb 12.35 12.55 |[Sisak — Topolovac
12.35 12.55 |Sisak — Novo selo Palanjecko
12.35 12.55 [Sisak — Palanjek
12.35 12.50 [Sisak — Hrastelnica

Izvor: Vozni redovi HZPP-a, Auto prometa Sisak, Slavijatransa, Cazmatransa, prilagodili autori [7] [8]
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Izvor: www.zelenazona.hr
Slika 5. Prednosti koristenja bicikla u urbanim sredinama

vezanost okolnih ruralnih naselja s urbanim sredinama
doprinosi gospodarskom propadaniju ruralnih naselja,
a time i zaguSenju urbanih naselja. Tako zamisljenim
integriranim voznim redom grad Sisak ostvario bi kvali-
tetnu vezu svih naselja u okolici medusobno i s gradom
Zagrebom. Potreba za povezanosti linija razlicitih vrsta
prijevoza najbolje se ocituje u vremenima kada je po-
treba za prijevoznom uslugom intenzivnha odnosno pri
migriranju ljudi na posao, u Skolu i natrag [6].

Dodatna je moguénost integriranoga putni¢kog prije-
voza koristenje bicikala. U posljednjih nekoliko godina
biljezi se stalan porast broja biciklista. Uzroci toga su
povecane guzve na prometnicama, prometno oneci-
S¢enje, nedostatak parkirnih mjesta, zabrane prilaska
automobilom u srediSnje zone, stalna sankcioniranja za
pogresno parkirane automobile, nedovoljno kvalitetan
javni prijevoz i sli¢ni nedostatci. Pri odabiru izmedu
prijevoza osobnim automobilom i prijevoza javnim
prijevozom kroz sredidte grada navedeni nedostatci
pokazuju kako je biciklizam najlaksi i najbrzi nacin pri-
jevoza u gradu. Za relacije do 10 km bicikl kao jedno od
prijevoznih sredstava smatra se jako dobrim i korisnim
prijevoznim sredstvom u urbanim i u ostalim sredinama.

Ako bi se na mjestu integracije Sisak postavila sta-
nica za iznajmljivanje bicikala, dobila bi se moguénost
integracije prijevoznih sredstava vlak — bicikl. Takav
je slu€aj uobicajen u razvijenim zemljama i putnicima
omogucuje kupnju jedinstvene prijevozne karte za
koristenje bicikla do/od Zeljezni¢kog kolodvora Sisak te
voznju vlakom u Zeljenome smjeru. Postaja za bicikle
treba biti opremljena kvalitetnim, sigurnim biciklima,
uredajima za kontrolu i zastitu bicikala te uredajima
za identifikaciju prijevoze karte za preuzimanje bicikla.

Uzme li se u obzir to da se zeljeznicki kolodvor Sisak
nalazi u srediSnjoj zoni grada Siska te da postoji potre-
ba za brzim, jednostavnim i neometanim putovanjima
do odredenih poslovnih zona, industrijskih postrojenja
ili tvrtki, bicikl je kao jedno od prijevoznih sredstava
idealno rjeSenje. Od srediSnje zone grada Siska do
industrijske zone cestovna udaljenost iznosi oko 5,5
km, koja bi se uz prosje¢nu brzinu kretanja biciklom
od 20 km/h moglo prijeci za oko 17 minuta. Grad Sisak

nalazi se u nizinskome kraju u kojemu voznja biciklom
ne predstavlja dodatno tjelesno optereéenje.

Zbog svojih brojnih prednosti, osim putnika koji se
biciklima voze na posao, biciklima bi se mogli koristiti
i putnici koji u grad Sisak stiZu iz osobnih razloga ili
u turisticki obilazak. U posljednjih nekoliko godina na
podrucju grada Siska i Sisacko-moslavacke Zupanije
intenzivno se iscrtavaju biciklistiCke staze za dnevne
migrante, ali i za turiste. Gradanima grada Siska po-
trebno je ponuditi alternativu u obliku integriranoga
javnog prijevoza vlak — autobus — bicikl. Postaje za
preuzimanje/odlaganje bicikala nalazile bi se uz auto-
busni i Zeljeznicki kolodvor, uz hotele i sve atraktivhe
turisticke sadrzaje. Po uzoru na europske gradove koji
imaju razvijen bike sharing sustav terminali bi se trebali
nalaziti na udaljenosti do 400 metara. Takav bike sha-
ring sustav bio bi vrlo vazan za radnike koji u grad Sisak
stizu iz drugih gradova vlakom, autobusom ili osobnim
automobilom i moraju Sto lakSe sti¢i do svojih poslovnih
zona. Takoder je vazan za ucenike ili studente kojima
su Skolaili fakultet udaljeni najviSe nekoliko kilometara
ili za turiste koji bi ga koristili za obilazak znamenitosti
i turistickih atrakcija grada Siska kao Sto su Stari grad
i Stari most. Bike sharing sustav za kratka putovanja
unutar grada kao alternativa motoriziranome javnom
prijevozu ili prijevozu automobilima omogucuje zastitu
okolisa i jeftin nacin prijevoza [9].

Kljuéni razlozi za ulaganje u bike sharing sustav u
gradu Sisku:

+ U gradu su iscrtane biciklisticke staze, ali ne
postoji bike sharing sustav.

+ U gradu postoje mjesta koja su pogodna za uvo-
denje bike sharing terminala.

+ Udaljenosti izmedu srediSta grada i poslovnih
zona idealne su za koristenje bicikala.

» Grad Sisak u cijelosti je nizinskog reljefa.

Izvor: www.commutebybike.com
Slika 6. Postaja za preuzimanje/odlaganje bicikla
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» Pokrenuo bi se sustav za iznajmljivanje nemoto-
riziranog prijevoza u gradu.
« Smanijili bi se prometno zagusenje i razina one-
CiS¢enja u sredistu grada.
Preporuke za buduéi razvoj bike sharing sustava u
gradu Sisku:

» Gradska prometna infrastruktura trebala bi biti
uskladena s potrebama korisnika bike sharing
sustava.

« Sustav bi trebao biti zatvorenog tipa, odnosno
trebali bi ga koristiti samo registrirani korisnici.

* Grad bi trebao omoguciti potpunu informatic¢ku
potporu.

+ Sustav bi trebao biti dostupan pomoc¢u mobilnih
uredaja.

+ Trebala bi postojati mogucnost rezervacije kori-
Stenja bicikala.

+ Svi bicikli trebali bi biti opremljeni RFID tehnolo-
gijom (ili GPS-om) kako bi se osigurali od krada
i vandalizma.

» Trebalo bi omogucéiti povoljniju uslugu odrZzavanja
bicikala za stanovnike koji koriste vlastite bicikle.

4. Zakljuéna razmatranja

Popularizacija javnoga gradskog prijevoza zahtijeva
odredena ulaganja i dug put do uspjeha ako mjere
nisu brze, to¢ne i u€inkovite. Prijedlog za integraciju
voznog reda u gradu Sisku iznesen u ¢lanku omogucio
bi lokalnome stanovnistvu brzu, ucinkovitiju i kvalitet-
niju uslugu prijevoza, $to bi potaknulo stanovnistvo
na intenzivnije koriStenje javnoga gradskog prijevoza
i smanjenje koriStenja osobnih automobila.

Prednosti integriranoga putnic¢kog prijevoza mozemo
podijeliti na prednosti za korisnike prijevoza, prijevo-
znike, gospodarstvo te lokalnu upravu.

Stvaranje uvjeta za Sire uvodenije alternativnih oblika
prijevoza, posebno jaCanje biciklizma, dovelo bi nas do
napretka u svakom pogledu zivljenja i svrstalo medu
zemlje koje koriste suvremene, moderne i ekolo3Kki
prihvatljivije nacine prijevoza.

Temelj buduéega prometnog razvitka grada Siska
mogao bi se sazeti u jednu prostu re€enicu: ,Integrirani
javni prijevoz putnika — prioritet prometnog razvoja!“.
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SAZETAK

Mobilnost stanovni$tva sve je teZa, ponajprije zbog nekontroliranog
rasta opsega prometa osobnim automobilima, a osobito u podrucju gra-
dova i njihove okolice. Integrirani putnicki prijevoz logisti¢ka je platforma
za optimalno upravljanje mobilnosti stanovniStva uz koristenje javnoga
gradskog prijevoza. On omogucuje optimalno upravijanje prijevoznom
ponudom i potraznjom, a time predstavija odrZiv prometni sustav s gle-
dista ekonomije, ekologije i prostornog planiranja. U radu su prikazani
pristup upravijanju prijevoznom potraznjom prenesen u planove odrZive
urbane mobilnosti, pregled sadasnjeg stanja mobilnosti na podrucju
grada Siska te studija slucaja integriranoga putnickog prijevoza na
podrucju grada Siska.

Kljuéne rijec¢i: mobilnost, integrirani putni¢ki prijevoz, SUMP,
Zeljeznicki promet, autobusni prijevoz, javni bicikli

SYMMARY:

PROPOSAL FOR THE IMPROVEMENT OF MOBILITY IN THE AREA
OF THE CITY OF SISAK

Mobility of population is getting more and more difficult, mostly
due to the uncontrolled increase of traffic volumes by passenger cars,
especially when it comes to the area of cities and their surroundings.
Integrated passenger transport represents a logistics platform for
optimum management of population mobility with the use of public
urban transport. It enables optimum management of offer and supply
in transport, and in this way represents a sustainable transport system
from the point of view of economy, environment protection and physical
planning. This paper shows an approach to transport offer management
transferred to the plans of sustainable urban mobility, an overview of
the current status of mobility in the area of the city of Sisak, and a case
study for integrated passenger transport in the area of the city of Sisak.

Key words: mobility, integrated passenger transport, SUMP, railway
transport, bus transport, public bicycles





