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Dragomir Vojnic*

Juraj Padjen:
“PROMETNA POLITIKA HRVATSKE”

Masmedia, Zagreb, 2003. str. 372

Dvije su vaZne karakteristike povezane s djelom koje prof.dr. Juraj Padjen
iznosi u knjizi “Prometna politika Hrvatske”.

Prva se karakteristika odnosi na Cinjenicu da to djelo predstavlja jedan od
veoma kompleksnih i sveobuhvatnih znanstvenih priloga koji su se o toj temi dosad
u nas pojavili. Druga se karakteristika odnosi na €injenicu da je Juraj Padjen jedan
od istaknutih znanstvenika na podru¢ju ekonomike prometa i prometne politike, a
bavi se problemima politike i ekonomike prometa dugi niz godina, vise od Cetiri
desetljeCa. Njegovi brojni radovi, od kojih je ve¢inu priredio u Ekonomskom in-
stitutu, Zagreb, predstavljaju nezaobilazno Stivo za sve one koji se na analiti¢koj i
studijskoj razini bave ekonomijom i politikom prometa. Osim 372 stranice teksta,
to opsezno, moglo bi se reci i veoma zaokruzeno zivotno djelo autora, sadrzii 18
stranica uvodnoga dijela, 40 crteza i 40 tablica.

Ukupna materija ovog opseznoga djela podijeljena je na Sest dijelova.

Prvi dio pod naslovom “Nacionalna prometna politika”, obraden je u okviru
tri odjeljka:

(1) Pristupne osnove nacionalnoj prometnoj politici, (2) Komponente nacio-
nalne prometne politike, (3) Oblikovanje nacionalne prometne politike,

Drugi je dio obraden pod naslovom: “Determinante prometne politike”. Obrada
ovoga dijela podijeljena je na sedam odjeljaka: (1) Pojam i znaCenje determinante,
(2) Geografsko-prometni poloZzaj Hrvatske, (3) Geopoliticki polozaj Hrvatske i
njena prometna politika, (4) Reljefna obiljeZja Hrvatske i troSkovi prometne mre-
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ze, (5) Regionalne osobine hrvatskog prostora, (6) Prijevozna potro$nja, (7) Oblik
hrvatskog drzavnog prostora.

Treti je dio dan pod naslovom “Prometna politika Hrvatske za doba Austro-
Ugarske monarhije”. Taj se dio razmatra u okviru pet odjeljaka. (1) Opce politic¢ko
i ekonomsko stanje u Austro-Ugarskoj monarhiji, (2) Prilike u Hrvatskoj u doba
Austro-Ugarske monarhije, (3) Izgradnja Zeljeznickih pruga na podru¢ju Austrije i
Ugarske, (4) Prometna politika Beca i BudimpeSte prema Hrvatskoj i (5) Hrvatska
prometna politika.

Cetvrti dio obraden je pod naslovom “Prometna politika na podrucju Hrvatske
u okviru jugoslavenske drzave u razdoblju 1918.-1941. i poloZaj Hrvatske”. Taj dio
sadrzi Sest odjeljaka (1) Postanak nove drzave SHS, (2) Ekonomska politika nove
drzave, (3) Prometna politika meduratne Jugoslavije i razvoj prometa u Hrvatskoj,
(4) Politika razvoja Zeljeznica, (5) Politika razvoja ostalih prometnih grana (ce-
stovni promet, pomorski promet, morske luke, brodogradnja, morsko brodarstvo,
zraCni promet i rijecni promet, i (6) Krajnji ishod prometne politike i posljedice
za Hrvatsku.

Peti dio obraden je pod naslovom “Prometna politika na podru¢ju Hrvatske
u okviru poslijeratne Jugoslavije (1945.-1990.)” Taj dio sadrZi pet odjeljaka. (1)
Novonastali polozaj, (2) Ratna razaranja u drugom svjetskom ratu i zate¢eno materi-
jalno stanje u zemlji, (3) Ekonomska politika poslijeratne Jugoslavije, (4) Prometni
polozaj Hrvatske i prometna politika Jugoslavije 1945.-1990. i (5) Regionalna
prometna politika: primjer Hrvatske.

U Sestom se dijelu razmatra prometna politika Republike Hrvatske. U ovom
je dijelu spomenute knjige dana kraca ocjena relevantnih dogadanja na podrucju
prometne politike u devedesetim godinama prosSloga stoljeca (i u pocetku novoga
stoljeca) u osamostaljenoj i suverenoj Republici Hrvatskoj.

U zavr$nom se dijelu ovog opseznoga rada daje zaklju¢no razmatranje i iznose
se steCene spoznaje. Na kraju je navedena bogata citirana i koriStena literatura od
ukupno 155 naslova. Posljednje stranice knjige sadrze kazalo pisaca i institucija i
kazalo pojmova i prometno vaznijih mjesta.

Tako impresivno strukturiran sadrzaj djela Juraja Padjena i sam po sebi po-
tvrduje na pocetku spomenutu ocjenu da se radi o veoma kompetentnom i zaista
sveobuhvatnom znanstvenome radu. U tom se smislu slobodno moze reci da se
radi o jedinstvenome djelu, kakvih, posebno u novije vrijeme, nije bilo na podrucju
ovoga segmenta ekonomskih znanosti u Hrvatskoj.

Jedna od vaznih i veoma vrijednih karakteristika toga djela jest i veoma susta-
vna obrada razvitka prometa i prometne politike u Hrvatskoj, ne samo u novijem
vremenu, nego i u dugoj povijesnoj retrospektivi. Poceci razrada odnose se na
razdoblje svrSetka osamnaestoga stoljeca i nastavljaju se na dogadanja u prometu
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i prometnoj politici u tijeku devetnaestoga i prosloga stoljeca, pa sve do najnovi-
jega vremena. Veoma su dobro obradeni u€inci razli¢itih geopoliti¢kih okruzenja,
razli¢itih centara mo¢i i razli¢itih interesa na prometnu politiku Hrvatske u tijeku
dvaju proteklih stoljeca.

Ta dugorocna sustavna obrada u povijesnoj retrospektivi daje mogucnosti da se
djelom o kojem je rije¢ koristi ne samo kao znanstvenom informacijskom osnovom
za ekonomsku analizu fenomena na podrucju prometne politike Hrvatske, nego i
kao prikladnom osnovom za studij onoga dijela ekonomske povijesti Hrvatske koji
se odnosi na segment politike prometa.

Sustavna povijesna obrada politike prometa u daljoj povijesnoj retrospektivi
iz vremena Austro-Ugarske monarhije, zatim kraljevine Jugoslavije i socijalisticke
Jugoslavije, a potom i Republike Hrvatske, daje veoma dobar uvid u meduovisnosti
tehnickog napretka i razine i sredstava prometa.

Iz razrada pojedinih segmenata prometne politike Hrvatske dobiva se veoma
dobar uvid u ¢injenicu da su Zeljeznice prokrcile put stvaranju nase novije civilizaci-
je. Zato je u spomenutome radu upravo njima dana odgovarajuca pozornost. Drzeci
se povijesnog redoslijeda, duZna je paznja posvecena i svim drugim segmentima
prometa. Posebno su, u razli¢ito vrijeme i na razli¢itim razinama, s obzirom na
razlike u ulozi i mjestu prometa, obradeni oni segmenti prometne politike koji se
odnose na cestovni promet, a isto tako i na pomorski, rijecni i zratni promet. Svi
su ti aspekti obradeni veoma obuhvatno i sustavno, uvazavajuci njihovu ulogu i
mjesto u pojedinim razdobljima i fazama razvitka.

Ne ulazeti u sve druge pojedinosti, kao zakljucak valja reci, da ¢e ovaj rad,
u svjetlu svih svojih spomenutih kvaliteta, biti koristan svim onim stru¢njacima
koji se na razli¢ite nacine bave prometnom znanos¢u i prometnom politikom. On
¢e dobro posluziti kao dobra znanstvena osnovica za dalje istrazivanje problema
s podrucja prometne politike u Hrvatskoj. To se posebno odnosi na odgovarajuce
institute i fakultete. Taj e rad isto tako moci dobro posluZziti i kao dopunska literatura
studentima prometnih, ekonomskih, politickih i pomorskih fakulteta i viSih $kola.
Isto tako valja re¢i da ¢e ovaj rad biti od znatne koristi brojnim pojedincima koji se
bave razlic¢itim aspektima prometne politike koja je u dugim godinama promatranog
razdoblja vodena u Hrvatskoj. Kona¢no valja spomenuti jo$ jednu vaznu Cinjenicu,
a ta je da bi osnovne spoznaje ovoga rada morale koristiti nositeljima ekonomske
politike prilikom definiranja buduce prometne politike.
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