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nego o svim drugim hranidbenim Zivotinjama na-
&h slatkovodnih riba. Na prvom mjestu mi smo
istakli njihovu ulogu u ishrani $arana i drugih
riba, koje Zive uz obalu i po dnu ribnjaka. Nji-
hova hranjiva vrijednost vrlo je velika u odnosu
na druge Zivotinjice. Osim toga prisutne su kroz
cijelu godinu, tako da je ribama osigurana hrana
tokom cijele godine.

No osim toga #to su vaine kao riblja hrana,
litinke hironomida interesantne su jo§ s jednog
drugog stanovista, Mnogi titaoci znadu da limno-
lozi razlikuju (u sred. Evropi) 3 tipa jezera: oligo-
trofno, eutrofno i distrofno. Thienemann je na
temelju brojnih istraZivanja naSao, da u svalkom
tipu jezera dolaze upravo odredene hironomidne
litinke i one to jezero karakteriziraju.

Radi svoje vefe ili manje osjetljivosti prema
koli¢ini prisutnog kisika, hironomidne liginke
imaju ulogu indikatora i pri biologkim analizama
odpadnih voda (ima vrsta, koje su prilagodene na
velike, a druge opet na minimalne kolitine kisika).

Ma da se je, kako smo rekli, o hironomidima
mnogo pisalo, jo¥ uvijek ima u vezi s njima vrlo
mnogo problema, koji treba da se rijede.

Sto je medutim od svih tih istrazivanja vazno
za praksu i $to ribogojac o toj Zivotinjskoj sku-

pini treba da znade, posebno o onima, koje Zive u
garanskom ribnjaku?

U prvom redu, kao 3to je vet naprijed nagla-
geno, treba upoznati njihov oblik, zatim proma-
trati gdje Zive, kako se hrane, koliko dugo Zive
kao litinke u ribnjaku, njihov godisnji ciklus
(koliko generacija na 1 godinu) i t. d. Za ribogojca
su svakako najinteresantn’je one, koje u godini
dana imaju po nekoliko generacija, jer to znati
vife litinki u godini dana, a u krajnjoj liniji vise
hrane za ribu. Kad se dobro upozna Zivot tih li-
ginki, njihova biologija, onda treba pokusati utje-
cati na njihov razvoj t. j. stvoriti takve vanjske
uvjete, koji ée pogodovati njihovom masovnom
razvitku.

Jedno je veé sigurno utvrdeno (narogito zaslu-
gom njematkog ribarskog bicloga Wundera), da
je za optimalni razvitak hironomidnih lidinki, kako
onih u obaloj zoni, take i onih, koje Zive na dnu,
neophodno potrebno prisustvo mekog vodenog bi-
lja, koje litinkama sluZj i pao podloga i kao izvor
hrane.

Po svojoj velikoj i mnogostranoj ulozi, koju
imaju u Zivotu slatkih voda, hironomidi zaslu-
yuju da postanu sve viSe predmet naugnog istra-
Zivanja.

Dragica Stanié-Mayer

OPAZANJA KOD PREVOZA SARANA U
SPECIJAL-VAGONIMA POMOCU KISIKA

U martu o. g. Poduzeée za uzgoj Sarana Nasice
jzvréilo je prevoz Saranskog mlada u specijal-
vagonu bez upotrebe motora, veé pomoéu kisika.
Poito sam pratio taj vagon, vrdio sam opaZanja o
stanju kisika i ugljitne kiseline u vodi, o funkei-
oniranju aparata za snabdjevanje vode sa kisikom
i o potrosku kisika.

Ova opaZzanja, kao i potrebna mjerenja vriena
su ¢isto u praktiéke svrhe u cilju da se na osnovu
dobivenih podataka, koje ovdje iznosim, uvjeri
nade ribnjatare u prednesti prevazanja Zive ribe
samo sa kisikom i da se ukaZe na nedostatke i na
greske koje pri tome mogu da nastanu u pogledu
aparature, potrofka kisika kako bi se time mogli
koristiti na$i ribnjalari, te da bi time poboljSao
naéin prevoza Zivih riba ked nas.

Ovdje iznosim te podatke | opaZanja, ali da bi
ditaoci, a narofito nai ribnjatari mogli bolje da
upoznaju znataj tih podataka i kasnije ih koristiti

Kod temperature vode od 0°C zasi¢enost
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u svojoj praksi, opisat ¢u uslove disanja riba i
kretanje stanja kisika u vodi u ovisnosti od vanj-
skih faktora.

Kako je poznato ribe diSu $krgama. U njima
se vrd ona ista funkcija kac i u pluéima kod si-
savaca t.j.uzimanje kisika za osvjezavanje krvi i
izlutivanje uglji¢ne kiseline, samo s tom razlikom,
#to sisavei uzimaju za disanje kisik iz zraka, a
riba moZe uzimati za disanje samo onaj kisik koji
se nalazi apsorbiran u vodi

Koligina kisika u vodi nije stalna, ve¢ se ona
mijenja pod uplivom raznih faktora. Glavni od tih
je temperatura vode. Sa promjenom temperature
vode mijenja se i zasiéenost vode sa kisikom, tako
da $to je voda hladnija to je zasi¢enje vecCe, a po-
viSenjem temperature, sadrzaj je kisika manji.
Da se vidi u kakovom je odnosu temperatura
vode sa sadrzajem kisika navesti ¢u nekoliko po-
dataka.

vode sa kisikom je 14,54 mg/l
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Sadrzaj kisika u vodi izrazava se u miligra-
mima na 1 litru vode, a mo%e se i u cm?® Broj
em?® kisika u 1 litri dobije se tako, da se broj mi-
ligrama pomnozi sa 0,7.

Kako se iz gornje tabele vidi kod poviSenja
temperature od 0 do 30°C smanjuje se normalno
sadrzaj kisika na oko polovinu.

Ribe ne troSe za disanje uvijek istu koli¢inu
kisika, ve¢ i to ovisi o temperaturi vode. Riba u
normalnom stanju trosi kod niske temperature
mnogo manje kisika nego kod visoke, kako se fo
vidi iz ove tabele:

Saran od 1 kg, u vodi od 2°C trofi za 1 sat 7,1 mg, odnosno 5 cm® kisika
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Prema tome se kod poviSenja temperature vode
od 2 do 15°C povedava potrofak kisika kod Sarana
za 10 puta.

Visa temperatura ne 3kodi direktno Saranu, el
jedino je $tetno to, $to ona uplivie na smanjenje
kisika u vodi i na veéu potrosnju kisika, a to je
od bitne vaZnosti kod prevoza Zive ribe. Riba je
tada zbijena u uskom prostoru sa malo vode i ona
brzo potrodi onu zalihu kisika koja se nalazi u toj
vodi. Kad joj potne ponestajati kisika diZe se na
povr§inu i zijeva (gudi se). Saran pocne zijevati
ljeti kad sadrZaj kisika u vodi spane na oko 3
mg/l, a zimi- kad miruje, tek kad kisik spane na
oko 1 mg/l. Kod sadr¥aja kisika od 7 mg/l (5 cm”
garan imade ljeti, a pogotovo zimi, povoljne uslove
za disanje, a ne $kodi mu ako se ta koli¢ina poveta
iza 2 do 3 puta. Ovo je potrebno znati kad se pre-
vozi Zivu ribu i treba nastojati da sadrZaj kisika
u vodi sa ribom ne spane ispod 7 mg/l, a i1 da se ne
poveéa iznad 20 mg/l, jer veci sadrzaj takoder Sko-
di ribi. Stoga da ne dode ni do prevelikog sma-
njenja, a ni povetanja kisika, trebalo bi za vrijeme
prevoza kontrolirati sadrzaj kisika u vodi, odnosns
odrediti norme koliko se smije davati kisika, kod
stanovite kolidine ribe i temperature u 1 satu.
Davanje kisika se regulira pomoc¢u manometra.

Kod prevoza ribe vodu se moZe zasitivati ki-
sikom na 2 nadina i to: mehanicki, to jest pomoéu
mijeanja, pri éemu se ona zasi¢uje sa Kkisikom iz
zraka ili da izravno dajemo u vodu kisik iz boca
za kisik.

U t. zv. specijal-vagonima sa ugradenim baze-
nima za vodu u kojima se prevozi ziva riba, zasi-
éivanje sa kisikom vr$i se kod nas redovno tako,
da se sa motornom pumpom, koja je ugradena u
vagonu, pumpa voda sa dna bazena i sa jakim
mlazom ubacuje na povrSinu. Time se stalno mi-
jeSa vodu i ona se pri tome mehaniéki zasi¢uje sa
kisikom. Na ovaj nafin ge ribu moZe prevazati i
viSe dana, bez ve¢ih guhitaka, uz uslov, da nije
previSe utovareno ribe, da je niska temperatura i
da se vodu mijenjalo za vrijeme prevoza.

Kod uporabe motorne pumpe postoji opasnost
da motor stane uslijed kvara i tada prestane za-
si¢ivanje vode sa kisikom, pa ako bi takovo stanje
dulje potrajalo, riba bi uginula. Za taj slucaj ima-
de u svakom vagonu vife boca sa kisikom, koje se
stave u pogon. Prema tome bi se moglo prevaZzati
ribu i samo sa kisikom bez motornog pogona, ali
se kod nas uchiéajilo da se prevaZza ribu samo sa
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motornim pcgonom. Pitanje je koji je natin bolji,
sigurniji i jeftiniji.

Kod uporabe motorne pumpe voda se u bazenu
nalazi stalno u cirkulaciji. Riba mora da se stalno
bori, da bi se odrZala protiv tog strujanja, slicno
kao $to se ovjek bori protiv vjetra. Ona pri tome
tro$i mnogo energije i dode na odrediSte sva izmo-
rena i oslabljena. Kako ¢ée riba izdrzati ovakav
transport ovisi o veli¢ini ribe i o kondiciji u kojoj
Se nalazi. Starija, jata riba, lakSe izdrzi, nego
mlada, nejaka. U jesen je riba mnogo jaca, jer je
uhranjena, nego na proljece, jer je preko zime gla-
dovala i oslabila. Ako mladu nasadnu ribu preva-
Zamo u ranp proljeée sa motornim pogonom, ona
¢e jako oslabiti i ukoliko dode Ziva, nalaziti ¢e se
u loSoj kondiciji, pa ¢e kasnije ugibati kad dode u
ribnjak. Osim toga riba, buduéi da mora biti stalno
u pokretu, tro$i mnogo viSe kisika, nego kad mi-
ruje,

Kad prevozimo ribu samo sa kisikom nema tog
strujanja’ vode, uslijed toga ona ne troSi toliko ener-
gije, a u vezi s time tro%i manje kisika. Davanje
kisika vodi moZe se regulisati tako, da riba imade
stalno dovoljno kisika, dok kod motornog pogona
to nije moguce. Riba dode na odrediSte u mnogo
boljoj kondiciji, jer nije toliko izmorena kao kod
motornog pogona. Danas, kad se kod nas moZe
dobiti dovoljno kisika, tro$kovi prevoza sa kisi-
kom, ako se Stedljivo postupa, manji su nego sa
motorom.

Rukovodeé; se time direktor poduzeéa NaSice
Anton Josip odludio je da preveze Saranski mlad
za svoje ribnjake iz Prijedora u Bosni do Cadinca

u Podravini, u specijal - vagonu, bez upo-
trebe motora, samo sa Kkisikom. Radi bojazni
da ne bi dodlo do wugibanja riba, jer nasi

pratioci vagona nemaju u tome iskustva, a da
bi se pri tome steklo potrebna iskustva, koja ¢te se
moéi u buduée koristiti, direktor Anton me je za-
molio da bi pratio taj prevoz i pri tome kontrolirao
stanje kisika u wvodi i zdravstveno stanje riba.. Ja
sam rado prihvatio taj poziv, jer me je interesi-
ralo, a Zelio sam da i sam steknem neka iskustva
po tome pitanju. Ovdje jznosim podatke i izvrie-
nim mjerenjima vode i svoja opaZzania.

Prevoz ribe izvrsen je 13. i 14, III. o. g. Vagon
u kojem se prevezla riba bic ie napunien 13. TII. u
jutro sa vodom iz Zeljezni¢ke pumpne stanice u
Prijedoru. U vagonu je smie&teno 10 komada boca
kisika sa kubaturom od 25 litara. U svakom ba-
zenu vagona bilo je smjeSteno po 4 kom. rasprii-
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vada (cilindri od ugljene mase). Svaki je bazen
dobivao kisik iz jedne boce, tako da su stalno bile
u pogonu dvije boce. Oko 12 sati izvrSena je ana-
liza vode, prije nego 3to je dovezena riba.

Riba je dopremljena sa ribnjaka u Sani¢anima,
udaljenog oke 10 km. od stanice Prijelog, u bura-
dima od po 150 lit. vode, bez kisika po loSoj cesti,
tako da je taj prevoz lrajav vib sall, a izvricn u
vide tura. Dan je bio lijep, a u julro je bio jak
mraz i led na vodi.

U 13 sati stigla je prva tura ribe od 960 kg
Yaranéiéa, koji su smjedteni u oba bazena Riba je
dogla oslabljena, a bilo je nesto uginule, ali se
vagonu brzo oporavila, Temperatura vode u bagé-
vama bila je 8,5°C, a vode u vagonu 12°C; tako da
razlika nije bila velika.

Jedan sat nakon &to je smijedtena riba u bezene
izvréena je analiza vode i ustanovljeno, da je
temperatura vode spala na 11,5°C. Tome Ce biti
uzrok taj, &to je dofla riba iz hladnije vode u ka-
cama, Sadrzaj kisika se jake povetao jer je prati-
lJac pustio jate kisik.

Druga tura ribe dosla je u 17 sati, a treéa u 18.
Svega je bilo utovareno 2300 kg $arancica, prosjeg-
ne te¥ine od 25 grama, prema tome je bilo oko
100.000 komada.

Vagon je stajao na stanici do polaska vlaka u
1,30 sati. Za to je vrijeme vrSena analiza vode i
dobiveni su ovi podaci:

Stanje vode u bazenima prije utovara ribe 13, III.

alaka-
litet

sati |temp. vode Sﬁ&f{? slob. CO

12 1l 1236 / 12,9 mg/l ’ 30 mg/l ‘ 5.9

Stanje nakon utovara ribe.

Bazen I [ Bazen II
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15.30 11,5°C | 22,0 | 55 |} 5,9 11,5°C|119,4| 55 | 5,9
17.45 |1 115°C | 165 | — || — 115°C| 173 || — || —
22.30 | 11,0°C | 62 88 | — |110°C| 82| — | —

[z ovih podataka vidimo, da se sadrzaj lkisika
nakon dolaska prve ture ribe bio jako povelao
pa je stoga malo smanjeno izlaZenje lkisika. Sa
daljnjim dolaskom ribe kisik se smanjivao i spao
na 6.2 odnosno 8,2, Ova je kolitina davoljna za
garana, ali kod te koli¢ine treba biti na oprezu, pa
je stoga po noti jate dodavan kisik.

Buduéi da u vagonu aije bilo boljeg svjetla od
obi¢nog fenjera, to se po no¢i, za vrijeme voznje,
nije meglo vrditi analize, ve¢ samo na stanici, gdj=
je bilo svjetla. Po noti se samo kontroliralo stanje
ribe, da li dolazj na povréinu, a taj su posao savje-
sno obavljali ribarski majstor Varga i mehanicar
Balta koji su takoder pratili vagon.

Noé je bila hladna, puhao je sjever i padao
snijeg, pa je temperatura vode spala na 10°C. Va-
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gon je stigao u Zagreb u 7 safi i odmah po dolasku
izvriena je analiza vode. U Zagrebu je bilo predvi-
deno da se mijenja vodu, ali buduéi da je ustanov-
lieno da imade dosta kisika, nije se mijenjalo vodu
i vagon je u B sati krenuo dalje za Koprivnicu
Za vrijeme voznje vriena je analiza vode.

Podatke mjerenja iznosim u ovoj tabeli:”

14, JIL ~_ _Bazen 1 l B_azen_l_I_
H ol s 5 ol =
g lae |20 2|5, |82 |8 2
e |BuM= |Eg5 | d 2 (I I "

| | |

7.30 | 10°C |1 10,7 | 99 |[I 5,7 10°C | 23,5 |1 107 | 5,7

11 8°C | 5,3 |l 4,0 8°C 50 |l 40

13.30 8°C | 23,6 |i

15 1 59 8°C | 13,3 59

17 8°C | 16,5 |

94 |75°C | 95 [179 HES

Kako se vidi iz ovih podataka, kisika je u jutro
bilo mnogo, narodito u bazenu 11, pa se stoga nije
mijenjalo vodu, ali buduci da se nakupilo mnogo
slob. COs, to je u Koprivnici izmijenjeno pola
vode. Voda je na Zeljeznitkoj stanici u Koprivnici
dolazila iz artelkog bunara. Temperatura joj e
7,5°C, Uslijed toga je nakon izmjene vode pala
temperatura na 8°C. Radi kratkoc¢e vremena nije se
moglo izvriiti analizu vode iz bunara u Koprivnici,
ali na osnovu toga, 8to je sadrZaj kisika u bazeni-
ma jako spao (na 5.9 mgil), moze se zakljuditi, da
u toj vodi imade vrlo malo kisika. Ovo je vaZno
da znadu nafi pratioci vagona i da ne mijenjaju
posvema vodu u Koprivnici, narodito ne, kad prate
vagon sa motornim pogonom.

I alkalitet vode je spao nakon mijenjanja vode
(na 4), prema tome je i alkalitet koprivnitke vode
jo§ manji.

Sadrzaj slobodne CO2 spao je za skoro polo-
vicu, jer je ona otiSla sa otpuStenom vodom, a to je
dobro, jer se je previde nakupilo.

Cim je konstatovano da je sadrzaj kisika sma-
njen, puiten je jate kisik iz boce. 7 11 sati vagon
je krenuo dalje. Za vrijeme voinje voda se u ba-
renima zasiéivala sa kisikom jo¥ 1 mehanitki,
uslijed muékanja, pa je u 13,30 sati sadriaj kisika
u I. bazenu porastao na 23,5 mg/l, dakle daleko
preko zasiéenosti, stoga se cdmah smaniilo da-
vanje kisika.

Vagon je stigao u Caéince u 15,30 sati i tamn
jc stajao neistovaren do 24 sata, kada se pocelo sa
pretovarivanjem ribe iz vagona u male bazene od
2 m* u kojima je prevezena do ribnjaka u Grud-
njaku.

Riba je vrlo dobro izdrzala transport. Za cijelo
vrijeme voZnje uginulo je oko 10 kg a od toga je
veéi dio uginuo na putu od ribnjaka do stanice
Prijedor.

Prevoz ribe od ulovara do istovara trajao je
35 sati. Za to je vrijeme potroSeno 6 boca kisika,
od kojih su bile: 2 napunjene sa kisikom na 150

* Analize je vriila ing. Ciéin,




atmosfera, kako je normalno, a ostale po jedna na:
145, 140, 125 i 120 atmosfera. Prema tome je uove
tetri boce manjkalo za 70 atmosfera kisika. Koli-
¢inu kisika u boci izraduna se tako, da se njenu
kubaturu pomnozi sa brojem atmosfera. Buduéi da
je kubatura 25 litara, to jedna atmosfera odgovara
25 litara kisika. Prema tome manjak od 70 atmo-
sfera iznosi 1750 litara kisika. Da se izbjegne to-
me manjku, trebalo bi kod preuzimanja punih boea
kontrolirati pomoéu manometra koliko ima atmo-
sfera i manjak odbiti u raéunu.

Iz ovih 6 boca bilo je za vrijeme od 35 sati
utroSeno 20750 litara kisika, popreéno na jedan sat
529,8 litara, a ta bi koli¢ina odgovarala smanienju
pritiska za 23,7 atmosfera u jednoj boci.

Kako se vidi iz podataka o mjerenju kisika za
vrijeme voZnje, kisika je bilo stalno mnogo, dapaéz
katkada i dvostruko viSe od normalnog zasiéenja.
Prema tome bi se moglo dobro proéi i sa manjim
utro$kom kisika.

Koli¢inu kisika koja je izlazila iz boca nije se
mogla totno kontrolirati, jer manometri (talijanski)
nisu bili dovoljno osjetljivi, Za vrijeme stajanja
na stanici Ca&inci pokuSao sam kontrolirati sma-
njenje pritiska u bocama u 1 satu, pa sam usta-
novio da je za vrijeme od 18 do 24 sata smanjen
pritisak za 85 atmosfera, odnosno u 1 satu za 14
atmosfera, a to bi odgovaralo 350 litara kisika
SadrZaj kisika u vodi bio je za to vrijeme od 9,5
do 16 mg/l, dakle i preko zasienosti kod tempe-
rature od 8°C (11,83 mg/l). Treba uzeti u obzir, da
ie za to vrijeme vagon stajao, stoga nije bilo me-
hanitkog zasi¢ivanja vode sa kisikom, kao za vri-
jeme voZnje. Prema tome, aks bi za cijelo vrijemec
voznje trosili po 14 atmosfera na sat, to bi bilo
utro§ili 490 atmosfera, a to je nesto vise od 3 boce
po 150 atmosfera, dakako kod iste temperature
. vode. Dakle jedna boca normalno punjena, morala
bi trajati oko 11 sati.

Nadalje sam opazio da svi rasprSivadi ne pro-
pustaju jednako kisik. U jednom bazenu od 4
raspriivada, 3 su dobro propustali kisik, a jedan
slabo. Da bi i kroz ovaj izlazio bolje kisik, trebalo
je jafe pustiti kisik, pa je tada potrofak bio odvige
velik.

Iz ovoga vidimo, da kod prevoza riba sa kisi-
kom, treba imati dobro osjetljive manometre i do-
bre rasprSivaée kisika.

Na osnovu svega toga mozZemo zakljuditi da je
prevoz zive ribe sa kisikom, ne samo bolji i sigur-
niji od onoga sa motornim pogonom, veé je i
jeftiniji. Poradi toga trebkalo bi i kod nas, kao Sto
to danas rade Nijemeci, prevoziti Zivu ribu samo
sa kisikom.

Da se vidi kakovo je stanje kisika u vodi kod
prevoza pomo¢u motorne pumpe, navesti éu jos
ovaj slucaj. 7. IV. o. g. preveZeno je u jednom va-
gonu oko 1000 kg Saranskog mlada (1-2 dkg) iz
Draganiéa u Novi Sad. Snabdjevanje vode sa kisi-
kom vrdeno je samo sa motornom pumpom. Pri-
sustvovao sam sa dr. Sladoviéem, kemiéarom Insti-
tuta za slatkovodno ribarstvo u Zagrebu, utovaru
i pratio vagon do Zagreba. Za to vrijeme izvrSeno
ie nekoliko analiza i ustanovljeno sljedeée:

Voda u bazenima prije utovara ribe imala je:
temperatura 9,5°C, kisika 8,5 mg/l, slob. CO2 nije
bilo. Alkalitet je bio 5,25. Prema tome voda je bila
dobra za prevoz. Motorna pumpu stavljena u po-
gon prije dolaska ribe.

Riba je stigla sa ribnjaka u kacama sa vodom
koja je imala 15,5°C. Nakon utovara, u 18 sati,
izvrSena je analiza vode iz vagona i ustanovljeno
slijedeée: Temperatura vode se je povisila od
9,5°C na 11°C, jer je do8la riba iz toplije vode. Sa-
drZaj kisika je spao na 8,18 mg/l.

Vagon je krenuo iz Draganica u 19 sati i stigao
u Zagreb u 20 sati. Po dolasku u Zagreb kontroli-
rano je stanje kisika i ustanovljeno, da je jako
spao i to u jednom bazenu na 3,57 mg/l a u dru-
gom na 4,21 mg/l. Buduéi da je to vrlo mala koli-
¢ina, a kod motornog pogona nema moguénosti
povetanja sadrzaja kisika, moralo se veé u Zagrebu
mijenjati vodu. Naprotiv kako smo vidjeli kod
prevoza samo sa kisikom iz Prijedora; vodu se mi-
jenjalo tek nakon 21 sat voZnje, i to ne radi nesta-
fice kisika, ve¢ radi toga, $to se nakupilo mnogo
uglji¢ne kiseline, a sadrzaj kisika se mogac po
volji regulirati,

Da bi se prevoz ribe pomoéu kisika mogao
vriiti sigurno i racionalno, obzirom na potrofak
kisika, trebalo bi naSe pratioce vagona, koji su u
vecini sluCajeva samo mehanicari i glavnu paZnju
posvetuju tome da im motor dobro radi, teoretski
i prakticki osposobiti za prevoz ribe sa uporabom
kisika,

J. Planéic

Jos neka opazanja o trbusnoj vodenoj bolesti

Stara vetita tema, ali tema o kojoj neée biti
dovoljno napisano, dok trbugna vodena bolest ne
prestane da hara po nafim ribnjacima.

Izgleda da su istraZivanja ove bolesti dospela
U jednu fazu, iz koje se ne vidi skoro redenje
problema, Pitanje da li je to bacil, virus, ili nesto
'11"-'19.;1». koje nam se postavlija ponovno u posle-
:hyw”\’:‘(-‘lmh_ ne predstavlija veliki napredak u
suzbijanju ove zarazne holesti. Na drugoj strani
praktitar] sa zebnjom pomisljaju na ]}rf}itf(’:r, na

eventualnu ponovnu pojavu bolesti, na strasna
uginuéa koja bi mogla dobro da okrnje pro-
izvodnju.

Iako je trbusSna vodena bolest problem, koji
zadaje velikih teSko¢a ribnjadarima u proizvodunji,
interesantno je da bas ti ljudi malo pisu o njoj. Si-
gurno je da su pojedinci stekli dobra ili loSa isku-
stva, no neobjavljujuéi ih, onemoguéavaju i druge
da se njima koriste. Nije iskljudeno, da bi se iz
tih iskustava moglo doéj do dragocenih podataka
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