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SAZETAK

Rad analizira prometno-geografski poloZaj jezera »Soderica« odnosno glavne elemente
koji determiniraju poloZaj poput rijeke Drave, Zeljeznicke pruge, blizinu gravitacijskih zona
regionalnih i subreginalnih centara, te blizinu madarske granice. S obzirom na kontaktni
polozaj Hrvatske i Madarske, podrucje Soderice karakterizira u makrogeografskom smi-
slu povoljan tranzitni poloZaj koje ovom podrucju daje Zeljeznicka pruga Rijeka-Zagreb-
rijski koristi preko regionalne (Zupanijske) ceste koja povezuje Medimurje preko Delekovca
i Torceca s Drnjem i nastavlja se preko Sigeca i Hlebina do Novigrada Podravskog gdje se
spaja na podravsku magistralu. U radu je analizirana prometna infrastruktura opcina na
podrudju jezera Soderice kao i intenzitet prometa na 3 brojacka mjesta podrucja Soderice
(povremenih i neprekinutih), uz naglasak da Podravina nuZno treba sto hitniju izgradnju
brzih cesta u longitudinalnom i transverzalnom smjeru kako bi se bolje povezala s ostat-
kom Hrvatske. Uz prometnu problematiku vezani su i demografski utezi razvoju, te brojni
ekoloski problemi (tzv. prometna ekoloSka ostavstina) s kojima je teSko ostvariva turisticka
revalorizacija jezera.

Kljuéne rijeéi: jezero »Soderica«, prometna povezanost, Drava, cestovni promet, Podravska brza
cesta
Key words: Lake »Soderica, traffic connectivity, the Drava, road traffic, Podravina motorway

1. UVOD

Intenzivnom antropogenom preobrazbom prostora u proslosti, ali izgradnjom novih brzih cesta i
suvremenije Zeljeznice, potencijalnih novih turistickih sadrzaja i rekreacijskih centara i sl., u ne tako
dalekoj buducnosti jezero Soderica dobiva sasvim novu geografsko-prometnu perspektivu. S obzirom
na prometno intenzivniji danasnji razvoj, jezero Soderica je zapravo veé uslo u fazu suvremene preo-
brazbe koju tek trebamo prepoznati i revalorizirati. Jezero Soderica okuplja sadrZajno iznimno bogat
geografski prostor, biolosku raznolikost (medunarodnog znacenja), povijesno-kulturnu ostavstinu, ali i
nosi teret neiskoriStekog podravskog kupaliSta, brojne ekoloSke probleme i neucikovito dugogodiS$nje
upravljanje nosioca gospodarenja ovog prostora.’

' Elaborat sanacije i revitalizacije jezera Soderica prihvaéen je na Zupanijskom poglavarstvu Koprivni¢ko-

krizevacke zupanije 1998. godine
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SI. 1. Jezero Soderica
u mrezi sredisnjih
naselja SZ Hrvatske*
Prema: A. Luki¢u i P.
Feletaru, 2015.

* Jezero Soderica
(oznagena plavom bojom)
se pozicionirala u blizini
slabijeg regionalnog centra
Koprivnice, te Bjelovara
uz dva ja¢a subregionalna
centra Ludbrega i Preloga,
te udaljnijeg slabijeg
subregionalnog centra
DBurdevca; Okruzena

je podruénim (zelena) i
lokalnim (crvena boja)
centrima — Delekovec, te
Botovo, Toréec, Drnje i
Legrad

Navedeni elementi rezultiraju sada$njom neodrZivom situacijom koja se mora promijeniti akcijskim
planom u vise razina vlasti, te povratiti jezeru Soderica zasluZeni poloZaj i znacaj barem na tragu onoga
koji je imala u proSlosti, u drugoj polovici 20. stoljeca.
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2. GEOGRAFSKO-PROMETNI POLOZAJ JEZERA SODERICE

Koprivni¢ka Podravina, odnosno i pripadajuéi prostor jezera Soderice dio je prirodno geografske
cjeline gornje hrvatske Podravine. U literaturi je to tradicionalna (povijesno-toponomasticka) regija pod
nazivom Podravina, a od zapada prema istoku mozZe se podijeliti na Cetiri vee nodalno-funkcionalne
cjeline: ludbresku, koprivnicku, durdevacku i pitomacku Podravinu. Rije¢ je o ukupno 1618 cetvornih
kilometara povrsine koja se izduZeno proteZe u smjeru sjeverozapad - jugoistok, a okosnicu €ini nizina
rijeke Drave 2 Sto je oko 2.9 posto od ukupne kopnene povriine Hrvatske 3

Jezero Soderica, kao jedan od turisti¢kih kompleksa (3portsko-rekreacijski) unutar Koprivnicko-kri-
Zevacke Zupanije u neposrednoj blizini naselja Botovo, moZemo definirati kao antropogeno jezero uz
rijeku Dravu nastalo uslijed eksploatacije pijeska i §ljunka s povr§inom od oko 200 ha.* Juzni i zapadni
dijelovi su na podrucju opéine Drnje, a ostatak je na podrucju opéine Legrad. Uz sjevernu obalu jezera
podignuto je turisticko naselje s oko 400-tinjak vikend-objekata® bez opskrbe pitkom vodom i bez
kanalizacije, Sto neposredno uzrokuje (uz ostale faktore) i intenzivan procesa eutrofizacije (zabarivanja)
jezera.

Od &etiri elemenata koji determiniraju geografski poloZaj Soderice na prvom mjestu je svakako
rijeka Drava. Kao dominantan prirodno-geografski element cijele Podravine ona definira nastanak
Soderice, moguénost eksploatacije pijeska i §ljunka, jer je ovo antropogeno jezero svega 400 m udalje-
no od korita. Drugi element je vaZan prometni koridor - Zeljeznicka pruga koja je u klju¢noj fazi razvoja
uéinila jezero Sodericu prometno dostupnom Sirokom krugu korisnika, ali i ostavila brojne ekoloske
probleme. Na tre¢em mjestu izdvajamo vrlo vaznu gravitacijsku zonu Grada Koprivnice (udaljena 16

2 Od ukupne povrsine Podravine, na koprivniéku Podravinu otpada 715 km?2, durdevéko-pitomacku 580 km?,
te na ludbresku 223 km?, Feletar, D., Podravina, Koprivnica 1973., str. 307

3 FELETAR, Dragutin, Prirodna osnova kao &imbenik naseljenosti gornje hrvatske Podravine, Podravina:
¢asopis za multidisciplinarna istrazivanja (13/2008.), str. 171

4 Organizirano kopanje $ljunka i pijeska zapog&elo 1868. godine, a u literaturi se ponekad spominje povrsina i
od 195 ha

5 U literaturi se navodi i podatak od 550 izgradenih objekata (na podrugju opéine Legrad)
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Sl. 2. Nacrti prvog (drvenog) mosta 1868. preko Drave koji je pusten u promet 1869. godine
Signatura: S 12 Div 11 No 102*

* Arcanum Budapest

km) koja je kao regionalni centar snaZno utjecala na njen razvitak (Vidi Sl. 1). Kao Cetvrti element
geografskog poloZaja izdvajamo blizinu madarske granice, odnosno prometno povezivanje mostom, te
granicni prijelaz prema Madarskoj.

3. MAKRO | MIKROPROMETNI POLOZAJ

U kontekstu makroprometnog poloZaja ovo podrucje jezera Soderica se danas nalazi na odredenoj
margini glavnih prometnih smjerova u sjeverozapadnoj Hrvatskoj i relativno je udaljena od vaznih
prometnih koridora. Iako, zbog geografskog polozaja, Koprivnicko-krizevacka Zupanija, ima vece
potencijalno prometno znaenje jer preko Zupanije vodi najkraca i prirodno najpogodnija veza izmedu
srednjeg Podunavlja i sjevernog Jadrana, tek ¢e izgradnjom brzih cesti i modernizacijom Zeljeznice biti
povoljnije locirana s obzirom i na prometne veze unutar Republike Hrvatske. Podru¢jem Zupanije pro-
laze cestovni i Zeljeznicki pravci od Sireg znacaja, preko kojih se obavlja prometna povezanost i uklju-
¢ivanje Republike Hrvatske u europski prometni sustav. Nadalje, Koprivni¢ko-krizevacka Zupanija
smjesStena je gotovo u srcu Europe na kontaktu prirodnih i gospodarskih cjelina, na dodiru Panonije,
pored alpskog ruba, na viSe stoljetnom kontekstu ugarskog i germanskog kulturnog kruga. Gospodarski
razvijen pojas srednje europskog prostora koji dopire sve do obala Jadranskog mora, ukazuje na znace-
nje i razvojne mogucnosti potpunog iskoriStavanja gospodarskog i geografskog polozaja Koprivnic-
ko-kriZevacke Zupanije.

Jezero Soderica se nalazi u gravitacijskoj zoni regionalnog centra Koprivnica koji je prometno-ge-
ografski poloZen na sjeciStu uzduznog podravskog i sekundarnog transverzalnog prometnog koridora
Republike Hrvatske. Transverzalni koridor izrazito je vaZan za podruje jezera Soderice, a &ini ga vrlo
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Sl. 3. Nacrti novog dvokolosijecnog mosta Sirokog 15,6 metara. Novi ¢e most biti postavljen paralelno s postoje¢im od
kojega €e biti udaljen 8,27 m uzvodno, odnosno zapadno od postojeceg jednokolosijeénog mosta

lzvor: DVOKUT ECRO d.o.o.

!
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Sl. 4. Vazniji suvremeniji mostovi preko Drave. Danasnji masivan jednokolosije¢ni ZeljezniCki most »Drava-Botovo« na
stacionazi 523+749 (uzvodno). Ukupna duzina mosta je 291 m, visina 10 m

lzvor: Foto arhiva D. Feletara

vazna Zeljeznicka pruga BudimpeSta-Botovo-Koprivnica-Zagreb-Rijeka® odnosno dio paneuropskog
koridora V.b koji povezuje Budimpestu s lukom Rijeka i okosnica je Zeljeznickog prometnog sustava
Republike Hrvatske. Dakle jezero Soderica preko Koprivnice ima spoj na glavnu magistralnu prugu I.
reda za KriZevce-Vrbovec-Zagreb, ali i na longitudinalni smjer dolinom Drave na zapad prema Varaz-
dinu ili na istok prema Osijeku. Tranzitni znacaj ovom podrucju daje upravo Zeljeznicka pruga koja
povezuje Jadransko more i susjednu Madarsku, koja je u ovom dijelu pustena u promet 1870. godine.”

U vrijeme otvaranja Zeljeznicke pruge sagradena je Zeljeznicka postaja Drnje, a neSto kasnije je
otvorena i zeljeznicka postaja Botovo. Promet je bio u prekidu od 1941., kada je srusen Zeljeznicki most
preko rijeke Drave kod Botova, pa sve do njegove obnove 1962. godine. Tada je tranzitni promet s
Madarskom ponovo obnovljen, a Koprivnica ponovno postaje vazno medunarodno Zeljeznicko EvoriSte.
Zeljezni¢ka pruga izmedu Podravine i Zagreba je modernizirana i elektrificirana od 1976. do 1980.
godine, no ta pruga nikad nije kvalitetno rekonstruirana, jos uvijek je jednokolosijecna i svakako ne
zadovoljava kriterije modernog Zeljezni¢kog transporta.

Ipak, dovrsetak izgradnje nove pruge uz postojecu na trasi od Botova do Karlovca u punoj duzini od
148 km ocekuje se u blizoj buducnosti, a kao zavrSetak trase od Karlovca do Rijeke (121 km) izgradit
ée se potpuno novi koridor s dvije pruge. Na planiranoj trasi za promatrano podrucje osim postojeéih
kolodvora KriZevci, Lepavina, Koprivnica te otpremnog kolodvora Botovo, predvidena je izgradnja i

6 Sluzbene oznake M201 - Zeljeznitka pruga od znadaja za medunarodni promet te je sastavni dio RH2 me-
diteranskog koridora (bivsi ogranak V.b.)

7 Zeljezni¢ka pruga: Botovo-Koprivnica-Dugo selo i prikljuéne pruge, grupa autora, RO Zeljeznigki prijevoz
Koprivnica, Koprivnica 1987. str.19
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Sl. 5. Radovi na pruzi Koprivnica-Botovo-drzavna
granica koji podrazumjevaju mijenjanje kompletne
kolosije¢ne reSetke (pragovi i tranice) 2014. godine

Izvor: HZ Infrastruktura

novog kolodvora Novo Drnje. Postojeci kolodvor
Drnje se napusta.

Realizacija vlak - kilometara u putnickom prometu
konstanto pada od 2010. godine. U 2012. godini na
dionici KriZevci — Koprivnica prevezeno oko 1,2 mili-
juna putnika sa 31 vlakom prosje¢no dnevno, a na
dionici Koprivnica — Botovo — drzavna granica 200
tisu¢a putnika s prosjecno 17 vlakova dnevno. Ni u
petogodiS$njem razdoblju (2001. — 2006.) broj putnika
na dionici KriZevci — Koprivnica nije bio ujednacen.
Ve¢ do 2004. godine broj prevezenih putnika je opa-
dao, a 2005. 1 2006. godine je imao ¢ak stopu porasta
3,3% 1 6,2%. Na dionici Koprivnica — Botovo — drzav-
na granica obujam prometa putnika danas je malen i
takoder nije ujednacen s tendencijom daljenjeg sustav-
nog opadanja.

Sukladno dobivenim podacima razvidno je opada-
nje i teretnog prometa. Razlog tome je svakako razvoj
mreZe autocesta, dok je razvoj Zeljeznicke mreze izo-
stao. Nadogradnja i izgradnja drugog kolosijeka Citave
Zeljeznicke pruge bi znacajno povecao njen prometni
kapacitet te, posljedi¢no, stvorio mogucnosti poveca-
nja prigradskog i regionalnog prometa putnika, a
takoder i poveéanje teretnog prometa. Brzina na novoj
dvokolosije¢noj pruzi bi bila 160 km/h, a na dijelovi-
ma gdje ¢e se nova trasa odvajati od postojece i do 200
km/h. S obzirom na vodenje trase Zeljeznicke pruge

novim koridorom, kao i predvidene brze ceste KriZevci — Koprivnica — GP Gola (DC10), te Rasinja —
Koprivnica (Podravska brza cesta), na projektiranoj dionici Koprivnica — drZavna granica trasa Zelje-
zni¢ke pruge kriZa se s postoje¢im i projektiranim cestama na ukupno 30 pozicija. Od ovih 30 kriZanja,
26 ih je s postoje¢im cestama, dok su 4 kriZanja s projektiranim brzim cestama (DC10 i Podravskom
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Sl. 6. Kretanje teretnih
vlakova 2014. na
dionicama pruga Botovo-
Koprivnica i Koprivnica-
Krizevci

lzvor: StatistiCki podaci
HZl-a, 2014.

Br. Bruto Meto
vlakova | tona tona
vlakova | vlakova

6364701 3281142

5383  6a37.800 307602

SI. 7. Kretanje prometa
putnika 2014. na
dionicama pruga Botovo-
Koprivnica i Koprivnica-
Krizevci

lzvor: Statisti¢ki podaci
HZI-a, 2014.

" Br. Bruto Neto

| vlakova | tona vlak | tona vlak

462570 53.404

2.316.448 240.984
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Sl. 8. Nekadasnja
»turistiCka gravitacijska
zona« Soderice krajem 20.
| stoljeca

obuhvacala je podrucje od
1 oko 150 000 stanovnika
SZ Hrvatske s naznacenim
broja¢kim mjestima

lzvor: Hrvatske ceste 2015.

brzom cestom). Zupanijska cesta 2091 — podrazumjeva i cestovni nadvoznjak »Soderica« (cca. 70 m
dug i 10,8 m Sirok). Cestovni nadvoZnjaci iznad ZeljezniCke pruge projektirani su kao viSerasponske
betonske konstrukcije (»Novo Drnje«, »Soderica«). Izgradnjom drugog kolosijeka povecati e se kva-
liteta i kvantiteta u prijevozu putnika i roba, odnosno razina prijevoznih usluga u unutarnjem i meduna-
rodnom prometu.

Za podrudje jezera Soderica i pripadajuéi regionalni centar Koprivnicu u makro-prometnom smislu
od najveceg znacaja bila bi izgradnja dvaju brzih cesta koje bi i cijelu Podravinu konacno bolje povezale
sa susjednim centrima, s ostatkom Hrvatske, ali je ukljucila i na glavne europske koridore. Sa zapadne
strane to je koridor V.b, medunarodnih oznaka E-65 (Budimpesta-Zagreb-Rijeka), a s isto¢ne koridor
V.c, medunarodnih oznaka E-73 (Budimpesta-Osijek-Sarajevo-Mostar-Ploce). Relativna blizina dvaju
vrlo vaznih koridora V.c i V.b® koji povezuju jugoistok i istok Europe s Mediteranom zasigurno ¢e u
buduénosti pozitivno djelovati na razvoj Zupanije i njenih opéina. Izgradnjom brzih cesta ostvaruje se
bolja povezanost i s neSto udaljenijim longitudinalnim koridorom smjera istok-zapad tzv. posavski
koridor X., (ukupne duzine 2360 km), medunarodnih oznaka E-70 (Salzburg-Ljubljana-Zagreb
-Beograd-Skopje-Atena).

Dakle prva vazna buduéa brza cesta je longitudinalnog smjera uz postojecu drzavnu cestu D2 pod
nazivnom Podravska brza cesta Ormoz-Varazdin-Koprivnica-Durdevac-Virovitica-NasSice-Osijek-GP
Ilok, a druga je transvenzala Zagreb-Vrbovec-KriZevci-Koprivnica-Gola. Inace danas prostor Kopriv-
nic¢ko-kriZzevacke spada medu cestovno najizoliranije u naSoj zemlji, stoga je izgradnja tog longitudinal-
nog podravskog smjera apsolutni prioritet. Planirana podravska brza cesta, u Hrvatskoj i susjednim
podrucjima, ima gravitacijsku zonu od nekoliko stotina tisuca stanovnika $to ukazuje na njenu potenci-
jalnu isplativost, ali i nuZnost jer je postoje¢a magistralna cesta D2 preopterecena i prometno vrlo
opasna.®

Druga predvidena brza cesta Zagreb-Vrbovec-KriZevci-Koprivnica-Gola takoder je jedan od priori-
teta i u svojevrsnoj je prometnoj simbiozi s longitudinalnim smjerovima. Brza cesta Vrbovec-Krizev-
ci-Koprivnica-granica Madarske projektirana je u koridoru postojee ceste D41, no izgradnja tece
izrazito sporo i s promjenama trase. Blizina te brze ceste jezero Sodericu i Koprivnicu e pribliZiti
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8 Pusten u promet 2004.

®  EuroRAP projekt svrstava prema napravljenoj karti rizika drzavnih cesta postoje¢u cestu D2 u najopasnije
ceste Hrvatske
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SI. 9. Oznaceno jezero
Soderica (crvena) s
duzinom oko 2,2 km

i Sirinom oko 1 km,

te pruga (crna boja)

u neposrednoj blizini

i susjedne opcine
(Pelekovec, Torcec,
Botovo, Drnje i Legrad)

Zagrebu §to je interes cijele Zupanije, a trasa brze ceste imat ¢e i novi most preko rijeke Drave (duljine
cca 1100 m) Sto poboljsava povezanost s Madarskom (Nagykanizsa, Nagyatad i Kaposvaz).

Sto se tice trenutnog makro-prometnog (cestovnog) prometa jezero Soderica ima polozaj od lokal-
nog znacenja i nalazi se podalje od glavnih cestovnih pravaca, no s obzirom na kontaktni poloZaj Hrvat-
ske i Madarske, podrugje Soderice ima u makrogeografskom smislu povoljan tranzitni poloZaj, dok
mikro-prometni poloZaj unutar Zupanije Koprivnicko-kriZzevacke moZemo Kklasificirati kao izmjesteni.
Relativno dobro asfaltiranim cestama lokalnijeg druStveno-gospodarskog znacenja povezuju se naselja
s podrugjem Soderice ali imaju vaZnost u homogenizaciji prostora, te za Sire povezivanje sa susjednim

op¢inama i gradovima.

KARTA RAZVRSTANIH CESTA

_r' : KOPRIVNICKO-KRIZEVACKA ZUPANIJA

Sl. 10. Razvrstane
ceste Koprivni¢ko-
krizevacke zupanije
na podrucju jezera
Soderice (drzavne,
zupanijske i
lokalne)*

lzvor: Zupanijska
Uprava za ceste
Koprivnicko-
krizevacke zupanije

Ukupno 872,314 km cesta
Koprivnicko-krizevacke
zupanije - od toga je
364,738 km zupanijskih i
507,576 km lokalnih cesta




PODRAVINA Volumen 15, broj 29, Str. 12 - 23 Koprivnica 2016. Podravina

SI. 11. Duljina

L razvrstanih javnih
cesta (u km)

po susjednim
zupanijama u 2013.
godini, te usporedba
s izgradenim
autocestama u
Hrvatskoj

Izvor: MPPI

1400

L 20eF

Hoo

® Autoceste [km]

® Drlavne ceste (k)

= Pupandjske ceste (km)
¥ Lokalne ceste dkm)

2

aéﬁ-

Izmijesteni kriZi¥ni poloZaj Soderica teorijski koristi preko regionalne (Zupanijske) ceste koja pove-
zuje Medimurje preko DPelekovca i Tor¢eca s Drnjem i nastavlja se preko Sigeca i Hlebina do Novigrada
Podravskog gdje se spaja na podravsku magistralu D2. Jezero Soderica u punom smislu zapravo pro-
metne pogodnosti veZe uz grad Koprivnicu.

VaZnije ceste na podruju jezera Soderice moZemo grupirati na: a) Drzavne ceste - oznake 41, smje-
ra: Koprivnica-Peteranec-Drnje-Botovo (prema Gotalovu i Goli)™®, b) Zupanijske ceste - Oznake 2260,
smjera: Pelekovec-Torcec-Drnje oznake 2091, smjera: od Zeljeznicke postaje kod mosta do turistuckog
naselja Soderica i ¢) Lokalne ceste — oznake 26031, smjera: od turistikog naselja Soderica do spoja s
Zupanijskom cestom 2260 Delekovec-Torcec.
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4. INTENZITET PROMETA PODRUCJA JEZERA SODERICE | PROMETNE ETAPE

Vazne podatke za pradenje intenziteta prometa podru&ja Soderice nalazimo u publikacijama poput
Brojanje prometa na cestama RH 2014. koje redovito objavljuju Hrvatske ceste d.0.0." Za analizu
intenziteta pometa obuhvacena su 3 brojacka mjesta (povremenih'? i neprekinutih'®) kod Sigetca, Gole
1 Peteranca.

Dobiveni rezultati zbroja prosjecnog ljetnog i godiSnjeg dnevnog prometa na promatrane tri lokacije
razlikuju se Sto ukazuje na logican povecani intenzitet u ljetnim mjesecima. Na brojatkom mjestu Pete-
ranec oko 15%, kod Gole za 20%, dok je kod Sigetca broj na neprekinutom automatskom mjestu gotovo
identi¢no. Intenzitet prometa od 1000 vozila, odnosno 1800 i 2700 vozila ukazuje na izmjesteni kriZiSni
poloZaj slabije dinamike prometa podru¢ja Soderice na promatranim dijelovima drZzavne ceste 41, odno-
sno Zupanijskom 2114. Na linijskom kartodijagramu Sireg podru¢ja mozemo usporediti podatke drzav-
ne ceste D2 na relaciji Varazdin-Koprivnica-Virovitica koji se krecu od 5000 izbrojenih vozila na vise.
To jo§ jednom ukazuje na EuroRAP istraZivanja i na nasu$nu potrebu za rjeSavanjem problema izgrad-
njom Podravske brze ceste.

0 Vaznost DC 41 poveéana je nakon otvaranja medunarodnog cestovnog prijelaza kod Gole 1982. godine
" Najnovija publikacija Brojanje prometa na cestama RH 2014. objavljena je 2015. godine

2 PAB

¥ NAB
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Prve makadamske ceste pocele su se
graditi na temeljima poljskih puteva uglav-
nom od marijaterezijanskog 18.stoljeca,
znatno su poboljSane tijekom druge polovi-
ce 19. i pocetkom 20. stoljeca, a asfaltni
slojevi dolazi 70-tih godina 20. stoljeca.
Razdoblje od 50-tih godina 20. stoljeca do
danas i za ovaj dio Podravine znaci uvode-
nje suvremenih mijena, koje su sa sobom
donijeli procesi industrijalizacije. Stara
agrarna struktura posve je rastoCena, Sto se
bitno odraZava na oblike, kvalitetu i kvanti-
tetu agrarne proizvodnje, te na strukturu
stanovniS$tva i na sliku prostorne naseljeno-

Brojadko rGoe Nadin Duljina
mjesto brojanja | odsjedka

41 DC 1310 - 2358 2704 PAR 1,3 km
Peteranec

41 DC 1400 — g 1my PAB 1.0 km
Gola

g 2C 138 - 1753 1790 MNAB 2.0 km
Sigeter

SI. 12. Intenzitet prometa na 3 brojatka mjesta podrucja
Soderice

lzvor: Hrvatske ceste 2015.

sti. StanovniS$tvo masovno prelazi iz primarnih u sekundarne djelatnosti (deagrarizacija), a taj intenzi-
van proces neminovno za sobom povlaci i odlaZenje sa sela (deruralizaciju). I u prostoru Podravine
stvara se posve nova slika naseljenosti: izuzetno brzo rastu gradska naselja koja imaju razvijenu indu-
striju (Koprivnica), a brojem stanovnika stagniraju ili vrlo brzo opadaju sva agrarna naselja — pogotovo
ona udaljenija od veceg grada ili od glavnih prometnica, posebice s naseljima u poloju Drave. Neka
naselja uz Dravu, podalje od prometnica, ¢ak su i nestala sa zemljovida.'

Prije dolaska autobusa (izmedu dva svjetska rata) i automobila (nakon drugog svjetskog rata), zelje-
znica se masovnije koristila za komuniciranje - prvenstveno s Koprivnicom i Zagrebom. U prvih pet-
naestak poslijeratnih godina Zeljeznica je imala primarnu ulogu u prometu, kako robnom tako i putnic-
kom, ali u izgradnju cesta i automobilizaciju ulaZzu se znatno viSa sredstva, pa danas cestovni promet

postaje dominantan.

Stoga je moguca vremenska podjela u prometne etape:
1. Zeljeznicka faza (do 1970-tih godina) koja ukljutuje 1868. i pocetak eksploatacije §ljunka,
1919. pocetak kupalita, te 1958. i prvi ugostiteljski objekt na jezeru Soderica

s
~SODE

SI. 13. Linijski kartodijagram
$ireg podrugja Soderice s
naznaéenim intenzitetom
prometa 2014. godine

lzvor: Hrvatske ceste 2015.

-
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4 Broj stanovnika u naselju Legrad konstantno opada od 1921. godine. Naselje Legrad biljeZi svega 925
stanovnika 2011. a isto kao i cijela Op¢ina, biljezi (u odnosu na 2001. godinu) ukupni pad broja stanovnika,
i to za 24, 1 % (293 stanovnika manje nego $to je imalo 2001.) Sto karakterizira izrazitu depopilaciju bez

demografske perspektive
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2. Faza automobila (donosi masovnost turizma na podru&ju Soderice), te

3. Faza stagnacije i propadanja jezera Soderica koja uklju¢uje gubitak intenziteta u 21. stoljecu i
izgradanja bazena u Koprivnici (od 2002. — do danas)

4. Faza potencijalnog uzleta (od 2016.) koja bi ukljucivala intenzivan razvoj zdravstvenog, rekre-
acijskog i sportskog turizma u korelaciji s drugim turistikim sadrZajima Zupanije.

5. Prometna ekoloSka ostavStina

Bivsa praonica teretnih vagona Botovo'® i dezinfekcijska stanica Hrvatskih Zeljeznica i otpadna
deponija 2005. godine u Saboru je oznacena kao jedna od devet hrvatskih crnih ekoloskih tocaka.
Nastala dugogodisnjim pranjem Zeljeznickih vagona i lokomotiva (nekad i s podrucja cijele Jugoslavi-
je), a sastoji se od zauljene vode koja je oneciS¢ena poliaromatskim i mineralnim ugljikovodicima u
koncentracijama koje ih ¢ine opasnim otpadom. U vagon cisternama nalazio se otpadni mazut, otpadno
dizel gorivo i ulje. Izraden je terminski plan sanacije (5 milijuna eura) koji do danas nije provoden. Na
tu crnu ekoloSku prometnu ostavstinu nadovezuje se i intenzivna eksploatacija mineralnih sirovina.
Ovdje tradicija rudarstva seZe jo$ od 1868. godine'® s eksploatacijom kvalitetnog $ljunka »Botovac« na
podrucju danasnjeg jezera, a nastavlja se do danasnjih dana pod Nexe-grupom. Procjene zaliha lokali-
teta Soderice 1 do 5 ukupno broje preko 40.000.000 m? na povrsini od 230 ha §to govori o buduéoj

dugogodis$njoj eksploataciji ovog podrucja.
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6. TURIZAM KAO BUDUCNOST | ZAKLJUCAK

Analizirajuéi prometno-geografski poloZaj jezera Soderice u geografskom prostoru sjeverne Hrvat-
ske mozemo zakljuciti da je relativno izoliran, te nedovoljno iskoriSten. To se prvenstveno odnosi na
cestovnu povezanost. Suvremeni cestovni promet je nesumljivo najrazvijeniji i najznacajniji oblik
kopnenog prometa (najvise prevezenih putnika), a Soderica je zasad izvan glavnih tokova. VaZan gra-
ni¢ni polozaj takoder nije adekvatno valoriziran. Prometni poloZaj jezera Soderica razmjerno je povo-
ljan prema turisti¢kim vrijednostima Podravine i prema regionalnim gravitacijskim podrucjima. Ovakav
specifican poloZaj na samoj Dravi nudi mogu¢nost razvoja turizma u svim oblicima. Posebno pogodno
podrucje za odmor, Sport i rekreaciju, a sve su popularnije i brojne biciklisticke staze. Sve to omoguéava
razvoj zdravstvenog, rekreacijskog i sportskog turizma pogotovo kada govorimo o podrucju na kojem
se preklapaju zone nekoliko regionalnih sredista.

Naglasak u buduénosti mora biti na turistickoj revalorizaciji Soderice kao najveceg turistickog
potencijala u podru¢ju Regionalnog parka Mura — Drava, odnosno percipiranje Soderice kao kupalista
koje jedino ima nacionalni znacCaj. Rekreacijski i aktivni turizam temeljio bi se na postoje¢im bicikli-
stickim i pjeSackim stazama, uz buducu izgradnju novih biciklisti¢kih ruta, a vodeni turizam bi temeljili

5 »Crna jamac
6 Koncesija Ferdinand Inkey (1829.-1890.) — JuZne ugarske Zeljeznice




Podravina PODRAVINA Volumen 15, broj 29, Str. 12 - 23 Koprivnica 2016.

P. FELETAR - GEOGRAFSKI POLOZAJ | PROMETNA POVEZANOST JEZERA »SODERICA«

na jezerima Soderica gdje bi se progirila ponuda za kupa&e, dok bi se na rijeci Dravi razvijao ribolov i
veslanje.

Budu¢i da se nije vodila odgovarajuca gospodarska razvojna politika, nedovoljno je stimuliran poli-
centrini prostorni razvoj, poljoprivreda je sustavno uniStavana i podcjenjivana, demografska politika
je neefikasna, tako da je razina prirodnog prirasta doSla ispod nule, a druStveni i kulturni poloZaj je
potisnut posve u marginu. Zna¢ajan potencijal — resurs jezera Soderice istovremeno je u izrazitoj koliziji
s oCuvanjem pejzaznih vrijednosti i poljoprivrednog zemljista, uz to su prisutni i brojni primjeri nepri-
mjerene gradnje kuéa za odmor Soderica ima nagomilane velike ekologke probleme.

Glasnim zalaganjem za brzu izgradnju brzih cesta i Soderica ée naéi pravi put za svoj daljnji kvali-
tetni razvoj. Uz modernizaciju pruga, prva vazna buduca brza cesta je longitudinalnog smjera uz posto-
jecu drzavnu cestu D2 pod nazivnom Podravska brza cesta

Ormoz-Varazdin-Koprivnica-Durdevac-Virovitica-NaSice-Osijek-GP Ilok (trasirana 6 kilometara od
Soderice), te druga - transvenzala DC10 Zagreb-Vrbovec-KriZevci-Koprivnica-Gola (prolazit ée 5 kilo-
metara Soderice). Boljom prometnom dostupno$¢u ovo podruéje jezera Soderice moZe na boljim infra-
strukturnim temeljima uz sanaciju ekoloskih problema graditi svoj razvoj ne vise kao turisticko-indu-
strijski ve¢ kao zastiCeni turisticko-rekreacijski kompleks i povratiti izgubljeni status turistickog sredi-
Sta Podravine.
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SUMMARY

The paper analyses the traffic and geographical location of the lake »Soderica«, i.e. the main ele-
ments that determine its location, like the river Drava, the railroad, the proximity of the gravity zones
of the regional and subregional centres, and the proximity of the Hungarian border. Considering the
contact position of Croatia and Hungary, in the macrogeographical sense, the area of Soderica is chara-
cterized by a favourable transit location, provided by the railroad Rijeka-Zagreb-Koprivnica-Dr-
nje-Botovo-Zakany-Budapest in the area. Soderica theoretically exploits this so called dislocated cro-
ssroad position through the regional (county) road connecting Medimurje over Pelekovci and Torcec
with Drnje, continuing through Sigec and Hlebine to Novigrad Podravski, where it joins with the
Podravina motorway. The paper analyses the traffic infrastructure of the districts in the area of the lake
Soderica, as well as the traffic intensity on 3 traffic counter locations in the area of Soderica (occasional
and continuous), pointing out that Podravina urgently needs the construction of expressways in longi-
tudinal and transversal direction to have better connectivity with the rest of Croatia. The traffic issues
are related to the demographic millstone, as well as numerous ecological issues (so called traffic envi-
ronmental legacy) which make it difficult to achieve the touristic re-evaluation of the lake.
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