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KONCEPT NOVE
ORGANIZACIJE PRIJEVOZA NA
RELACIJI ZAGREB - VELIKA
GORICA

1. Uvod

Strategija razvoja HZ Putni¢kog prijevoza (u nastav-
ku HZPP) temelji se na trzi$noj orijentaciji poduzeéa
i profitabilnome poslovanju kako bi ostvario poziciju
vodeceg prijevoznika u regiji, koji stvara nove vrijed-
nosti za korisnika te pruza suvremene, korisnikovim
potrebama i o€ekivanjima prilagodene usluge prije-
voza. Poslovna aktivnost drustva mora biti usmjerena
na pridobivanje novih putnika i povecanje njihova
broja te na odrzavanje kvalitete usluge na razini koja
osigurava stalan broj putnika koji koriste usluge HZ
Putnickog prijevoza.

Cilj drustva jest pokazati mogucnosti i ucinke inte-
griranoga javnog prijevoza na nacin uvodenja novog
koncepta linija javnoga gradskog prijevoza i predloZiti
novi vozni red na pruznoj mrezi zagrebackoga ¢vorista
u obliku ogledne linije vlaka izmedu Zagreb Glavnog
kolodvora i kolodvora Velike Gorice. S obzirom na
izazove buducnosti, jasno je da se povecava vaznost
javnog prijevoza i multimodalnih veza izmedu posto-
jecih i alternativnih nac€ina prijevoza.

Trendovi su urbanizacija, demografske promje-
ne i promjene drustvenih vrijednosti koje vode do
zastite okolisa i klime, dok su posljedice u urbanim
podrucjima dodatno povecanje emisija CO,, cestovni
sigurnosni problemi u gusto naseljenim podrucjima
te dostupnost u ruralnim podruc¢jima, pogotovo s
obzirom na javni prijevoz. lzazovi su viSestruki i
odnose se, izmedu ostalog, na posebne ponude za
ciljane skupine putnika i izgradnju sustava visokog
kapaciteta uglavnom duz glavnih osi izmedu gradova
Velike Gorice, Zagreba, Dugog Sela, Savskog Marofa
i Jastrebarskog.

Na temelju prijevozne potraznje i postojeéih poda-
taka moguce je uvesti novi koncept prijevozne usluge
odnosno taktni vozni red na relacijama Savski Marof
— Zagreb GK — Dugo Selo i Velika Gorica — Zagreb
GK - Jastrebarsko. Novi koncept uklju¢uje optimizi-
rano povezivanje s trenutacnim sustavom razlicitih
vrsta prijevoza kao $to su individualni (automobili) i

javni (vlak, autobus, tramvaj i sl.), $to bi utjecalo na
skracéivanje vremena putovanja, na jednostavnost i
dostupnost koridtenja javnih prijevoznih sredstava
te na smanjenje prometnih zaguSenja. Razradenom
mogucnosti uvodenja taktnoga voznog reda utjeCe se
na prometne, ekonomske i ekoloSke ucinke takvog
modela putni¢kog prijevoza.

2. Analiza postojeceg stanja
2.1. Demografska analiza

Na temelju izvjestaja Drzavnog zavoda za statistiku
za 2011. moZe se zakljuciti to da se putnici na rela-
ciji Zagreb — Velika Gorica — Zagreb najcesce voze
osobnim automobilom, zatim autobusom i tek potom
vlakom, a na temelju podataka HZ Putnikog prijevoza
te Zagrebackog elektri¢nog tramvaja (ZET) poznat je
i broj prevezenih putnika. Uzevsi u obzir te podatke,
u tablici 1. prikazana je demografska analiza.

Tablica 1. Demografska analiza [1]

Broj
Postotak | Zaposlenici | Postotak | stanovnika
po kuanstvu

Demografska
analiza

Broj

StanovniStvo | Postotak Kucanstava

Zagreb 790017 | 93% |303441| 94% 322256 | 93% | 2,57

Velika Gorica | 63517 | 7% | 20944 | 6% | 25117 | 7% 3,02

Iz tablice je vidljivo da populacija Velike Gorice
iznosi gotovo desetinu populacije Grada Zagreba. S
aspekta prijevozne usluge, to znaci visoku interregi-
onalnu izmjenu stanovnika s potencijalom za sustav
javnog prijevoza, osobito zbog izrazito velike blizine
dvaju gradova (Velika Gorica je od Grada Zagreba
udaljena samo 15 km) te dobne strukture stanovnis-
tva iz koje je vidljivo da je 62 % stanovniStva u dobi
od 15 do 59 godina, Sto znaci da su to potencijalne
kategorije putnika Cije je odrediSte Zagreb.

Grad Zagreb puno je viSse od administrativnog
sredi$ta, a kao najveéi grad u Hrvatskoj, najvece je
gospodarsko, kulturno, politicko i prometno srediste.
Privlaénost Zagreba i prostora u njegovoj neposrednoj
blizini, koji ga okruzuje sa zapada, juga i istoka i koji
mu gravitira, a administrativno pripada Zagrebackoj
Zupaniji, vidljiva je u redovito pozitivnhome saldu
dnevnih i tjednih migranata u Zagreb. S nesto viSe
od 18 % stanovnistva Hrvatske, u gradu je zapo-
sleno vise od 31 % svih zaposlenih u Hrvatskoj [2],
$to uz podatke o udjelu u BDP-u Hrvatske dovoljno
govori 0 njegovoj ekonomskoj snazi, ali i 0 njegovoj
privla¢nosti za imigraciju iz ostalih dijelova Hrvatske,
posebno mladih ljudi koji iz drugih dijelova Hrvatske
stizu u Zagreb na studij.
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2.2. Postojeca prijevozna ponuda

Postojeci javni prijevoz u Velikoj Gorici ima razvijenu
ponudu cestovnog prometa, ali slaba je povezanost
izmedu Zeljezni¢kog kolodvora i srediSta grada. Dislo-
ciranost zZeljezni¢kog kolodvora najvedi je nedostatak
odnosno najveci razlog izrazito malog broja korisnika
usluga Zeljezni¢kog prijevoza. Danas na relaciji Za-
greb — Velika Gorica iz autobusnog terminala Zagreb
(Glavni kolodvor) dnevno voze tri linije s ukupno 213
polazaka iz Zagreba, odnosno 193 iz Velike Gorice.

Prema postojeéoj organizaciji zeljezni¢kog prometa,
na relaciji Zagreb — Velika Gorica — Zagreb ne vozi ni
jedan izravan vlak, ve¢ iskljucivo vlakovi koji voze iz
Siska i prema Sisku, odnosno prema Suniji ili Voliniji i
obratno, $to se moze i oCekivati jer se Velika Gorica
nalazi na pruzi prema Sisku. Zeljezni¢ki pruga prema
Sisku pokrivena je s 15 pari vlakova, 14 lokalnih i
jednim brzim koji vozi na relaciji Sarajevo — Zagreb.
Oni polaze otprilike svakih sat vremena.

Tablica 2. Odnos vremena putovanja [3]

Zagreb — z:gsamne'a Udaljenost | Troskovi Broj
Velika Gorica PY'ovan (km) (Kn) putnika
(min)
VLAK 17-21 15 11,7 200
AUTOBUS 34 - 37 14,96 20 13 300
OSOBNI 47 872
AuTOMOBIL | 2420 14,96 (3,20 Kn/kmy| 30000

Tablica 2. prikazuje vrijeme putovanja, udaljenost,
troSkove prijevoza te broj prevezenih putnika izmedu
Zagreba i Velike Gorice prema ZET-ovim podacima.
HZ Putni¢ki prijevoz sluzbeno broji putnike dva puta
godisnje, tj. prvi tjedan u ozujku i listopadu. Tada se
u svakome sluzbenom mjestu na pruznoj mrezi Repu-
blike Hrvatske broje osobe koje ulaze u vlak i izlaze
iz njega. Za potrebe ovog ¢lanka uzeti su podaci iz
listopada 2014. godine.

3. Prijedlog novoga voznog reda

3.1. Koncept nove organizacije prijevoza

S obzirom na geoprometni polozaj grada Zagreba,
postojeCa pruzna mreza ima idealne preduvjete za
organizaciju integriranoga gradskog prijevoza. Zbog
svojih ekoloskih, energetskih i infrastrukturnih pred-
nosti vlak bi trebao biti kraljeZnica takvog sustava.
Ostali oblici javnog prijevoza (autobusni) sluze kao
pritoci traCnickim sustavima i tako koriste svoje velike
prednosti na kratkim relacijama. Da bi se to i ostvarilo,
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potrebno je napraviti novu organizaciju prijevoza na
nacin na koji je to predloZeno na slici 1.

il
E

Slika 1. Ideja koncepta reorganizacije prijevoza [4]

Zeljezni¢ki promet bi bio temeljni prijevozni sustav u
sredistu grada i prigradskim dijelovima unutar javnog
prijevoza i bio bi dio mreze prigradskih Zeljeznica
urbanih podrucja. Novouvedeni vlakovi povezivali bi
srediSte grada, predgrada te okolna mjesta i gradove,
¢ime bi se postigli visoka uc€inkovitost i sinkronizirani
vozni red.

Integrirani sustav javnog prijevoza ukljucuje infra-
strukturnu integraciju, multimodalnu integraciju mre-
Ze, integraciju vozniji i tarife te integraciju rasporeda
i povezanosti. Takvi u€inci temelje se na osnovnim
postulatima na kojima se temelji vozni red, a to su
siguran i uredan tijek prometa vlakova te racionalno
koriStenje sredstava.

3.2. Ciljani vozni red

Analizom postojeée organizacije linija koja obuhva-
¢a postoje¢e grafikone voznog reda zagrebackoga
Zeljezni¢kog ¢&vorista s prilaznim prugama i voznim
vremenima najvaznije je utvrditi uvjete reorganizacije
prometa na prugama zagrebackog ¢vorista. Koncep-
cija reorganizacije linija koja se predlaze temelji se na
minimalizaciji intervala obrtaja odredivanjem kolodvora
u kojima &e se obavljati obrtaj garnitura novouvedenih
vlakova s predlozenom organizacijom prijevoza.

Koncepcija nove organizacije podrazumijeva razli€ite
aktivnosti na svakoj pojedinoj pruzi, a kao kriterij za
predlozenu koncepciju prezentirana je struktura okre-
tiSnih kolodvora i dan je prijedlog taktnih voznih redova.

Radi racionalnijeg koriStenja mobilnih kapaciteta
predlozeno je pet linija vlakova, no za zagrebacko
podrucje najvaznije su Cetiri linije koje prolaze kroz
Zagreb Glavni kolodvor. To su:
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e vlak 1: Burmanec — Zagreb GK — Novoselec i obratno
e vlak 2: Harmica — Zagreb GK — Krizevci i obratno

e vlak 3: Samobor — Zagreb GK — Dugo Selo i obratno
e vlak 4: Karlovac — Zagreb GK — Sisak i obratno.

Fokusirajuci se na sliku 2., zagrebacko podrucje
omedeno je gradskim intermodalnim ¢voristima u koji-
ma bi se trebali izgraditi buduci intermodalni terminali.
Pod tom pretpostavkom predlozena su ciljna vremena
polazaka i dolazaka linije vlaka 4 iz Zagreb Glavnog
kolodvorai Velike Gorice te prema njima. Za Veliku Go-
ricu i varijantu voznog reda planirano proSirenje odnosi
se na produljenje linije do Siska odnosno Karlovca.

4. Odredivanje potencijala putnika —
gravitacijski model

Odredivanje potencijala putnika temelji se na gravi-
tacijskome modelu odnosno na analogiji Newtonova
zakona gravitacije prema kojemu je sila privlacenja
dvaju tijela razmjerna njihovim masama, a obratno
razmjerna njihovoj medusobnoj udaljenosti. U skladu
s time broj putovanja izmedu dviju zona razmjeran je
koli€ini aktivnosti, odnosno nastajanju i privlacenju pu-
tovanja u tim zonama, a obrnuto razmjeran prostornoj
(ili nekoj drugoj) odvojenosti medu zonama iskazanoj
u obliku funkcije trajanja putovanja ili nekom drugom
vrstom otpora putovanju [5]. Opcenito se to moze
objasniti formulom:

Broj putovanja

izmedu zona i i j = broj stvorenih putovanja u zoni i
x atraktivnost i dostupnost zone
j (atraktivnost i dostupnost svih
zona analiziranog podrucja)

Dolazak vlaka 4 iz Jastrebarskog:
minuta i 25 s te minutai 55 s

minuta i 33 ste minutai 3 s

30 Dolazak vlaka 4 (o) iz Velike Gorice:
\ minuta i 26 s te minuta i 56 s

Polazak vlaka 4 prema Jastrebarskom:
minutai32steminutai2s

Polazak - odlazak
—> vlak 1
— viak 1(0)

vlak 2

—> viak 2(0)
viak 3
—> viak 3(0)
)

Podsused - Dugo Selo
Dugo Selo - Podsused
Podsused - Dugo Selo
Dugo Selo - Podsused
Podsused - Dugo Selo

Dugo Selo - Podsused
Velika Gorica -
Jastrebarsko - Velika Gorica

viak 4
— viak 4(0

Slika 2. Taktni vozni red Zagreb Glavni kolodvor [4]

Polazak vlaka 4 (o) prema Velikoj Gorici:

Kod toga gravitacijskog modela odnosno prilikom
odredivanja broja potencijalnih putnika razdioba pu-
tovanja radi se za svaku svrhu putovanja zasebno.
Nakon proraCuna meduzonskih putovanja potrebno
je kalibrirati model na temelju usporedbe s analizom
postoje¢eg stanja prometnih tokova (na temelju an-
kete domacinstava i brojanja prometa kako se ne bi
dogodilo da je radnih putovanja viSe nego zaposlenih
u nekoj zoni).

Potencijal putnika odredit ¢e se na temelju Newtono-
va zakona gravitacije i teorije putovanja Eduarda Lilla
odnosno prema formuli [6]:

gdje je

R - putovanje (njem. Reise)

Q - pocetak odnosno ishodiste putovanja (njem. Quelle)
Z - cilj odnosno odrediste (njem. Ziel)

D - udaljenost (njem. Distanz).

Zatim je potrebno odrediti i definirati stanovnistvo
ishodistem i odrediStem, njihove udaljenosti kao pro-
sjecno vrijeme putovanja javnim prijevozom i individual-
nim prijevozom. Broj svakodnevnih putnika s podrucja
Velike Gorice i grada Zagreba u 2014. kao i projekcija
za 2021. na temelju proracuna i konstantnih faktora
govore o promjenama. Radi se o potencijalu putnika
i projekciji buduce prijevozne potraznje za relaciju na
kojoj bi se uveo koncept nove organizacije prijevoza.

U skladu s prognozom broja stanovnika za Zagreb
i Veliku Goricu dobivenom na temelju Projekcije sta-
novnistva Republike Hrvatske od 2010. do 2061. te
sluzbenih dokumenata Drzavnog zavoda za statistiku
zakljuCuje se to da ¢e se, s obzirom na neznatan pad
broja stanovnika, neznatno smanijiti i broj potencijalnih
putnika, preciznije za 0,6 posto [7].

Zbog shaznoga populacijskog rasta u gradu Zagrebu
i gradovima satelitima kao njegovim funkcionalnim dije-
lovima sjeverozapadna Hrvatska od Sezdesetih godina
proslog stoljeca biljezi iznadprosje€an populacijski rast.
Procjena je da ¢e ta regija zadrzati gospodarsku domi-
naciju te da ¢e i dalje imati pozitivan migracijski saldo,
ali ¢e unato¢ tomu doci do pada broja stanovnika. Na
temelju podataka iz tablice 1. izraCunano je da u Gradu
Zagrebu Zivi 61 posto populacije u dobi izmedu 15 i
64 godine, a u Velikoj Gorici njih 62 posto. Na temelju
tog podatka dobivena je projekcija stanovnistva za
2021. godinu.
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Tablica 3. Postojece stanje [3]

Prometna situacija Ekonomska Ekoloska
(dnevna) situacija situacija
m Automobil: m CO, uginci:
oko 30 000 putnika bit ¢e ispusteno
(oko 1,25 osoba/ oko 38 tona CO, po
autu) u Prihodi od danu

Zeljeznickog
prometa iznose
otprilike 912 kuna.

m Autobus:

oko 13 300 putnika
m Gotovo 90 posto od

automobila

m Viak:
oko 200 putnika

Tablica 4. Projekcija bez ulaganja i izmjena [3]

Prometni Ekonomski Ekoloski
uéinci ucinci ucinci

m CO, ucingi: ispustit
¢e se oko 40 tona
CO, po danu

m Broj putnika ostaje | m Maniji vanjski
isti troskovi

5. Prognoze za budu¢nost

5.1. Projekcija bez ulaganja i izmjena

Analizom postojeceg stanja, s time da je sve prene-
seno na 2021., demografski je razvoj u prometnome
sustavu razmatran bez ikakvih izmjena.

U prometu izmedu Velike Gorice i Grada Zagreba
ljudi uglavnom koriste automobile, a otprilike 30 posto
putnika putuje autobusom. Vlak ima malu ulogu u
prometu izmedu ta dva grada.

S obzirom na to da se na promatranome podrucju
ocCekuje smanjenje broja stanovnika, a i €injenica je da
¢e kolodvor i dalje ostati prometno vrlo teSko dostupan,
za oCekivati je da ¢e broj putnika ostati isti ili da Ce se
neznatno smanijiti. Odredivanjem potencijala putnika
i koriStenjem formula s vrijednostima za 2021. moze
se odrediti neznatno smanjenje odnosno pad broja
putnika od 0,6 posto. Zbog oekivanog povecanja broja
osobnih vozila u gradu Zagrebu prognoze predvidaju
povecanje opsega koriStenja osobnih automobila za
Sest posto, a vidljivo je i povecanje emisija CQO,,.

5.2. Projekcija s ulaganjima i organizacijskim
izmjenama

Za analizu stanja 2021. demografski razvoj razmatran
je s pet modifikacija u prometnome sustavu:
e veca ograniCenja u prometnoj mrezi u gradu Zagre-
bu — ograni¢enja za automobile, vece naknade za
parkiranje i pra¢enje parkiralista
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Tablica 5. Projekcija s ulaganjima i izmjenama [3]

Prometni ucinci Ekonomski uéinci Ekoloski uéinci

m Investicije u npr.
aparate za prodaju
karata za parking u
cestovnome prometu

m CO, ucinci: bit ¢e
emitirano oko 30
tona CO, dnevno

m 30 posto putnika
koji se voze osob-
nim automobilom
prebacit ¢e se na
promet viakom

m Operativa za dodatni
promet autobusa
od grada do Velike

f A m Gotovo 65 % od
Gorice povecat

- . ¢e troskove, kao i automobila
. Smanjlenje broja dodatna operativa za
o§obn|h agEomo- promet vlakova
bila u sredistu
grada m U usporedbi
s ulozenim

m Smanjenje guzvi

m Porast ¢e prihodi investicijskim
na prometnicama

vlaka zbog uvodenja| sredstvima

jedinstvenoga tarif- benefit je
nog sustava smanjenje
emisije CO,

za oko 10 tona.

uvodenje gradskog autobusa prema kolodvoru
Velikoj Gorici

novi interval vlaka (30-minutni takt za novu organi-
zaciju prijevoza), jako dobra povezanost biciklima,
tj. biciklisticke staze prema svim stajaliStima

usluga integriranoga javnog prijevoza i integrirani
sustav tarifa sa zajedni¢kom i novom cijenom karte

nova intermodalna stajalista, npr. intermodalno
¢voriste Savski most.

Investicijama u dodatnu operativu autobusnog pro-
meta od sredista Velike Gorice do kolodvora olakSat
¢e se pristup ZeljezniCkome kolodvoru. Povezivanje
biciklistiCkim stazama s tehnicke je toCke gledista
pozitivno i treba biti dio mjera za stvaranje odrzive
prometne mreze i za povecano koriStenje Zeljeznickih
usluga u sklopu javnog prijevoza.

Ulaganja u automate za naplatu parkinga te po-
vecanje ucinkovitosti naplate kao i uvodenje nove
organizacije prometa imat ¢e pozitivne ucinke, no
najveci ucinak imat ¢e uvodenje jedinstvenoga in-
tegriranog tarifnog sustava sa zajedni¢kom i novom
cijenom karte, kao i formiranje novih intermodalnih
stajalista.

Uz pomoc¢ tako uredenog sustava javnog prijevoza
moze se pretpostaviti da ¢e se oko 30 posto putnika
opredijeliti za vlak, 8to ¢e pridonijeti smanjenju broja
osobnih vozila u srediStu grada, povecanju prihoda i
smanjenju emisije CO, za oko 10 tona.
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Danas je dostupnost kolod-
vora Velika Gorica velika
prepreka za koriStenje vlaka

Bez ulaganja

Varijante

Putnici

60000
(0]
L
S 40000 A
>
S 20000
I3
@ 0

Sa ulaganjem

B Automobil m Autobus Vlak

kao prijevoznog sredstva.
Stoga je prvi korak uvodenje
nove organizacije prijevoza na
relaciji Zagreb Glavni kolodvor
— Velika Gorica. Uvodenjem
linije gradskog autobusa s
dosljednom vezom sa svakim
vlakom i razvijenom biciklistic¢-
kom mreZzom izmedu sredista
grada i kolodvora bit ¢e vidljiv

Grafikon 1. Broj putnika koji putuju razli¢itim prijevoznim sredstvima uz ulaganja i

bez njih [3]

u€inak na promet i modéi e
se oCekivati povecanje razine
zadovoljstva putnika.

CO2 tona svih varijanti

50

Autobusna linija izmedu
autobusnog i zeljezni¢kog

kolodvora mora se poboljSati,

40 T

a vozni redovi uskladiti. Po-

30

20

10

CO2 tona po danu

Bez ulaganja

Varijante

B Automobil = Autobus Vlak

Sa ulaganjem

trebno je izgraditi i prilagoditi
pjeSacke nogostupe i bicikli-
stiCke staze da bi se pobolj-
Sala dostupnost Zeljeznickog
kolodvora, a iznimno su vaz-
na i parkiraliSta za osobne
automobile radi mogucnosti
uvodenja koncepta P&R koji je
moguce uvesti tek nakon $to
bude uspostavljen sustav in-

Grafikon 2. Emisija CO, u tonama uz ulaganja i bez njih [3]

Predvideni uc€inci pokazuju da se usluga javnog
prijevoza moze uvelike poboljSati primjenom razlicitih
mjera. Moguénosti su brojne i raznolike, ali svaka po-
jedinac¢na opcija ovisi o0 odgovornosti razlicitih vlada,
institucija i osoba. Iz grafikona 1. i 2. vidljivo je da
su ulaganja potrebna da bi se oformio intermodalni
koncept i ujedno ravnomjerno raspodijelila financijska
sredstva i iskoriStenost prijevoznih sredstva.

Medutim, ulaganja u smanjivanja emisije CO, ne
utjedu jako na Zeljeznicki promet. Zeljeznica je i dalje
caj na okoli§ neznatan u odnosu na onaj koji nastaje
koriStenjem osobnih automobila.

6. Zakljuc¢ak

Detaljnim pristupom lancu putovanja moze se
zakljuciti da je prvi potreban korak vrijeme pristupa.

tegriranoga javnog prijevoza.

Vozno vrijeme novouvedenih vlakova do Zagreba
odliéno je u usporedbi s voznim vremenom automo-
bila pa se u€inak prometa nec¢e znatno poboljSati ako
se samo povecaju interval ili brzina. Naime, stvarno
je stanje jako dobro. Kvalitetni ucinci poboljsat ¢e
se razvojem sustava usluge integriranoga javnog
prijevoza i tarife, $to ¢e osigurati stalnu dostupnost
zeljeznic¢kog kolodvora.

Za parkiranje u sredistu Zagreba na raspolaganju
je puno privatnih i javnih parkiraliSnih mjesta te stoga
nema potrebe razmisljati o alternativnome ponasanju
u prometu. Ako se uvedu ograni¢enja za automobile,
dio putnika prebacit ¢e se s individualnog prijevoza
na javni.

Kombinacijom odredenih mjera, medu koje se ubra-
jaju uvodenje integriranog sustava javnog prijevoza
kao i nova i vrlo dostupna intermodalna stajalista,
mozZe se procijeniti koliko ¢e putnika promijeniti vrstu
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prometa. Procjene govore da ¢e oko 30 posto putnika
koji trenutacno koriste automobil kao prijevozno sred-
stvo poceti koristiti neko drugo prijevozno sredstvo,
na primjer vlak. Zeljezni¢ki kolodvor Velika Gorica
zbog svoje trenutacne vaznosti za lokalnu regiju moze
narasti u urbano-regionalno intermodalno ¢voriste u
juznome dijelu Zagrebacke Zupanije.

Zbog toga u zeljeznickome kolodvoru Velikoj Gorici
treba poboljSati odgovarajuéu infrastrukturnu opremu
kako bi se zadovoljili minimalni kriteriji. Sve ucinke nije
moguce detaljno razraditi koriStenim metodoloskim
pristupom kao $to je visi interval, ili integrirani sustav
i integrirana tarifa, no procjene vremena pristupa i
vremena polazaka ukazuju na polazista za pobolj$a-
nje prometne mreze te se pokazalo da je taj koncept
nove organizacije prijevoza velik potencijal ako se
bude kvalitetno proveo.
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SAZETAK

Drustvo HZ Putnicki prijevoz u suradnji sa svim nositeljima pri-
jevozne usluge u Gradu Zagrebu kao i lokalnom samoupravom te
upravama ostalih gradova koji se nalaze u prometnome ¢voristu grada
Zagreba kontinuirano radi na unapredenju prometnih riesenja. Cilj je
olak$ati putnicima svakodnevna putovanja, ponuditi im prijevoz od vrata
do vrata, uz Sto kraca ¢ekanja i zadrzavanja na peronima kolodvora,
tramvajskim stajalistima i slicnom. Zbog povecanog broja stanovnika
grada Velike Gorice i neadekvatno smjestenog Zeljeznickog kolodvora
potrebno je pronaci rjeSenje koje se nudi u vidu koncepta nove orga-
nizacije prijevoza. Bit je reorganizacija postojecih linija koja e se temeljiti
na minimalizaciji intervala obrtaja odredivanjem kolodvora u kojima ce se
obavljati obrtaj garnitura novouvedenih viakova. Gravitacijskim modelom
i teorijskim pristupom moguce je odrediti projekciju broja putnika na pro-
matranome podrucju. Novom organizacijom povecat ¢e se ogranicenja u
prometnoj mrezi u gradu Zagrebu, i to ogranicenja za automobile, vece
naknade za parkiranje i pracenje parkiraliSta, moguce je uvodenje grad-
ske autobusne linije prema kolodvoru Velikoj Gorici, potrebno je odrediti
interval vlaka (30-minutni takt za jedan viak), biciklisti¢kim stazama jako
dobro povezati grad svim stajalistima, a potrebno je uspostaviti i uslugu
integriranoga javnog prijevoza i integrirani sustav tarifa sa zajednickom
i novom cijenom karte te nova intermodalna stajalista.

Kljuéne rijec¢i: prometna rjeSenja, gravitacijska metoda, koncept
nove organizacije prijevoza, integrirani putnicki prijevoz .

Kategorizacija: pregledni ¢lanak.

SUMMARY

CONCEPT OF NEW PASSENGER TRANSPORT SYSTEM ORGANI-
ZATION ON ZAGREB - VELIKA GORICA ROUTE

The company HZ Putniéki prijevoz d.o.o. is continuously working
on enhancing traffic solutions in cooperation with other transport
operators in City of Zagreb and local self-government as well as with
government of other cities, which are providing transport services in
Zagreb area. Goal is to facilitate journeys of every day passengers,
offer them door-to-door transport service with no delays and minimal
waiting time on station platforms, tram stops etc. Due to the enhanced
number of population in city Velika Gorica and railway station situated
at inadequate place, a proper solution lies within concept of new traffic
organization. It is important to define stations where train sets will make
their turn because existing lines needs to be reorganized. With gravity
method and theoretical approach it is possible do determine projection
of number of passenger in certain area. New organization will have more
restrictions for road transport in traffic network of Zagreb area. Restricti-
ons will be parking fees and monitoring of parking area e.g. increasing
of the departure times (car driver) to the destination, introducing city
bus to the station and improving of bike connectivity (decreasing of the
access time to the train station Velika Gorica). Besides mentioned, it
is necessary to coordinate good bike connectivity (bike lanes eftc.) to
all stations, determine train interval (30 min tact for one train between
Velika Gorica and Zagreb), an integrated public transport service and
integrated tariff system (with a mutual and new price for the ticket) and
new intermodal stations.

Key words: transport solutions, gravity method, new traffic orga-
nization concept, integrated passenger transport.

Categorization: subject review.



