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SveuciliSte u Zadru

INDIJSKI OCEAN KAO SJECISTE I STJECISTE
POMORSKI PUTOVA U 16. STOLJECU

lavna karakteristika svjetske povijesti s kraja 15. i tijekom 16. st. bila su pomorska

putovanja brojnih istraZivaca ¢ija su otkri¢a uvjetovala ekspanziju i Sirenje europske
civilizacije u dotad nepoznate krajeve svijeta. Upravo je to bilo vrijeme kada su ,,nove*
zemlje i njihovi stanovnici postali nezaobilazni dio duhovnog i materijalnog svijeta koji
¢e ubuduce s Europom dijeliti zajedni¢ku sudbinu. Novootkrivene zemlje i narodi stvorili
su potpuno drugaciju sliku svijeta od one koja je do tada postojala. Naime, brojne prepre-
ke u putovanjima koje su do tada postojale, bilo , fizicke ili politicke prirode*!, postaju
viSe-manje nadvladane, pa se slobodno moze reéi kako je ,,pojava novih naroda i zemalja
nuzno donijela rjeSenja mnogobrojnih problema, Eesto razli¢itih od onih koja su davno
prihvaCena i utvrdena.” 2 Moglo bi se re¢i kako se ,,do 1500. g. svijet nametao Europi, a
od 1500 g. Europa se nametnula njemu.“ * Poznato je kako je zapadna Europa oko 1500.
g., zasjenjena Kineskim Carstvom pod vladavinom dinastije Ming te Osmanskim i Sefe-
vidskim Carstvom jo§ uvijek bila na periferiji civiliziranog svijeta. Kina je ve¢ tada brojila
preko 100 milijuna stanovnika, i po bogatstvu i po stanovnitvu daleko je prednjadila,
dok je najekspanzivnija medu velikim svjetskim religijama bio islam, koji je jo§ uvijek
aktivno stjecao obracenike u sredi$njoj i jugoistonoj Aziji i medu narodima subsaharske
Afrike.

Posljedice geografskih otkri¢a bile su ogromne za Europu. Jedine dvije drzave koje
su u poCetku, zahvaljujuéi otkri¢ima, uspjele stvoriti svoja kolonijalna carstva bile su Por-
tugal i Spanjolska. Kolonijalni imperij Portugala nastao je na temelju velikih putovanja
Bartolomea Diasa i Vasca da Game, a posebnu ulogu u tome imali su admirali Francisco
de Almeida i Alfonso d’Albuquerque “koji su se uspje$no borili, ne samo protiv lokalnih
moc¢nika u Indiji, ve¢ i protiv flota muslimanskih drzava u Aziji i Africi, koje su se opirale
uspostavljanju portugalske vlasti na Indijskom oceanu.*

Stoga se s pravom moze tvrditi kako je Indijski ocean postao zapravo sjeciste i stje-
ciSte pomorskih putova krajem 15. i tijekom 16. st. na kojem su tadasnje velesile (od
Europljana ponajprije Portugalci i Spanjolci) nastojale svim sredstvima uspostaviti pot-
punu prevlast radi ostvarivanja vlastitih ciljeva koji su najveéim dijelom bili lukrativnog
karaktera.

1 Pod fizickim preprekama smatraju se dotadasnja neistraZena oceanska prostranstva prema Zapadu, ali i tezak kopneni
put prema Dalekom istoku koji je od polovice 15. st. Europljanima bio oteZan, a poslije i onemoguéen zbog politi¢kih prilika
koje su izazvale borbe s Osmanlijama.

2 Povijest, 8. knjiga — Humanizam i renesansa, doba otkrica, ur. I. Goldstein, Zagreb: Europapress holding, 2008.,

str. 189.

3 The Times — Povijest svijeta, ur. Seid Serdarevié¢, Zagreb: Hena com, 2002., str. 154.
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RAZMATRANIJA I PRIPREME PORTUGALACA ZA PLOVIDBU
PREMA ORIJENTU

Jo§ poCetkom 15. st. europski pomorci odlucili su dokazati kako postoji pomorski
put oko Afrike koji bi ujedno postao alternativni pravac prema Orijentu, a kojim bi se
izbjeglo ionako tesko putovanje kopnom zbog sve jaeg nadiranja osmanlijske sile. Mno-
ga saznanja ranijih pomoraca, poput FeniCana, bila su izgubljena. Stoga je vaznu ulogu
u proucavanju umijeca kartografije, planiranju putovanja te opremanju ekspedicije imao
portugalski princ Henrik koji je jos ,,1416. g. u Sagresu osnovao $kolu za navigaciju.**
Medutim, svaka ekspedicija, kao i bilo koji drugi covjekov pothvat, ovisila je o kvaliteti
oruda. Budu¢i da su Portugalci imali iskustva u gradnji ribarskih brodova, oni su ve¢ tada
bili projektirali jedrenjak tipa karavela® od oko 150 tona koji je bio spor, ali izrazito po-
godan za plovidbu.

Portsigalskd karavela lorine’

Slika 1. Karavela s latinskim jedrima (Izvor: http: www.d20.cz data C/1427 41 jpeg)

Pretpostavlja se kako su Portugalci nosili sa sobom nekakvu vrstu kompasa buduci da su
osobine magnetskog Zeljeznog oksida ve¢ odavno bile poznate u Europi i Aziji. Potreb-
no je navesti kako je ,,astrolabij“® takoder viSe od tisu¢u godina bio u upotrebi, a ,.,u to
doba poceo se upotrebljavati i na moru.”’ U to doba najvise su se koristile ,,portulanske
karte“® koje su predstavljale svojevrsne registre luka duz obale, odredenih s medusobnim
udaljenostima i smjerovima, dok su rtovi i pli¢ine Cesto uvecavane kako bi se naglasio
oprez zbog moguce opasnosti. Mreze geometrijskih linija koje su ih ispunjavale pomagale

4 F. Debenham, Otkrica i istraZivanja, povijest Covjekovih putovanja u nepoznato. Split: Marjan tisak, 2005., str. 62.

5 Konjuktura brodarstva najvise se osjetila u drugoj polovici 15. st. s razvojem jedrilija. Upravo su karavele imale impo-
zantna jedra pogodna za prelaske oceana. Karavele su imale kriZzna i latinska jedra.

6  Astrolabij je sprava koja je sluzila u navigaciji za odredivanje geografske Sirine i vremena. Sastojao se od teSkog met-
alnog kruga kojeg je trebalo usmjeriti prema Suncu ili zvijezdi kako bi se odredila njihova visina nad horizontom. Nakon
ocitanja upotrijebila bi se tablica s jednostavnim podatcima o polozaju navedenih zvijezda, te bi se u bilo koji odredeni datum
mogla izracunati geografska $irina i vrijeme.

7  F. Debenham, 2005., nav. dj., str. 62.

8  Portulani svoje porijeklo vuku od antickih peripla. Pisani su u obliku vodi¢a za plovidbu od luke do luke, a informa-
cije koje donose izri¢ito sluze u tu svrhu. M. Pavi¢, 2006., Isto¢ni Jadran u talijanskim tiskanim geografskim priru¢nicima
XVIL-XVIIL stolje¢a: doktorska disertacija, Zadar, 2006., str. 5. Osim navedenog portulani su davali i informacije o nacinu
uplovljavanja u luke, njihovom kapacitetu, dubini unutar njih, kakvoéi dna i sidristima.
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su pomorcu da odredi kurs, no u veéini sluc¢ajeva nisu imale ljestvice geografske Sirine
i duzine. Upravo zbog toga grjeSke se nisu mogle izbjeci §to nije igralo veliku ulogu pri
plovidbi Sredozemnim morem, no sada izlaskom na Atlantski i Indijski ocean posljedice
su bile mnogo ozbiljnije.

Jos prije ekspedicija Bartolomea Diasa i Vasca da Game ,,portugalski princ Henrik*’ bio
je usredotoCen na pronalazak puta prema istoku, koji bi ustvari iSao oko Afrike, Sto je
zapravo i bio razlog njegovih ucestalih slanja karavela u tom pravcu. ,,Otprilike u isto vri-
jeme kad je princ Henrik umro (1460. g.) veliku izbo¢inu Afrike upravo su bili obisli Da
Cadamosto, koji je 1455. g. dosao do Gambije, i Diego Gomez koji je onamo stigao 1460.
g.1% Zahvaljujuéi kompanijama koje su bile osnovane duz africke obale, kao i trgovini
afri¢kim robovima portugalsko se gospodarstvo dosta brzo razvijalo pa je Portugal, ubrzo
nakon obilaska juznog kraja Afrike, za $to je najviSe zasluzan Diego Cam, i otkri¢a puta
prema Indiji, postao snazna trgovacka i pomorska sila koja ¢e nastojati svim sredstvima
uspostaviti svoju dominaciju na Indijskom oceanu.

PORTUGALSKI MOREPLOVCI I ISTRAZIVACI NA INDIJSKOM
OCEANU KRAJEM 15. 1 POCETKOM 16. STOLJECA

,.U Indiji su Europljani zadrzani na distanci 250 godina po dolasku Vasca da Game
1498. godine.”!" Europska prisutnost na tim prostorima kao i na prostorima zapadne Afri-
ke i jugoistoéne Azije bila je ograni¢ena na trgoviSta duz obale. Kulturni utjecaj i Sirenje
kri¢anstva slabo je napredovalo. Potrebno je napomenuti kako se na istoku ukrstavalo
nekoliko pomorskih naroda. ,,Indijsko, perzijsko i arapsko brodovlje plovilo je sjever-
nim Indijskim oceanom, dok kinesko brodovlje, koje je u proslosti povremeno plovilo do
isto¢ne Afrike, od 1480. g. obi¢no nije i$lo na zapad dalje od Malacce®'?, medutim, dijelilo
je plitka mora Malajskog arhipelaga najcesce s lokalnim javanskim brodovima. Juznim
dijelom Indijskog oceana nije se plovilo, najvjerojatnije zbog nepovoljnih klimatskih i
oceanografskih uvjeta i straha od leda, dok su javanski dodiri s Madagaskarom odavno
prestali.

Od velikih geografskih otkri¢a pa nadalje europski pomorski istrazivaéi povezali su
sva odvojena podrucja pomorskim komunikacijama i otvorili sva mora europskim brodo-
vima. U tom procesu otkrivanja potkraj 15. st. i tijekom 16. st. mogu se izdvojiti dva niza
u kojima se pokusalo naéi pomorski put do juzne Azije, sa svrhom uspostavljanja izravne
trgovine mirodijama. ,,Jedan niz, s polaziStem iz Portugala, plove¢i jugoisto¢nim putem
te uposljavajuci lokalne istoéne pomorce, uskoro je dosegnuo Zeljena odredista i to ulaz
u Indijski ocean (1488.), Malabar (1498.), Malaccu (1511.), i Molucko otoéje (1512.).“"
Drugi niz zapoéeo je iz Spanjolske prema ploveéi zapadnim i jugozapadnim putem, ali je
imao manje uspjeha Sto se ti¢e izravnog cilja, no bio je bogatiji slu¢ajnim otkri¢ima.

9  Portugalski princ Henrik bio je izrazito neprijateljski raspolozen prema Maurima. Nastojao ih je morem zaobiéi s boka
te zajedno s etiopskim princem unistiti islam.

10 F. Debenham, 2005., nav. dj., str. 65.

11 The Times — Povijest svijeta, nav. dj., str. 155.

12 Isto, str. 156.

13 Isto.
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BARTOLOMEO DIAS I VASCO DA GAMA

Bartolomeo Dias de Novaes drugi je covjek nakon Diega Cama koji zasluzuje da ga
se uvrsti u popis istrazivaca. Krajem 15. st., to¢nije 1486. g. ,,Dias je od portugalskog kra-
lja Ivana II. dobio zaduZenje da nastavi s istrazivanjem zapadnih afric¢kih obala, s glavnim
ciljem trazenja pomorskog puta do kraljevstva legendarnog svecenika Ivana.”!* Tako je
on 1487. g. krenuo iz Lisabona s ,,flotom od tri mala broda“?, te je nakon §to je prosao
vrh Padrao nastavio uz obalu prema jugu, ,,gdje se mogao iskrcati u razli¢itim mjestima
(Sierra Parda, Angra das Vacunas) na otvorenom moru.“'® Nakon prolaska zaljeva Luderi-
tz zahvatila ga je ,,oluja koja ga je trinaest dana nosila prema jugu prije nego §to je uspio
okrenuti prema istoku nadajuéi se da ¢e naici na kopno.*!” Buduéi da nije uspio, odlucio
je promijeniti smjer i otploviti prema sjeveru te je stigao do uséa velike rijeke nazvane
»Rio de Infante.“ ' Kako mu je posada otkazala poslusnost uskoro se uputio kuéi. No,
iznenadio se kad je vidio kako je plove¢i uz obalu dotakao krajnju to¢ku Afrike koju je
nazvao Olujnim rtom kojem je portugalski vladar poslije promijenio ime u Rt dobre nade.
Dias se vratio u Lisabon potkraj 1488. g. gdje je docekan s velikim pocastima na dvoru te
priznat kao otkrivac krajnje tocke Afrike. Sljedeéih godina drzao se po strani, no ipak je
1497. g. sudjelovao u ekspediciji Vasca da Game gdje se brinuo za izgradnju i opremanje
flote brodova. ,,Godine 1500. zapovijedao je jednim od brodova ekspedicije Pedra Alvare-
sa Cabrala, no upravo kad se ekspedicija spremala prijec¢i Rt dobre nade, Diasov brod se,
zahvacen olujom, potopio“'®, a Dias je poginuo.

Slika 2. Bartolomeo Dias s posadom u oluji nadomak Rta dobre nade
(Izvor: http:/'www.navodi.com Saveti Moreplovci BartolomeoDijas-1.jpg)

14 Povijest, 8. knjiga — Humanizam i renesansa, doba otkrié¢a, nav. dj., str. 196.

15 Rijec je o dvije karavele i jednom pomo¢nom brodu namijenjenom za prijevoz hrane.

16 Povijest, 8. knjiga — Humanizam i renesansa, doba otkri¢a, nav. dj., str. 196.

17 F. Debenham, 2005., Nav. dj., str. 66.

18 Rijec je zapravo o uscu rijeke Great Fish, sjeveroistoéno od danasnjeg grada Port Alfred u Juznoafri¢koj Republici.
19 Povijest, 8. knjiga — Humanizam i renesansa, doba otkri¢a, nav. dj., str. 196.
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Suparnistvo Spanjolske i Portugala u osvajanjima i dalje se nastavilo nakon ,,ugovora
u Tordesillasu 1494. g.** Sada je bio red na Vascu da Gami dovede Portugal u vodstvo
time Sto ¢e pronaci put na Istok i postaviti trgovacke postaje duz puta. Po nalogu kralja
Manuela L. 1 izvjesca koje je dobio od istrazivaca Pera da Covilha V. da Gama je orga-
nizirao svoju ekspediciju koja je krenula iz ,,Lisabona 8. srpnja 1497. s etiri broda.**!
Morao je prevaliti mnogo veci put od Kolumba §to najbolje dokazuje podatak u kojem je
naglaSeno da su u jednom dijelu puta presli ¢ak ,,40 000 km, a da se 96 dana nije vidjelo
kopno.“* Tijekom puta ekspedicija je imala i brojnih problema prvenstveno zdravstvenih
buduci da su oboljeli od ,,skorbuta.“* Prvo mjesto na obali na koje se V. da Gama iskrcao
nazvao je ,,Zaljevom svete Helene.“* Nakon toga plovio je jo§ 1 300 km na sjever uz ne-
poznatu obalu, a probleme mu je stvarala i mozambicka struja koja ga je dosta usporavala.
.U Quelimanueu se prvi put susreo s isto¢nom civilizacijom‘® i nije bio dobro primljen.
Drangulije kojima je V. da Gama htio trgovati vrijedale su lokalno stanovnistvo ,,jer su
dosli u zemlju u kojoj su se kao darovi za zamjenu izmedu bogatih i mo¢nih upotrebljavali
zlato, bjelokost i dragocjeni nakit.“? Dolaskom u Mozambik i Mombasu kapetani su opet
bili primljeni loSije od drugih. Bilo im je jasno kako su muslimanski trgovci i pomorci bili
zapanjeni vidjevsi kako su kr§¢ani pronasli put u ocean kojim su stolje¢ima dominirali.
Ipak, ,,poglavica u Malidiju bio im je ne$to skloniji pa je V. da Gami pomogao naéi indij-
skog vodica koji ih je preko mora na istok do Calicuta doveo u 23 dana.*?’

Slika 3. Vasco da Gama prilikom dolaska u Indiju
(Izvor: htip:/’www.mtholyoke.edu’~1i251 classweb Da%20Gama.jpg)

20 Tim ugovorom Papa je svijet podijelio tako da je na kartu ucrtan meridijan kao granica koja se protezala od juZnog kraja
Greenlanda do u§¢a Amazone. F. Debenham, 2005., nav. dj., str. 66.

21 Povijest, 8. knjiga — Humanizam i renesansa, doba otkri¢a, nav. dj., str. 196. V. da Gama je plovio sa 180 ljudi na brodo-
vima koji su tezili oko 120 tona svaki.

22 F. Debenham, 2005., nav. dj., str. 66.

23 Skorbut je bolest koja nastaje zbog nedostatka vitamina pa je u uskoj vezi s nestadicom svjeZe hrane i povréa. Prvi znaci
te bolesti ne mogu se lako prepoznati buduci da je isticano kako vrlo Cesto poprima oblik drugih bolesti, ali obi¢no se pojav-
ljuju mrlje po tijelu, nateCene noge, pokvarene desni i jaki umor cijelog tijela.

24  Zaljev svete Helene lezi [ 600 km sjeverno od Rta dobre nade kojeg je V. da Gama presao 22. studenog teskom mukom
zbog proljetnih oluja.

25 F. Debenham, 2005., nav. dj., str. 67.

26 Isto.

27 Isto.
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Pri povratku kuéi Da Gami su oboljela i umrla jos trideset i tri covjeka od skorbuta pa
je tako ostao sa samo njih Sezdeset. To ga je nagnalo da u Malindiju spali jedan brod jer je
s tako malim brojem ljudi bilo izuzetno teSko upravljati svim brodovima. Tako su mu od
prvobitna Cetiri ostala samo dva broda s kojima se nakon dugotrajnog putovanja vratio u
rujnu 1499. g. u Portugal donijevsi dragocjeni teret, a ujedno je Portugalu osigurao neos-
porno gospodstvo nad morskim putovima. Njegova izvjeSéa navela su dvor na zapocinja-
nje borbu protiv arapskih trgovaca za monopol nad indijskom trgovinom. ,,Godine 1502.
imenovan je admiralom Indije“?, te je zapovjedio drugu ekspediciju u Indiju, bombardi-
rao je Calicut i osnivao faktorije u Cochinu i Canaroeu, a po povratku se povukao i to u
trenutku kada je na vrhuncu moéi bio Alfonso d"Albuquerque.

POKUSAJI USPOSTAVLJANJA TRGOVACKE I POMORSKE
PREVLASTI NA INDIJSKOM OCEANU TIJEKOM 16. STOLJECA

Pedro Alvares Cabral, Francisco de Almeida i Alfonso d"Albuquerque

Kako bi nastavio Da Gamino djelo, Pedro Cabral je, godinu dana nakon njegova
povratka, krenuo na put s velikom flotom od trinaest brodova i 1 200 Jjudi ¢ije mu je
zapovijedanje povjerio kralj Manuel I. ,,Krenuo je iz Lisabona 9. ozujka 1500. sljedeéi
neuobiCajenu rutu prema jugozapadu.“? Zbog vjetrova i struja koje su ga pratile pri plo-
vidbi 22. travnja 1500. dospio je do obale Brazila kojeg je nazvao Terra della Vera Cruz ili
Otok Pravog Kriza. ,,Cabralova flota krenula je prema Indiji 2. svibnja, medutim prilikom
prelaska Rta dobre nade potopila su mu se ¢etiri broda.“*® Medu potopljenima, nedaleko
od rta ,,Tormentoso**! bio je i brod Bartolomea Diasa koji je tom prilikom izgubio Zivot.
Nakon otkri¢a Madagaskara i Somalije, Cabral je stigao u Gou, zatim Calicut i Cochin.
Brodovi Cabralove flote, koji su uspjeli odoljeti svim nedac¢ama, vratili su se iz Indije
natovareni vrijednim za¢inima i svilom.

Cabral se, dakle, 1501. g. vratio u Lisabon gdje je pripremao novu flotu za jos jednu
ekspediciju, ali posto je zapovjedniStvo bilo povjereno Vascu da Gami, ,,uvrijeden se po-
vukao na svoje posjede®.*

28 Povijest, 8. knjiga — Humanizam i renesansa, doba otkrica, nav. dj., str. 202.

29 Isto, str. 204.

30 Isto.

31 Diaz je prethodno tom rtu dao ime Tormentoso, $to ustvari znaci mucenicki, patnicki.
32 Povijest, 8. knjiga — Humanizam i renesansa, doba otkri¢a, nav. dj., str. 202.
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Slika 4. Zemljovid Indije i dijela Indijskog oceana (Preuzeto iz: Povijest, 8. knjiga — Humanizam i renesansa, 2008.)

Dakle, portugalske ekspedicije osnivale su u Indiji stalne tvrdave tj. trgovacke postaje
od kojih su se neke zadrzale i do konca 20. st. Njihovo osvajanje bilo je izrazito okrutno i
nehumano da ga se prakti¢ki moZe usporediti samo sa Spanjolskim osvajanjem u Novom
svijetu. Kao dokaz tome svjedoti zapaljenje jednog hodocasnickog broda koji se vracao
iz Meke od strane Portugalaca. Zapadni narodi su vrlo brzo shvatili kako se tijekom ot-
kri¢a moraju oslanjati na nadmocnije pomorske snage. ,,U gusto napucenim civiliziranim
zemljama (dok su Kinezi i Arapi vladali ve¢im dijelom zemlje) bilo je nemoguce osvajati,
zauzimati i $iriti zauzete predjele.“> Sva njihova mo¢ kao i buduci pothvati u potpunosti
su ovisili o njihovoj prevlasti na moru.

-

Slika 5. Portugalski imperij (Preuzeto iz: The Times — Povijest svijeta, 2002.)

33 F. Debenham, 2005., nav. dj., str. 68.
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Prvi portugalski potkraljevi Da Gama, Almeida i Albuquerque znali su koliko je vaz-
no uspostaviti tj. zauzeti strateSke trgovacke tocke na Indijskom oceanu jer su upravo te
tocke omogucavale Portugalcima da drze u rukama kljué za svaki promet s Dalekim Isto-
kom. Tu se prvenstveno misli na ulaz u Crveno more, otok Hormuz u Perzijskom zaljevu,
Gou, Malaccu, pa ¢ak i Ternate u istoéno-indijskom arhipelagu.

Tako je Vasco da Gama, nadajuci se kako ¢e mu ovaj put iéi od ruke, naredio novu
trgovacku ekspediciju u Indijski ocean 1502. g. Medutim, kada su jos jednom dogli u Ca-
licut kod indijskog hinduskog kralja (zamorima), kojeg je bio primio Cabral, ponovno su
naisli na nesuradnju. , Najveci uzrok tome bio je Cabralov zahtjev da se iz Calicuta pro-
tjeraju svi muslimani.“** Stoga je zamorim, zajedno sa sultanom od GudZarata i emirom
od Jemena, zatraZio pomo¢ kod egipatskog sultana al-Ghurija. Uskoro se 40 egipatskih
brodova pojavilo pred Calicutom koji su napali portugalske brodove. ,,Osnovna taktika
mameluka bila je pri¢i portugalskim brodovima sa strane i strgati im vesla.“35 Medutim,
portugalski brodovi nisu imali vesla, ali su zato imali topove pa je pobjeda bila neupitna,
tako da je Vasco da Gama naposljetku otplovio prema Portugalu s vrijednim teretom. Na
taj nacin je procvala trgovina izmedu Indije i Portugala usmjerivsi se na crvenomorsku
rutu. ,,Portugal je slao bakar, olovo i afri¢ko zlato u Indiju, a dopremao je papar, cimet,
muskatni oras¢i¢ i Zezlo.**¢ Kako bi jo§ jednom konsolidirao portugalsku trgovinu da
odrzi dobit Alfonso d’Albuquerque je 1504. g. ponovno porazio zamorima u kopnenoj
bitci u kojoj je poginulo 20 000 Indijaca. Zamorim se povukao u hinduski samostan dok
je Albuquerque podigao utvrdu koja je dominirala Calicutom. Egipéani su takoder poku-
Savali ugroziti portugalske rute prema Indoneziji i Sri Lanki, medutim Portugalci su i njih
uspjeli odbiti.

Francisco de Almeida takoder je sudjelovao u osvajanjima u Indiji i bio je prvi indij-
ski potkralj (1505.-1509.), a poslije se preselio na Cochin. Tu i na otoku Angediva ojacao
Jje portugalska utvrdenja.

Medutim, 1504. g. za€ini viSe nisu stizali u talijanske luke. Stoga je papa Julije II.
traZio od portugalskog kralja Manuela da prekine portugalsku dominaciju na Indijskom
oceanu pod izlikom da izlazu krS¢anska dobra na Bliskom istoku muslimanskoj represij.
Stoga su Mle€ani pomogli Egip¢anima u izgradnji nove naoruZane flote za borbu protiv
Portugalaca. Tako je sultan al Ghuri 1505. g. poslao svoju modernu flotu da uspostavi
dominaciju nad Indijskim oceanom. Portugalska flota pod vodstvom Lourenca de Alme-
ide, sina Francisca de Almeide, bila je poraZena kod Sri Lanke, a on ubijen. Medutim,
talijansko i mamelucko slavlje nije puno trajalo jer je ve¢ 1506. g. Albuquerque s novom
flotom krenuo prema Indiji, porazio mameluke i zamijenio Almeidu na mjestu indijskog
potkralja, od 1509. do 1515. g. Takoder je zarobio emira od Hormuza i uspostavio kon-
trolu nad Perzijskim zaljevom. ,,Godine 1507. Sri Lanka je postala vazalna drzava prema
Portugalu, medutim Egipcani i Indijci su ponovno napali portugalsku flotu i porazili jekod
luke Chaul u blizini Bombaya.“*” U velja¢i 1509., potaknut dogadajima kod Sri Lanke,
Albuquerque je porazio egipatsko-perzijsku flotu u bitci kod Diua. Bitka je dokazala da su
portugalski brodovi jo§ uvijek dosta superiorniji. Tako su Portugalci ponovno uspostavili

34 M. Kearney, The Indian Ocean in World History, New York: Routledge, 2004., str. 107.
35 Isto.

36 Isto.

37 Isto, str. 108.
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potpunu dominaciju na svim mjestima na ulazu u Indijski ocean. Godine 1511. Portugalci
su zauzeli i Malaccu. S 800 vojnika osvojen je grad od 100 000 ljudi te je sagradena por-
tugalska utvrda. ,.Lokalni napadi javanskog kralja 1514. g. i sultana od Bintanga 1518. g.
bili su odbijeni.*3*

Portugalski trgovci odluéili su preuzeti prevlast nad trgovinom na Javi i Molucima,
dok je Timor postao trgovacko sredite za jugoistoénu Aziju. Potrebno je spomenuti kako
Jje Albuquerque 1513. g. napao Aden, no nije ga zauzeo, ve¢ je krenuo u opsadu Bab al-
Mandeba.

Slika 6. Prikaz bitke kod Adena (Preuzeto iz: Chaudhuri, K.N., 1985.)

Najveci dio portugalske trgovine sada je bio usmjeren u dvije glavne luke Gou i Co-
chin, a takoder se zahtijevalo da egipatski brodovi ne plove bez dozvole (tzv. cartaz). ,,To
Jje ubrzo pocelo vrijediti za sve brodove koji su trgovali u Aziji, a ukoliko netko ne bi imao
dozvolu brod bi mu bio oduzet, a posada ubijena ili poslana kao roblje na galije.**

Godine 1515. Albuquerque je ponovno zauzeo Hormuz pa je emir u svom bijesu za-
palio vlastitu paladu. Colombo i Sri Lanka su takoder bile okupirane 1517. g. ,, Takoder je
odlucio da Goa na jugozapadnoj obali Indije postane srediste portugalske uprave regijom,
a emirovu placu je uzeo za svoju rezidenciju.“*” Albuquerque je takoder sklopio saveze s
nekoliko znacajnih vladara obalnih podrudja na Indijskom oceanu. Na taj na¢in Portugal
je postao dominantna sila na Indijskom oceanu sa strateSkim trgovackim lukama kao $to
su Sofala, iz koje se kontrolira izvoz zlata iz Zimbabvea, Diu, koja je znagajna za tekstil,
Cochin, koja je znaCajna za papar s Malabara i Colombo u kojoj dominira izvoz Zitarica.

1z svega ovoga vidljivo je kako su Portugalci pokuSavali na sve naéine sprijeciti Ara-
pe i ostale narode u pokusajima uspostave vlastite dominacije nad Indijskim oceanom i
njegovom trgovinom. Takoder su uspjeli odoljeti i mletackim indirektnim pritiscima te su

38 Isto, str. 109.

39 The new Cambridge History of India, ur. G. Johnson, Universty of Cambridge: Cambridge University Press, 2008.,
str. 38.

40 M. Kearney, 2004., nav. dj., str. 110.
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i oni sada morali kupovati zagine u Lisabonu. Na kraju 1515. g. Albuquerque je opozvan
natrag u Portugal ¢ime je bio jako razo¢aran. Umro je nakon deset dana. ,,Otada je na
Indijskom oceanu zapod&elo novo razdoblje u kojem je portugalski militarizam, kolonija-
lizam i ekskluzivnu trgovinu zamijenila ve¢a multinacionalna suradnja.”*' To je razdoblje
trajalo od 1515. g. do 1560. g. kada je Goa dominirala u trgovini za¢inima i paprom, dok
od 1560. g. pa do 1600. g. traje treCe razdoblje u kojem pocinje opadati portugalska pre-
vlast na Indijskom oceanu.

Slika 7. Plan Goe (Preuzeto iz: Chaudhuri, K. N., 1983.)

PORTUGALSKA TRGOVINA NA INDIJSKOM OCEANU U 16.
STOLJECU

Ve¢ je istaknuto kako su Portugalci nakon otkri¢a pomorskog puta za Indiju, nasto-
jecéi da postanu dobavljadi mirodija za Europu, vrlo brzo stekli osvajanjem ili zakupom
trgovacke punktove i utvrdene baze na isto¢noj obali Afrike, po sjevernim obalama Indij-
skog oceana i na Malajskom arhipelagu. Tako su ve¢ do polovice 16. st. imali viSe od 50
trgovackih postaja od Sofale do Nagasakija. ,,StrateSki su glavne baze bile: Mozambik,
na isto¢noj obali Afrike nasuprot Madagaskaru, Goa (1510.) na zapadnoj obali Indije,
sjediSte portugalskog generalnog guvernera na istoku, otok Hormuz (1515.) na ulazu u
Perzijski zaljev, velika luka za pretovar u medunarodnoj trgovini mirodijama i Malacca
(1511.), takoder vece trzite mirodijama, na prolazu koji je povezivao Indijski ocean s
plitkim morima arhipelaga.“** Rije¢ je, dakle, o izravnim portugalskim posjedima. Por-
tugalski poloZaj istoéno od Malacce bio je nestalan, a njihova aktivnost Cisto trgovacka.
,»Svoju naseobinu u Macau prvi puta su zaposjeli 1557. g. sporazumom ili ravnoduSnoséu

41  Isto.
42 The Times — Povijest svijeta, nav. dj., str. 158.
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kineskih sluzbenika.«** Odatle su trgovali do Nagasakija, gdje su bili dobro primljeni kao
prijevoznici kineske robe buduéi da su kineske vlasti zabranile svojim podanicima direk-
tnu trgovinu s Japanom. Na otoku Ternate postojalo je utvrdeno skladiste koje je bilo sa-
gradeno s namjerom da se tu prikupljaju klin€i¢i koji su se proizvodili na Molucima i nig-
dje drugdje u to vrijeme. Medutim, savez muslimanskih prin¢eva protjerao je Portugalce i
1575. g. povratio to mjesto lokalnom vladaru. Kompletna trgovina s Dalekim istokom, a i
trgovina zlatom iz sliva rijeke Zambezi preko Sofale priskrbljivala je platezna sredstva za
tovare papra i drugih mirodija koji su svake godine otpremani iz Goe u Lisabon za prodaju
po zapadnoj Europi. ,,Jako Portugalci nisu drZali monopol, njihova je mo¢ bila dovoljna
da velik dio trgovine u Indijskom oceanu usmjere kroz luke pod njihovom kontrolom pa
tako narednih sto godina nisu imali pravog europskog suparnika“*, izuzev Spanjolaca &iji
je glavni interes ipak bila Amerika. Velike koli¢ine papra, koje su preko Indijskog oceana
prevozili arapski, perzijski i indijski brodovi jo§ su uvijek dolazili u Europu preko Crve-
nog mora, Kaira i Aleksandrije. Bitno je istaknuti kako su cijene za proizvode iz Azije bile
odredene, te su trgovci papar i ostale za€ine koje su dopremali morali prodati u Lisabonu,
odakle su ih drugi trgovci, koji su bili pod ugovorom s kraljem, mogli prodavati drugdje
u Europi.

Slika 8. Berba papra (Preuzeto iz: Povijest, 8. knjiga -~ Humanizam i renesansa, 2008.)

Pokugaji Portugalaca da se domognu Adena kao baze kako bi mogli kontrolirati crve-
nomorski put bili su uzaludni, no unato& tome bili su dovoljno jaki na cijelom Indijskom
oceanu da veéinu tamosnje trgovine usmjeravaju preko svojih luka te da od lokalnih bro-
dova utjeruju pristojbe ili carine pod prijetnjom potapanja ili pljenidbe.

43 Isto.
44 Isto.
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SPANJOLSKI INTERESI I DJELOVANJA NA INDIJSKOM
OCEANU TE NJIHOVI ODNOSI S PORTUGALOM

Portugal nije bio u mogucnosti odrzati jednostranu dominantnu poziciju koju je pri-
skrbio na Indiku te je malo-pomalo podeo osjecati $panjolski utjecaj koji je postajao sve
jaci. Takav utjecaj upravo se poceo osjecati za vladavine Karla V. koji je vladao od 1516.
do 1556. g. Ivan IIL. (vladao od 1521.-1557.), sin kralja Manuela i njegov nasljednik nije
se tome mogao oduprijeti.

Spanjolci su Zeljeli na¢i jugozapadni prolaz oko ,,novog kopna“ jer su se Zeljeli domo-
¢i bogatstava Indije i Kine. Cristobal de Haro, bogati zaposlenik njemacke Fugger banke,
koji je takoder istraZivao obale Juzne Amerike pridruzio se ,,kardinalu Juanu Rodriguezu
de Fonseci*“* kako bi financirali portugalskog vojnika i pomorca Fernanda Magellana koji
je djelovao u sluzbi Spanjolskog dvora. Uz dozvolu kralja i cara Svetog Rimskog Carstva
Karla V., Magellan je otplovio u rujnu 1519. g. s pet dobro opremljenih brodova i 270
ljudi. Unato¢ dugom putovanju i brojnim problemima, pa ¢ak i smrti samog Magellana
u okrSaju na Filipinima, pothvat otplovljavanja svijeta nije bio neuspjeSan buduéi da se
jedini prezivjeli brod ,,Victoria® pod zapovjednistvom Juana Sebastana De Elcana vratio
u Spanjolsku preplovivsi Tihi ocean i juzni dio Indijskog oceana. Spanjolske vlasti su bile
ocajne kad su saznale da ih golemi ocean razdvaja od novih otkri¢a i bogatstava Indije i
Kine, te da je njihov udio u Novom svijetu pusto§ Patagonije. Medutim, ,,dvostruko vjen-
Canje izmedu Ivanove sestre Izabele i Karla V. te Ivana i Karlove sestre Kataline oznada-
valo je novu dominaciju Spanjolaca nad svjetskim dobrima.*“ Na taj nacin Portugal je
ujedno i prihvatio Spanjolsko vodstvo.

No, ipak Spanjolsko-portugalsko priblizavanje u Indijskom oceanu odvijalo se sasvim
dobro u interesu obje drzave pod Karlom V. Tako su Portugalci nastavili blokirati plovid-
bu crvenomorskom rutom, dok su istovremeno prevozili velike koli¢ine za¢ina preko Rta
dobre nade do Lisabona, koje su se dalje izvozili na trziSte u luci Antwerp ,.koja je bila
pod Karlovom dominacijom.“/” ,,Azijski izvozni proizvodi bili su placeni meksickim i pe-
ruanskim zlatom.“** Sporazumom u Zaragozi 1529. g. molugki za¢inski otoci prepusteni
su portugalskoj kruni od strane Karla V. Takoder je odlueno da sve ,,zapadno od toga u
pravcu sjever-jug pripada Spanjolskoj, a sve istono Portugalu‘*®, izuzev Filipina. Sultan
Bahadur od Gudzarata dopustio je Portugalcima 1535. g. da sagrade utvrdu u luci Diu,
a zauzvrat je trazio vojnu potporu. ,,Portugalci su uspostavili trgovacke veze s Japanom
1542. g., te su zapoceli izvoziti japansko srebro u zamjenu za kinesku svilu.“*® Kineska
luka Macao, na uséu Biserne rijeke kod Kantona ustupljena je 1557. g. Portugalcima od
dinastije Ming u zamjenu za pomo¢ u borbi protiv pirata u Kineskom moru te uz plaéanje
godiSnjeg poreza. Polovicom 16. stolje¢a Portugalci su takoder zauzeli Mozambik odakle
su izvozili zlato. Pri tome su ,,$panjolski Zidovi mogli slobodno prolaziti i trgovati u por-

45 Kardinal Fonseca bio je moc¢ni biskup Burgosa koji je organizirao Kolumbovu drugu flotu i druga putovanja.
46 M. Kearney, nav. dj., str. 112.

47  Isto, str. 113.

48  Isto.

49 Isto.

50 Isto.
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tugalskim kolonijama.“*! Najpoznatiji medu njima bio je Francisco Xavier koji je tijekom
1540. godine bio u misijama u Goi, Malacci, Kini i Japanu.

Medutim, Osmanlije su takoder Zeljele pristup Indijskom oceanu i trgovini. Tako je
osmanski kartograf i admiral Piri Reis naglasio vaznost protjerivanja Portugalaca iz In-
dijskog oceana u svojoj knjizi iz 1521. g. Sultan Sulejman Velianstveni bio je primoran
uloZziti ogroman napor kako bi zauzeo Jemen, $to bi mu ujedno osiguralo prolaz iz Cr-
venog mora u Indijski ocean. Tako su Osmanlije uspjele uspostaviti trgovacke veze sa
zapadnom Indijom i istoénom Afrikom uz pomo¢ flote u Indijskom oceanu. ,,Takoder su
1530. g. zauzeli Irak i uspostavili kontrolu nad luc¢kim gradovima Basrom i Kuvajtom.‘?
Medutim, savezniStvo Karla V. s iranskim $ahom dovelo je do dugog tursko-iranskog rata
te je djelomicno zaustavilo osmanlijske pothvate na Indijskom oceanu, ali i u Mezopo-
tamiji 1 Europi. Admiral Piri Reis zauzeo je arapsku obalu na Crvenom moru, 1547. g.
osvojio Aden te je napao portugalski garnizon na Hormuzu 1552. g., ali se na kraju ipak
povukao natrag u Crveno more. Krajem vladavine Karla V. trgovac¢ka ruta iz Indijskog
oceana prema Mediteranu opet je prolazila Crvenim morem, pa se tako Venecija opet
nasla u igri. Tijekom daljnjih godina Spanjolska i Portugal su nastojali ojadati svoj polozaj
na Indijskom oceanu.

,»Nakon Spanjolske kolonizacije Filipina 1564. g. te preuzimanja molucke trgovine
zaCinima, portugalska Goa je organizirala svoje isto¢ne trgovacke ispostave u Manili,
Macau i Nagasakiju.“* Filip II. sin Karla V. u sukobu protiv Osmanlija uspio se odrzati
na Indijskom oceanu, gdje je izmedu 1585. 1 1589. g. turski kapetan Amir Ali Bey pozi-
vao muslimanske gradove-drzave u isto¢noj Africi da mu se pridruZe u zajedni¢koj borbi
protiv iberskih naroda. Medutim, 1589. g. velika portugalska flota koja je isplovila iz Goe
napala je Beya i prodrla u Mombasu. Amir Bey je bio uhvacen i time je tursko nadmetanje
za kontrolom obale konaéno zavrSilo te su Portugalci izgradili utvrdu Jesus u Mombasi
kako bi i dalje kontrolirali luku.
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Slika 9. Portugalsko pomorsko carstvo oko 1580. g. (Preuzeto iz: The new Cambridge History of India)

51 Isto.
52 Isto.
53 Isto, str. 115.
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No, uskoro ¢e portugalska i $panjolska prevlast nad Indijskim oceanom jo§ vise po&eti
opadati posebice nakon poraza $panjolske ,,Nepobjedive armade™** 1588. g. od strane En-
gleza. Ubrzo su i engleski i nizozemski brodovi zapoceli svoje pothvate prema Indijskom
oceanu. ,,Kapetan James Lancaster zapovijedao je prvim engleskim poku$ajem izmedu
1591.11594. g., dok je Cornelis de Houtman koordinirao prvim nizozemskim pokusajem
plovidbe na Indijskom oceanu izmedu 1595.1 1597. g.

HRVATSKI PUTNICI U INDIJSKOM OCEANU U 16. STOLJECU

Od hrvatskih putnika za koje se moze pretpostaviti da su plovili u Indiju uglavnom
se istiCu dubrovacki pomorci, Juraj Hus Rasinjanin, ali i oni Hrvati koji su bili primorani
sluziti na osmanlijskim ratnim ladama. ,,Dosadasnja istraZivanja Dubrovackog arhiva o
mogucim putovanjima Dubrov&ana u Indiju rezimirao je Vinko Foreti¢ u ¢lanku Cinjenice
i pretpostavke.“> Karmen Basi¢ isti¢e kako dosada$nja istraZivanja nisu pokazala kako su
Dubrovéani putovali u Indiju unaprijed odluéivsi o tome, no postoji moguénost kako su
dubrovacki kapetani na putu odlu¢ivali da ¢ée tamo i¢i. Uglavnom su tamo odlazili trgova-
ti, preuzevsi brod s potpunom odgovorno$éu od njegovog vlasnika te su se vraéali nakon
nekoliko godina sa zlatom i drugim teretom ili nikako. Pri povratku bi ih vlasnici brodova
docekali s velikim pocastima gdje bi se u njihovoj kuci pri sve¢anom obredu dijelilo zlato.
Kapetani su bili jako cijenjeni u Gradu, ,,ali je prije svakog ulaska u vlasteosku kuéu ka-
petan morao, simboli¢nim zamahom metle ispred praga, javno priznati da je niska roda.**
To spada u usmenu tradiciju ceha. Na taj na¢in dubrovacki brodovi su mogli prenositi teret
drugih trgovaca, docekavsi ih u lukama Sirije i Egipta nakon §to bi oni pristigli s robom
kopnenim karavanskim putovima. Basi¢ isti¢e kako povjesnitar Vinko Foreti¢ spominje
Dubrov¢€anina Vicu Bunu s otoka Lopuda koji je bio u sluzbi §panjolskih kraljeva dok je
Portugal bio pod njihovom vlas¢u. Njegova nadgrobna plo¢a nalazi se u crkvi Sv. Trojstva
na Lopudu, dok se u knjiznici Katedre za indologiju ¢uva fotografija te ploce. Latinski
tekst koji je preveden na hrvatski objavljen je u knjiZici Jugoslaveni i Indija. U natpisu
piSe ,,da je zapoceo tesku plovidbu po oba svijeta.“*” To bi se ustvari moglo odnositi i na
Indiju i Ameriku, ,,ali spominjanje Indije u singularu ne ukazuje na koju se to Indiju od-
nosi, americku ili indijsku.*®

Medutim, Bune u svojoj oporuci pisanoj 1612. g. isti¢e ,,da je bio na razli¢itim stra-
nama svijeta u sluzbi $panjolske krune. U njoj spominje zajam od 6 000 dukata, koji je
prije petnaest godina udijelio Diegu Sueru u Indiji u gradu Goi.“* Ta bi oporuka mogla
svjedociti o njegovoj prisutnosti u Indiji.

54 S. BeroSa, Svjetska povijest modernoga doba, (XVL-XIX. stoljece), s posebnim osvrtom na Apeninski poluotok. Zagreb:
Profil, 2004., str 59. Rije¢ je o snaznoj mornarici Spanjolskog vladara Filipa II. koja je neslavno nastradala u oluji u La Mancheu.

55 K. Basi¢, Putnici u Indiju iz nasih krajeva. Zagreb: Filozofski fakultet Sveuciliita u Zagrebu, 1999., str. 75.

56 Isto, str. 75-76.

57 Isto, str. 77-78.

58  Foreti¢ upozorava na poteskoce u tumacenju dokumenata koje nastaju zbog jedinstvenog imena kojim se oznagavao
novootkriveni kontinent smjesten zapadno od Europe, i Indija koja se nalazi isto¢no od nje. Tako se uz singularni oblik Indija
upotrebljavao i pluralni oblik Indije, a to je oznacavalo Ameriku ili oto&je Srednje Amerike. U Aziji u uzem smislu pod Indi-
jom ili Indijama mislilo se na zemlju koja se i danas tako naziva, no u Sirem smislu pojam se proteZe na veéi prostor, prostor
danasnje Indokine i Indonezije, K. Basi¢, 1999., nav. dj., str. 76-78.

59 Isto, str. 79.
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U sluzbi $panjolskog kralja bio je i Petar Ohmucevi¢, dubrovacki plemi¢ iz Slanog.
Njegovih 12 brodova s 3 200 dubrovackih mornara plovilo je i sudjelovalo u bitkama $pa-
njolske armade kraljeva Filipa II. (1556.-1598.) i Filipa IIL. (1598.-1621.). ,,Ti su brodovi
plovili pod imenom Notisquadra dell Indie o dell” Oceano.”° Medutim, ,,na temelju izvo-
ra iz 17. st., gdje se Ohmudevi¢a imenuje generalnim kapetanom Indije krajem 16. st.“*',
moze se zakljuciti kako je Ohmudevi¢ vjerojatno viSe bio vezan za putovanja oceanom u
Ameriku, a ne u Indiju.

No, Hrvat koji je zasigurno putovao u Indiju u prvoj polovici 16. st. bio je Juraj Hus
Rasinjanin iz sjeverne Hrvatske. Kao §to je poznato 1537. g. obavljale su se u Egiptu
pripreme za opremu armade koja ¢e krenuti u pomo¢ vladarima Gudzerata u bitci protiv
Portugalaca. Tako je sultan Sulejman Veli¢anstveni na nagovor indijskih i europskih po-
slanika na njegovu dvoru, naredio egipatskom Sulejman-pasi Albancu da krene u boj u In-
diju protiv Portugalaca. Sulejman-pasa je shvatio vaznost zadatka te je zapoCeo pripreme
velikih razmjera ,,koje su trajale skoro 3 godine“*? buduci da je trebalo izgraditi brodove te
mobilizirati posade svih brodova koje su se zatekle u egipatskim lukama. Tako se armada
uputila na Diu ogekujuéi jo3 i pomo¢ indijskih vladara. Sulejman-pasa je zapoCeo snaznu
bitku, no na glas da dolazi novo brodovlje Portugalaca naredio je povlacenje. Mornari na
brodovima, veslaéi i vojnici bili su iz razli¢itih krajeva Osmanlijskog carstva, medu koji-
ma je bio i Juraj Rasinjanin o ¢emu nam svjedo¢i njegov ,,opis hodocasnickih lutanja pod
nazivom Description peregrinationis Georgii Huszthii.®**

Jurja Rasinjanina je jo$ kao mladi¢a odvela Sulejmanova vojska ,,koja se vracala kra-
jem 1532. g. s pohoda na europske vladare Karla V. i Ferdinanda Habsburkog.“** Ratni
zarobljenici iz njemackih, slovenskih i hrvatskih krajeva bili su prodavani na Trgu robo-
va u Carigradu gdje su oni fizi¢ki jaci bili izabrani za veslace na galijama i druge teSke
poslove. Medutim, kada se doznalo da je Hus ipak obrazovan, bio je predan muderisima
ili u¢iteljima, da oni na¢ine od njega muslimanski obrazovana Covjeka.“® Prvi pokusaj
bijega 1535. g. mu je propao te je bio uhvacen i vraen ,ustabasi Pervanu u nauk*“®. Ve¢
sljedeée godine kad je u Carigrad doSao pomorski kapetan Sulejman-paSa u vezi priprema
za napad na Diu, Juraj Hus se prijavio uz ostale dobrovoljce kao truba¢. Hus je ponovno
razmisljao o pokusaju bijega, no nije mu se pruzila prilika. Flota se prvi put zaustavila u
gradu Adenu na ulazu u Indijski ocean za kojeg Hus tvrdi da je dobro utvrden i branjen
te da se nalazi na sigurnom mjestu. Hus kaZe kako grad ,,s istoka opasuju strma i visoka
brda u ¢ijem je podnoZju sagraden grad, koji imade na zapadu vrlo zasticenu luku.“” Na
indijskoj vojni Rasinjanin se upoznao s mletackim mornarima, ve¢inom dalmatinskim
Hrvatima, koji su bili prisiljeni sluZiti na osmanlijskim ladama, a ¢ijim je patnjama i sam
sviedogio. Nakon povratka neuspjesne armade, rijesivsi se obveze prema svom kapetanu
Juraj Hus je po¢eo praviti plan bijega u svoju zemlju koji mu je na kraju uspio.

60 Isto, str. 80.

61 Isto.

62 Isto,str. 113.

63 Isto, str. 114. Opis hodotasni¢kog putovanja Jurja Husa objavio je Petar Matkovi¢ u Starinama.
64 Isto, str. 116.

65 Isto.

66 Isto, str, 117.

67 Isto, str. 119.
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Medutim, kada se sve rezimira, ,,izvjeS¢e Jurja Husa o Indiji, na &ije se tlo nije iskr-
cao, ipak je samo sporedni dio njegove pri¢e“*® kojoj su glavna tema teske godine njegova
Zivota u zarobljeniStvu i stalna pomisao na bijeg u domovinu.

ZAKLJUCAK

Istrazivanja i otkri¢a na Istoku koja su se dogadala krajem 15. i tijekom 16. st. pruzila
su europskim narodima, prvenstveno Portugalcima i Spanjolcima, nove moguénosti, nova
saznanja i §to je najvaznije nova trZi§ta i izvore roba. To je za tada$nju Europu bila i ma-
terijalna i duhovna obnova za koju je bila ve¢ dovoljno sazrela.

Putovanja Portugalaca prema jugu Afrike i izlaz na Indijski ocean, omoguéena su po-
najprije odredenim izumima i saznanjima bez kojih se ne bi pomorci i istrazivaéi odvazili
na takve pothvate. Portugalci su dolaskom u Indiju vrlo brzo postali svjesni koliko im je
to podrugje, ali i svako ostalo otkriveno na Indijskom oceanu tijekom 16. st., znaéajno
ukoliko Zele ste¢i status pomorske sile koji sa sobom nosi i golemi financijski prosperitet.
Tako su oni tijekom ¢itavog 16. stoljeca nastojali kontrolirati sve punktove i strateSke toé-
ke na Indiku stvarajuci utvrde koje su im to omogudavale, tj. utvrde koje su ubrzo postale
snazna izvozna srediSta roba medu kojima su se prvenstveno isticali zadini i mirodije.
Portugalsko, a kasnije i §panjolsko prisustvo na Indijskom oceanu tamo$njim narodima,
prvenstveno arapskim trgovcima, koji su tamo veé dugi niz godina samostalno trgovali,
stvorilo je ogromne probleme $to je rezultiralo brojnim bitkama za osvajanjem strateskih
myjesta iz kojih su se mogli kontrolirati pravci plovidbe, a time ujedno i &itava trgovina.
No, premo¢ portugalskog brodovlja nad arapskim bila je znadajna, iako se tijekom 16. st.
arapsko brodovlje uspijevalo modernizirati opet zahvaljujuéi pomo¢i europskih naroda
koji nisu bili zadovoljni trgovatkom dominacijom Portugala nad zaginima i mirodijama
koje su Europljanima bile izrazito znaGajne i koje se trgovalo isprva ponajvise u Lisabo-
nu. Arapskim vladarima takoder je stizala pomo¢ i od Osmanlija koji su se takoder htjeli
domo¢i strateskih toCaka i indijske robe. Posebno su bile zna¢ajne borbe za kontrolu crve-
nomorske rute koja je bila izrazito zna¢ajna za prijevoz robe s Istoka.

Od 60-ih godina 16. st. Portugalci ne uspijevaju vise s tolikom snagom odrzati svoj
utjecaj kao u prvoj polovici stoljeca za vrijeme potkraljeva Da Game, Almeide i Albuqu-
erquea. Na to su takoder utjecali i dogadaji u Europi posebno nakon katastrofe $panjolske
»Nepobjedive armade* otkada malo-pomalo Englezi i Nizozemci podinju izvrsavati svoje
prve ekspedicije prema Istoku.

Od hrvatskih pomoraca za koje se pretpostavlja da su plovili prema Indiji istakli su se
dubrovacki pomorci te oni koji su kao robovi dopremljeni u osmanlijsku flotu gdje su se
protivno svojoj volji morali boriti protiv Portugalaca za osmanlijske interese. Medu njima
bio je i Juraj Hus iz Rasinja koji je na osmanlijskoj galiji imao ulogu trubada, a nastojao
je ispuniti svoju obvezu kako bi se mogao vratiti u domovinu.

68 Isto, str. 126.
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Stjepan Baci¢:

INDIAN OCEAN AS INTERSECTION AND
CONFLUENCE OF MARITIME ROUTES
IN 16TH CENTURY

Summary

he consequences of geographic discoveries were of huge importance to Europe.

Explorations and discoveries in the East which took place at the end of 15 and 16%
century provided European nations, especially the Spanish and the Portuguese, with new
possibilities, insights and, what is more, with new places of commerce and sources of
goods. If it hadn’t been for certain inventions and discoveries, the people of Spain and
Portugal would never have braved such voyages nor ventures of that kind. The Portuguese
colonial empire originated in the great voyages of Bartolomeo Dias and Vasco da Gama,
while admirals Francisco de Almeida and Alfonso de Albuquerque were of special impor-
tance for the whole matter since they fought with great success, not only against local au-
thorities in India, but also against the group of Arabic countries in Asia and Africa which
were opposed to the establishment of the Portuguese dominion across the Indian Ocean.

Upon their arrival to India, the Portuguese very soon became aware of the importance
of that territory, which was significant to them, along with every other territory discovered
in the Indian Ocean during the 16™ century, in the achievement of the status of maritime
force, which implied huge financial wellbeing. However, Portugal wasn’t able to maintain
the uniform domination set over India and, consequently, Spanish influence, which grew
more and more powerful during the reign of Charles V. (r.1516-1556), became increasin-
gly important.

Therefore, it goes without saying that Indian Ocean actually became the intersection
and confluence of maritime routes by the end of 15" century and during the 16" century
through which the rulers of that time, especially Portuguese and Spanish leaders, did their
uttermost to establish by all means the complete predominance in order to accomplish
their own goals, which were, for the most part, of lucrative character.

Regarding maritime voyages of Croatian sailors across Indian Ocean, it is important
to point out the presumption which indicates that some sailors from Dubrovnik navigated
that route, while it is absolutely certain that Juraj Hus from Rasinja was a part of the crew
on an Ottoman battleship on its route to India.
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