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Professional paper

TRANSPORT JELENSKE DIYLJACI S POSEBNIM OSVRTOM
NA MOGUCE PROBLEME

D. Konjevié¢, Z. Janicki, A. Slavica, P. Lazar

Sazetak

Jelenska divlja¢ transportira se danas uglavnom za potrebe naseljavanja
loviSta ili gatera. S razvojem farmskog uzgoja divljaCi za ocekivati je i
frekventniji transport, prvenstveno u klaonicu. S obzirom da je rije¢ o
Zivotinjama s niZim stupnjem pitomosti, nuzno je poStivanje odredenih
specifi¢nih smjernica kako bi transport protekao sa $to manje gubitaka na
divljaéi, ali i sa §to manje negativnih utjecaja na meso. U radu su sazeto
iznesene smjernice za pravilan postupak s divljaci prije, za vrijeme i nakon
transporta, kao i problemi koji se mogu javiti te najbolji nacin za njihovo
izbjegavanje. Pravilan transport jelenske divlja¢i preduvjet je za njihovu
uspjesnu i brzu aklimatizaciju u lovistu, ali i za ouvanje kvalitete mesa u
klaonici.

Kljucne rijeci: jelenska divljac, transport, farmski uzgoj divljaci

Uvod

U danaSnje je vrijeme sve ceSca potreba za transportom divljaci. Razlozi
transportiranja jelenske divlja¢i su uglavnom naseljavanje lovista ili gatera,
odnosno pobolj$anje uzgoja, $to jo§ popularno nazivamo ‘’osvjeZavanje krvi’’.
U europskim drzavama poput Danske, Njemacke, Italije, Svedske, Svicarske,
Slovacke, a da niti ne govorimo o Novom Zelandu, farmski uzgoj jelenske div-
ljaci (jelen obiéni, jelen lopatar, srna) postoji ve¢ desecima godina (B arto §
i Siler, 1993). U takvom komercijalnom uzgoju jelenske divljaci s konaénim
ciljem dobivanja kvalitetnog mesa od divljac¢i, transport igra veoma vaznu
ulogu u dopremi grla u klaonicu. Iako u nas jo§ nema pravih farmi jelenske
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divja¢i Raguz i Grube§i¢, 1993) pa time niti otpreme jelena u
klaonicu, realno je za ogekivati skori razvitak te perspektivne proizvodnje pa se
stoga i pripremiti za spomenutu problematiku. Naime, upravo je transport
okarakteriziran kao jedan od glavnih stresora u manipulaciji s jelenskom
divlja¢i (Matthews, 1996; Goddard, 1998), s obzirom da su jeleni
uglavnom Zivotinje s vrlo niskim stupnjem pitomosti te svaka manipulacija i
smjeStanje u zatvorene prostore izuzetno lako dovode do pojave stresa (W a a s
i sur., 1997). Sve navedeno ukazuje na neophodnost specifinog pristupa
transportu ove kategorije u cilju $to manjih gubitaka na jelenskoj divljaci, ali i
odrzavanja zadovoljavaju¢e kvalitete mesa. Uz takav pristup i postivanje
osnovnih zahtjeva dobrobiti, danas se jelenska divlja¢ uspje$no transportira
razliCitim transportnim sredstvima, uklju¢ujuéi kamione, vlakove, brodove pai
avione (Haigh i Hudson, 1993).

Priprema za transport

Da bismo uopée mogli transportirati jelensku divlja¢ prvo ju je neophodno
uhvatiti. U tu svrhu mogucée je iskoristiti &itav niz nadina za hvatanje divljadi,
od mreZa preko lovki pa sve do kemijske imobilizacije. Prigodom hvatanja
divljaCi najve¢u pozornost treba obratiti samom trajanju hvatanja. Naime,
ustaljeno je pravilo da se divlja¢ u jednom danu pokusa uhvatititi 4 puta, i to
dva puta ujutro i dva puta uveder. Razlog za to le?i u pojavi stresa i
izmorenosti divljaci, Sto u kombinaciji vrlo lako dovodi do miopatije i uginuca
(Haigh i Hudson, 1993; Fairbrother isur, 1996). Miopatija ne
mora uslijediti odmah po hvatanju ili po transportu. Tako su Montane i
sur. (2002) uotili pojavu odgodene miopatije u 3 srnjaka, uhvaéenih i
transportiranih za potrebe znanosti. Srnjaci su uginuli u vremenu od 48 sati, 60
sati i 8 dana po manipulaciji. Upravo za izbjegavanje spomenute miopatije
uputno je u sklopu gatera izgraditi prihvatilite za divljaé. Takvo prihvatiliste
pruZa hvata€u potrebno vrijeme za postupni prihvat divljagi. Naravno, u tom je
slu¢aju moguce tek pri kraju hvatanja narugiti transportno sredstvo i time
izbjeci svako poZurivanje, ali i olaksati rad. Takoder je uoéeno da su jeleni
drZani u boksovima preko no¢i mirniji tijekom transporta od onih hvatanih
neposredno pred transport (Grigor isur., 1998a;Pollard i Wilson,
2002). Spomenuti smjestaj omoguéuje jelenima prilagodbu na nove &lanove
skupine i uspostavu socijalne strukture. Osim navedenog, u takvim boksovima
moguce je vizualno pregledati divlja¢ i prema potrebi preventivno tretirati
protiv parazita. Svakako, treba nastojati transportirati samo jedinke u dobroj
kondiciji (Fletcher 1988;J a go isur., 1996) s obzirom da one bolje
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podnose transport. Uvijek je pozeljno da su Zivotinje nahranjene i dobro napo-
jene prije transporta, posebice po vruéem vremenu. Ukoliko transportiramo
muZjake, neophodno im je odstraniti rogovlje, rezanjem na otprilike 5 c¢m
iznad vijenca ili ruze. Rogovlje se uklanja kako bismo sprijeili ozljedivanje
drugih jelena u transportu ili pak samog vlasnika rogovlja, bilo slugajno, bilo
uslijed agresivnog vladanja. Utovarna rampa mora biti dostatno visoka kako bi
sprijeCila iskakanje divljagi. Ista moZe biti napravljena u obliku tunela, od-
nosno tako da je sa svih strana ogradena. Problem pri utovaru moZe pred-
stavljati iskakanje divljaéi iz vozila, Ponekad je razmak izmedu ulaska divljaci
u vozilo i njihovog ponovnog izlaska mjerljiv u sekundama (Fletc her,
1988), a to je poseban problem pri utovaru Jelena lopatara. Kako bismo izbjegli
dodatni posao, ali i pretjerano ubudivanje divljagi uvijek treba imiati spremna
vrata i Covjeka koji ¢e reagirati dostatno brzo. Pored ovih specifi¢nih smjernica
vezanih uz pripremu jelenske divljagi za transport treba se pridrzavati i odredbi
Zakona o veterinarstvu (N.N. 70/97) koji nalaZe za unutrasnji promet s divljaci
posjedovanje svjedodzbe o zdravstvenom stanju i mjestu podrijetla Zivotinje,
potvrdu o zdravstvenom pregledu pri utovaru, a i to da su sve Zivotinje
propisno oznacene (u$ne markice).

Transport

U naSim uvjetima jelenska divljac se najceSce transportira kamionima, i to
na dva nacina, u sanducima za transport ili izravno u kamionima za prijevoz
stoke. Sanduci za transport divljagi podrazumijevaju individualni transport
divljaci. Prije nego smjestimo Zivotinje u sanduke nuzno ih je dobro pregledati.
Oni moraju biti dostatno visoki kako bi se Zivotinja mogla u njima u potpunosti
uspraviti, stijenke sanduka moraju biti glatke da ne bi doslo do ozljedivanja
Zivotinja tijekom transporta, na sanducima moraju biti otvori koji ée omoguéiti
dostatnu opskrbu zrakom, ali ne i preveliki kako Zivotinja ne bi provukla nogu
iz sanduka i pri tom se ozlijedila. Spomenuti otvori ujedno se koriste za
provjeru stanja divlja¢i nakon utovara u sanduk i tijekom transporta. Vrata
sanduka moraju se mo¢i pouzdano zatvoriti (zakljucati ili zakovati). Strop
sanduka mora biti «mekan», naime radi se o sku¢enom prostoru i divlja¢i koja
na najmani podraZaj moZe burno reagirati. Uslijed toga na glavi mogu nastati
ozljede u vidu ogrebotina, kontuzija i lomova na podru¢ju nado¢nog luka, te
ceonog i tjemenog dijela lubanje. Dakle, pri izradi sanduka, stropu treba po-
svetiti posebnu paznju. Najlak3e se nagini tako da se podsije jutenim platnom,
a u meduprostor se nagura slama il sijeno. Ovakva izvedba onemogucit ¢e
opisane ozljede. Osim toga uputno je (pogotovo za dugotrajniji transport) na
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pod staviti stelju. Kad je sve provjereno divljaé se moZe utovariti u sanduke.
Ukoliko transportiramo majke s mladunéadi, uvijek je pozeljno smjestiti
sanduk s mladuncetom neposredno uz sanduk s majkom. Bliski smjestaj
djeluje umirujuée na oboje. Pri transportu muZjaka, poZeljno je uz sanduk
smjestiti i odrezano rogovlje, kako bi novi vlasnik imao uvid u trofejnu
vrijednost transportirane divljadi. Prije transporta moZe se iznimno nemirnim
Jjedinkama aplicirati sredstvo za umirenje. Takoder je uputno prije transporta u
svrhu preveniranja stresa tri dana prije pothvata u hranu dodati sredstvo za
smirenje (npr. acepromazin maleat). Svakako, na kraju utovara valja provjeriti
da li su svi sanduci u pravilnom poloZaju te osigurati da ne dode do pre-
okretanja.

Prijevoz izravno u kamionu zahtijeva osiguravanje odgovarajuée povriine
poda za svakog jelena. Osigurana povrsina poda mora omogu¢iti svim jelenima
da istodobno legnu i pri tome zadrie odgovarajuéu udobnost (podaci sa
stranice interneta www.carc-crac.ca). Tako za telad i jednogodi$nji podmladak
treba osigurati 0,3 — 0,5 m’, za odrasle Zenke 0.4 — 0,6 m% za muzjake bez
rogova 0,7 — 0,8 m?, a za muZjake u bastu 3,3 m® povrsine poda (Haigh i
H u d s o n, 1993). Ukoliko je pak u vozilu previSe prostora, uputno ga je
pregraditi kako jeleni ne bi gubili ravnotezu u transportu (podaci sa stranice
interneta www.carc-crac.ca). Vozilo mora biti dostatne visine kako bi
omogucilo Zivotinjama da stoje uspravno, s uspravljenim uSima, a bez
dodirivanja gornjih povr§ina vozila. Ukoliko se transportiraju muZzjaci s
rogovljem onda takoder osigurati da mogu stajati posve uspravno (Haigh i
H u d s on, 1993). Pored navedenoga, u vozilu je neophodno da su sve
povrSine glatke kako bi se izbjeglo ozljedivanje divljaci. Pod je pozeljno
prekriti steljom, €ija je uloga sprije¢iti klizanje, upijati mokracu, ali i privoljeti
Jelene da legnu. Stelja mora biti debljine barem 1 cm. U transportu je nuzno
razdvojiti jelene prema spolu i veli¢ini, a ako je to moguce i prema prethodnoj
socijalnoj strukturi (Fletc her, 1988). Telad istog spola, a mlada od jedne
godine moZe se transportirati zajedno, kao i kosute bilo koje dobi, osim u slu-
Caju primijecene pretjerane agresivnosti veéih jedinki (H a i ghiHudson,
1993). Uvijek, pri uocenoj pojavi izrazitijeg ispoljavanja agresivnih oblika
ponasanja, takve jedinke treba izdvojiti i transportirati zasebno. MuZjake u rici
treba transportirati isklju¢ivo zasebno. Pri kraéem transportu poZzeljno je
dnevno-aktivne Zivotinje transportirati noéu, jer su tada mirnije. Ukoliko
transport traje duZe od 6 sati neophodno je jelenima osigurati dostatne koligine
vode za pice. U izrazito vruéim danima jelene je moguce hladiti $pricanjem
finom vodenom maglicom; takav pristup osim $to hladi djeluje i umirujuée na
Jelene (podaci sa stranice interneta www.carc-crac.ca).
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Problematika transporta

Usporedbenim prou¢avanjem transporta, obuzdavanja, ljudskog uznemira-
vanja i izolacije, G r i g o r i sur. (1998b) su zakljucili kako fizi¢ko
obuzdavanje i transport uzrokuju najve¢u averziju u jelena. Pretjerano
uzbudivanje pred transport, posebice uz prenapucenost vozila mogu dovesti do
dehidracije. W a a s i sur. (1997) su uo€ili kako prenapucenost (uz povrSinu
poda od 0,38 m” po jedinki) dovodi do znatnog poviSenja frekvencije rada srca.
Isto tako, prenapuc¢enost dovodi do poviSenja tjelesne temperature, ali i pojave
agresivnosti. Ukoliko pojedine Zivotinje legnu tijekom transporta, u sluéaju
prenapucenosti vozila postoji realna opasnost gaZenja tih jedinki od ostalih u
transportu (Haigh 1 Hud s on, 1993). Iz istog razloga nije dozvoljeno
transportirati kemijski imobilizirane Zivotinje s onima pri punoj svijesti.
Ukoliko se i odlu¢imo na transport kemijski imobilizirane divlja¢i, neophodno
je da su sve u istom stanju ili da se transportiraju zasebno, ali i da tijekom
transporta stru¢na osoba ‘’pazi’’ na njih. Naime, takva divlja¢ mora biti
smjeStena u sternalni poloZaj, radi lakSeg izbacivanja plina iz predzeludaca.
Osim toga, u slu€aju poremecaja Zivotnih funkcija treba im aplicirati sredstva
za budenje i regulaciju sréanog rada i disanja. W a a s i sur., (1997) su takoder
zakljucili kako je smjeStaj uz prednju ogradu vozila znatno povoljniji od
smjestaja u sredini vozila ili uz straznju ogradu, na $to upucuje razlika u broju
otkucaja srca od ¢ak 7-8 %. Transport duzi od 6 sati dovodi do fizikalnog i
fizioloSkog stresa uz pad tjelesne tezine (G ri g or i sur.,, 1998c). Takav
zakljucak navodi na potrebu dodavanja vode i hrane tijekom transporta koji
traje duZe od 8 sati. Pri tome valja znati da prigodom zaustavljanja vozila ljeti
treba birati sjenovita mjesta te da je bolje jelene ostaviti u kamionu nego
istovarivati pa ponovno utovarivati. Naime, jeleni se u transportu razmjerno
dobro priviknu na transportno sredstvo (Gri gor isur., 1998c). Voza¢ mora
naroCitu pozornost obratiti na brzinu voZnje, izbjegavati nagla kocenja i
oprezno voziti po zavojitim cestama (Haigh i Hudson, 1993;Grigor
1 sur., 1998c). Ukoliko se odlu¢imo na transport muzjaka s rogovljem u bastu
(Sto treba u€initi samo u slu¢aju nuzde), neophodno je transportirati ga samog i
osigurati mu dovoljno prostora. Srnjacima se rogovi mogu omotati spuzvom.
Naime, rogovi u bastu predstavljaju jednu od Cetiri faze u ciklusu rasta roga u
punorozaca. Sam bast je pak naziv za visoko inerviranu i iznimno
vaskulariziranu, specifi¢nu koZu koja prekriva rastuc¢e rogovlje. Svaka ozljeda
takvog roga moze dovesti do nepravilnosti u rastu. Uklanjanje rogovlja u bastu
je slozen kirurSki zahvat (Wilson 1 Stafford, 2002) zabranjen u veini
zemalja (W i1s on i sur, 2001). Iz navedenih razloga transport muzjaka s
rogovljem u bastu treba izbjegavati. Ukoliko se Zele transportirati muZjaci s
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odstranjenim rogovljem u bastu, to je moguce najranije 48 sati po skidanju
rogovlja (podaci sa stranice interneta www.carc-crac.ca). Svako vozilo mora
imati osiguranu dostatnu opskrbu zrakom, ali pri tome valja paziti da struja
zraka ne udara Zivotinjama izravno u oéi zbog mogucih upala o&iju. Svaka
voZnja Zenki u drugoj polovici graviditeta smatra se opasnom po bredost.
Gravidne Zenke ne bi se smjelo transportirati 14 dana pred porodaj, odnosno
ukoliko transport traje duZe od 6 sati onda bar 30 dana pred porodaj, ako pak
temperature prelaze 20°C onda najmanje 90 dana pred porod (podaci sa
stranice interneta Www.carc-crac.ca).

Kona¢no, jelenska divlja¢ se razmjerno dobro prilagodava transportu i
dobro putuje uz postivanje nabrojanih smjernica (L o z a, 2002). Pored
navedenih mjera, vrlo bitan dio predstavlja i pravilan postupak s jelenskom
divljaci po dolasku na odrediste. Tada naime, jelene treba pustiti da sami izadu
iz transportnog sredstva, a ne istjerivati ih iz njega. Treba im osigurati dostatne
koli¢ine vode i sijena, dok koncentrirana krmiva valja dodavati postupno.
Naime, uo¢eno je da prekomjerno dodavanje koncentriranih krmiva predstavlja
velik rizik po jelensku divlja¢ nakon transporta, posebice iz razloga §to ona
osjeca sve vecu glad s trajanjem transporta (H a i gh i Hudson, 1993;
Grigor isur, 1998c). Iako se ovakav postupak mnogima moZe udiniti
pretjeran i kompliciran, ipak je nuZan i u konacnici isplativ.
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TRANSPORT OF DEER WITH SPECIAL REFERENCE TO POSSIBLE PROBLEMS
Summary .

Nowadays deer are usually transported to hunting grounds. With the development of game
farming a more frequent transport can be expected, especially to the slaughterhouse. Considering
that deer are not easily controlled animals, it is necessary to obey certain specific guidelines, so
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