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U ¢lanku autorica razmatra nadine i oblike transportnih sredstava, kao i njihovu
primjenu. Osim prirodnih &imbenika koji su utjecali na oblik transportnih sredstava,
snazan utjecaj denosi i suvremeni nafin Zivota. Naglasak je stavljen na usporedbu
sadadnje i prijasnje situacije. Rad je podijeljen u dva dijela; prvi donosi pregled
najvaZnijih transportih sredstava, drugi dio teksta donosi podatke o opskrbi lokalnog
stanovnistva vodom.

Uvod

Transportna sredstva 1 opskrba vodom kao teme iz materijalne kulture
Bunjevaca vrlo su zanimljive i lako dostupne kazivadima, zato su izabrane kao
predmet istraZivanja nakon kojeg je uslijedio ovaj rad.'! Osim toga,
istraZivanjem se pokusalo osvrnuti na jedan dio jo§ neistrazenog nadina Zivota
Bunjevaca u ovom kraju, te na pitanje kako se bunjevako stanovni$tvo u
odnosu na ovu temu razlikuje od susjednih zajednica. Poscbne okolnosti,

' U sklopu projekta Identitet i etnogeneza primorskih Bunjevaca, pod vodstvom dr. sc.
Milane Cerneli¢ s Odsjeka za etnologiju i kulturnu antropologiju Filozofskog fakulteta u
Zagrebu, provela sam istraZivanje o nadinima transporta i o opskrbi vodom na podruéju Krivog
Puta.
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naime, u svakom posebnom slucaju (od zajednice do zajednice) odreduju koji
¢e oznatitelji biti vazniji, a koji manje vaZni u procesu samoidentifikacije i
identifikacije, tj. u procesu odredivanja jednakosti s pripadnicima svoje
zajednice ("mi") i razlikovanja od pripadnika drugih zajednica ("oni")’. Na taj
nacin identifikacija Bunjevaca prema okolnim zajednicama, poglavito prema
urbanoj sredini, promatra se kroz jedan oblik materijalnog Zivota. IstraZivanje
je provedeno na podrudju Krivog Puta u pripadajuéim zaseocima. Terensko
istrazivanje obavljeno je u dva navrata, u lipnju 2003., u lokalitetima: Alan,
Vrtlina, Rupa, Zamali¢, Podbilo, Simeri¢i, Spalji, Cupici, Zuljeviéi,
Francikovac. Sljedece je zapodelo krajem svibnja 2004. u lokalitetima: Krivi
Put, Veljun, Sojatski Dolac, Mrzli Dol. Stanovnistvo ovog podruéja najéeice
tijekom zime boravi u Senju, ili se seobama koje su intenzivnije zapodele
Sezdesetih godina, preselilo u Senj i obliZznje gradove pa je dio istraZivanja
proveden upravo tamo. Tom prilikom primjenjivala se tehnika strukturiranog i
nestrukturiranog intervjua.

Vecina stanovnika Krivog Puta bavila se poljoprivredom i stodarstvom.
U razdoblju ljetnih mjeseci stariji stanovnici najradije se vracaju u ova
podrucja, poglavito zbog odmora i hladnije klime, mnogi medu njima i danas
obraduju zemlju, iskljucivo za svoje potrebe. Danas vi§e ne moZemo govoriti o
tome kao glavnom izvoru prihoda, s obzirom na to da sada na tom podrugju
susreemo samo starije stanovni§tvo. Odlazak stanovnistva povezan je, dakako,
s potragom za lakSim nacinom Zivota, koji je iskljudivao rad na zemlji, pa tako i
sve §to je bilo vezano uz to, primjerice transportna sredstva. Veéina kazivaca
slaZe se u tvrdnji kako je tezak napor da bi se uopée doslo do vode, bio jedan od
razloga §to je stanovnistvo odlazilo u okolne gradove, ponajprije u Senj.

Cilj rada bio je saznati kojim su se prijevoznim sredstvima stanovnici
sluzili i kako su dolazili do vode. Tako sam uz temu transporta ispitivala i na¢in
opskrbe vode u kraju gdje je taj problem rjeSavan na mnogo domisljatih nadina.
Stoga je rad podijeljen na dva dijela. Modernizacija koja je zahvatila ova
podrudja istisnula je domace teglece Zivotinje, poput konja, vola, magarca, a te
su promjene najvidljivije sedamdesetih godina.

Pri istraZivanju na ovom §irokom podrudju pokazale su se neke razlike,
npr. upotreba samo odredene teglece Zivotinje: na podruju Podbila to je konj, a
na podrucju Veljuna vol. Jedan su od razloga tome specifiéni prirodni uvijeti,
koji su takoder uvjetovali da se sav transport odvija na kopnu.

Drugi dio teksta govori o opskrbi vodom. Tema je, svakako, interesantna
ako znamo da u ovim krajevima nema Zive vode te su se stanovnici domi3ljali

2J. GRBIC, 1998, 183.
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na razne nacine kako bi dosli do malo pitke vode. Poteskoée s opskrbom vodom
ostavile su traga i u njihovim sjecanjima, koja su — vezana uz to razdoblje i te
teme — naj¢eSCe negativna. Poveznica izmedu tih dviju tema sam je naéin Zivota
ovih ljudi. Kako je voda bila nedostupna veéini stanovnika, jer gradnja §terne
nije bila jednostavna, jedini izbor koji su imali, bio je odlaziti po vodu u mjesta
udaljena i do dvadesetak kilometara. U tu svrhu upotrebljavali su sve vrste
transportnih sredstava.

Pri analizi i obradi dobivenih podataka istaknule su se neke zanimljive
pojedinosti koje sam u ovom radu izdvojila.?

Na temelju prikupljenih, detaljnih, etnografskih podataka rekonstruirala
sam razvoj nalina transporta i pomagala koja se pri tome koriste, te njihovu
upotrebu unutar Sire zajednice. Specifi¢nosti koje su se pokazale, primjerice
koritenje samo kola sa &etiri kotaGa, bile su uvjetovane klimatskim i
geografskim faktorima. No, nadalje, bitno je napomenuti da je detaljna
rekonstrukcija pojedinih sredstava bila moguca nakon analize svih kazivanja, s
obzirom na to da se kazivadi nisu uvuek mogli prisjetiti svih dijelova, njihovih
naziva, na¢ina upotrebe i izgleda." Pri lspltwanju Cesto sam se koristila vec
postojecim skicama, koje su bile korisne jer su se kazivadi prisjecali nekih
pojedinosti, $to bi bez takvih skica bilo manje uspje§no. Svi kaziva&i posjeduju
samo dijelove kola, na terenu su zabiljeZena svega dva primjera cijelih kola.
Dijelovi kola najcesce su rasuti na imanju.

Koristila sam se upitnicom broj 3 (temama br. 98 — Posude od drva, kore,
tikve; 100 — Jaram; 101 — Konjska oprema; 102 — Kola za rad, saonice, vladuga,
izradenim za potrebe nekadaSnjeg Etnoloskog atlasa Jugoslavije Filozofskog
Fakulteta u Zagrebu). Nakon prvog odlaska na teren i upoznavanja s tamo$njim
prilikama sastavila sam upitnicu prilagodenu ovom kraju, jer su se veé tada
pokazale neke specifi¢nosti koje je valjalo naknadno istraZiti i provjeriti.’

Prikupljeni su podatci od pocetka 20. stoljeca do dana$njih dana, a
najviSe podataka odnosi se odnosi na razdoblje izmedu dva rata i, naravno, sve
do danas. Sve to omogucilo je kompariranje podataka s dana$njim nadinom
zivota. Ta komparacija upozorila je na dubinu i opseg promjena koje su se
dogodile u relativno kratkom vremenskom razdoblju. Od sedamdesetih godina
nadalje te su promjene, prema kazivanju pojedinih kazivala, najintenzivnije.
Koji je razlog toga, odnosno kako je i pod utjecajem kojih prilika doslo do tih
promjena, pitanja su na koja sam pokusala odgovoriti.

Plu.l\ ideno je da cjelokupna grada prikupljena na terenu izade u monografiji.
# Unutar teksta nalaze se skice kola i ostalih predmeta koje sam sama napravila i obiljeZila.
* Upitnica je priloZena radu.

161



D. Birt: Transport i opskrba vodom... Senj. zb. 31, 159-188 (2004)

Istrazivanje ovih tema medu primorskim Bunjevcima dosad nije
obavljeno. Podatci o toj temi mogli su se naéi samo u pojedinim &lancima i
monografijama {Aompuf;e Poljica, Ivéevi¢ Kosa) koje su radene na temelju
Radiceve Osnove®, a odnose se na druga podrudja Hrvatske.” Podatci koje
iznosim, izvorna su kazivanja kazivaca prikupljena na terenu.

Pregled i kritika izvora

Damodar Frlan, u ¢lanku izdanom 1987. pod naslovom "Transport u
okolici Zagreba" daje detaljan pregled transporta i transportnih sredstava.
Vazno je naglasiti, a i sam autor to isti¢e kao svoj cilj, kako je pregled
napravljen iskljucivo u svrhu prikaza tradicionalnih naéina transporta bez
dodira modernizacije.® Upravo je to i najveci nedostatak pregleda jer nije
moguce pratiti promjene koje su nastajale kroz odredena vremenska razdoblja.

Clanak Zlatka Mileusniéa iz 1999. "Transport i transportna sredstva"
donosi pregled nacina transporta i vrsta transportnih sredstava za podrucje
opcine Pisarovine. Autor raspravlja o utjecaju geografskih i povijesnih prilika
koje su uzrokovale odredena migracijska kretanja na tom podrudju, kao i o
promjenama koje donosi suvremeni na¢in Zivota. Isti sam pristup i ja
primijenila pri izradi ovog rada. Njegov pregled daje nam potpunu sliku
transporta na tom podru¢ju, geografski potpuno razli¢itom od onog na kojem
zive primorski Bunjevci.

Monografije o Kompolju, Ivéevié Kosi i Poljicama primjer su radova u
kojima su autori pri prikupljanju i obradi podataka dosljedno slijedili upute
Radiceve Osnove. Takav natin izlaganja grade prepun je detalja koji su
iznoSeni na istovjetan nain bez obzira na temu. Dio koji se odnosi na moju
temu, autori donose pod naslovom "Sprave za voznju'", i tu detaljno opisuju
dijelove kola, njihovu upotrebu, saonice, te opremu konja i vola, uz dodatak
sredstava koja su se koristila pri vodenom transportu. Premda je pristup
istraZivanju isti, pri prikazu grade svaki autor pristupio je na svoj nain.

Pregled narodnog Zivota i obi¢aja Kompolja, sela u Gackoj dolini, donosi
nam monografija Jure Gréevica Kompolje, izdana 1999.” Ista geografska
obiljezja i blizina Kompolja i podrudja Krivoga Puta uvelike pridonose
slicnostima u nazivima pojedinih dijelova transportnih sredstava, ¢ime je
omogucena i komparacija tih dvaju podrucja. Sliéna usporedba moguca je s

®J. GRCEVIC, 1999; M. HECIMOVIC — SESELJA, 1985; F. IVANISEVIC, 1987.
R.ldlw\ upitnik Osnova za sabiranje i proucavanje grade o narodnom Zivotu iz 1897.
¥ Autor se sluzio iskljucivo kazivanjima starijih kazivaca,

? Autor nije uspio dovrsiti djelo.
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podatcima iznesenim u monografiji o [véevi¢ Kosi. Razlikuje se pristup autora u
pojedinim monografijama, tako IvaniSevi¢ iznosi opéenite podatke o ovoj temi,
dok druga dva autora donose podatke bez vremenske odrednice, najéesce u
"etnografskom prezentu" ili "perfektu".

U hrvatskoj Etnografifi, Svagdan i blagdan hrvatskog puka'® koja je prvi
pokusgj cjelovitog prikaza seljacke kulture Hrvata potkraj 19. 1 u prvoj polovici
20. stoljeca, teme transporta i na¢ina opskrbe vodom nisu obradene.

Kola kao transportno sredstvo

Pojedini stanovnici koji se i danas na ovom podrugju bave poljoprivredom,
sluZe se za prevozenje velikih tereta zapreZnim kolima. Ona su sve do
sedamdesetih godina bila najvaznije transportno sredstvo ovdasnjeg stanovnistva.
Dolaskom suvremene poljoprivredne mehanizacije, prije svega traktora, kola
postaju nepogodna za nove oblike transporta. Osim ponekih dijelova, koji se
danas mogu naci u dvori§tima, a za koje ni sami vlasnici ne znaju $to bi s njima,
zapreZna kola kao i zapreZne Zivotinje gotovo su nestali. No, taj proces odvijao se
uz postupne preinake i prilagodbe i uz nestanak tradicionalnih obiljeZja. Kao
prekretnicu kazivadi najéeSce navode sedamdesete godine, $to se podudara s
odlaskom stanovnistva iz ovog podrugja u obliznje gradove, ali ogigledno dolazi i
do jaceg prodiranja modernijih nacina transporta. Upravo tih godina doglo je do
prve velike preinake, kada je drveni kota¢ zamijenjen gumenim kota¢em. Odatle i
novi naziv zapreznih kola — gumena kola ili gumenjak, drugi dijelovi kola nisu se
promijenili, samo se prilagodila osovina koja je povezivala oba kotada. I dalje se
tegleda stoka koristila za vucu.

Porastom kupovne mo¢i stanovniStva dolazi do zamjene tegleée stoke
malim traktorima prikladnim za ovo podrudje. Nadalje, doslo je do prilagodbe
gumenjaka traktorskoj vu¢i, pri tome je bilo potrebno pojadati konstrukciju kola,
tako da su drveni dijelovi polako zamjenjivani Zeljeznima. Drvene dijelove kola
bilo je puno teze odrzavati. Kaziva¢i iz Veljuna, Francikovca i Krivog Puta
koristili su se, osim nazivom zaprezna kola, i izrazom Zeljezna kola. Napokon, u
novije vrijeme dolazi i do potpune zamjene zapreznih kola traktorskim
prikolicama tvornicke, a Cesto i domace izrade. Milan Krmpoti¢ Zekonja iz
Veljuna svoje sijeno prevozi u kolima napravljenim potpuno od Zeljeza, uz
pomoc¢ traktora. Dakle, zanimljivo je da Bunjevci nisu kupovali nova kola, veé su
stara prilagodavali svojim potrebama. Tako moZemo sresti kola s drvenim,
metalnim i gumenim dijelovima. Fotografija broj 1 to i potvrduje.

3. CAPO ZMEGAC — A. MURAJ - Z. VITEZ — J. GRBIC — V. BELAJ, 1998.
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SL 1. Kola napravljena od tri razliGita materijala, Luciéi,
snimila Jasmina Jurkovié, lipanj 2004.

StanovniStvo Senja najvide je kupovalo svoje proizvode od Bunjevaca,
primjerice mlijeko, sir, meso, drva i sl., a sve to nekako je trebalo dopremiti do
grada. Premda nijedan kazivac nije posebno napominjao zabrane kretanja
zapreznih vozila gradom, prema rije¢ima Marka Tomljanovi¢a Cote iz Simerica
jasno je vidljivo da je gradsko stanovnistvo &esto izraZavalo svoje negodovanje
zbog velike buke koju je na asfaltu izazivao drveni kotag. Tako je svoju primjenu
pronasao gumeni kota¢. No, nisu samo te okolnosti pridonijele zamjeni drvenoga
kotala; gumeni kota¢ otporniji je na vremenske prilike, sunce ili ki$u, a samim
time je 1 izdrzljiviji.

lako ve¢ina stanovniStva u razdoblju prije Drugoga svjetskog rata nije bila u
mogucnosti posjedovati kola, proizvode su ipak dopremali do grada na samarima.

Jedinstveni oblik zapreznih kola koristio se u svim selima Krivog Puta. Od
lokaliteta do lokaliteta postoji razlika u nazivima pojedinih dijelova, ali pri
rekonstrukeiji kola jasno je vidljivo da se svi kazivaéi prisjecaju istih dijelova koji
su Cili zaprezna kola (S 2). Kola su sluzila za prijevoz sijena, gnojiva, drva,
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vode, zita, ljudi i dr. Rije¢i Tomislava Tomljanovica Talijana iz Zamali¢a najbolje
nam docaravaju njihovu §iroku primjenu, ista kola shiZila su za teret, za u svadbu
ali i za prijevoz mrtvaca. lz tih rijeéi postaje nam jasno da su pojedina
domacinstva posjedovala samo jedna kola, koja su se, ovisno o teretu koji se
prevozio, predelavala.

Kada se prevozilo sijeno, kola su se razvlagila, mijenjale su se boéne strane,
Skale. Kao iznimka ostalim kazivanjima Milan Krmpoti¢ Zekonja iz Veljuna rabi
naziv $tige, a Ivan Tomljanovi¢ Tole iz Krivog Puta $pangele. Isti naziv za te
nastavke susreCemo u monografiji Kompolje. U slutaju prevoZenja gnojiva na
polje koristili su se drugi nastavci, lojtre, one su se koristile pri prijevozu vode i
Zita u obliznje mlinove. Za prijevoz drva nisu se stavljali posebni nastavci, samo
drvene rucice. Svadbena kola u Francikovcu, Zamaliéu i Zuljevi¢ima nose naziv
lengeri (njemacka rijec), odnosno copunti''. Tom prilikom stavljali su se posebni
nastavei napravljeni od jelovih okruglica, ukraseni razli¢itim rezbarijama. Osim u
svadbenoj povorci, lengeri su se koristili i pri odlasku na sajmista.

Pojedine obitelji posjedovale su samo polovicu kola, tako da su se najéesce
blizi susjedi zajedno udruzivali te zajednicki prevozili veéi teret. Kako je Marko
Paveli¢ Mijatina iz Zuljeviéa napomenuo, kada je on bio mlad, u Podbilu i
okolnim zaselcima bilo je samo Sest kola.”* Tako je izrada kola bila skupa,
vjerojatno je utjecala na takvu situaciju, a i sam nalin izrade zahtijevao je
dugogodisnji proces. Drvo koje se koristilo susilo se i po nekoliko godina. Za
izradu se najvise koristila jasenovina kao najtvrde i najizdrzljivije drvo, ali i vrsta
drveta koju najéeS¢e moZete pronaci u okolnim $umama. Zanati potrebni za izradu
drvenih i Zeljeznih dijelova kola, kao §to su kovacki i kolarski, na ovom su
podrudju jednostavno nestali. Jedino jo§ na podrugju Vratnika i Like postoje dva
kovaca koji jo§ i danas imaju stare alate te jo§ uvijek izraduju Zeljezne predmete
na tradicionalan nadin." Posao kovaéa bio je okovati kola i time stvoriti zastitu za
drvene dijelove, ali i dodatno ojadati kola. Drvene dijelove izradivao je kolar,
premda su ljudi Cesto bili samouki u tom poslu, poglavito zbog skupoce izrade;
bilo je nekoliko majstora koji su se time bavili."*

" Prema Milanu Tomljanoviéu Perisi iz Zamalica copunti su zeljezni lanci.

1 Kazivaé je roden 1928., a njegovo kazivanje odnosi se na razdoblje izmedu dva svjetska
rata. Podatke o broju stanovnika u tom razdoblju pronasla sam u knjizi Mirka KORENICA,
Naselja i stanovnistvo SR Hrvatske 1957.-1971. Tako je 1921. u Podbilu Zivjelo 492, a 1931. 398
stanovnika.

B Prema kazivanju Marka Pavelica Mijatine iz Zuljevica.

" Pero Prpi¢ iz Francikovea spominje se kao jedini kolar na tom podruéju kojeg se kazivaéi
sjecaju, danas je njegov unuk Nikola Prpi¢ Nikolicin poznat kao samouki majstor. Na podru&ju
Veljuna otac Milana Krmpotica, pa i on sam, takoder su poznati kao samouki majstori.
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Sl. 2. Zaprezna kola

OPLEN A . Pavr STEL
4rg'ﬁ_ﬁ.
P __:_'P .
KoriTo ST
)I;. 2
SKARICE 7

PALC|

S1. 3. Kotad

Glavni su dijelovi od kojih su sastavljena kola: prednji i zadnji $tel
(Francikovac, Krivi Put, Rupa) ili kola (Veljun). Ti dijelovi spojeni su s
pomocu dugog drveta, srcanmice ili srcenice, koja je prema vrsti tereta
omogucivala razdvajanje i proSirenje kola. Razmak izmedu prvog i zadnjeg
Stela naziva se raspon. Ta moguénost najviSe se koristila pri prevoZenju sijena,
kada su se kola rastezala i do Cetiri metra. I prvi i zadnji $tel sastoje se od
identi¢nih dijelova uz sitne razlike (vidi SI. 2). Pomoéu rude upravljalo se
kolima, ona je privrScena za Skarice prednjeg Stela. Kazivadi poznaju dvije
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vrste ruda, konjsku ili tvrdu rudu i volovsku ili meku rudu. Konjska ruda nije se
micala 1 uvijek je stajala ravno, a u tom polozaju odrzavao ju je parajset.
Pomocu drvene gredice spojeni su krajevi prednjih Skarica i prolazi ispod
sr¢anice, koja po njoj klizi pri skretanju kola. Volovska ruda bila je nesto
drugacija, morala se pomicati jer bi u protivnom volovima slomila vrat.
Naravno, razlika u rudama posljedica je i razli¢ite opreme koja se koristila za
uprezanje vola ili konja.

Pri Siljatom zavrSetku $karica, na koji se pomocu klina spaja ruda,
poprecno je postavljen veliki ili glavni vagir sa Zeljeznim kukama na krajevima.
Kako je svaki konj imao svoj vagir, na te kuke Zeljeznim ringama zakvaéen je
mali vagir, takoder s kukama na krajevima jer se na njih kvae krajevi konjske
opreme, tzv. Stranjge. Pri uprezanju volova nije se koristio vagir.

Na drvenu gredicu, koritasce, korito, stavljao se oplen, takoder drvena
gredica na Cije su se krajeve usadivale rucice ili stupci (Veljun). Korito je, kako
mu i sam naziv govori, izdubljena drvena gredica u &ije se leZiste stavljala
osovina. Ovisno o teretu koji se prevozi, na rudice su se postavljale bo&ne
stranice, Skale 1 lojtre. Koristile su se dvjema vrstama rudica, sa §iljastim
vthovima sluZile su pri prijevozu sijena, u ostalim slu¢ajevima rabile su se
rucice s ravnim vrhovima.

Jedan od dijelova Stela je osovina na koju su pricvriceni kotadi.
Dolaskom guma, osovina se izradivala od Zeljeza. Prednji su kotadi manjeg
promjera, za razliku od straznjih, a razlikuju se i prema broju palaca. Promjer
straznjih kotaCa otprilike je 120 cm, dok su prvi dvostruko manji. Kao razlog
tome kaziva€i navode lakSe upravljanje kolima i stabilnost kola. Svi kazivagi
potvrduju samo jedan oblik kotaca na ovom podrugju (Sl. 2) koji se sastojao od
drvenih i Zeljeznih dijelova: gobelje, palci ili naplatki, poplatak, glavina i §inja.
Iznimka je kazivanje Nikole Prpiéa Nikolicina iz Francikovca, koji se osim
nazivom gobelje sluZi i nazivom naplatak i poplatak. Cijeli se kota¢ s vanjske
strane okivao Zeljeznom Sinjom debljine 2 cm, koju su postavljali kovaéi.
Gobelje su drveni lukovi koji éine okosnicu kotaga, u &ijoj se sredini nalazi
glavina, koja je spojena s osovinom. Pri izradi gobelja majstori su trazili krivo
drvo, najviSe bukovo, jer ga je bilo lakSe obraditi, dok se za ostale dijelove
kotaca koristila jasenovina. Najcesce je kota¢ &inilo Sest gobelja, dok su manji
prvi kotal ¢inila samo tri; u svaku gobelju dolazila su po dva palca. Palci su
drveni stup€i¢i koji povezuju glavinu i gobelje. Drveni dijelovi glavine
ucvrscivali su se Zeljezom, a unutra$njost je Cinila Zeljezna cijev, puska kroz
koju je prolazila osovina.

Korito, oplen i osovina povezani su Zeljeznim obru¢ima koje je izradivao
kovag, na svakom §telu po &etiri. VaZan dio kola je okretaca (Spalji, Zuljeviéi,
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Zamalié¢, Mrzli Dol, Krivi Put), okretaljka (Francikovac, Veljun i Rupa) ili
oplen. Da bi se kola lakSe okretala, oplen, korito i srcanica spojeni su samo na
sredini jednim Zeljeznim klinom.

Na zadnjem Stelu oplen je uévrien za korito i nije ga moguce pomicati,
jer to 1 nije bilo potrebno, dovoljna je pokretljivost prednjeg stela. Kako je
oplen gornja gredica, na nju se stavljao drveni pod kola, sastavljen od dasaka.
Zeljezna vinta koja se koristila za kocenje, jedina je razlika izmedu prvog i
zadnjeg $tela. Sluzila je za usporavanje kola na nizbrdicama, a sastoji se od
drvene gredice, kladice, smjeStene poprecno ispred straznjih kotaca, Zeljeznog
lanca koji uz pomo¢ rucice smjeStene na sréanici priteze kladicu uz kotate i
tako ih usporava. Dijelovi i nazivi tradicionalnih kola zadrZani su i onda kad je
Zeljezo zamijenilo drvo.

Zimi su se umjesto kola koristile saonice. Premda se zbog velikih nanosa
snijega zimi i nije previse odlazilo od kuce, ponekad je trebalo nesto prevesti,
drva ili gnoj iz staje. Glavne dijelove saonica &ine dvije drvene letve, koje su
sluzile da bi saonice klizile po snijegu — plazovi ili krive. Kako bi saonice bolje
puzile po snijegu, krive su odozdo okovane Zeljezom, Sinjom (Zuljevic,
Francikovac, Krivi Put, Veljun i Sojatski Dolac)."” Naprijed su krive zavinute
tako da su saonice lak3e prolazile kroz snijeg (Zuljevi¢i, Sojatski Dolac). Krivo
drvo pronaslo bi se u Sumi ili je majstor sam izradivao takav oblik.'® Same krive
obi¢no su duge 1,80-2 m, dok su §iroke oko 17 cm. Cijele saonice izradivale su
se od bukova ili jasenova drveta. Krive su se buSile tako da su se u rupe
promjera 10 cm stavljali Zeljezni klinovi. U svaku krivu dolazila su dva klina
debljine 40 cm, a na njih su dolazile drvene daske koje su ¢&inile sjediste,
odnosno gomji dio saonica. Kao i na kolima, i na saonicama su se nalazile
rucice koje su pridrzavale drveni okvir. Opcenito su dijelovi saonica i kola
identini. NajviSe su saonice izradivali sami [judi, samo bi kod kovaca okivali
krive.

Konyj, vol i magarac — najvaznije teglece Zivotinje

Na citavom podrucju Krivog Puta zabiljeZila sam pojavljivanje triju
zivotinja koje su stuzile za transport, a to su konj, vol, i magarac. Manji dio
stanovnistva posjedovao je mule (krizanac konja i magarca). Konj kao tegleca
Zivotinja mnogo je spretniji i lakse se njime upravlja nego s volom, koji je spora

15 Tvan Krmpoti¢ Soparin, Sojatski Dolac; Milan Krmpoti¢ Zekonja, Veljun; Nada Terezina
i Ivan Tomljanovi¢, Krivi Put.

' Na moje pitanje gdje su nalazili takav, krivi oblik drveta, kazivadi su najéedce
odgovarali: Pa zar u §umi nema najvise krivog drveta.
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Zivotinja, prikladna samo u ravnim podruéjima. U razgovoru s kazivadima oni
su najéesce isticali upravo te ¢injenice kao objasnjenje za$to se na odredenom
podrucju koristio konj, a na drugom vol. U Alanu, Podbilu, Rupi, Zamali¢ima,
Vrtlini, Simeriéima, Spaljima, Cupiéima, Zuljeviéima i Krivom Putu, u
brdovitijim krajevima ovog podrucja, stanovni$tvo je istodobno koristilo konja,
ali i magarca. Potraga za plodnom zemljom Cesto je lokalno stanovnistvo tjerala
daleko od kuce, u $umu, tako da su i te prilike uvelike utjecale na to pitanje.
"Vazno je uociti znatne razlike i promjene klime na malom prostoru. Tome je
razlog strmina planine, odnosno nagli rast nadmorske visine.""” Premda poneki
kazivaci povezuju posjedovanje magarca s lo§ijom imovinskom situacijom, i
oni priznaju da je ponekad upravo bez njega bilo nemoguée doprijeti do nekih
livada koje su bile duboko u $umi. No, one obitelji koje si nisu mogle priustiti
konja, imale su samo magarca. Ante Sojat iz SOJatskog Dolca opisuje ovim
rije¢ima magarca: To je najkonkretnija Zivotinja bila, moga si otidi, metni
samaric na nju, sa konjem tako nisi moga.

Veljun, Sojatski Dolac, Mrzli Dol i Francikovac podrugja su na kojima se
najviSe drZzao vol. Ta mjesta nalaze se na popriliéno ravnom dijelu Velebita i
grani¢e s Likom. Neka kazivanja upravo idu u tom smjeru da je blizina Like
razlog Sto se na ovom podru¢ju koristi vol. (U Lici je glavna tegleca Zivotinja
vol.)

Cini se da ipak ne moZemo povudi crtu i razgraniciti podrugja jer postoji
dosta primjera onih koji su u Sojatskem Dolcu i Veljunu imali konje, i obratno,
u Zuljevi¢ima i Krivom Putu volove. Kao razlog tome kazivaci najéesce isti¢u
lakSe odrZavanje konja, ali i ve¢u sposobnost i spretnost te Zivotinje. No &esto
Jje upravo bavljenje kirijanjem odredivalo koja ¢e se vrsta Zivotinje nalaziti u
domacinstvu. Upravo je primjer Pere Vukeli¢a Mrce iz Vukeli¢a zanimljiv jer,
prema njegovim rije¢ima, djed je posjedovao volove, a tek je njegov otac kupio
konje i tada se zapoCeo baviti kirijanjem.

Kao Sto su parili dijelove kola, Cesto su se pri obavljanju tezih poslova
susjedi s jednim konjem ili volom udruzivali i tako si pomagali. Dok su
pojedine obitelji, posebice kirijaske, imale i po nekoliko konja, ostali su
najeSce imali samo jednu ili dvije Zivotinje. Izvediv je zakljudak da je
posjedovanje teglece Zivotinje definirano ne samo reljefnim karakteristikama
pojedinog terena ve¢ uvelike ovisi i o financijskoj situaciji pojedine obitelji,
dakako, takvo stanje odreduje i obiteljski posao, kao S§to je primjerice
kirijaski.'"® Od $ezdesetih godina, kada zapoGinju veéa iscljavanja mladih s ovog

7y, ARALICA, 2000, 228.
'® vidi dalje u tekstu Kirijasi.
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podrudja, zamjetan je pad broja stoke, ali sve veci broj lakSe stoke, primjerice
magaraca. Roditelji koji su ostajali na selu nisu viSe radili teZe poslove, postalo
je nepotrebno posjedovati toliko stoke. Pri obilasku Krivog Puta primijetila sam
da vise nitko nema volove, uglavnom imaju samo jednoga konja i magarca."

Pri uprezan;u volova i konja koristila se razli€ita oprema, za uprezanje
vola koristio se jaram, za konja ham, ajam (Simeriéi, Zuljeviéi, Cupicéi,
Vukeli¢i, Francikovac, Mrzli Dol, Krivi Put) i komot (Zamali¢, Rupa, Vukeliéi,
Veljun).* Veli¢inu komota odredivala je veli¢ina konjskoga vrata, a sastojao od
dva dijela, drvenog dijela (komotela) opSivenog kozom 1i kisa, tj. zaltitnog
dijela. Komotela su zapravo dva kriva drveta koja su se izradivala od jasena i
zatim op§ivala koZom. Kis se izradivao od koZe i platna, koji bi se sasili i zatim
ispunili s kostreti, koceti, odnosno svinjskom dlakom, ali ponekad u nedostatku
drugog materijala i obi¢nom slamom. U sluéaju da se nije mogla nabaviti koZa,
iskoristila se i jutena vreca. NajviSe se koristio kis, koji je bio odvojen od
drvenog dijela komota, tako se lakSe mogao osusiti, tzv. licki komot.*' Majstori
koji su izradivali sve dijelove komota, ali i ostale dijelove konjske opreme,
nazivaju su sotlari, a poneki kazivaci prisjecaju se nekoliko njih na ovom
podrucju.

Na glavu konja stavljao se kozni oglav ili ular (Veljun), koji su jos &inile
uzde ili vojke te Zvale. Pomocu dvaju lanaca, na koje su se stavljale pule, oglav
Jje spojen s komotom. Pule su sluZile kao ukras okruglih niklovanih zutih pula,
to su ukrasi. Dio konjske opreme je i sir, koZni kajis koji se protezao preko leda
konja, dok je potpregalj ili kolan (Krivi Put) prolazio ispod trbuha konja.
Potpregalj je osiguravao da komot stoji na mjestu. Zeljezni lanci, Stranjge,
spajali su konja i kola, a uz pomo¢ ringa (Zeljeznih karika) vezivali se na
vagire. Osim na taj nacin, pomocu drugog lanca, spusta, konj se povezivao s
rudom. Stranjge su djelomiéno napravljene od koZe, a djelomi¢no od lanca.
Kozni dio, u koji je umetnut lanac, proteze se od komota do sapi konja, to je
puska (Zamali¢) ili Stucna (Veljun) napravljena tako da zastiti konja.

Najcesce su se uprezala dva konja, ali ako to nije bilo mogude, ako se
uprezao samo jedan, uvijek se uprezao s lijeve strane.

'% Kaziva¢ Milan Tomljanovié Kanada iz Zuljevi¢a jedini je koji jo§ uvijek ima magarca,
koji j jes sada viSe atrakeija nego tegleca Zivolinja.

*® Marija i Ivan Tomljanovié¢ Tolini iz Krivog Puta nisu se mogli dogovoriti oko naziva,
tako je kazivacica tvrdila da je naziv ajam, dok ju je kazivad ispravljao govoreéi da je to komot.
Njezina je opaska bila: e al kasnije se tako zvalo, nasi su to donijeli iz Slavonije, aludirajuéi na
muske stanovnike koji su odlazili na rad ne samo u Slavoniju veé i ostale zemlje bivie
Jugoslavije.

! Tomislav Tomljanovi¢ Talijan iz Zamaliéa.
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SL 4. Oprema konja

SL. 5. 4jam ili komot, Sojatski Dolac,
snimio Augustin Perié, lipanj 2003.
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SL 6. Jaram izraden sedamdesetih godina, vlasnik Milan Krmpoti¢ Zekonja,
snimila Danijela Birt, lipanj 2003.

Oprema volova je drveni jaram. Jaram se sastojao od ravne drvene
gredice (koja se takoder naziva jaram), napravljene od javora i teljuga/teljiga
od drenovine. Uz pomo¢ guzvi teljuge su se dodatno uévriéivale na drvenu
gredicu, jer drveni klin nije bio dovoljno &vrst. Isto tako jaram se guzvom vezao
za rudu. Guzve su se izradivale od bukovih mladica, koje su se prema Milanu
Krmpoti¢u iz Veljuna obradivale na sljedeci nadin: na ognjistu dobro upare i
istemperale i omotale. Sli¢no se obradivalo drenovo drvo koje se koristilo za
izradu feljuga. Osim parenja drenova grana se omatala oko drveta i tako stajala
i po par dana. Privor ili klin na jarmu, koji je spajao rudu i jaram, izradivao se
takoder od javora.

Samar, oprema magaraca

Osim konja i vola najée$ce su se za prijevoz koristili magarac i mula. Za
prijevoz tereta uz pomo¢ magarca izradivali su se samari. Izradivali su se i
prema lvici Vukelicu Popu iz Rupe i samari za konje. Magarac je spretnija
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Zivotinja za ovo podrudje, mogao se lak3e kretati po vrtatama. Prema svim
kaziva¢ima, na samarima se prevozio isti teret kao i na kolima: sijeno, gnojivo,
drva, voda i dr. Samar se izradivao od drveta, a izradivali su ih ljudi koji su u
skladu s time dobili i naziv samardzije. Obitelji koje su generacijama izradivale
samare, dobivale su i nadimak Samardzije. Drvo koje se najéedce koristilo za
izradu, bio je jasen.

Samar se sastoji od nekoliko dijelova; dio koji dolazi na magarev vrat,
naziva se glavi¢, odnosno glava, dok na sapi magarca dolazi kriz. Glavié je
najéesce okrugao, dok je kriz, 3to i sam naziv govori, u obliku kriZa, sastavljen
od dvije letve koje su spojene pod kutom od 45°. Marija Prpi¢ Nikolicina iz
Francikovca napominje da se drveni dijelovi samara nazivaju drvening, dok
Nada Prpi¢ Terezina iz Krivog Puta rabi naziv tresanj. Prednji i straznji kraj
samara povezivao se letvama, potnicama/prickama, sa svake strane stavljala se
jedna letva, dok su gomji dio povezivala dva $tapa &iji su vrhovi prolazili kroz
prednju dasku samara, tj. glavié. U ovim krajevima najée$ée se koristio samar s
urezanim Stapovima u daske samara, dok se samar, koji kaziva&i nazivaju
dalmatinski samar, manje koristio u ovim krajevima. Takav oblik samara ima
busene rupe u glavicu samara.

SL 7. Samar, vlasnik Milan Tomljanovié
Kanada, snimio Augustin Peri¢, lipanj 2003.
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Sl. 8. Magarac sa samarom, vlasnik Milan
Tomljanovi¢ Kanada, Zuljeviéi, snimio
Augustin Peri¢, lipanj 2003.

Ispod drvenog dijela samara stavljala se stelja napravljena od platna koje
se gusto tkalo, i time se $titio magarac. Za tkanje platna koristila se konoplja, a
platno se kupovalo u Lici, jer u ovom kraju Zene nisu tkale. Ivan Tomljanovi¢
Tole iz Krivog Puta sje¢a se da su nekad stariji ¢esto odlazili u Vratnik jer je
tamo jedna Zena tkala upravo platno za sfelje. Danas se koristi obi¢na vreca
koja se moZe kupiti u trgovini. Unutar platna stavljala se slama od zobi koja se
nije vrsila, time je slama ostala cijela. Stelja je obicno bila debela 6-7 cm i
pro$ivala se koncem od konoplje, dratom ili dretvom. ProSivalo se iskljucivo da
se slama unutar vre¢e ne bi pomicala i tako bi se uéinkovitije pruzala zastita
magarcu. Na krajeve samara Cesto se stavljalo i dodatno pojacanje, pecenice.
Igla koja se koristila za pro§ivanje, bila je veca i ¢vr§ca od obiéne igle. Pomocu
koznih $paga stelja se vezala za drveni dio samara.

Uz drvene i dijelove od platna samar je imao i dijelove napravljene od
konopa. Konop koji se kupovao, morao je biti ¢vrst jer se njime povezivao
teret. Kazivai su rabili nekoliko naziva za te konope kolan (Zamalié),
pomagace (Rupa), prace (Zuljeviéi, Krivi Put, Spalji). Kako i kod opreme
konja, i kod magarca su postojali konopi koji su pridrzavali samar, potpregalj
se stavljao ispod magarCeva trbuha, ispod repa stavljao se potpasaj ili pove. Svi
konopi tkali su se od vune.
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Na samaru se prevozio razli€iti teret, no na specifican se nagin prevozilo
sijeno vezano u bale. Prevozile su se obi¢no dvije bale, svaka se vezala posebno
jednim konopom, dok se tre¢i konop koristio za povezivanje bale na samaru.
Sam proces slaganja bale i sttwljanja na samar lm:lOJL‘ nekoliko faza; u prvoj
fazi konop se slozio na zemlju i sijeno se s/upilo™ na hrpu i stavilo na konop.
Bala se zatim vezala konopima koji su se isprepletali; obi¢no su je vezala dva
Covjeka, time je zavrSena druga faza. Treéa faza ukljuduje stavljanje i
ucvri¢ivanje bale na samaru; prva bala koja se stavljala na samar zvala se
sukana bala, to je ona koja nije imala krajeve konopa vani, druga je dizana
(Francikovac, Rupa). Pri stavljanju bala na samar vaznu ulogu imao je procip.”
Pomoéu procipa se provlatio treci konac kroz bale. Tada bi se dizala prva ili
sukana bala, 1 ona se drZala na konopima. Konopi su se zatim u&vriéivali za
prvi dio samara, to¢nije za rogove i zadnji dio za kriz. Nakon toga dizala se
druga bala, i to pomocu konopa; konopi su se prebacili i vezali na onoj strani
gdje je bila dizana bala.

Osim sijena ljudi su na samarima prevozili drva, gnojivo, ali i namirnice
koje su znali voziti na prodaju u Senj. Gnojivo i krumpir stavljali su se u vrece i
tako prevozili. Drva su se vezala konopom, a zatim su konope vezali na samar
za kriz i gz’m’u Zene su najviSe na samarima na mulama prevozile drva na
prodaju u Senj.”*

Na podrucju Krivog Puta danas je samo jedan magarac, u vlasniitvu
Milana Tomljanovi¢a Kanade iz Zuljeviéa.

Kirijanje

Posao izvlalenja, §lajsanja i prodaje drva obavljali su kirijasi, a za svoje
poslove sluzili su se iskljucivo konjima. Napor koji je iziskivao posao,
nadoknadivan je imuc¢nijim stanjem tih obitelji. Mica Komadina Mariceva iz
Alana koristi naziv kulaci za bogatije stanovni§tvo, zapravo misleéi na kirijase.
Posao kirijaSa prenosio se generacijama s oca na sina. Nakon Drugoga
svjetskog rata sve viSe stanovnika pocelo se baviti tim poslom, kao razlog tome
Ivica Vukeli¢ Pop iz Rupe navodi: Izvor prihoda to je bio poslije rata Suma je
bila ta koja je davala sredstva, jer ona je tako rekoé nesjecena bila i ... ljudi su
masovno, to je bilo puno kao Cep. Jedan par konja koristio se za kirijanje, a
pojedine obitelji drzale su i po nekoliko pari, to su bili teski konji, jaci i snaZniji
od onih koji su sluZili kao tegleca stoka. Takvi konji kupovali su se na veéim

2 Skupilo.
» Komad drveta oblikovan poput igle.
* Vidi ¢lanak Tihane Rubic.
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sajmovima u Karlovcu, Zagrebu i Bjelovaru, a prema sjecanju Milana
Krmpoti¢a Zekonje iz Veljuna ak i u Ilirskoj Bistrici. TeZili su sve do 1200
kilograma i koristili su se samo u te svrhe.

Tim poslom bavili su se uglavnom muskarci, dok bi Zene iskljuéivo
pomagale. Zlata Tomljanovi¢ iz Krivog Puta pomagala je svom bratu, a svoj
posao opisuje rije¢ima: Nije bilo teskih i lakih poslova za Zenu, ja sam na cesti
uzimala napravljena drva pa to onda natovari na kola joj kad se toga sitim,
natovarit kolko su konji mogli vozit..., a isla sam sa jos jednim coviekom, a isli
smo pokraj groblja..., ovaj Covjek jedan je prvi iSa jer smo mi od jedne firme
vozili drva jedan je covik ima tu firmu i onda je on ta drva preuzima i otprema
za Senj, ja sam samo uzde drZala u rukama i tako da jedva prodi pokraj groblja
Jer se po noci iSlo, ujutro u Cetiri sata... No, kako se Zena veéinom brinula za
domacdinstvo, te su se obitelji bavile i poljoprivredom i za prijevoz tereta driale
bi i manje konje.

Zivot kirija§a najbolje opisuju rije¢i Milana Tomljanovica Perise iz
Zamalica: Bio je to krvnicki posao, nisi ni no¢u imao nikad mira jer dodi doma
pa moras timarit konje onda zimska doba rano se ustaj jer smo mi nekad znali
sa saonicama vozit iz Sume trupce na pilanu onda se rano ustaj u jedan sat po
ponoci, pa onda dok bi doSa gore, pa natovari trupce, pa na pilanu istovarit,
kad dode§ kuci ve¢ je mrak, moras se presvué, osusit konje, natimarit konje
ocesljat i onda opet u dva sata kreni ca, celi dan si u Sumi.... Nakon sjede i
obrade drva koju su obavljali Sumski radnici, daljnji posao preuzimali su
kirijasi koji su izvlacili drva iz Sume na cestu. Trupci su se izvla&ili uz posebnu
opremu, pomocu lanaca su ih povezivali i zakvacili kukama, a s konjima
pomocu vagira. U pravilu su uvijek dvojica podizala trupce na kola, uz pomo¢
lege, odnosno jo§ jednog drveta koje se naslanjalo na kola. Iako se to
izbjegavalo, Cesto bi samo jedan Covjek znao podizati klade, i to uz pomoé krik
vinte. Izradivao ju je kovac, i to od Zeljeza, tako da je teZila i do osamdeset
kilograma. Dalje su se trupci prevozili do obliznje pilane ili u Senj, gdje su se
prodavali lokalnim trgovcima ili strancima, najéesée Talijanima.”> No osim
trupaca, kirijasi su prevozili i gotove daske s pilane, takoder na prodaju u Senj,
jer tada nije bilo drugog naéina prijevoza.

U sluzbi lokalne Sumarije kirijasima je bilo puno lak3e raditi, poslovoda
koji se brinuo za prodaju drva nalazio bi kupce, te su oni samo morali prevoziti.
Nesto teZe bilo je onim kirija§ima koji su sami morali napraviti drva u $umi,
tada bi dva dana provodili u Sumi, a treci bi dan vozili drva na prodaju u Sen;.

» Prema rijedima Marije Tomljanovi¢ Toline iz Krivog Puta i Ante Sojata iz Sojatskog
Dolca.
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Pri prevoZenju trupaca koristila su se obi¢na kola, ali s dodatnim pojaéanjima,
mijenjala se okretaca na prvom $telu kola, koja je omoguéivala lakse skretanJe
kola koja su zbog duljine trupca sezala i 6 — 8 m. Nastavci pri tome nisu bili
potrebni, tako da su se samo stavljale rucice, koje su se povezivale lancima, a
njima se ujedno uévricivao i teret. Put je bio dosta zahtjevan, brdovit, prepun
zavoja, tako se na putu do Senja dogodilo da se nekoliko puta morala mijenjati
kladica koja je sluZila za kocenje, jer se Zeljezni kota znao zagrijati i tako
prepaliti drvo. Zimi se nisu koristila kola, veé saonice, tzv. §lite. Pero Vukelié
Mrce iz Vukeli¢a napominje da je taj oblik saonica njegov otac donio iz
Amerike, zbog fega je i dobio naziv amerikanski sistem. Takve saonice
sastojale su se od dva dijela, kao i kola, prednjeg i straznjeg. Nije ih povezivala
srcanica, ve¢ su povezani lancima koji su sloZeni ukriz. Te saonice koristile su
se zbog toga jer se pomoc¢u njih moglo prijeéi i preko suhoga dijela a da ne
zastanu, §to je bilo jako vaZno u izvlaenju i prevoZenju trupaca u $umi.
Kaziva¢ navodi da se na prednjem kraju nalazila okretaljka, te se tako lakse
manevriralo s teretom.

Samo od jednog tovara drva moglo se zaraditi i do 130, 140 dinara. Dio
zaradenog novca odlazio je na placanje placovine/placarine za konje, koju je od
kirijasa ubirao grad, parkiraliste ko danas aute™ Pero Vukelic Mrce iz
Vukeli¢a prisjeca se da je ona iznosila pet dinara.

Upravo na podrucju Alana i okolnih zaselaka, koji su se nalazili u blizini
nekadasnje drzavne pilane 1zgradene nakon Drugoga svjetskog rata, ima najvise
obitelji koje su se tim poslom bavile.?” Ta pilana, izgradena za vrijeme Drugoga
svjetskog rata, donijela je velik napredak ovom kraju, tako su ta sela dobila
struju neSto ranije od ostalih mjesta Krivog Puta.”® Njezino zatvaranje 1
premjeStanje na podrucje opéine Novi Vinodolski nakon svega deset godina
rada uzrokovalo je nedostatak posla, a samim time i sve veée napustanje ovih
krajeva. Neposredno prije izbijanja Drugoga svjetskog rata (1941.) radila je
privatna pilana u Krivom Putu. Zapaljt,na te iste godine, nije se viSe obnavljala,
a uskoro je otvorena i drzavna.”® Na podru¢ju Veljuna, Francikovca i Sojatskog
Dolca kazivaci spominju samo pojedince koji su se bavili kirijanjem.

% Zlata Tomljanovic Pesia iz Senja.

77 Obitelji na podrucju Alana koje su se bavile kirjjanjem: u Vukeli¢ima obitelj Pere
Vukeli¢a Mrce, u Alanu obitelj Marjje Butkovi¢, u Zamaliéima obitelj Milana Tomljanoviéa
Perile, U Rupi obitelj Ivice Vukelica Popa te u Cupicima obitelj Ivana Vukeli¢a Mikile.

- VCL pedesetih godina provedena je struja.

* Rodaci kazivagice Marije Tomljanovié Toline iz Krivog Puta bili su vlasnici te pilane,
gostionice i mlina. Broj od tridesetak zaposlenih, svakako, govori o vaZnosti pilane za ovo
podrudje.
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Iseljavanje stanovnistva i odlazak na rad izvan ovih krajeva donijeli su i
smanjenje broja ljudi iz ovih krajeva koji su se bavili kirijaSenjem, no, taj posao
nastavili su raditi doseljenici iz susjednih zemalja, najviSe Bosne 1 Hercegovine.
Vec su i ranije Bosanci dolazili u ove krajeve i radili na pilani u Alanu. Oni su se
koristili manjim konjima ili magarcima, samo su izradivali drva za oggjev, koja su
prodavali u gradu.

Opskrba vodom

Velik problem ovog kraja bila je i voda, izvora pitke vode nije bilo pa su
stanovnici odlazili po nju u udaljenija mjesta. Naravno, bez vode se nije moglo pa
su se ljudi morali dosjetiti kako bi i ovaj put pobijedili prirodu. Veéina kazivaca
istiée da se nisu kopali arteski bunari, ali price koje su €uli od starijih ljudi, govore
nam nesto drugo. Tomo Spalj Cucin iz Spalja prisjeca §to mu je govorila baka: Tu
nema nigdje zive vode na nasim planinama, ovde kod Klaricevca ima jedan bunar
sedam sa sedam, vako okrugel i to kazu da su to delali stari Grci, da [ je to istina il
ne, al u najvecoj susi tu je bilo vode. Slicnih prica prisjecaju se i Marko Pavelic
Mijatina iz Zuljevi¢a, Marija Tomljanovi¢ Tolina iz Krivog Puta te Nikola Prpi¢
Nikolicin iz Francikovca koji takoder spominju gréki bunar, ali na Sturi. Ivica
Vukeli¢ Pop iz Rupe i Pero Vukeli¢ Mrce iz Vukeli¢a i danas znaju za mjesto na
obliznjem brdu koje lokalno stanovni$tvo naziva Alijinim jer je navodno Alija
(turski vojskovoda) upravo na mjestu gdje se nalazi bunar, slomio nogu.

Sto se tite prirodnih izvora, kaziva¢i spominju nekoliko njih na koje je
stanovnistvo odlazilo svakodnevno po vodu. Na izvor Klenovnicu u blizini
Novog Vinodolskog 1 Crikvenice odlazili su stanovnici Rupe i Zamalica. No,
najvazniji izvor vode ovog kraja nalazio se u Senjskoj Dragi, odnosno Majoriji.
Put udaljen Sest kilometara Cesto se prelazio i pjesice, pa su neki nosili i burila na
ledima. Vodna ili Vodica kako je neki nazivaju, manji je izvor, ali nesto blize od
Majorije i uvijek se koristio u prijekoj potrebi, ili kad se kosilo u blizini, tako da
se nije morala nositi voda od kuée. Ante Sojat iz Sojatskog Dolca napominje da
se znalo 1 blago dovoziti i na izvore, ako je bila susa ako vam je poznato, gonilo
se blago ovdje u Brinj u Liku, tamo je Ziva voda, i u Senjsku Dragu.

Postojalo je nekoliko vrsta drvenih posuda u kojima se voda prenosila,
bacve, burila/burla, Zbanjice i barilci. Marko Tomljanovié Cote iz Simeri¢a kaze
da se to na kap nosilo. Sve te drvene posude izradivali su Kutarevci, koji su svoje
proizvode donosili na prodaju na sajmove, primjerice u Otocac, Brinje. Ali isto
tako &esto su znali i prolaziti selima s natovarenim kolima i tako prodavati.*’
Zbanjice i barilci koristili su se kad se odlazilo na rad u polje ili $umu.

30 vidi &lanak Tihane Rubié.
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SL. 9. Barilac, vlasnik Milan Tomljanovic Ivié, Cupidi,
snimio Augustin Peri¢, lipanj 2003.

Sl. 10. Sterna (izgradena 1927.) i dio kuce
Milana Tomljanovica PeriSe 1z Zamaliéa,
snimio Augustin Perid, lipanj 2003.
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SL. 11. Sterna Milana Spalja u Spaljima, snimio Augustin Perié, lipanj 2003.

Nije bilo jednostavno neprestano odlaziti po vodu, ali u pocetku
gradnja Sterni (velikih cisterni u kojima se zadrzavala kiSnica) nije bila
dostupna svima. U Podbilu je u razdoblju izmedu dva rata bilo nekoliko
obitelji koje su imale Sterne, Baretina, Puljizova, Pave Toljina te
Sugkalova.’' Svi kazivadi slaZu se s tim da je izrada §terne zahtijevala velika
sredstva, tako su neki znakovito naglaSavali da je jedan susjed izgradio
Sternu tek kad se vratio iz Amerike. Ljudi su najcesce gradili Sterne sami ili
uz pomo¢ susjeda. U zemlji bi se iskopala rupa, zatim se dovozio kamen
koji se obradio i njime se zidalo. Nije se koristilo nikakvo vezivno sredstvo,
ali se iza kamena nabijala gnjila, glina, koja nije propustala vodu. Kasnije,
oko sedamdesetih, stanovnici su poéeli graditi Sterne od betona, kakve i
danas grade, ali se svi kazivaci slazu u tome da je iz kamene §terne voda
bila bolja. Izvladila se pomocu lanca i metalne kante, dok danas neki imaju

3! Marko Paveli¢ Mijatina iz Zuljeviéa.
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crpke koje vodu dovode do pipa. Veli¢ina §terne ovisila je i o potrebama i
mogucnostima pojedinog domadinstva.

Voda u Ssternama je kiSnica koja se drvenim Zljebovima,
postavljenima na drvenim Stapovima sojama, s krovista dovodila do sterne.
Za susne godine, kada nije bilo kiSnice, voda se osobito §tedjela. Nakon
nekog vremena vodu se pro¢iS¢avalo uz pomo¢ domacega gasenog vapna.

I drzava je uvidjela teSkoce stanovnika s vodom pa je nakon Drugoga
svjetskog rata pocela s radnim akcijama u kojima su se izradivale i §terne
koje su, u skladu s time, dobivale naziv drZavne $terne. Gradile su se na
padini, s velike betonske plohe slijevala se voda u $fernu. Na ovom ih je
podruéju bilo nekoliko u Krivom Putu, Veljunu, Podbilu i Sojatskom Dolcu.

Danas svaka kuca u Krivom Putu ima Sternu, a jedna od najstarijih,
izradena 1823., popovska je Sterna koju je napravio plovan Skiljan.

Preko ljeta, kada je stoka odlazila van na ispa$u, napajala se na
lokvama. Ljudi su sami napravili lokve i u tom se slufaju iskoristila
prirodna udubina koja se o€istila, a na dno se nabijala glina ako je veé tamo
nije bilo, a znale su se i obloZiti kamenom. Smje$tene unutar sela ili u
blizini livada, po $umi, lokve su bile postojane ako godina nije bila su3na.
Lokve su znale posluziti i za pranje rublja, a preko ljeta djedaci su se znali 1
kupati. Svake godine obvezno se Cistila, ali danas viSe nisu prepoznatljiva
mjesta na kojima su se lokve nalazile, od kada nema stoke nestale su
lokve

U Sojatskom Dolcu zabiljeZila sam i nekoliko naziva lokava: Ujic¢ina,
Gredina 1 Kujicina lokva. U Francikovcu postoji legenda da je Marija
Terezija na lokvi pila vode i rekla da je ljekovita te otuda i naziv Likarevac.

Koliko se voda postivala, prikazuju nam rije¢i Pere Vukelica Mrce iz
Vukeli¢a: Onda je moj did sidija, tu onda dode neki Stipe, tu mu je bila
kuca, sad je sruSena, i cigar je u ruci ima, i kad je did vidija cigar, i vice,
Stipe, pazi da cigar ne padne u vodu.

Zakljucak

Rad je zamiSljen kao pregled transportnih sredstava i opskrbe vodom.
Iz cijele teme izdvojeni su samo pojedini karakteristi¢ni segmenti: kola i
njihova upotreba, samar i njegova upotreba, oprema konja i vola, kirijanje te
opskrba vodom (Sterne, lokve, drvene posude).

32 Zlata Tomljanovi¢ Pesina iz Krivog Puta.
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Pritom sam pokuSala rekonstruirati cijela kola, kakvih danas vise
nema na ovom podrudju, zabiljeZiti nazive te usporediti podatke za &itavo
podru¢je Krivoga Puta. Na isti naéin pristupila sam obradi ostalih tema.
Analiza podataka provedena je u vremenskom presjeku, Sto je omoguéilo
uocavanje postupnih promjena u nazivima, dijelovima; najistaknutiji je
primjer pojava Zeljeznih kola i njihova prilagodba.

Pri obradi podataka dobivenih na prostoru Krivog Puta pokazalo se da
unutar zajednice postoje neke bitne razlike. Moguce je uociti razliku u
nazivima pojedinih dijelova od sela do sela, primjerice ajam u Cupiéima,
komot u Zamali¢ima. Treba istaknuti da su te razlike naglaSene upravo u
nazivima za konjsku opremu, dok za druge dijelove postoje samo sitne
razlike, primjerice, teljiga ili teljuga, ¢emu su pridonijeli utjecaj okolnih
zajednica, posebice ulestali kontakti s urbanom zajednicom Senja,
migracijska kretanja, razmjena dobara te odlazak radno sposobnog muskog
stanovni§tva u potragu za poslom. Ovdje ponavljam citat Marije
Tomljanovi¢ Toline iz Krivog Puta, koja je u raspravi sa svojim suprugom
oko naziva dijela konjske opreme (gjam ili komot) istaknula: E al kasnije se
tako zvalo, nasi su to donijeli iz Slavonije, aludirajuéi pri tome na muske
stanovnike koji su odlazili na rad ne samo u Slavoniju vec i u ostale krajeve
biv§e Jugoslavije. Zanimljivo je razmotriti pojavu stranih rije¢i za nazive
pojedinih dijelova, kao Sto je rijeC lengeri, koja je njemackog podrijetla;
kazivali tako zovu kola koja se koriste za svatove. Razlidite geografske
prilike u Krivom Putu bitno su pridonijele tome da se na ovom podrucju
koristio i1 vol i konj. Osim toga, financijske prilike, ali i posao kojim su se
odredene obitelji bavile, uvelike su utjecali na posjedovanje odredene vrste
teglece stoke. Dio teksta posveéen je kirijanju, kao jednom od oblika
transporta, vrlo bitnom za ovo podruéje, poslu od kojeg je Zivio dio
zajednice.

Drugi dio teksta odnosi se na drugu veliku temu, a to je opskrba
vodom. Pitka voda i danas je problem Krivopucanima, te se mnerado
prisje¢aju susnih godina. U njthovu Zivotu voda zauzima vazno mjesto, a
nedostatak vode pridonio je iseljavanju stanovnika iz ovoga kraja.

Komparacija podataka o ovim temama s podatcima o okolnim
zajednicama donijela bi takoder zanimljiva zapaZanja. U monografiji o
Kompolju nasla sam brojne podudarnosti koje ukljucuju izgled kola i nazive
pojedinih dijelova. Razlog tomu svakako je blizina tih dvaju podrudja kao i
sli¢na geografska obiljezja. Takav pristup nadilazi okvire ovoga rada te
ostaje da se primjeni u daljnjoj obradi ovih tema.
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Upitnica za istraZivanje teme transportna sredstva i opskrba vodom na podrucju
Krivog puta

Kola za rad, saonice

Kola koja upotrebljavate za rad su kola sa Cetiri kotaca ili dva? Za koje
poslove koristite kola (prijevoz drva, gnojiva, vode, sijena)? Koje Zivotinje koristite
kao teglecu stoku? Koristite li saonice i u kom sluaju (prijevoz drva, vode, gnojiva,
kamena, pokojnika na groblje)? Uprezu li se u njih volovi ili konji? Zasto u
pojedinom kraju samo volovi, a u drugom samo konji? Koristi li se magarac, mula?

Kako se zovu kola sa Cetiri kotaca (kola, voz), a kako saonice (sane, sanjke)?
Ako se naziv voz ne upotrebljava za kola, kaZe li se voz sijena, voz drva?

Mogu li se kola na detiri kotaa produljiti ili rastaviti na prednji i na straZnji
dio? Kako se zovu ti dijelovi (trap, §tel, kola)? Kako se zove jednim imenom donji
dio kola u cjelini, a kako gomji dio? Mogu li se sli¢no rastaviti i saonice?

Koji su glavni dijelovi prednjeg i zadnjeg Stela: osovina, koritaSce/korito;
Skarice (da li su Skarice razlicite na prednjem i na straZnjem Stelu), sastoje 1i se od
jednog ili vise komada drveta? Sto je to parajset? Zatim oplen; okretaljka; ru¢ica ili
stupac? Jesu li rudice visoke ili niske i kakav im je oblik? Dalje dijelovi prednjeg
stela: klin koji spaja sréanicu i oplen (svornik)? Na straznjem dijelu da li se nalazi
kocnica (vinta)?

Sto povezuje prednji i straznji dio: dugacko oblo drvo (sréanica), kako je
spojeno s prednjim Stelom, a kako sa straznjim?

Kako se zove kota¢ (to¢ak) i koji su mu dijelovi? Gobelje, naplatci koliko ih je
1 od Cega se izraduju? Palci, koliko ih je? Glavina, glav¢ina koja je njena uloga?
Naziv za dio osovine na koji je kotaé nasaden (puska) i klin koji ¢uva da kotad ne
ispadne (&ivija)? Koji su dijelovi zeljezni, a koji okovani Zeljezom? Sto je to $inja?
Promjer i debljina prednjeg i straznjeg kotada?

Koja je razlika izmedu konjske i volovske rude? Da li je ruda volovskih ili
konjskih kola spojena sa Skaricem prednjeg S$tela s pomocu posebnog klina ili je
usadeno izravno u osovinu? Koja je duzina rude? Sto se nalazi na straznjem dijelu
konjske rude (veliki vagir) da se mogu priévrstiti mali vagiri sa $tranjgama?

Od kojeg drveta se izraduju kola? Kako se zovu majstori koji ih izraduju
(kolari)? Koji su dijelovi kola i saonica okovani (narogito kotadi i krive)? Tko je
okivao kola i kako je to danas? Da li su se uvijek kola izradivala samo od drveta ili je
doslo do zamjene drvenih dijelova gumenim ili Zeljeznim i kada? Dali su se neke
vrste kola kupovale? Kada se koristi traktor i da li njegova upotreba utjece ne izgled
kola?

Kako se opremaju kola i saonice za prijevoz gnoja: stavljaju se daske (lojtre)
sa strane i na dno? Sto se stavlja na prednju i straznju stranu? Koliko su duga ta kola?

Kakva je oprema za prijevoz sijena, slame: §kale? Koji je oblik rudica pri
tome? Koliko su dugacke Skale? Da li se stavlja pod? Dugacko drvo koje se stavlja
preko sijena (stozina)?
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Saonice

Dijelovi saonica su: krive? Jesu li im prednji krajevi niski ili visoki, prirodno
krivi ili namjero zavinuti? Stupci na krivama i koliko ih ima, visoki, niski? Koji
dijelovi saonica odgovaraju onima kod kola (oplen, rucice)? Koristi li se viSe vrsta
saonica i koje? Da li se razlikuju dijelovi obi¢nih i kirijaskih saonica ($lite)?

Ima li djecjih saonica, kao $to su velike saonice?

Samar

Za prijevoz pomoéu magarca koristi se samar? Da li su samo samare imali
magarci ili i konji?

Tko je izradivao samare i od kojeg drveta? Koji su drveni dijelovi: prednji dio
(glava, glavic); straznji dio (kriZ); potnice ili pricke, koliko ih je? Naziv samo-za drveni
dio samara, naziv za platneni? Sto je to stelja, od Gega se sastoji? Dijelovi od konopa ili
tkani: pomagade, prace, potpregalj ili potpasaj? Da li se podmece na krajeve samara
nesto (pecenica)? Postoji li nekoliko vrsta samara?

Kako se kaZe kada se samar stavlja na magarca? Kako se prevozilo sijeno na
samaru, drva, voda? Na koji se nafin vezala bala?

Oprema konja

Sto sluZi za uprezanje konja (komot, ham, ajam), jaram ili ne$to drugo? Kako se
Jjednom rijecju oznaduje sav pribor za uprezanje (zapreZna oprema ili?) i Sto se k tome
pripada? Konopi za vudenje ili §tranjge, oglav, uzde i bi¢, da li jo§ nesto? Kakav je
oblik komota 1 koji su mu sastavni dijelovi? Od &ega se izraduju?

Dijelovi komota: prsni remen (kolan); remen preko leda (3ir)? Ima li viSe vrsta
komota, te dali postoji razlika u dijelovima?

Od ¢ega su napravljene $tranjge, lanca ili remena? Kako se spajaju s komotom
ili prsnim remenom? Kako s vagirom? Da li su provudene kroz koZni tulac (puska,
Stucna) da ne ozlijede konja?

Dijelovi oglava su: metalni dio koji se stavlja konju u usta (Zvale)? Sto je to
ular? Stavljaju li se zZvale bez oglava?

Ima li na komotu, $tranjgama i oglavu kakvih ukrasa, okrugle ploge od mjedi
(pule)? Koja je svrha tih ukrasa? Ima li posebnih komota za svegane prilike?

Kako se komot privezuje na rudu kola (spust)? Kakve su uzde: od remenja ili
uZzeta? Da li ima viSe vrsta bieva (kandZija), koji su dijelovi?

Ima li razlike u zapreZnoj opremi za jednog konja, dva ili vie? UpreZe li se
jedan konj uz rudu s lijeve ili s desne strane?

Kirijanje

- Tko su to kirijasi? Cime se bave? Tko se bavio tim poslom, samo muskarci?
Koja se oprema koristila prilikom tog posla; kako su izgledala kirijaska kola? Kako su
izgledale saonice koje su koristili?
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Oprema za vola

Sto je potrebno za uprezanje vola, jaram? Kako se volovi uprezaju u paru ili
jedan? Naziv za jaram? Da li se koristi vi$e vrsta jarmova?

Oblik jarma za dva vola i njegovi dijelovi? Da li je gornja gredica posve ravna?
Kako se zove gornja gredica, kako drvene 3ipke savijene u obliku slova U (teljige)?
Kako su povezane teljige s gornjom gredicom? Sto je to guzva? Od kojeg drveta se
izraduju jarmovi i njegovi pojedini dijelovi? Na koji nadin se povezuje ruda na jaram,
pomocu klina (privor), pomocu guzvi?

Kamo se stavlja jaram volovima: na $iju ili na zatiljak ili na ¢elo? Podmece li se
§to pod jaram da vola ne Zulja? Naziv za to?

Kako se kaZe kad se jaram stavlja na volove?

Opskrba vodom

Koje drvene posude ste koristili prilikom prijevoza vode (Zbanjica, barilac,
baéva, burilo)? Da li su te posude sastavljene od jednog komada s posebnim dnom ili?
Da li su sastavljene od daicica? Tko je izradivao te posude? Gdje ste ih kupovali ili
mijenjali za nesto?

Da 1i ste imali izvore vode u ovom kraju? Gdje ste odlazili po vodu, na koje
izvore? Da li je bilo bunara? Gdje ste ¢uvali vodu (8temma)? Od Cega su se izradivale
§terne? Tko ih je gradio? Dijelovi §terne (grlo)? Na koji naCin je voda dolazila do
§terne? Da li su svi u selu imali §terne? Kad su se pocele izradivati drzavne $terne i
za$§to? Koja je najstarija §terna u ovom kraju? Da 1i danas ljudi ovise o kisnici?

Sto su to lokve i gdje su se nalazile u selu? Nazivi pojedinih lokava? Da li ih ima
i danas? "

Popis kazivaca:>

Podbilo: 5
- Marija Tomljanovi¢ Coning, r. Tomljanovi¢ Tolina, rodena 1930.
- Petar Tomljanovi¢ Cona, roden, 1934.

Zuljeviéi:
- Marko Paveli¢ Mijatina, roden, 1917,

Alan;
- Mica Komadina Mariceva, r. Tomljanovic, rodena 1939.
- Jula Tomljanovié¢ Mariceva, r. Tomljanovic, rodena 1938.
- Marija Ronéevi¢ Garina, rodena 1923.
- Ivka Tomljanovi¢ Mariceva, 1. Tomljanovic, rodena 1935.
- Gaspar Butkovi¢ Rila, roden, 1941.

33 Neki kaziva$i imaju dva nadimka, oba navodim u popisu kazivada, ali u tekstu se sluZim
samo jednim.
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Vrtlina:
- Draga Tomljanovi¢ Omand, rodena 1913.
- Mladen Tomljanovi¢ Omand, roden, 1947,

Cupici:
- Ivan Vukeli¢ Mikula, roden, 1931.
- Milan Tomljanovi¢ [vi¢, roden, 1967. (Rijeka)

Simerii:
- Marko Tomljanovié Coto, roden, 1947.

Vukelici:
- Pero Vukeli¢ Mrce, roden, 1927.

Zamalié:
- Milan Tomljanovi¢ Perisa (Mica), roden 1927. (Senj)
- Tomislav Tomljanovi¢ Talijan, roden 1937.

Rupa:
- Ivica Vukeli¢ Pop, roden 1937.

Francikovac:
- Nikola Prpié¢ Nikolicin, roden 1930.
- Marija Prpi¢ Nikoli¢ina, r.Tomljanovi¢ (Vrataru$a), rodena 1933.

Senj:
- Tome Spalj Cucin, roden 1928. u Mati¢ima
- Anka Spalj Juksina, r. Tomljanovi¢, rodena 1933. u Mati¢ima
- Nada Prpi¢ Terezina, Bojina, rod. Prpi¢, rodena 1933. u Krivom Putu
- Tomo Prpié¢ Marojica, roden 19? u Mrzlom Dolu 053/ 881-729

Krivi Put:
- Mara Tomljanovi¢ Isanova, rod. Tomljanovié, rodena 1945. u Veljunu
- Marija Tomljanovi¢ Tolina, rod. Tomljanovi¢, rodena 1935.
- Ivan Tomljanovié Tole, roden 1936.
- Zlata Tomljanovi¢ Pesina, rod. Tomljanovic, rodena 1923.

Veljun:
- Luka Krmpoti¢ Brnde, roden 1919.
- Milan Krmpoti¢ Zekonja, roden 1930.
- Ivica Kristi¢ Simeta, roden 1947.
- Nevenka Krmpoti¢ dnelicina, rod. Krmpoti¢, rodena 1920.
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Sojatski Dolac:
- Petar Sojat Budic, rodena 1928.
- Mara Solat Budiceva, rod. Prpi¢ Domljanova, rodena 1931.
- Ana SOJat 1939.
- Ante Sojat, 1941.
- Ivan Krmpoti¢ Soparin, rodena 1925.
- Marija Krmpoti¢ Soparinova, rod. Tomljanovi¢ Mariceva, rodena 1919.
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TRANSPORT AND WATER SUPPLY IN THE KRIVI PUT REGION
' Summary

In this article ‘Transport and Water Supply in the Krivi Put region’ are presented the results
of two field works carried out during June 2003 and May 2004 in the region inhabited by the
costal Bunjevei. The field works encompassed these localities: Alan, Vrtlina, Rupa, Zamalic,
Podbile, Simeri¢i, Spalji, Cupici, Zuljeviéi, Francikovac, Krivi Put, V eljun, Sojatski Dolac, Mrzli
Dol.

I used questionnaire No. 3 (subjects No. 98 wooden dishes, bark, pumpkin; 100. yoke; 101
horse’s equipment; 102 working wagon, sledges, skid) designed for the purposes of the former
Ethnological Atlas of Yugoslavia, published by the Faculty of Philosophy in Zagreb. After the
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first field work and introduction to the local circumstances, I designed a questionnaire adapted for
this region because I noticed some specifics which needed to be additionally researched and
checked. I used the technique of structural and non-structural interview.

My work was designed as an overview of transport utilities and water supply. Here are
extracted only some characteristic segments of the whole subject: the wagon and its usage, pack-
saddle and its usage, horses and ox equipment, cart services and water supply (wells, ponds,
wooden dishes).

I tried to reconstruct the appearance of wagon which does not exist in this region any more;
record and compare data for the whole region of Krivi Put. I have the same approach to some
other subjects. Analysis of the data was carried out through periods of time which allowed the
perception of gradual changes in names, pieces and the most notable change which was
introduction of the iron wagon and its adaptation.

Sayings were mostly related to the period during and after WWII and some of them were
related to the first half of the 20" century. The 1970’s were the turning point when depopulation
started and the majority of the population migrated towards towns, mostly to Senj.

The comparison of data regarding these subjects to data received in surrounding regions
might give interesting results. Unfortunately this approach goes beyond frames of this work and
should be applied in further treatment of these subjects.

TRANSPORT UND WASSERVERSORGUNG AUF DEM GEBIET VON KRIVI PUT
Zusammenfassung

In diesem Aufsatz wird das im Laufe zweier Terrainarbeiten im Juni 2003 und Mai 2004
auf dem Gebiet der Bunjevci im Hinterland von Senj gesammelte Material beschrieben. Diese
Arbeit umfasste folgende Lokalititen: Alan, Vrtlina, Rupa, Zamali¢, Podbilo, Simeriéi, épalji,
Cupici, Zuljevici, Francikovac, Krivi Put, Veljun, Sojatski Dolac und Mrzli Dol.

Die Autorin behandelte die im Titel angegebene Problematik aufgrund des Fragebogens Nr.
3 (Geschirr, Joch, Pferdeausriistung, Bauerwagen), der fiir die Bediirfnisse des Ethnologischen
Atlasses Jugoslawiens (Philosophische Fakultit Zagreb) verfertigt war. Sie wendete die Technik
des strukturierten und unstrukturierten Interviews an. Aus dem ganzen Thema wurden einzelnc
Segmente abgesondert: Bauerwagen und sein Gebrauch, Saumsattel und sein Gebrauch,
Ausriistung des Pferdes und Ochsen, Fuhrmannschaft und Wasserversorgung (Wasserreservoire,
Wasserlocher, Holzgeschirr).

Die Autorin bemiihte sich den ganzen alten Bauerwagen zu rekonstruieren.

Die Erzihlungen umfassen die Periode des Zweiten Weltkriegs und der Nachkriegszeit und
einige beziehen sich auf die erste Hilfte des 20. Jahrhunderts.

Die Anderung entstand in den siebziger Jahren, als die Mehrheit der Bewohner von Krivi
Put nach Senj und Umgebung iibersiedelte.

188




