Podravina PODRAVINA Volumen 16, broj 31, Str.36 - 50 Koprivnica 2017.

M. HORVAT - MUZEJ - MOST RIJEKE DRAVE KOD BOTOVA

MUZEJ - MOST RIJEKE DRAVE KOD BOTOVA
SAGLEDAVANJE NOVIH MOGUCNOSTI REVITALIZACIJE | PRENAMJENE
MOSTA NA RIJECI DRAVI KOD BOTOVA U MUZEJ KAO PRIMJER
SUVREMENOG PRISTUPA OCUVANJA INDUSTRISKE BASTINE

MUSEUM - DRAVA BRIDGE NEAR BOTOVO

CONSIDERING NEW POSSIBILITIES OF REVITALIZATION AND ALTERATION OF DRAVA BRIDGE
NEAR BOTOVO INTO A MUSEM AS AN EXAMPLE OF MODERN APPROACH TO PRESERVE
INDUSTRIAL HERITAGE

Mirela HORVAT Primljeno/Received: 20. 4. 2017.

Mag. pov. umj., mag. educ. pov. Prihvaceno/Accepted: 5. 6. 2017.

Srednja Skola s pravom javnosti Pregledni rad/Review

Marusevec 82 UDK/UDC [069.02:725.95] (497.5-282.24Drava)“20”
42243 MarusSevec 338.486(497.5-3Podravina)

mirela.horvat86 @ gmail.com

SAZETAK

Rad se bavi problematikom mosta na rijeci Dravi kod Botova i njegovim sagledavanjem
kroz drugaciju drustvenu i kulturnu funkciju, tocnije kroz mogucnost prenamjene istog u
muzej cime bi se zadovoljio viSestruki cilj: spasavanje mosta od namjernog rusenja i nepo-
vratnog unistenja specificnog djela industrijske bastine, stvaranje svjetski jedinstvenog
mosta-muzeja rijeke Drave i vezano uz to, oZivljavanje okolnog, ali i znatno Sireg podrucja
kroz razvoj aktivnog turizma koji bi u sebi sadrZavao povijesne, geografske, ekoloske, bio-
loSke, umjetnicke, sportske i druge sastavnice. Realizacijom ove ideje nastoji se takoder pru-
Ziti primjer osvijeStenosti i razvijenog senzibiliteta i svijesti za ovu specifi¢nu vrstu kulturne
bastine koja je premalo vrednovana i iskoristena u Hrvatskoj. U radu se kroz kratak pregled
povijesti gradnje mostova Zeli istaknuti civilizacijska vaZnost tih arhitektonskih objekata
opcenito, dok se kulturno- povijesna vrijednost i vaznost mosta kod Botova naglasava pre-
gledom povijesnih okolnosti koje su utjecale na njegovu gradnju, funkcionalnost i znacaj
u regionalnim, nacionalnim i internacionalnim okvirima. Rad donosi povijesno-umjetnicku
valorizaciju s detaljnim promisljanjima o ponovnom oZivljavanju mosta kako bi ponovno
stekao svoj znacaj, ali ovog puta u drugacijoj ulozi — kao suvremeni most - muzej rijeke
Drave.

Kljuéne rijeé€i: most, Drava, Botovo, muzej, most — muzej
Key words: bridge, Drava, Botovo, Museum, bridge - museum

KRATKA POVIJEST MOSTOVA | MOSTOGRADNJE

Vaznost i potrebu gradnje i postojanja mostova moZda je najljepSe u svojim stihovima izrazio Ivo
Andri¢ za kojeg su mostovi nijemi svjedoci komeSanja razlicitih ljudi, kultura, vjera, civilizacija, doga-
daja i promjena. Spjevao im je ¢ak i svojevrsnu himnu u kojoj kaZe da su mostovi nesto najljepse i
najvrijednije $to Covjek podiZe i gradi. Za njega su te gradevine vaznije od kuca i hramova jer su svacije
i za sve jednake, trajnije od drugih gradevina te da ne sluZe ni¢em $to je tajno ili zlo." On je bio ponaj-
viSe fasciniran njihovom druStvenom i humanom ulogom spajanja i povezivanja svega sli¢nog i razli-
Citog Sto se moZe spojiti i povezati, pridaju¢i mu u svojim doZivljajima ulogu protagonista i subjekta.

T lvo ANDRIC: Mostovi
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Ove njegove misli i rije¢i prikladne su da nam ukaZzu na vaznost problematike kojom ¢emo se u nastav-
ku baviti — mostom na rijeci Dravi kod Botova. A kao uvertiru u problematiku spomenutog mosta citi-
ramo Andric¢eve stihove posvecene upravo metalnom mostu, kakav je i onaj kod Botova.

Tanki zelezni mostovi, zategnuti od jedne obale do druge kao zica, sto

drhte iz-vuce od svakog voza koji projuri; oni kao da jos cekaju

svoj poslednji oblik i svoje savrsenstvo, a lepota njihovih linije

otkrice se potpuno ocima nasih unuka ?

Ivu Andri¢a i njegovu ljubav prema mostovima spomenuo je i znameniti hrvatski graditelj mostova
i istinski zaljubljenik u mostove dr. sc. Zlatko Savor koji je sudjelovao u projektiranju brojnih mostova
u Hrvatskoj poput Maslenickog mosta za autocestu (1996.), rekonstrukcije stupova i nadlu¢nog sklopa
mosta kopno — otok Pag (2000.), mosta preko Drave pokraj Beli§¢a (2002.), vise¢eg mosta preko Save
u Martinskoj Vesi (2002.), mosta za autocestu preko Krke kod Skradina s betonskim lukom i spregnutim
nadlu¢nim sklopom (2004.), vijadukta preko doline rijeke Mirne (2005.) i rekonstrukcije glavnog mosta
preko Save kod Jasenovca CeliCnom konstrukcijom (2005.).8 Medutim, on nam je ovom prilikom
takoder vazan jer je njegov otac Kre$mir Savor 1964. godine projektirao most na rijeci Dravi kod Boto-
va* koji je i glavna tema ovog rada. To¢nije, sagledavanje novih moguénosti i prijedloga prenamjene
i ocuvanja mosta kao dijela industrijske bastine i spaSavanje istog od ukljanjanja i trajnog kolektivnog
zaborava.

Mostovi su specificne gradevine i specifiCan segment graditeljstva Cije je pravilo jos u 16. stoljecu
konstantirao znameniti i svestrani Vitruvije koji je tvrdio da mostovi moraju biti funkcionalni, pouzdani
i lijepi. Povijest mostova posebno je poglavlje u povijesti graditeljstva jer je Covjek od svojih pocetaka,
tocnije veé na prijelazu iz kamenog u bronc¢ano doba imao potrebu za povezivanjem s drugim ljudima
zbog razmjene dobara. To je bio i razlog nastanku prve mreZe puteva na kojima je na najrazliCitije
nacine pokuSavao savladati najrazliCitije prirodne i umjetne prepreke kako bi presao na drugu stranu,
bilo da se radi o vodenim tokovima, prometnim putevima, dubokim dolinama i sl. U pocetku Covjek se
sluZio »mostovima« nastalim prirodnim putem, bez ¢ovjekovog izravnog djelovanja. To su uglavnom
bila prirodni prerasti, sruSena stabla, biljni spletovi, kamenje i sl. pomocu ¢ega bi presao na drugu stra-
nu.® Iz takvih ishodista, kasnije nastaju mostovi kao ¢ovjekov izum i konstrukcija koja ima svoju
namjenu — svladavanje razlicitih prepreka u okoliSu. Kretao se od primitivnog oblika do sve savrSenijih
i tehnicki zahtjevnijih oblika i konstrukcija. No, mostovi nisu samo konstrukcije u prostoru koje zado-
voljavaju osnovna nacela stabilnosti, gravitacije, ravnotezZe sila, statike, ¢vrstoce i estetike, ve¢ im
moZemo slobodno pripisati i simboli¢nu ulogu — povezivanje i spajanje ljudi i civilizacija diljem
svijeta.

Prvi pisani tragovi o mostogradnji sezu u daleku proslost od otprilike 4000 godina kada su se gradili
drveni, cigleni i masivni kameni mostovi, a od tog vremena s razvojem prvih drzava (podrucje Mezo-
potamije) kreée i sustavni razvoj gradnje mostova i cesta.® Sve velike civilizacije gradile su mostove
(kineska, grcka, etru$¢anska itd.) no pravi majstori u gradnji mostova, Ciji su konstruktivni principi i
graditeljska vjeStina bili na zavidnoj razini, bili su svakako stari Rimljani. Oni su elemente gradnje
preuzimali od drugih civilizacija (primjerice svod od Etru$cana) te ih usavrSavali i prilagodavali vlasti-
tim potrebama i mjerilima grade¢i monumentalne mostove izuzetne ¢vrstoce diljem megalomanskog
Rimskog Carstva, koriste¢i kamen, drvo, opeku i vapno i upotrebljavajuci luk i svod kao arhitektonski
oblik. Propa$¢u Rimskog Carstva i prijelazom u rani srednji vijek na neki nacin propada i znanje rim-
skih graditelja, a ostalo je i malo sacuvanih mostova dok se grade uglavnom jednostavni i primitivni
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mostovi.” Za razliku od tadasnje Europe, Bliski i Srednji istok ¢uvaju i usavrSavaju znanja rimskih
graditelja.® Od otprilike 12. stoljeca situacija se i u Europi mijenja na bolje po pitanju nastavka mosto-
gradnje (most u Avignonu, 1185. god.) no obrada kamena u odnosu na rimsku je znatno slabija. U
Europi su ¢ak i osnivane redovni¢ke zajednice za odrZavanje i gradnju mostova.® Arhitektonski usa-
vrSeniji mostovi javljaju se s renesansom (npr. Venecija) kada se i drveni reSetkasti mostovi unaprije-
duju i poveéava se raspon premoscivanja.'® Tek se od novijeg vremena (19. st.) grade CeliCni i betonski
i kasnije armiranobetonski mostovi, a s pojavom Celika sredinom 19. stolje¢a pa sve do prvih desetljeca
20. stoljeca grade se mostovi s reSetkastim nosac¢ima standardiziranog tipa."" Dakle, s obzirom na gra-
devinski materijal od kojeg su izgradeni imamo: drvene, kamene, betonske, ¢eli¢ne te mostove izgra-
dene kombinacijom celika i armiranog betona tzv., mostove spregnutih konstrukcija. Prema vrsti pro-
meta kojem sluZe imamo: cestovne, Zeljeznicke, pjeSacke, cestovno — Zeljeznicke, mostove za gradski
promet i mostove posebne namjene'?.

Bududi da se problematika kojom se bavi ovaj rad veZe uz most koji pripada Zeljeznickoj skupini
mostova izgradenih od Celika, zadrZat ¢emo se ukratko na povijesnom razvoju ovog revolucionarnog
graditeljskog materijala.

Covijeka je znatiZelja uvijek tjerala na nove poduhvate, nova istraZivanja i na pronalaZenje novih
materijala i nacina svladavanja razlicitih prepreka pa tako i onih u prirodi koje je trebalo premostiti.
Slijedivsi svoju potrebu, pronasao je i novi materijal ¢ija je upotreba u gradnji mostova poprilicno duga
— Celik. UsavrSavanjem postupaka za dobivanje tog materijala, graditelji mostova bili su u mogucnosti
postizati impresivne rezultate Sto se tice kvalitete konstrukcije mostova, oblika mostova i razdaljina
koje je trebalo premostiti. Ta mogucnost graditeljima mostova pruzena je jos viSe s pojavom prve (18
st.) i druge industrijske revolucije (19. st.) koju je izmedu ostalog obiljeZio nagli razvoj Zeljeznickog
prometa i industrijalizacija te tehnoloSko usavrSavanje proizvodnje najprije lijevanog Zeljeza, a potom
i Celika Cije su mehaniCke karakteristike i kvalitete mogle biti isprobane upravo u gradnji konstrukcija
i sustava kakvi su mostovi, no sada s jo§ vecim rasponom premoscivanja i veCom nosivosti. Na tragu s
tim dogadajima i promjenama 1779. godine u V. Britaniji je izgraden prvi most od Celika preko rijeke
Severn ¢iji je raspon lu¢nog sustava 30 m.'® Ono $to je vrlo zanimljivo jest podatak da su se novi oblici
reSetkastih nosaca pojavili u SAD-u, a bili su namijenjeni izvedbi u drvetu.'* Kako se ne bi previse
udaljili od teme i zaSli u preopSirne analize, neéemo nabrajati sve dijelove ¢eli¢énih mostova no spome-
nut ¢emo ipak samo osnovnu podjelu konstruktivnog sustava celicnih mostova prema tipologiji glavnih
nosaca, bududi da sadasnji most u Botovu pripada jednoj od skupina ¢eli¢nih mostova koje cemo ovdje
navesti. Prema tome, ¢eli¢ni mostovi prema vrsti glavnih nosaca dijele se na:

* reSetkaste glavne nosace sustava proste grede

* reSetkaste glavne nosaCe sustava kontinuirane grede

* pune glavne nosace sustava proste grede

* pune glavne nosace sustava kontinuirane grede

* pune glavne nosace sustava podupirala

*  pune lucne glavne nosace

* reSetkaste lucne glavne nosace

* mostove s kosim kablovima

*  visele mostove'®
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Danasnji most na rijeci Dravi kod Botova pripada skupini ¢elicnih mostova s reSetkastim glavnim
nosacem kontinuirane grede, dok je raniji most koji je srusen za vrijeme II. Svjetskog rata pripadao
skupini reSetkastih lu¢nih mostova o ¢emu ¢e viSe rijeci biti u nastavku teksta.

POVIJESNE OKOLNOSTI GRADNJE ZELJEZNICKE PRUGE ZAGREB - DUGO
SELO — KOPRIVNICA - BOTOVO

Prije nego prijedemo na glavu temu mosta na rijeci Dravi kod Botova, osvrnut éemo se ukratko na
povijesne okolnosti i znacaj gradnje Zeljeznicke pruge Zagreb — Dugo Selo — Koprivnica — Botovo, ¢iji
je most bio vrlo vazan i vrijedan infrastrukturni elemenat, a nastojat ¢emo pokazati da je taj isti most i
danas svojim kulturoloskim, socioloSkim, tehnolo$kim i povijesnim znacajem vrijedan elemenat za
¢itavo podrucje ovog dijela Drave, ali i puno Sireg, ne samo regionalnog ve¢ i medunarodnog podrucja.
Bas kao $to je i pruga imala status pruge 1. reda i nekada bila od medunarodnog znacaja, a onda se
njezina vrijednost strmoglavila na regionalni znacaj da bi nakon rata ponovno povratila prvotni status.
Na nama je zadatak da ovim radom spomenutom mostu pokusamo vratiti ugled jer vrijednost i znacaj
veé ima samo ga treba prepoznati i spasiti od trajnog gubitka. U daljnjem tekstu valorizirat ¢emo objekt
uz iznoSenje ideje o€uvanja i prenamjene istog. No, kako bi uvidjeli kompleksne okolnosti u kojima je
most graden, mijenjan i u kojima je egzistirao vrSeci svoju primarnu funkciju, moramo ga sagledati u
Sirem kontekstu gradnje ve¢ spomenute vrlo znaCajne magistralne pruge Zagreb — Dugo Selo — Kopriv-
nica — Botovo koja ima povijest dugu 130 godina.’® Gradnja ove pruge bila je determinirana razli¢itim
promjenjivim gospodarskim i politickim interesima koji su dopirali iz tada dviju glavnih europskih sila
Austrije i Madarske, a unutar te dvojne Austro — Ugarske Monarhije nasla se i Hrvatska i Zeljeznice na
njezinom podrucju. S obzirom na takve promjenjive politi¢ke okolnosti, pruga je mijenjala vaznost od
glavne pruge I. reda preko pruge lokalnog znacaja te naposljetku do medunarodne magistralne glavne
pruge kakva je ostala do danas.” Godine 1836. madarski je parlament potvrdio svoj plan izgradnje 13
Zeljeznickih pruga koje ¢e prolaziti kroz ugarski dio Habsburske Monarhije, a medu tih 13 pruga uvr-
Stena je bila i pruga koja je povezivala Pestu i Rijeku i koja je prolazila hrvatskim teritorijem.'® No
pogodan trenutak za pocetak izgradnje Cekalo se viSe od trideset godina kada su se politicka previranja
1 planovi Austrije i Ugarske konacno stabilizirali i uskladili potpisivanjem Austro — ugarske nagodbe
1867. godine ¢ime je Ugarska stekla samostalnost unutar Monarhije i ¢ime je stvorena dvojna Austro
— Ugarska Monarhija unutar koje je Hrvatska bila podijeljena na austrijski i madarski interesni dio.
Nakon toga uz odobrenje cara i kralja Franje Josipa I. madarske vlasti krenule su s planom izgradnje
prve dionice budimsko — rijecke Zeljeznice s pruZnom trasom tzv. Zakanjske Zeljeznice Zakany —
Koprivnica — Krizevci — Zagreb koja je dobila status pruge I. reda i koja je za izgradnju imala najpo-
godnije prirodne znacajke.' Bududéi da su Hrvatska i Slavonija bile vrlo privla¢ne madarskim vlastima,
1868. godine potpisana je i Hrvatsko — ugarska nagodba Cime je ujedno rijeSeno i pitanje izgradnje
Zeljeznice kroz Hrvatsku i Slavoniju o madarskom tro§ku.2® Osamnaest mjeseci domace stanovnistvo
je s primitivhom mehanizacijom trasiralo buducu prugu Zakany — Koprivnica — KriZevci — Zagreb,
dugacku 103, 074 kilometara koja ¢e dobiti status jedine glavne pruge I. reda u Hrvatskoj sagradene
drZzavnim novcem i koja ée postati sastavni dio klju¢ne magistralne pruge BudimpesSta — Rijeka.?!
SluZbeno je u promet pustena u sije¢nju 1870. godine??, a zanimljivo je to $to je ve¢ tada bila u mogud-
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nosti podnositi brzine do 100 km/h.2% Za vrijeme trajanja napornih fizi¢kih radova, dolazilo je do Cestih
i teSkih ozljedivanja radnika te je u to vrijeme u Koprivnici zbog nuZnih okolnosti osnovana i prva
gradska javna bolnica.?* Gradnju pruge i objekata na njoj pratila je uZurbana i nekvalitetna tehnicka
izvedba infrastrukture® $to ¢e od samih poCetaka pratiti Zivot pruge i stvarati odredene poteskoce koje
ée se ipak nastojati rjeSavati. No, osim problema oko tehnicke izvedbe pruge i infrastrukturnih objekata
na njoj, postojao je i problem nejedinstvene uprave na cjelokupnoj magistralnoj pruzi izmedu Budim-
peste i Rijeke jer je dionica od BudimpesSte do Zakanya bila pod austrijskom upravom, dionica od
Zakanya do Zagreba pod madarskom upravom, od Zagreb JuZznog kolodvora do Karlovca pod vlaséu
Drustva Juznih Zeljeznica, a dio izmedu Karlovca i Rijeke ponovno pod madarskom upravom.?® Budu-
¢i da austrijske vlasti nisu dopustile da pruga dode pod jedinstvenu madarsku vlast, Madari krecu u
izgradnju nove drzavne pruge Budimpesta — Dombovar — Kaposvar — Gyekenyes — Drnje. Izgradnjom
nove pruge preko Gyekenyesa ostvarena je izravna veza BudimpeSte s Rijekom prilikom ¢ega Zakany
gubi svoju nekadasnju ulogu. Otada se poznata Zakanjska pruga u sluZzbeni dokumentima nalazi pod
nazivom pruga Gyekenyes — Koprivnica — Zagreb.2’ Sto se ti¢e infrastrukture podignute na prvotnoj
Zakanjskoj pruzi, uz postojeca dva glavna kolodvora Zakany i Zagreb JuZni kolodvor, vlasti podiZu i niz
manjih kolodvora u Koprivnici, Lepavini, KriZzevcima, Vrbovcu, Dugom Selu, Sesvetama i Zagrebu,
zatim je tu 69 straZarnica, Cetiri vodopostaje i Cetiri mosta.?8

MOST(OVI) NA RIJECI DRAVI KOD BOTOVA

Od izgradena Cetiri mosta, most na rijeci Dravi izmedu Drnja i Zakanya sa svojom duZinom od 516
metara bio je najveca gradevina na pruzi.?°To je bio prvotni most koji se nalazio na mjestu danasnjeg
mosta. Taj prvotni jednokolosije¢ni most bio je drvene konstrukcije od hrastovih greda koju su nosili
stupovi. Zbog gradevinskog materijala i rastue prometne frekventnosti i tranzitnosti podrucja, most
nije mogao podnositi veée brzine (samo do 10 km/h)% i optereéenja $to se pokazalo problemati¢nim
od samog pocetka prometovanja pruge, uz niz drugih propusta prilikom izgradnje same pruge i ostalih
objekata. Buduc¢i da drveni most na Dravi nije mogao zadovoljiti potrebe prometovanja teskim teretnim
vagonima, 1888. godine krenulo se s izgradnjom novog mosta koji je imao jednaku duljinu kao i drveni,
no stupovi i upornjaci bili su od klesanog kamena dok su konstrukcije glavnih nosaca bile izvedene od
Celika. Dravu su premoscivale tri Celi¢ne konstrukcije raspona 97 metara, a inundacijski dio bio je pre-
moscéen s pet lucnih reSetkastih glavnih nosaca. Novi Celi¢ni dvokolosijecni most koji je prometovati
poceo u studenom 1894. godine povezivao je jednim kolosijekom Botovo i Gyekenyes, a drugim Boto-
vo i Zakany — Barcs.®!

U prvim desetljecima 20. stoljeca te u Citavom periodu izmedu dva velika rata pruga je biljezila
aktivan putnicki i teretni promet. Raspadom Austro — Ugarske Monarhije nakon Prvog svjetskog rata
1918. godine i osnivanjem nove drZave Kraljevine SHS od koje ¢e kasnije nastati Kraljevina Jugosla-
vija, pruga Gyekenyes — Koprivnica — Zagreb i dalje je zadrzala svoj znacaj koji je stekla od samih
pocetaka. Ono Sto se promijenilo jest promjena statusnog poloZaja prilikom ega je iz drzavne pruge 1.
reda dobila status medunarodne magistralne pruge koja je povezivala Madarsku i jadranske luke Rijeku,
Bakar i Susak te Sibenik i Split.32 Zanimljivo je da su prilikom stvaranja novih drZava i pomicanjem
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granica, kolodvor Gyekenyes i Zakany postali dio madarskog teritorija, a jedino je dravski most u cije-
losti ostao na hrvatskom podruéju i postao dio opéine Drnje.3*MoZemo reéi da uz brojne ved istaknute
povijesne razloge i one koje ¢emo u nastavku tek istaknuti, a koji idu u prilog ocuvanja danasnjeg mosta
i njegovog ponovnog vracanja u malo drugaciji Zivot, ova Cinjenica je takoder jedan mali simpatiCan,
ali i simboli¢an razlog i motivator njegovog o¢uvanja. Celi¢ni most s refetkastim lu¢nim glavnim nosa-
¢ima koji je 1888. godine zamijenio prvotni drveni most na rijeci Dravi kod Botova nije prezivio II.
Svijetski rat jer ga je 1941. godine vojska Kraljevine Jugoslavije, bududi da je bio od strateske vaznosti
za drZave Trojnog pakta. Prilikom ruSenja stradala su tri ¢eli¢na luka i rije¢ni stupovi da bi se u raz-
doblju izmedu 28. lipnja i 17. prosinca 1941. godine privremeno obnovio most i osposobio za promet
izmedu Hrvatske i Madarske. Tom prilikom oSteceni rijeCni stupovi zamijenjeni su drvenim, a srednja
lu¢na konstrukcija te oSteéena prva i tre¢a mosna konstrukcija privremeno su bile zamijenjene sklopi-
vom Celi¢nom konstrukcijom od 129 metara.3* Most kod Botova kao i sama pruga koja je vodila prema
Madarskoj bili su od velike vaznosti za obje zemlje zbog Cega su hrvatske i madarske Zeljeznicke upra-
ve pocetkom 1942. godine razradile plan njegove konac¢ne obnove koji je uklju¢ivao demontaZzu mosne
konstrukcije preko rijeke Tise u Szohnoku i montaZu iste na dravski most. No, plan nije realiziran jer
su partizanski odredi u kolovozu 1943. u potpunosti unistili most preko rijeke Koprivnice, a u rujnu iste
godine unistili prugu na relaciji Lepavina — Mucna Reka. Time je 1945. godine na cijeloj pruzi promet
ugusen.® Vaznost ove pruge i mosta na Dravi ne potvrduju samo partizanska teZnja za njihovim ruse-
njem i uniStavanjem ve¢ i unistavanja od strane njemackih postrojbi prilikom povlacenja prema zapadu
od ozujka 1945. godine kada je sruSena pruga izmedu Sesveta i KriZevaca, miniran kolodvor Koprivni-
ca i u potpunosti uni$ten most Na rijeci Dravi kod Botova.3® Nakon rata prionulo se obnovi pruge
Zagreb — Koprivnica — Gyekenyes kao i objekata i infrastrukture vezane za prugu, no u narednim godi-
nama prometovalo se samo na relaciji izmedu Zagreba i Koprivnice iz razloga §to je most kod Botova
bio uniSten i sruSen u potpunosti.®” Tako je stjecajem niza nepogodnih okolnosti nekada klju¢na magi-
stralna pruga degradirana u lokalnu prugu. Sanacija pruge trajala je do 1949. godine, a u meduvremenu,
tocnije 1946. godine krenula su konkretna promisljanja o izgradnji novog, prijeko potrebnog dravskog
mosta kod Botova koji je svojim karakteristikama trebao zadovoljiti potrebe magistralne pruge.3® Inve-
stitor je bila Zeljezni¢ka direkcija u Zagrebu koja je izradila i idejni plan buduéeg mosta.3® Medutim,
poznato je da gotovo svaki gospodarski korak, osobito onaj od medunarodnog znacaja ovisi izravno o
politickim previranjima i odlukama, tako je i izgradnja novog mosta morala pri¢ekati neko vrijeme jer
su se u meduvremenu narusili politicki odnosi izmedu Jugoslavije i Sovjetskog Saveza. Usto, doslo je
i do izmjene prvotne ideje mosta pa je odlu¢eno da se novom mostu prosiri funkcija te da osim za Zelje-
zni¢ki bude namijenjen i za cestovni promet.*® S izgradnjom novog, dana$njeg mosta zapocelo se u
kolovozu 1958. godine kada se izgradio novi mosni ustroj. Zadatak je povjeren gradevinskom poduzeéu
Pionir koje je u meduvremenu propalo pa gradnju preuzima poduzeée Mostogradnja koja 1960. godine
zavrSava gradnju donjeg mosnog ustroja. Nakon toga uslijedila je izgradnja Celi¢ne nosive mosne kon-
strukcije za Sto je bilo zaduZena poznata industrija lokomotiva, strojeva i mostova Puro Pakovi¢ iz
Slavonskog Broda.*' Za razliku od prethodnog mosta koji su karakterizirali ¢eli¢ni reSetkasti luéni
nosaci, nova mosna konstrukcija takoder je izvedena u Celiku ali kao kontinuirani reSetkasti nosaci s
usporednim pojasevima koji se proteZu preko tri jednaka otvora u rasponu 97 + 97 + 97 metara i s kol-
nikom koji se nalazi dolje dok su gornji pojasevi povezani horizontalnom vjetrovnom spregom sacinje-
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nom od horizontala i dijagonala koje tvore resetku. Montaza Celi¢ne nosive konstrukcije zavrsena je u
razdoblju od sije¢nja do svibnja 1962. godine, a nakon toga zapocela je izgradnja gornjeg pruznog
ustroja.*? Tako je realizirani novi kompleksan Zeljezni¢ko — cestovni most koji je od prethodnog bio
kradi za 205 metara te je ukupna duZina mosta 291 metar, a visina 10 metara.**Most je pusten u promet
26. svibnja 1962. godine** §to je znacilo da je ponovno oZivljen Zeljezni¢ki medunarodni promet izme-
du tadasnje Jugoslavije i Madarske. S cestovnim prometom koji se trebao takoder odvijati novim
mostom moralo se pric¢ekati do 1966. godine jer je trebalo prilagoditi i izgraditi potrebnu infrastrukturu
za cestovnu vrstu prometa kao $to su kolnici, pristupne ceste, rasvjeta i s> Tako je s vremenom,
zahvaljujué¢i novom mostu koji i danas postoji, pruga Zagreb — Dugo Selo - Koprivnica — Botovo —
drzavna granica ponovno je postala dio magistralne pruge kakav je imala nekada s prioritetom u moder-
nizaciji i elektrifikaciji. Svoj znac¢aj za medunarodni promet zadrZala je do danas kao sastavni dio RH2
mediteranskog koridora DG — Botovo - Koprivnica — Dugo Selo — Zagreb —Karlovac — Rijeka — Sapjane
— DG koji ¢e postati integralni dio transeuropskog konvencionalnog Zeljeznickog prijevoza. Kako bi se
to realiziralo, izraden je projekt koji obuhvaca kompleksne radove na modernizaciji cjelokupne Zelje-
znicke infrastrukture Sto bi dovelo do povecanja transportnih kapaciteta, skraenja vremena putovanja
i uskladivanje ZeljezniCke infrastrukture s normativima europskih Zeljeznica. Projektom je predvideno
prilagodavanje pruge brzini od 160 km/h, obnova kolodvora, izgradnja drugog kolosijeka na dionici
Dugo Selo — KriZevci — Koprivnica — DG te modernizaciju sustava za upravljanje i signalizaciju. Nosi-
telj zahvata je HZ INFRASTRUKTURA d.0.0., Zagreb.*6 Rezultati koje bi trebala donijeti takva sve-
obuhvatna modernizacija Zeljeznicke infrastrukture na tom podrucju poput revitalizacije okolnih naselja
1 prijeko potrebnog gospodarstva, zadrZavanje stanovniStva zbog smjeStaja infrastrukturnih objekata u
podrucjima u kojima je broj stanovnika u padu te opéenito poboljsani uvjeti za putnike, komplementarni
su s idejom ocuvanja postojeceg mosta i njegovom prenamjenom u drugu funkciju — muzej i idu u prilog
realizaciji te ideje. Ono $to ovaj slucaj €ini jedinstvenim je konstrukcija mosta koja sama po sebi posje-
duje kulturno — povijesnu vrijednosti unutar koje bi se istovremeno nalazio muze;j.

REVITALIZACIJA | PRENAMJENA MOSTA NA RIJECI DRAVI KOD BOTOVA U
MUZEJ KAO PRIMJER SUVREMENOG PRISTUPA OCUVANJA INDUSTRIJSKE
BASTINE

Spomenuta modernizacija Zeljeznicke pruge obuhvaca i gradnju novog dvokolosijecnog mosta na
rijeci Dravi kod Botova ¢ime je predvideno ruSenje postojeeg mosta. Upravo je taj ne ba$ najsretniji
zakljuCak bio poticaj nastanku projekta za oCuvanje i prenamjenu postojeeg mosta u most - muzej i
nastanku ovog rada koji se bavi tom idejom. Time se nastoji istaknuti znacaj i potencijal mosta sagle-
danog u drugacijem kontekstu, izvan okvira njegove primarne namjene i naposljetku, spasavanje mosta
od nepotrebnog rusenja. Inace, vrlo popularnog nacina rjeSavanja problema industrijske bastine u
Hrvatskoj. U prvoj fazi modernizacije Zeljeznicke infrastrukture novi dvokolosijecni most trebao je naci
svoje mjesto paralelno s postoje¢im mostom od kojeg bi bio udaljen 8,27 metara, a bio bi postavljen
uzvodno, u smjeru zapada.*” No, na temelju novih izmjena, odlu¢eno je da se novi most izgradi kod
Legrada ili Kotoribe, otprilike desetak kilometara zapadnije, a nakon pustanja novoizgradenog mosta u
promet, planirano je ruSenje starog.*® Moguénost ostvarivanja ovakvog nepogodnog scenarija bila je
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motivator za rodenje ideje, a ujedno i projekta za zastitu, spaSavanje i rjeSavanje slucaja ovog mosta.
Medutim, problematika i vaznost mosta zauzima Sire razmjere kada njegovo postojanje povezemo s
rijekom Dravom koja je od najstarijih vremena do danas nedvojbeno znacila Zivot za njezine stanovni-
ke. Utjecaj Drave prisutan je u svim povijesnim, kulturnim i prirodnim slojevima koje je rijeka stvarala
1 oblikovala tisuclje¢ima, prolazeci kroz razli¢ite zemlje i oblikujuéi razli¢ite regionalne identitete i
mentalitete njezinih stanovnika. I zapravo je sretna okolnost §to se sudbina mosta kod Botova nasla na
ovom mjestu i na rijeci Dravi jer nam je na taj nacin pruZena prilika da se oduZimo toj rijeci stvaranjem
neceg inovativnog i do sada nepostojeceg — muzeja Drave.

Inicijatori ideje ofuvanja i prenamjene funkcije mosta u muzej su muzeolog Marijan Spoljar, eko-
historicar Hrvoje Petri¢ i arhitekt, a ujedno i zaCetnik ideje mosta — muzeja Antonio Grgi¢. Prema nji-
hovim videnjima osnovna ideja projekta je da se sacuva postojeci most te da se njegova nosiva struktura
iskoristi kao nosiva konstrukcija za izgradnju novog muzeja-mosta koji bi na taj nacin u muzeoloSkom
i arhitektonskom smislu postao jedinstveni objekt takve vrste na svijetu.*® I ne samo to, realizacijom
ove ideje bio bi to jedinstveni primjer prenamjene i revitalizacije te vrste objekta industrijske baStine u
svijetu. Dakle, cilj ima dvostruku namjeru, sacuvati most kao spomenik materijalne kulture ovog kraja,
ali istovremeno, koristiti njegovu nosivu konstrukciju za izgradnju novog objekta — Muzeja rijeke
Drave. Arhitektonsko rjeSenje osmislio je arhitekt Antonio Grgi¢ koji se zalaze za $to manje invazivno
zadiranje u sami objekt i stvaranje novog prostornog koncepta unutar gabarita nosive strukture mosta
Sto podrazumijeva postivanje postojece arhitektonske konstrukcije sa svim svojim mogucnostima i
ograni¢enjima i ostavljanje vidljivom celi¢nu konstrukciju mosta. Prva faza ukljucivala bi uklanjanje
svih nestrukturnih dijelova mosta (tracnica, pragova, telekomunikacijskih vodova i sl.) te izgradnju
zgrade muzeja koristeéi postojeci Zeljeznicki most kao nosivu konstrukciju. Iako, u ovom slucaju nije
nuzno u potpunosti ukloniti nestrukturne elemente poput pruznih pragova i tracnica ve¢ ih se moze
iskoristiti u interijeru kao estetski i funkcionalni elemenat. Zamisljeno je da plast zgrade bude obloZen
staklenom reflektiraju¢om povrsinom, tako da nosivi elementi boc¢nih resetki ostanu vidljivi te da se u
§to vecoj mjeri oCuva sada$nja vizura mosta s okolisem®® koji ¢e se reflektirati u staklenom plastu
zgrade i na taj nacin posti¢i maksimalnu harmoniju u stapanju okoliSa i samog objekta. Stakleni plast
zgrade bi transparentnoscu i longitudinalnoséu forme ujedno bio svojevrsni spomenik i materijalizacija
te simbol rijeke Drave nad kojoj se nalazi i koju premos¢uje. Krov muzeja — mosta zamisljen je kao
prohodna struktura koji bi omoguéavala prolaz na drugu stranu rijeke i sluzila kao vidikovac. Takoder,
prolaz na drugu stranu rijeke omogucéavao bi i prostor muzejskog postava. Osim horizontalnih komuni-
kacija, postojao bi i lift koji bi omoguéavao vertikalnu komunikaciju i povezivanje sadrzaja od dubokih
podzemnih slojeva rijeke Drave s arheoloSkim i geoloSkim ostacima ukopanim u §ljunak, preko vode-
nog dijela u kojem se nalaze ostaci prvotnog drvenog i kasnijeg Zeljeznog mosta srusenog 1941. godine
pa sve do vidikovca u nadzemnom dijelu, na krovu muzeja. Usto, zgrada bi bila povezana i malim
»mostovima« u interijeru i eksterijeru kojima bi se omogucavalo povezivanje razlicitih dijelova postava
i njihovo interdisciplinarno proZimanje.5' Dakle, u ovom slu¢aju imamo na raspolaganju konstrukciju
koja u potpunosti odgovara zadanoj namjeni i gdje su medusobni odnosi razli€itih faktora dovedeni u
skladan i funkcionalan odnos, pritom zadovoljavajudi i estetske kriterije.

Geografski poloZaj mosta — muzeja obuhvaca teritorij sjevernohrvatskog limesa, tocnije podrucje
gdje se odvijao kontinuitet Zivota i gdje su se preklapale razli¢ite kulture i civilizacije: keltska, ilirska,
rimska, slavenska, ugarska, germanska i osmanska $to viSe nego dovoljno govori o kulturno — povije-
snom materijalnom i nematerijalnom bogatstvu i dostignu¢ima koje su nam ostavile spomenute civili-
zacije te o strateSkoj vaznosti ovog podrucju &iji su potencijal za Zivot odavno spoznali brojni narodi i
civilizacije. Medutim, zadatak muzeja ne bi bio samo Cuvanje, izlaganje i interpretacija iskljucivo kul-
turno — povijesnih ostataka ve¢ bi ukljuCivao sveobuhvatnu interpretaciju kulturnih, prirodoslovnih,
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geoloskih, geografskih i ekohistorijskih slojeva.5? Muzeolosku koncepciju postava izradio je Tomislav
Spoljar koji je ujedno istaknuo potrebu stvaranja muzeja ove vrste koji bi na kompleksan i suvremeni
interdisciplinaran nacin interpretirao i prezentirao rijeku Dravu u najSirem i najrazli¢itijem kontekstu sa
svim njezinim sloZenim povijesnim, kulturnim, geografskim, bioekoloskim i drugim sastavnicama.
Prema rije¢ima Marijana Spoljara zadatak Muzeja Drave je »da kao dinamicna kulturna i bastinska
institucija, na suvremeni muzeoloski nacin stvori okvir za pricu o povijesnim, kulturnim, zemljopisnim,
ekoloskim, antropoloskim i gospodarskim vrijednostima vezanim uz rijeku Dravu i njezin okolis, s
naglaskom na uZe geografsko podrucje, ali i s obuhvatom cjeline teritorija kojim tece od izvora do
u§céa 33« Nadalje, Marijan Spoljar predlaze da muzejski postav bude sastavljen od tematskih jedinica
koje ¢e na slojeviti i dinamican nacin prezentirati Zivot rijeke Drave te druStvene, kulturne i prirodne
vrijednosti vezane uz nju od njezine pros$losti, preko sadasnjosti i sagledavanja u buduénosti. Tematske
cjeline sadrzavale bi povijesnu i kulturnu dimenziju, zemljopisni oris, ekologiju rijeke, antropoloske
varijacije i gospodarski okvir.>

U nastavku, kao primjer muzealizacije i historizacije rijeke Drave na podrucju srednje hrvatske
Podravine iznosimo pregled bogate i raznovrsne pokretne ostavstine kulturno — povijesne bastine tog
kraja iz fundusa Muzeja grada Koprivnice. To je dokaz da ovo podrucje rijeke Drave obiluje kulturnom
baStinom koja zavrjeduje muzealizaciju i adekvatnu prezentaciju u, nadamo se, buduéem muzeju Drave.
Na taj nacin istaknula bi se vaznost rijeke Drave i nuZnost osvijeStavanja buducih generacija za njezino
ocuvanje. Autor ovog kratkog pregleda povijesti rijeke Drave s ciljem muzealizacije i historizacije
rijeke je visi kustos Muzeja grada Koprivnice DraZen Erneci¢. Ovdje iznosimo njegov originalan i
nepromijenjen tekst, a pregled saCuvanih predmeta sistematiziran je kronolo$ki, pocevsi od anti¢kog
razdoblja.

ANTIKA: Rimljani su stolje¢ima Sirili svoj drZavni prostor iz srednje Italije na sve strane svijeta, a
sjeverozapadna Hrvatska te dio zapadne Slavonije osvojeni su za Oktavijanovih ratova do 27. godine
pr. Krista. U novoosvojenim podru¢jima rimska se vlast u¢vrscuje i gradnjom tvrdih cesta koje inten-
zivno grade trasama prethistorijskih puteva, a koje su uz vojne sluZile i za trgovinu i postu. Uz pravac
Drave prolazila je u rimsko vrijeme cestovna komunikacija »Poetovio — Mursa« s ishodiStem u Aquilei
za Panoniju, a u neposrednoj okolici Koprivnice nalaze se »rimske postaje« udaljene 8 rimskih milja
— 12 km »Sunista i Piretis«. Predmeti s tih lokaliteta ¢uvaju se u MGKc.

U Muzeju grada Koprivnice od 2002. godine ¢uva se i kruniSte iskopano iz $ljuncare Gabajeva
Greda (30 km od Koprivnice). Radi se o nadgrobnoj mramornoj steli, a datira izmedu 1.1 3. stoljeca.

U Goli je 1965. godine ubicirano 13 zemljanih rimskih grobnih humaka, a 1971. godine pronadena
je kamena kvadratna urna s poklopcem i sitnijim nalazima: ukrasena keramika, nakit, novac. Nalazi
datiraju u prvu polovicu 2. stoljeca i predstavljeni su u postavu Muzeja grada Koprivnice.

U tumulu kod Novacke pronadena je u arheoloskoj kampanji 1978. godine sacuvana posuda Rhein-
zaberns$ke sigilate s peCatom majstora Cerialisa. Ukrasena je reljefnim prikazima boZanstava rimskog
panteona i takoder je predstavljena u muzejskom postavu muzeja.

SREDNI VIJEK. KAROLINSKO RAZDOBLJE. Nekoliko je nalazi$ta u podrucju vodenih pro-
metnica i rije¢nih prijelaza uz Dravu u kojima se pojavljuju dragocjeni nalazi oruZzja i ratnicke opreme
koji se pripisuju ranokarolin§kom krugu odnosno nasilnoj penetraciji Franaka u savsko — dravsko medu-
rijecje potkraj 8. stoljea. Nazna¢enom vremenu pripisuju se nalazi sjevernog prostora srediSnje Hrvat-
ske uzduz rijeke Drave i u Medimurju (Varazdin, Prelog).

Posebno dragocjen nalaz predstavlja inventar grobne cjeline ratnika - odli¢nika iz sela Medvedicka
kraj Burdevca: dvosje¢ni mac, bojna sjekira, noZié, jezicac pojasne garniture s insularnim Zivotinjskim
ukrasom. (danas u fundusu Arheoloskog muzeja u Zagrebu, u sklopu istraZivanja sudjelovao i MGKc).
— Ovi nalazi kao reprezentativni muzejski artefakti zauzeli su svoje mjesto i u muzejskom postavu
velikog europskog izloZbenog projekta 2000. — 2001. godine — »Karolinzi i Europa« odnosno »Hrvati

52 A. GRGIC: Muzej — most rijeke Drave...str. 182
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i Karolinzi« te proputovali viSe zemalja: Englesku, Francusku, Italiju, Split — Hrvatska — Muzej hrvat-
skih arheoloskih spomenika).

Sjeverno od Koprivnice, kod §ljunéare — jezera Soderice, u neposrednoj blizini nekada$njeg vaznog
rijecnog prijelaza na Dravi, pronadeni su nalazi dugi bojni noz, bojna sjekira i nekoliko sablji, koji se
mogu pripisati razdoblju franacko-avarskih ratova potkraj 8. i po¢etkom 9. stoljeca.

RAZVIJENI SREDNJI VIJEK. Medu srednjovjekovnim nalaziStima znaCajna su - Pelekovec,
Tor&ec, Soderica — Botovo, §ljuniara Gabajeva Greda, Pepelara kod Gole, a predmeti se nalaze u posje-
du MGKec. Treba istaci da su prijelazi preko Drave - kod Pelekovca i kod Vaske, Virovitica -odigrali
ulogu i za I'V. krizarskog rata i pohoda hrvatsko-ugarskog kralja Andrije II. Arpadoviéa 1217. godine na
jug prema Dalmaciji — Splitu odakle se morem odlazilo put Cipra. Macevi iz razvijenog srednjeg vijeka
i vremena srednjovjekovnih »rekonkvisti« prezentiraju se u postavu MGKc.

KASNI SREDNJI VIJEK. Monoksil, 12 m, 1999. godina, §ljunéara Gabajeva Greda, (C14 —
1550.- 1700.) dravski plovni put rijecna lada u unutrasnjoaustrijske zemlje, repaske Sume hrast. Takoder
valja podsjetiti da je Drava bila prirodna granica »ostatka ostataka hrvatskog kraljevstva« prema
Osmanlijskom/Turskom carstvu — ugarskom dijelu, a takva je granica za jakih zima kada se rijeka smr-
zavala omogucavala turcima prijelaz u hrvatski dio srednje Podravine.

20. STOLJECE. Povijest pamti dogadaje od »formata«, a upravo takav znafaj imala je Pariska
mirovna konferencija po svrSetku Prvog svjetskog rata kada je rijeka Drava i podravsko Prekodravlje,
prostor 8 km?2, bilo predmetom diplomatskih razgovora i utvrdivanja drzavnih granica Kraljevine SHS
s Madarskom, dok ¢ée pocetak 21. stolje¢a kona¢no ukinuti hipotezu rijeci koja je kroz stolje¢a oznaca-
vala granicu te ¢e ovaj put ona u iskonskom znacenju biti rijeka koja spaja Hrvatsku s Europskom
unijom.%®

Muzej Drave bio bi pocetna tocka, jedna vrsta metaforickog mosta prema lokacijama vezanim uz
rijeku Dravu: Veliki Pazut, Suma Repa$ s najstarijim hrastovima, Cambina, §oderica, Bastinski centar
Hlebine, naivna umjetnost, muzejska zbirka Gola, Stari grad Purdevac, rimski grobovi u Prekodravlju,
Pepelara, Muzejski kvart u Koprivnici, tematski park o hrani, biciklisticke staze (Drava Route, Tragom
Zel jezne zavjese), foto-safari (Dokumentacijski centar Drava), ribolov, konjicke staze, prikaz zlatarstva
itd. Uz to, povezivao bi i udaljenije atraktivne lokalitete vezane uz Dravu, u Hrvatskoj i inozemstvu, u
svim zemljama kroz koje Drava tece: Italija, Austrija, Slovenija, Madarska i Hrvatska.® Prema tome,
muzej Drave zamiSljen je kao multifunkcionalna institucija koja ¢e istovremeno biti lokalna i globalna,
informativna i doZivljajna, muzej i interpretacijski centar, tematski park i most,%” s aktivnom drustve-
nom ulogom i odrZivim razvojem kroz razvoj kulturnog turizma s ponudom najrazli¢itijih aktivnosti i
interesa za Siroku druStvenu zajednicu i sve veéi broj modernih turista koji traze aktivan odmor. To
svakako podrazumijeva i aktivan pristup i komunikaciju u muzejskim prostorima i izvan njih. Upravo
takve sve zahtjevnije potrebe turista novog doba, ali i domacih ljudi moZe zadovoljiti bogatstvo najra-
znovrsnije kulturne, povijesne i prirodne baStine sacuvane ovdje uz rijeku Dravu i kroz razradenu
ponudu sadrzaja koji zadovoljavaju potrebe domacih i stranih posjetioca i korisnika. Realizacija ove
kompleksne ideje nameée velike odgovornosti, potrebno znanje i sposobnosti no dobitak bi bio vise-
struk: spasavanje mosta kao specifi¢nog identiteta industrijske bastine, jedinstveni slucaj prenamjene
funkcije mosta u muzej u svijetu, stvaranje atraktivne suvremene arhitekture, mogucénost suvremene
interpretacije bastine i prijeko potreban razvoj kulturnog turizma u lokalnim, ali i Sirim internacional-
nim okvirima.

Promisljanja o mostu — muzeju u svijetu arhitekture i umjetnosti nisu novost, no do sada poznati
primjeri takve arhitekture odnose se uglavnom na ciljanu izgradnju suvremenog mosta koji je veé una-
prijed odreden da obnaSa funkciju muzeja i izgraden je iskljucivo kao muzej u obliku mosta, a ne pri-
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55 Ovom prilikom se zahvaljujem visem kustosu Muzeja grada Koprivnice gospodinu Drazenu Ernegi¢u $to mi
je za potrebe rada ustupio svoj tekst Kratka povijest i muzejski predmeti srednje hrvatske Podravine — histo-
rizacija i muzealizacija rijeke Drave.

5 A. GRGIC: Muzej — most rijeke Drave...str. 182
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marno most. Upravo je zbog toga slucaj mosta na rijeci Dravi kod Botova specifican i jedinstveni pri-
mjer gdje bi za razliku od spomenutih slu¢ajeva, situacija iSla u obrnutom smjeru, tj. postojeéi most koji
ima svoju povijesnu vrijednost i pri€u prenamijenio bi se u muzej, a ne bi se gradio novi most namjenjen
za muzej. Primjer koji ¢emo navesti u nastavku ima velike slicnosti sa slucajem mosta kod Botova, a
odnosi se na projekt gradnje muzeja - mosta u Norveskoj koji svojim inventivnim pristupom u arhitek-
tonskoj koncepciji eksterijera i interijera, muzeoloSkom konceptu postava te u samoj ideji u velikoj
mjeri moZe posluziti kao dodatna inspiracija i primjer dobre prakse za oZivotvorenje mosta - muzeja na
rijeci Dravi koji bi u ovom slu€aju imao i dodatnu vrijednost — postao bi jedinstveni slucaj i inovativan
primjer spaSavanja i prenamjene industrijske bastine u suvremeni muzej s proSirenom ulogom i funkci-
jom. Postao bi nastanjeni most.

Godine 2014. Kristefos Museum®® objavio je natje¢aj za idejno arhitektonsko rjeSenje nove zgrade
muzeja. Ideja koja je odabrana na natjeCaju pripada danskoj grupi arhitekata BIG — Bjarke Ingels
Group, a predvideni pocetak gradnje muzeja bila je 2016. godina dok se otvaranje muzeja ocekuje 2019.
godine.%® Muzej — most vrlo atraktivnog i suvremenog dizajna svojom zarotiranom formom od Celi¢ne
konstrukcije i reflektiraju¢om staklenom opnom spaja dvije obale rijeke Randselva na razli¢itim nivoi-
ma, dok su u interijeru smjeSteni muzejski eksponati, instalacije i izloZbe nacionalne i internacionalne
suvremene umjetnosti. Muzej — most nalazi se u parku skulptura pokraj rijeke Randselva u Jevnakeru,
nedaleko od Osla.?° Na taj nacin arhitekti su novim muzejom — mostom odlucili povezati rije¢nu obalu
i park skulptura dok istovremeno sama arhitektura i oblik muzeja te njegov sadrZaj pruza novu doziv-
ljajnu, spoznajnu i umjetni¢ku dimenziju koja se proZima s ambijentom u kojem je smjeSten. Osim toga,
ovaj objekt ima dvostruku funkciju — sluZi kao most i kao kulturna institucija koja posjetiteljima pruZa
razliCite aktivnosti i dogadaje, a tu istu funkciju imao bi i dravski most — muzej kod Botova. Duzina
novog Kristofos muzeja — mosta iznosi 1 400 metara prostora ispunjenog izloZbama, galerijama i usluz-
nim prostorijama. Zahvaljuju¢i zavrnutoj arhitektonskoj formi, interijer zgrade sacinjen je od okomitih
galerija na juznoj strani koje su osvjetljene prirodnom svjetlos¢u koja dopire odozgo kroz stakleni strop
1 funkcioniraju kao multifunkcionalni prostori s kafi¢em i izloZbenim prostorima. Na sjevernoj strani
nalazi se dugacka ostakljena vodoravna galerija s otvorenim pogledom na staru tvornicu papira u blizini
i Sumoviti krajolik.8" Arhitektonski plast kombinacija je neprozirne oplate od nehrdajuéeg Celika i
staklenih ploca tvoreéi na taj nacin u unutra$njosti osvjetljene ili zatamnjene prostore potrebne za razli-
Cite namjene i vrste izlozaba.f? Osim svjetlosne komponente, prostorna konfiguracija interijera vrlo je
pogodna za izlaganje razli¢itih vidova umjetnosti poput skulptura, slika, fotografija, video umjetnosti,
instalacija i sl. Osim toga, muzej sadrZi i informacijski centar, duéan i kafi¢ s vanjskom terasom.83
Svojom arhitekturom i izloZbenim programom ne funkcionira zasebno ve¢ je povezan s parkom skul-
ptura, muzejom tvornice papira koji se nalazi u blizini i okolnim krajolikom te zajedno tvore harmoni-
¢an kompleks koji nudi najrazliitija iskustva, doZivljaje i perceptivne razine. U tom smislu, ovaj muzej
— most doista je most u fizickom i konceptualnom smislu koji objedinjava i povezuje heterogena povi-
jesna i umjetnicka razdoblja.

Drugi primjer promis$ljanja o mostu — muzeju je projekt arhitekta Joela Freesona Carico-a izraden
za natjecaj 2006. godine u kojem je trebalo osmisliti most koji ¢e u sebi sadrzavati muzej i kafi¢ kao
novu vrstu namjene mosta i koji ¢e zamijeniti postojeci drveni most na ulazu u Grand Canal u Veneci-
ji.84 Kroz implementaciju novih potreba i kreativnijih nacina koriStenja mosta kao muzeja nastoji se, u
ovom slucaju ulaz u grad oZivjeti novim kulturnim i druStvenim sadrZajima te stvoriti prepoznatljiv
simbol koji spaja proslost, sadasnjost i buducnost grada i vidljiv je izdaleka. Ova dva primjera dovoljna

58  http://www.kistefos.museum.no/index.php?lang=_eng
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su da nam daju poticaj, dodatne volje i hrabrosti realizirati hvalevrijednu ideju o pretvaranju veé posto-
jeceg mosta na rijeci Dravi u suvremeni i jedinstveni muzej u punom smislu rijeci.

ZAKLJUCAK

Realizacija ove ideje bila bi veliki iskorak u druStvenom i kulturoloSkom mentalnom obrascu jo§
uvijek nedovoljno naviknutom da pridaje paznju i vrijednost ovakvoj vrsti kulturne bastine, a ujedno i
pokazatelj u nacionalnim i internacionalnim okvirima da ipak postoji sluh i senzibilitet za navedenu
vrstu problema i izazova kojem se za sada joS uvijek ne pristupa s dovoljnom paZnjom, brigom, posto-
vanjem i ozbiljnoS¢u. Valorizacija napuStenih industrijskih objekata u Hrvatskoj uvelike zaostaje, a u
vedini sluCajeva i izostaje, stoga neka ovaj slucaj bude iznimka, a ne uvrijeZeno pravilo ignoriranja i
ravnodus$nosti s kojim se sustavno pristupa ovakvim slu¢ajevima diljem Hrvatske, koja obiluje napuste-
nim, degradiranim i uniStenim objektima industrijske baStine. Ova vrsta arhitekture ve¢ je odavno
prepoznata, prihvacena, revitalizirana i odgovarajuce valorizirana u Europi i svijetu, a s time i aktivno,

.....
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kvalitetno zadovoljavajuéi heterogene potrebe modernog drustva danasSnjice.

Nedostatak prostora za realizaciju razli¢itih drustveno — kulturnih djelatnosti i prezentaciju rada
Cesti je problem u Hrvatskoj, iako postoji nemali broj za to pogodnih i napusStenih industrijskih objekata
koji bi vrlo kvalitetno obavljali i zadovoljavali rastuée gospodarsko - drustveno — kulturne potrebe
suvremenog Covjeka. No, procesi revitalizacije i obnove istih vrlo su spori, unato¢ zalaganjima i akti-
vizmu struke i razli¢itih udruga, koje promicu inovativan pristup spasavanju i oZivljavanju takvih obje-
kata i prostora te ukazuju na potrebu i korist njihovog stavljanja u funkciju za Zivot lokalne i Sire
zajednice.

Jo§ su u srednjem vijeku bili poznati mostovi koji nisu bili samo mjesta prelaska s jedne na drugu
stranu obale, ve¢ su na sebi nosili razlicite zgrade s razliitim sadrzajima. Kao primjer navodimo most
na rijeci Temzi u Londonu gdje je s viemenom sagraden velik broj kuca i zgrada s trgovinama i stano-
vima. Takoder, primjer proSirene uloge mosta iz pro§losti moZe nam posluZiti i Ponte Vecchio u Firenzi
s galerijom na gornjem katu. Dakle, takvi mostovi zahvaljujudi sadrzajima koji pro§iruju njihovu ulogu,
postaju mjesta i srediSta vaznih, ali i svakodnevnih drustvenih dogadaja i druZenja. Sluc¢aj mosta na
rijeci Dravi sintetizira u sebi potrebne preduvjete, moguénosti i potencijale za svojevrsno »oZivljava-
nje«ve¢ odavno poznate ideje o multifunkcionalnosti mosta, potrebnoj i danasnjoj, suvremenoj lokalnoj
i Siroj drustvenoj zajednici ovog podrucja, ali i mnogo Sireg geografskog opsega. Usto, to je prilika koja
moZe postati kvalitetan i jedinstveni primjer pozitivnog iskoriStavanja potencijala i viSestrukih mogué-
nosti koje se kriju iza celi¢nih konstrukcija i zidova industrijskih objekata.

SUMMARY

This study is dealing with problematics regarding Drava bridge near Botovo and its considerations
through different social and cultural function, precisely through possibilities of repurposing it into a
museum in which way the multifunctional aim would be satisfied: by saving the bridge from deliberate
demolition and irreversible destruction of particular part of industrial heritage, creating a globaly unique
bridge-museum of river Drava and everything regarding it,nearby revitalization and wider area through
expansion of active tourism which would incorporate historical, geographical, ecological and biological
components as well as arts and sports. By implementing this idea it is also insisting on giving an exam-
ple of awareness, developed sensibility and consciousness for this particular sort of cultural heritage that
is not valued or used enough throughout Croatia. Through short historical view of bridge construction
this work is trying to emphasize the civilizations importance of this arhitectural objects in general,while
the culture-historical value and importance of the bridge near Botovo highlights through retrospect of
historical occasions which influenced on its build, functionality and its significance in regional ,national
and international settings. This work brings historically artistic valorization thoroughly reflecting on
reviving the bridge in order to retrieve its status,but this time in a different role — as a modern bridge
— Drava river museum.
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Slika 2: Fotografija srusenog ¢elicnog mosta kod Botova iz Slika 3: Fotografija danasnjeg ¢eli¢nog mosta kod
1941. godine (Hrvatski Zeljeznicki muzej) Botova (Hrvatski ZeljezniCki muzej)

¥ 4 Slika 4: Fotografija danasnjeg €elicnog mosta kod Botova
(Hrvatski ZeljezniCki muzej)
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Slika 5: Idejno arhitektonsko rje$enje za budu¢i most — muzej

na rijeci Dravi kod Botova (izvor: http://www.jutarnji.hr/kultura/art/
prvi-muzej-iznad-rijeke-na-svijetu-na-dravi-kod-botova-planira-se-
jedinstveni-objekt-na-starom-zeljeznickom-mostu/5038091/ )
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Slika 6: Prikaz iz zraka muzeja — mosta u Norveskoj Slika 7: Bo¢ni prikaz muzeja — mosta u Norveskoj

(izvor: https://www.inexhibit.com/wp-content/ (izvor: https://www.inexhibit.com/case-studies/norway-
uploads/2015/10/Kistefos-Museum-Bjarke-Ingels-Group- kistefos-museum-art-bridge-big-bjarke-ingels-group/
aerial.jpg

Slika 8: Presjek muzeja — mosta u Norveskoj (izvor: https://www.inexhibit.com/wp-content/uploads/2015/10/Kistefos-

Museum-Bjarke-Ingels-Group-cutaway.jpg
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Slika 9: Prikaz muzeja — mosta u Norveskoj (izvor:

Slika 10: Prikaz muzeja — mosta u Norveskoj (izvor:

https://www.inexhibit.com/wp-content/uploads/2015/10/ https://www.inexhibit.com/wp-content/uploads/2015/10/
Kistefos-Museum-Bjarke-Ingels-Group-exterior-view-02. Kistefos-Museum-Bjarke-Ingels-Group-exterior-view-
ipg Summer.jpg

Slika 11: Prikaz unutrasnjosti muzeja — mosta u Norveskoj (izvor: https://www.inexhibit.com/wp-content/
uploads/2015/10/Kistefos-Museum-Bjarke-Ingels-Group-interior-view-02.jpg






