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VIJESTI IZ HRVATSKE

Predstavljen konzorcij u sastavu: Roland
Berger, First Marine International,
Brodarski instituti Ekonomski fakultet

Zagreb

Domacde i medunarodno znanje i
iskustvo za restrukturiranje hrvatske
brodogradnje

Dana 20. oZujka 2006. godine na Veli-
kom bazenu za eksperimente Brodarskog
instituta u zagrebu javnosti se predstavio
Konzorcij za izradu strategije restrukturi-
ranja hrvatske brodogradnje. Konzorcij
spaja najbolje od domaceg i medunarodnog
znanja i iskustva. Clanovi su mu konzul-
tantske tvtrke Roland Berger Strategy Con-
sultants i First Marine International, te
Brodarski institut i Ekonomski fakultet
Sveucilista u Zagrebu. Ponudu konzorcija
Hrvatski fond za privatizaciju uzeo je u raz-
matranje sukladno polaznoj dokumentaciji
te ju pustio u daljnju analizu.

“Hrvatska brodogradnja ima veliki
potencijal na globalnom trzistu. Uvjeren
sam da s dobrom strategijom i odlu¢nom
implementacijom moZe zadrZati sadas$nju
razinu zaposlenosti ili je povecati, te zna-
c¢ajno povecati value added (dodanu
vrijednost u Hrvatskoj”, izjavio je na pred-
stavljanju konzorcija dr. Vladimir Preve-
den, izvr8ni direktor zagrebackog ureda
Roland Bergera. “Brod je visokosofistici-
rani tehnoloski proizvod u ¢ijoj izgradnji
mozZe i mora sudjelovati cijeli niz pratec¢ih
industrijskih grana odnosno domacdih
tvrtki.”

Glavni direktor Brodarskog instituta
prof. dr. sc. Vladimir Koroman, izjavio je
da Brodarski institut prvi put sudjeluje u
projektu vezanom uz restrukturiranje hr-
vatske brodogradnje. “Kao ustanova od po-
sebnog znacaja u podrucju pomorske indu-

Ureduje: Zdenko Barisié

Dopisnici u ovome broju:

Valentin CVITANOVIC, Zagreb

Hrvoje GLIGORA, Rijeka

Mladen HREN, Oroslavje

Mitko IVANOVSKI, Maribor, Slovenija
Denis JAMBROSIC, Pula

Bozana MILAT, Zagreb

Sinisa OSTOJIC, Kraljevica

Donat PETRICIOLI, Zagreb

Vali RAKO, Split

S tiskovne konferencije u Brodarskom institutu

strije, znanosti i tehnickih sustava, Brodar-
ski institut zeli pridonijeti stvaranju, preno-
Senjui primjeni znanja na inovativne proiz-
vode i usluge visoke kakvoce i dodane vri-
jednosti. S pedesetosmogodisnjim isku-
stvom u brodogradevnoj industriji, Brodar-
ski institut ima sredi$nju ulogu u transferu
znanosti u domacu brodogradnju i indu-
striju pratece opreme”, rekao je Koroman.
“Brodarski institut ¢e sa zadovoljstvom
sudjelovati na oblikovanju istrazivackog
brodogradevnog sustava, koji bi okupio
brodogradilista, institute i fakultete. Jedan

od zadataka Brodarskog instituta u konzor-
ciju bit ¢e ukljucivanje sastavnice istrazi-
vanja i razvoja u strategiju” - zakljucio je
Koroman.

John Craggs, generalni direktor First
Marine Internationala,istaknuo je da je tre-
nutacno pozicija brodogradnje u svijetu do-
bra, da cijene brodova rastu i da za njima
postoji velika potraznja. “Medutim, mo-
ramo definirati odgovarajucu kombinaciju
proizvoda za svako pojedino brodogradi-
liste”, rekao je Craggs, “a koncentrirat ée-
mo se na razvoj proizvoda s visokom do-
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danom vrijedno$¢éu, dakle onih koji nisu u
izravnom suceljavanju s jeftinom dalekoi-
sto¢nom brodogradnjom”. Prema njegovim
rijeima First Marine International, kao
specijalizirana konzultantska kuca, u
konzorcij donosi iznimno vrijedno iskustvo
s prijasnjih projekata iz podrucja brodo-
gradnje, a ono je u rasponu od istrazivanja
trzista do usporedbi efikasnosti u pojedinim
brodogradiliStima.

Na pitanje glavnog urednika Brodo-
gradnje prof. Rajka GrubiSic¢a koje su pred-
nosti ponudenog programa ovoga konzor-
cija u odnosu na sli¢ne ekspertne skupine
koje su zaracun Vlade Republike Hrvatske
u viSe navrata bezuspjesno nudile rjeSenja
za hrvatsku brodogradnju, odgovorio je dr.
Preveden prema kojemu je ovdje rije¢ o
istinski zajednickoj ponudi svjetskog i do-
maceg znanja i potencijala i poslu koji ¢e
okupiti sve raspoloZive snage u ovome po-
drucju Sto je solidno jamstvo konacnog
uspjeha. Pritom ¢e se prouciti i sva dosad
nudena rjeSenja, a da bi potvrdio ova staja-
liSta u oblikovanje odgovora ukljucio se i
direktor Brodarskog instituta prof. Koro-
man prema ¢ijim rije¢ima se u ova strateska
pitanja hrvatske brodogradnje po prvi put
sluzbeno ukljucuje i njegova tvrtka Sto
predstavlja nedvojbenu teZinu u sveukup-
noj ponudi konzorcija.

ULJANIK
Pula

Anton Brajkovi¢ novi
predsjednik uprave Uljanika
dd.

Anton Brajkovic je od 1. veljace 2006.
godine novi predsjednik uprave Uljanika
d.d.,adotadasnji predsjednik Karlo Rado-
lovi¢ ostao je ¢lan uprave, re¢eno je na kon-
ferenciji za novinare odrzanoj tim povo-
dom 20. sije¢nja u Uljaniku.

Odluku Karla Radoloviéa da se povuce
s mjesta predsjednika uprave prihvatio je
nadzorni odbor Uljanika d.d. na sjednici
koja je odrzana istog dana uoci konferen-
cijeiona je u skladu sa Zakonom o trgovac-
kim druStvima i Statutom Uljanika, prema
kojemu mandat uprave traje pet godina.
Budu¢i da je dosadasnja uprava u sastavu
Karlo Radolovié¢, Anton Brajkovié¢ i Rudero

AKTUALNOSTI

Konferencija za novinare u povodu imenovanja nove uprave Uljanika d.d.

Bateli¢ imenovana prije pet godina (1.
veljace 2001. godine), nadzorni odbor je
imenovao Brajkovi¢a za novoga pred-
sjednika uprave, dok je Radolovi¢ nakon
26 godina neprekidnoga predsjedanja ostao
njezin ¢lan. Novost je da uprava od sada
ima dva c¢lana, jer Rudero Bateli¢ viSe nije
njezin ¢lan vec savjetnik.

Tako statut predvida i moguénost raspi-
sivanja javnog natjeCaja za izbor novoga
predsjednika uprave, nadzorni odbor odu-
stao je od spomenute inacice, jer se Zeljelo

A€

Ship of the Year in the USA
Constructed on the Basis of
Uljanik’s Design

A respected American publication
Professional Mariner has chosen MV
Jean Anne as “Ship of the Year” and pro-
minently featured her in its 2005-2006
annual supplement American Ship Re-
view. This is a very interesting piece of
news, especially due to the fact that the
Jean Anne was built on the basis of the
technical documentation made by Uljanik

zadrZzati kontinuitet stabilnoga poslovanja
$to jest zasluga dosadasnje uprave i uprav-
ljacke strukture.

Novi predsjednik uprave Anton Braj-
kovi¢ roden je 1946. godine u Puli. U Ulja-
niku radi 36 godina i dugogodisnji je surad-
nik Karla Radolovic¢a. Na konferenciji je
istaknuo kako ova promjena predstavlja
svojevrsni zavrSetak kadrovske obnove
upravljacke strukture u Uljaniku,nakon §to
su nove pomladene uprave dobili Strojo-
gradnja, Brodogradiliste i Standard.

Shipyard. Thus, for all people from Ulja-
nik, and broader, this information takes a
new dimension which at least makes us
pleased that we have managed to sell
knowledge, i.e. “brain” to Americans on
their strictly controlled market that is
closed to shipbuilding.

The Jean Anne is a car truck carrier
constructed at VT Halter Marine at its Pas-
cagoula facility, on the basis of the tech-
nical documentation sold by Uljanik in
2000. A year earlier, in 1999 on the basis
of that technical documentation Uljanik
built Yard 419 named Dyvi Puebla,having
the following technical specifications:
length — 176.50 m, breadth — 31.10 m,
depth —28 m, capacity — 4300 vehicles. It
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The cover of American publication

was the first in a series of five sister
vessels built at Uljanik during 1999 and
2000 for the companies Dyvi and Krupp.

The Jean Anne is owned and operated
by Pasha Hawaii Transport Lines and she
transports vehicles, cargo and over-high-
and-wide items between San Diego and
the Hawaiian Islands. Achieving a service
speed of 20 knots, it takes her about one
week to sail this route. The Jean Anne is
featured on the cover of the American
Ship Review as the first U.S. pure car car-
rier, and in the presented detailed article,
in the information about the vessel’s
technical specifications Uljanik d.d. is
also mentioned as a designer of the vessel.

So far Uljanik has made three models
(depending on the vehicle capacity) of car
carriers, all of them being highly evaluat-
ed and well accepted by customers. The
Grimaldi Group and Ray Shipping take the
first position among Uljanik’s buyers. It is
important to say that a considerable part
of the equipment for these vessels has been
supplied by small enterprises from Croatia
that have been successfully cooperating
with Uljanik for many years. Their supply
share increases with each new vessel and
today exceeds USD 1.5 million.

Car carriers will be also Uljanik’s rea-
lity during the next several years. These
are very complex vessels that are in Croat-
ia built only by Uljanik. The share of
Uljanik as a small shipyard in the total
production of this type of vessels in the
world market amounts to 10 -15 per cent.

Brod godine u SAD izgraden
prema Uljanikovom projektu

Da je brod Jean Anne proglasen bro-
dom godine u izboru americke stru¢ne pu-
blikacije American Ship Review 2005-06
svakako jest zanimljiva vijest, no dodamo
li tome da je Jean Anne izradena po pro-
jektu Uljanikovih znalaca, tad informacija
za sve Uljanikovce, ali i §ire, dobiva jednu
novu dimenziju, koja nas, ako niSta drugo
¢ini zadovoljnim da smo Amerikancima
prodali znanje, odnosno “pamet” i to na nji-
hovom strogo nadziranom i za brodograd-
nju zatvorenom trzistu.

RijeC je o car carrieru, izgradenom u
americkom brodogradilistu VT Halter Ma-
rine iz Pascaguole kojem je Uljanik 2000.
godine prodao tehnicku dokumentaciju na
osnovi koje je godinu dana ranije realizirao
Novogradnju419 - Dyvi Puebla.Brod je dug
176,50 metara, Sirok 31,10 m i visok 28 me-
tara, kapaciteta 4300 automobila. To je bio
prvi iz serije od pet jednakih brodova na-
pravljenih u Uljaniku tijekom 1999.12000.
godine za narucitelje - tvrtke Dyvi i Krupp.

Jean Anne prevozit e za tvrtku Pasha
Hawaii Transport lines automobile izmedu
San Diega i havajskih otoka, a uz brzinu
od 20 ¢vorova trebat Ce joj tjedan dana za
navedeni put. U opseZnom ¢lanku o brodu,
koji je na naslovnici American Ship Revi-
ewa predstavljen kao prvi “Cisti” americki
car carrier, uz tehnicke podatke o brodu
kao projektant navodi se Uljanik d.d.

Uljanik je dosad izradio tri modela
(ovisno o broju automobila koje moZe pre-
vesti) car carriera i svi su redom dobro
ocijenjeni i prihvaceni od narucitelja, medu
kojima su najveci kupci Grupa Grimaldi i
Ray Shipping. Zanimljivo je istaknuti da
je znatan udio brodske opreme za te bro-
dove povjeren malim proizvodacima di-
ljem Hrvatske s kojima Uljanik Brodogra-
diliste gaji dugoroCne partnerske odnose,
a sa svakim brodom njihov je udio sve veci
i danas ve¢ premasuje 1,5 milijuna dolara.

Car carrieribit ¢e Uljanikova stvarnost
i sljedecih nekoliko godina. Rijec je o vrlo
slozenim brodovima koje u Hrvatskoj gradi
jedino Uljanik i pritom, kao malo brodo-
gradiliSte, zauzima 10 do 15 posto svjet-
skoga trzi§nog udjela ukupne proizvodnje
ove vrste brodova. Na istoj osnovi izgraden
je ibrod za prijevoz Zive stoke Becrux,au
perspektivi to ¢e biti temelj za usvajanje
sve sloZenijih i zahtjevnijih brodova poput
veé, s Grupom Grimaldi, ugovorenih vise-
namjenskih brodova za prijevoz automo-
bila i kontejnera.

AE

Engines Delivered for Third
Wagon-Carrier

Uljanik Strojogradnja d.d. on 3
March 2006 successfully completed two
engines for Yard 461 after all designed
demands were tested in the presence of
the Class Society and Buyer’s surveyors.

The engines are made for Maritime
Investment & Development J.s.c.,i.e.for
the third of the series of wagon-carriers
that is scheduled for launch in March.

The engines marked 5S26MC, each
with an output of 2000 kW at 250 rpm
were delivered on time agreed, and those
are the first two of a total of thirteen
deliveries from this year’s production
program of Strojogradnja, including one
engine from 2005 that has been
transferred into this year.

The engines will be not separated into
parts for mounting as usual, on the
contrary, owing to smaller dimensions
and weight of the machinery, they will
be entirely lowered by crane into the
machinery room.

Predani motori za treci
“parom ”

Uljanik Strojogradnja je 3. oZujka
2006. godine, nakon §to su na pokusnom
stolu pred inspektorima i predstavnicima
narucitelja uspjeSno provjerene sve
projektirane znacajke, uspjesno predala dva
motora za Novogradnju 461.

Motori su proizvedeni za Maritime
Investment & Development J .s.c.,odnosno
za tredi iz serije “parom” koji ¢e se, kako
je planirano, porinuti tijekom ozujka 2006.
godine.

Predani motori oznake 5S26MC, svaki
snage 2.000 kW pri 250 min™!, predani su
u dogovorenom roku i to su prve dvije od
ukupno 13 primopredaja iz ovogodi$njeg
proizvodnog programa Strojogradnje, s tim
da je jedan motor iz 2005. godine prebacen
u ovu godinu.

Motori se zbog manjih dimenzija i
teZine nece, kako je to uobicajeno, rastav-
ljati ve¢ e se cijeli dizalicom spustati na
montazu u prostor strojarnice.
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Makhachkala 3 Launched

From Uljanik’s berth I, Yard 461 -
Makhachkala 3, was launched on March
4. It is a wagon carrier of 5.000 dwt for
the buyer JSC Maritime Investment & De-
velopment from the Russian Federation.

This vessel is the third of a total of
four identical ships called after Makha-
chkala, capital of the Republic of Dages-
tan and harbour on the eastern coast of
the Caspian Sea, that was built by Uljanik
Brodogradiliste for the same buyer. To-
day’s launching was the first of the six
planned in the current year.

These are specially designed ships of
the capacity of 52 wagon - cisterns that
are going to make part of the modernised
Russian fleet suitable to carry crude oil,
oil products and propane gas at the
Caspian Sea services.

The Caspian wagon carriers technical
characteristics are the following : length
overall 154.50 m, breadth moulded 17.50
m, depth to freeboard deck 7.50 m, depth
to accommodation deck 13.35 m, draught
scantling 4.50 m, trial speed 14.0 knots,
powered by two main engines, type Ulja-
nik/MAN - B&W 5S526MC each with an
output of 2 000 kW at 250 rpm.

It has to be marked that Uljanik is
actually the only world producer of
wagon carriers and Makhachkala 3 is the
51st ship constructed for the Russian
Federation if we add those made in the
former URSS. In a broader context, the
count rises to 200 ships built by Croatian
shipyards for Russian buyers.

Uljanik Brodogradiliste has until now
built totally ten of the so-called Caspian
“paroms “ and by the end of construction
of the series of Makhachkalas, the final
number will be twelve.

The delivery of Makhachkala 3 is
planned in two and a half to three months
time following to the launching.

At the same time when the launching
took place, the keel for yard 462 Makhac-
hkala 4 was laid on berth for the fourth
and last ship of the series for the buyer JSC
Maritime Investment & Development.

Porinut tre¢i “parom”

Dana 4. ozujka 2006. godine s navoza
1 u more je porinuta Novogradnja 461 -

Makhachkala IIl brod za prijevoz vagona
nosivosti 5000 dwt za narucitelja JSC
Maritime Investment & Development iz
Ruske federacije.

To je tre¢i od ukupno Cetiri istovjetna
broda nazvanih prema Makhachkali glavnom
gradu i luci republike Dagestan na isto¢noj
obali Kaspijskog jezera, koje Uljanik
Brodogradiliste gradi za istog narucitelja.
Danasnje porinuce prvo je od Sest planiranih
u Uljaniku ove godine. Rijec je o specijalno
projektiranim brodovima koji mogu prevoziti
52 vagona-cisterni, a dio su modernizirane
ruske flote koja Kaspijskim jezerom prevozi,
naftu, naftne preradevine i propan-plin.

Kaspijski wagon-carrieri duljine su
154,50 metara, Sirine 17,50 m, visine 7,50/
13,35 m, gaza 4,5 m te nominalne brzine
14 ¢vorova. Dimenzije broda su odredene
na osnovi dimenzija ustava i na osnovi visi-
ne mostova a koji se nalaze na plovnom
putu do Kaspijskog jezera. Pogone ih po
dva glavna motora, tipa Uljanik/ MAN-
B&W 5S26MC, pojedinacne snage 2000
kW pri 250 o/min.

BRODOGRADILISTE
KRALJEVICA
Kraljevica

Launching of Hull No. 544 -
Vuéedolska golubica

In the presence of

the Sea, Tourism, Tran-  Launching of Vuéedolska golubica

sport and Develop-
ment Minister Bozidar
Kalmeta, Sea State Se-
cretary Branko Bacic,
Vukovar-Srijem Coun-
ty Prefect Bozo Gali¢,
majors of the towns
Kraljevica and Vuko-
var, shipyard manage-
ment and representa-
tives, and other estee-
med guests, Hull No.
544 — Vucedolska golu-
bica was launched on
4 February 2006 at

AKTUALNOSTI

Za proizvodnju elektri¢ne energije sluze
dvadizelska generatora od po 370 kW, gene-
rator u nuzdi od 80 kW te dva osovinska
generatora od po 700 kW. Na lijevoj osovini
postoji kopca koja moze iskljuciti rotaciju
brodskog vijka, tako da se osovinski gene-
rator moze koristiti i u luci na duZe vrijeme.

Valja istaknuti da Uljanik trenutno
jedini u svijetu proizvodi brodove za prije-
voz vagona, a Makhachkala III je 51. brod
koji je Uljanik izradio za Rusku federaciju
odnosno biv§i SSSR. Gledamo li Sire, to je
¢ak 200. brod koji su hrvatska brodo-
gradiliSta za narucitelje iz Ruske federacije.
Brodogradiliste Uljanik je do sada ukupno
izradio deset Kaspijskih “paroma”, a sa
zavrSetkom serije Makhachkala zavr§na
brojka bit ¢e 12.

Primopredaja Makhachkale I1I planira-
na je za otprilike dva i pol do tri mjeseca
nakon porinuca.

Istodobno je na navoz poloZena kobi-
lica za Novogradnju 462 - Makhachkala 1V,
Cetvrtog i posljednjeg iz serije za narucitelja
JSC Maritime Investment & Development.

Kraljevica Shipyard. 1t is the prototype of
the river monitoring vessel ordered by the
Croatian Ministry of the Sea, Tourism,
Transport and Development. The vessel of
the symbolic name Vucedolska golubica is
intended for patrol and monitoring of
inland waterways and river transport, and
for research purposes as well. It will be
based in the port of Vukovar on the river
Danube. It is equipped with an integrated
hydrographic and navigation system design-
ed by the Brodarski Institute, and fitted
with the equipment for collecting water
samples.
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Apart from the specific purpose of the
vessel and its unique design (made by
Brodarski Institute, Zagreb), transporta-
tion to Vukovar from Kraljevica Shipyard
is also one of its specific features. The
vessel will be transported onboard a cargo
vessel from Kraljevica Shipyard to the
Romanian port Constanza by sea and
from Constanza by the river Danube to
the port of Vukovar.

Delivery of the vessel is scheduled for
the first half of April 2006.

Main technical particulars:

Seno je porinuée Novogradnje br. 544 —
prototipa rije¢noga broda, simboli¢nog
imena Vucedolska golubica, koji se gradi
za narucitelja — Ministarstvo mora, turiz-
ma, prometa i razvitka, Upravu unutarnje
plovidbe. Brod je namijenjen za nadzor
rije¢nih plovnih putova, a baza ¢e mu biti
u Luckoj Kapetaniji Vukovar. Ovim bro-
dom, prvim takve vrste i namjene, Hrvatska
¢e dobiti suvremeno plovilo koje ¢e osim
samog nadzora i istrazivacke uloge imati i
namjenu kao rezidencijalni brod. Osim
same izgradnje broda, specifi¢ne namjene,
zanimljiva je i ¢injenica da ¢e brod biti
transportiran do Vukovara kombinirano,

Constanza biti prekrcan na teglenicu, te
Dunavom dopremljen do Vukovara. Ispo-
ruka broda narucitelju predvidena je u prvoj
polovini travnja 2006. godine u Vukovaru.

Projekt broda izradio je Brodarski
institut iz Zagreba.

Visenamjenski brod predviden je za
ophodnju, nadzor i promatranje plovnoga
puta na hrvatskom dijelu Dunava tijekom
cijele godine. Brod je opremljen opremom
za snimanje profila dna rijeke i laborato-
rijem.

Brodom ¢e upravljati dva stalna ¢lana
posade, a brod moZze primiti maks. 16 ¢la-
nova posebnog osoblja. Normalna autono-

The vessel shall have two (2) perma-
nent crew members and shall be capable
to accommodate additional 16 persons.
The vessel’s autonomy with 2 crew
members, 2 additional persons and full
provisions is 3 days.

Porinuta Novogradnja 544 -
Vuéedolska Golubica

U prisutnosti ministra Bozidara Kal-
mete, drZzavnoga tajnika Branka Bacica, Zu-
pana Vukovarsko — srijemske Zupanije,
predstavnika grada Kraljevice i grada Vu-
kovara, poslovodstva i radnika brodogra-
dilista, te ostalih gostiju, u Brodogradilistu
Kraljevica, 4. veljae 2006. godine, izvr-

ASPHALT CARRIER (IMO II) — ESP
UNRESTRICTED NAVIGATION, +

HATCH + AUT — UNS + SYS - IBS +
INWATER SURWAY, MON - SHAFT

%uilder Brodogradiliste morsko-rije¢nim putom, tj. do luke Con- mija broda s posadom od dva ¢lana i rad-
Kraljevica d.d., stanza u Rumunjskoj brod ¢e biti trans- nom posadom od dvije osobe iznosi 3
Kraljevica portiran na drugom brodu, a zatim ¢e u luci  dana.

Orderer Ministry of the Sea,
Tourism, Transport
G v gpaa 2006. The Hull No. 534, the last vessel in

Design Brodarski institut a series of four identical vessels will be
d.0.0., Zagreb built for the Cyprus based clients

Hull No. 544 Interorient Navigation Company.

Class Croatian Register Keel Laying for Hull No. 534 . The ship is intended for carriage of
of Shipping oil products (heated or non-heated as per
(Rules for inner In the presence of the representatives  installed heating system), asphalt,
water of the Buyer, the Builder and esteemed  bitumen, coal tar, coal tar pitch, coal tar
transportation) guests, the keel for Hull No.534—29200  naphtha solvent, creosote (coal tar),

Delivery April 2006 dwt asphalt carrier was laid on 14 January creosote (wood) antracene.

Loa 23.5m

Lbp 220m Main technical particulars:

Beam 595 m

Height (Builder Brodogradiliste Kraljevica d.d., Kraljevica\

(up to main deck)| 1.9 m Owner Interorient Navigation Company, Cyprus

Draught 1.2 m Orderer Asphalt Carrier Limited, Cyprus

Trial speed ~ 11.0 knots Hull No. 534

Main engine 2x _275 kW, diesel Classification society/ Bureau Veritas

\poweEr SNSIICS /| Class 1 + HULL, CHEMICAL TANKER/

Scheduled delivery Spring 2007

Loa 108.5 m

Lbp 99.6 m

B 18.6 m

D (moulded) 10.6 m

Scantling draught 834 m

Deadweight on 8.34 m ~ 9200 t

Cargo tanks capacity ~ 7750 m?

Trial speed ~ 13.4 knots

Main propulsion machinery power | 3680 kW at 750 rpm
\Crew 17 )
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Keel Laying for Hull No. 534

Kobilica za Asphalt Carrier -
Novogradnju 534

U prisutnosti predstavnika brodovla-
snika, poslovodstva i radnika brodogra-
dilista, te gostiju, u Brodogradilistu Kra-
[jevica, 14.sijecnja 2006. godine, uspjesno
je izvrSeno prvo ovogodiS$nje polaganje
kobilice. Na navoz je postavljena kobilica

za Novogradnju 534 — Asphalt Carrier,
posljednji iz serije Cetiri asphalt carriera
nosivosti 9200 t, za brodovlasnika s Cipra,
Interorient Navigation Company.

Brod je namijenjen prijevozu naftnih
proizvoda (grijanih i negrijanih tereta) kao
Sto su: asfalt, bitumen, smola, kreozot (pri
temp. od 250 °C).

AKTUALNOSTI

Polaganje kobilice za
Novogradnju 538

U prisutnosti predstavnika brodovlas-
nika, poslovodstva i radnika brodogradi-
lista, te gostiju, u Brodogradilistu Kralje-
vica, 20. prosinca 2005. godine, poloZena
je kobilica drugog visenamjenskog broda
nosivosti 1650 t, za domaceg narucitelja
Atlantsku plovidbu, Dubrovnik. Brodovla-
snik s Brodogradilistem ima ugovore za jo$
dva opcijska broda istih znacajki.

Brod ¢e imati skladista i poklopce gro-
tala ojaCane za prijevoz teskih tereta, a osim
teSkoga komadnog tereta i kontejnera, brod
¢e modi prevoziti i rasuti teret u skladistima.

A<

Keel Laying for Hull No. 541 -
Oil Spill Recovery Craft

The keel laying of Hull No. 541 — oil
spill recovery craft, was held on 1
November 2005 at Kraljevica Shipyard.
It is the last vessel from the series of three
identical vessels built for the Croatian
Ministry of Environmental Protection,
Physical Planning and Uranisation.

Main technical particulars:

(Builder Brodogradiliste h
1650 dwt multipurpose cargo vessel was grall{ evica Elh
g:g laid on 20 December 2005. The Hull No. r‘a ,JeVICa
538, the second of the two identical Orderer Mi m{stry of
vessels in a series will be built for domes- g’:{;’g gtnil::ntal
i tic clients Atlantska Plovidba, Dubrovnik. ) 4 .
Keel Laying for Hull No. 538 The Buyer and the Builder have agreed Physical P l.ann.mg
In the presence of the representatives  on additional two optional vessels. - and Urbanisation
of the Buyer, the Builder and esteemed The ship is intended for carriage of he- | Design Brodarski institut
guests, the keel for the Hull No. 538 —a  avy cargoes, containers and bulk cargoes. d.o.0., Zagreb
. . . Hull No. 541
It ecliviion. paridlerliane Scheduled delivery | May 2006
(Builder Brodogradiliste Kraljevica d.d., Kraljevica Y [Material Aluminium
Orderer Atlantic Conbulk Maritime Corporation, Liberia Loa 13.1 m
Hull No. 538 B 44 m
Class Bureau Veritas / Croatian Register of Shipping Draught 1.08 m
Deliveries October 2006 Service speed 25 knots
Loa 67.1 m Max. speed 28.6 knots
Lbp 62.7 m Main engine power | 2 x 331 kW at
B max. 12.6 m \_ 2600 r.p.m. )
LD S i The vessel is capable of cleaning,
Speed 10.4 knots collecting and storing of liquid and solid
Container capacity Total 102 TEU (44 TEU in holds/ 58 TEU waste from the sea surface, fire fighting and
on hatch covers) other urgent anti-pollution sea interventions.
Cargo holds’ capacity 2500 m* The aluminium vessel, ECO 13, has a big
\Main engine 1400 kW ) open deck area and is easy to maintain.
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AKTUALNOSTI

Polaganije kobilice za brodicu
Cista¢a mora - Novogradnju 541

Dana 1. studenog 2005. godine poloze-
na je kobilica za brodicu — Cista¢ mora,
treci, ujedno i posljednji brod iz serije bro-
dica gradenih za Ministarstvo zastite oko-
lisa, prostornog uredenja i graditeljstva.
Ovom brodicom, flota brodica za interventne
namjene bit ¢e osnazena i u svakom slucaju,

iako vjerojatno nedostatna da zadovolji sve
potrebe hrvatskih luka, ipak respektabilna
u “borbi” sa sve ve¢om potencijalnom
opasnosti zagadenja Jadranskog mora.
Brodica je namijenjena za ciS¢enje
tekuceg i krutog otpada sa vodene povrsine,
gaSenje pozara i obavljanje drugih zadaca
iz domene ekoloske zastite mora, te protu-
poZarne zastite na moru. Radi toga brodica
je opremljena posebnom opremom — ski-

mer za obiranje zauljenih voda, branom za
sprjecavanje Sirenja povrSinskoga zaga-
denja, dizalicom, protupoZarnim topom, te
sustavom s kemijskim disperzantima za
otapanje uljnog zagadenja.

Brodica, radnog naziva ECO 13, odli-
kuje se namjenski opremljenom radnom
palubom i konstrukcijom brodice od alumi-
nijskih slitina koja je jednostavna za
odrzavanje.

A<

Launching of Hull No. 533 -
the Third Asphalt Transporter

In the presence of the representatives
of the Buyer, the Builder and esteemed
guests, the first launching ceremony this
year has been held. Hull No. 533 — Asphalt
Transporter - a 9200 dwt asphalt carrier
was been launched on 14 January 2006.
Hull No. 533, the third in a series of four
identical vessels will be built for the Cyprus
based clients Interorient Navigation Com-
pany.

The ship is intended for carriage of oil
products (heated or non-heated as per
installed heating system), asphalt, bitumen,
coal tar, coal tar pitch, coal tar naphtha
solvent, creosote (coal tar), creosote (wood)
antracene.

Main technical particulars:

Lo g = ¥

Launching of Hull No. 533 - Asphalt Trans-
porter

(Builder Brodogradiliste Kraljevica d.d., Kraljevica )
Owner Interorient Navigation Company, Cyprus
Orderer Asphalt Transporter Limited, Cyprus
Hull No. 533
Classification society/ Bureau Veritas
Class 1 + HULL, CHEMICAL TANKER/ASPHALT
CARRIER (IMO II) — ESP UNRESTRICTED
NAVIGATION, + HATCH + AUT — UNS + SYS - IBS
+ INWATER SURWAY, MON - SHAFT

Scheduled delivery end of 2006

Loa 108.5 m

Lbp 99.6 m

B 18.6 m

D (moulded) 10.6 m

Scantling draught 8.34 m

Deadweighton 8.34m | ~9200t

Cargo tanks capacity ~ 7750 m?

Trial speed ~ 134 knots

Main propulsion

machinery power 3680 kW at 750 rpm

\Crew 17
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Porinuta Novogradnja 533 -
trec¢i Asphalt Transporter

U prisutnosti predstavnika brodo-
vlasnika, poslovodstva i radnika brodogra-
dilista, te gostiju, u Brodogradilistu
Kraljevica, 14. sijecnja 2006. godine,
uspjesno je obavljeno prvo ovogodisnje
porinuce. Rije¢ je o Novogradnji 533
—Asphalt Transporteur, treCem iz serije
Cetiri asphalt carriera nosivosti 9200 t, za
brodovlasnika s Cipra, Interorient Navi-
gation Company.

Brod je namijenjen prijevozu naftnih
produkata (grijanih i negrijanih tereta) kao
Sto su: asfalt, bitumen, smola, kreozot (pri
temp. od 250 °C).

A<

Launching of Hull No. 537 -
Mokosica

In the presence of the representatives
of the Buyer, the Builder and esteemed
guests, Hull No. 538 — Mokosica - a 1650

Launching of Hull No. 537 - MokoSica




dwt multipurpose cargo vessel was
launched on 20 December 2005. Hull No.
537, the first of the two identical vessels
in a series will be built for domestic
clients Atlantska Plovidba, Dubrovnik.
The Buyer and the Builder have agreed
on additional two optional vessels.

Main technical particulars:

(Builder Brodogradiliste )
Kraljevica dd.,
Kraljevica

Orderer Atlantic Conbulk
Maritime Corporation,
Liberia

Hull No. 537

Class Bureau Veritas /
Croatian Register of
Shipping

Deliveries May 2006

Loa 67.1 m

Lbp 62.7 m

B max. 12.6 m

Draught 435m

Speed 10.4 knots

Container Total 102 TEU (44 TEU

capacity in holds/ 58 TEU on
hatch covers)

Cargo holds’

capacity 2500 m?

e/[ain engine | 1400 kW )

The ship is intended for carriage of
heavy cargoes, containers and bulk car-
goes.

Porinu¢e Novogradnje 537 -
Mokosica za dubrovacku
Atlantsku plovidbu

U prisutnosti predstavnika brodo-
vlasnika, poslovodstva i radnika brodogra-
dilista, te gostiju, u Brodogradilistu Kralje-
vica, 20. prosinca 2006. godine, izvr§eno
je porinuée Novogradnje 537 — broda
Mokosica, prvog od dva viSenamjenska
broda nosivosti 1650 t, za hrvatskog naru-
citelja Atlantsku plovidbu, Dubrovnik.
Brodovlasnik ima u opciji jo§ dva broda
istih znacajki.

Brod ¢e imati skladiSta i poklopce
grotala ojacane za prijevoz teSkih tereta, a
osim teSkoga komadnog tereta i kontejnera,
brod ¢e moci prevoziti i rasuti teret u skla-
diStima.

AKTUALNOSTI

Uz porinu¢e Mokosice

Rijec je o jednom ne ba$ standardnom
i svakodnevnom porinu¢u. Naime, posao
u okviru kojega je obavljeno, viSestruko
je poduprt od ovlastenih ministarstava RH
zbog ostvarivanja nacela - domaci brod s
domaceg navoza.

Upravo je ovo nacelo od kojega se po-
dosta odstupa kad je u pitanju obnavljanje
flote Atlantske plovidbe, prije svega na-
rudzbe bulk-carriera do kojih je doslo u
dalekoisto¢nim, a ne u hrvatskim brodo-
gradiliStima. Na ova pitanja, koja su do-
nekle zasjenila lijepu svecanost porinuca,
predstavnicima medija razloZno su
odgovorili Vladimir Vrankovi¢, drzavni
tajnik za gospo-
darstvo i kapetan
Ante Jerkovi¢, pred-
sjednik uprave Atz-
lantske plovidbe.
Naime, rije¢ je o
brodovima niske
razine sofisticira-
nosti i udjela kva-
litetnoga humanog
rada, pa jednostav-
no nije dostatno
dohodovno takav
proizvod graditi u
domacem brodo-
gradiliStu. Za hrvat-
sko jedinstveno
gospodarstvo bit ¢e
primjerenije takve
brodove pribavljati

na “jeftinijim” brodogradevnim destina-
cijama, a vlastitu brodogradnju zaposliti
sofisticiranijim i skupljim brodovima za
svjetsko trziste.

Ovakvim pristupom postiZu se bolji
ucinci na globalnoj razini, ali potrebno je
provesti mjere zaStite interesa i pojedinih
gospodarskih ¢imbenika, u ovom slucaju
Atlantske plovidbe, koja je u odnosu na
druge domace narucitelje Ciji se brodovi
grade na domacim navozima uskrac¢ena za
drzavnu subvenciju namijenjenu upravo
takvom poslovnom aranzmanu.

Prema rijeima drzavnoga tajnika, to ¢e
pitanje na razini Vlade RH ubrzo dobit
zadovoljavajuce i trajno rjeSenje.

BRODOSPLIT
Split

Prihvaéen zahtjev o
povecanju osnovne place

Uprava Brodosplita prihvatila je zah-
tjev sindikata o povecanju osnovne plaée
u visini od 3,3 posto, te tako ispunila za-
konsku obvezu prema kolektivhom ugo-
voru. Informacije koje su se pojavile ovih
dana u javnosti kako Uprava ne ispunjava
svoje obveze, te kako brodogradiliStu
prijeti Strajk, krive su informacije koje
nepotrebno dodatno kompliciraju ionako
sloZenu situaciju u brodogradnji.

Prihvaceno povecanje osnovne place
primjenjuje se sukladno danasnjem
dogovoru od veljace ove godine.

“Godina koja je pred nama godina je
krucijalnih promjena u kojoj moramo, u
hodu i bez zastoja u ispunjavanju zacr-
tanih poslovnih ciljeva, restrukturirati
brodogradiliste. Vrijeme i vrijedeci uvjeti
poslovanja na svjetskom trZistu i domacem
gospodarskom okruzju ne dopustaju nam
vise polovicnost, neznanje i nespremnost
za promjene na svim razinama’, izjavio
je Goran Vukasovi¢, predsjednik Uprave
Brodosplita. “Novo poslovodstvo na Cijem
sam celu”, rekao je dalje, “poduzima sve
da u okviru postavljene vizije i strategije
odrZi i postupno unaprijedi postojece
poslovanje, te time omoguci kako izgledan
razvoj tako i egzistenciju obiteljima zapo-
slenika brodogradilista.”
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AKTUALNOSTI
a/‘iE 3.MAJ
BRODOGRADILISTE
_L LI Rijeka

Porinu¢e novogradnje za
latvijskog narugéitelja

U brodogradilistu 3. maj, 25. veljace
2006. godine u more je porinut prvi tanker
iz serije od 10 brodova istih znacajki koje
rijecko brodogradiliste gradi za latvijskog
narucitelja.

Narucitelj svih 10 brodova je tvrtka
Latvian Shipping Company, a kao vlasnik
prvoga porinutog tankera bit ¢e upisana
tvrtka Crown Navigation Inc. s MarSalskog
otocja. Tanker nosivosti 51 800 tona nami-
jenjen je za prijevoz nafte, naftnih prera-
devina i kemikalija. Dugacak je 195,26
metara, Sirok 32,2 metra, visok 17,8 metara,
a gaz mu je 12 metara.

Na svecanosti porinuca tehnicki direk-
tor Brodogradilista Kristijan Ivancié
naglasio je kako je ugovor s Latvian Shi-
pping Company o izgradnji serije od deset
brodova jedan od najvecih u novijoj povi-
jesti Brodogradilista.

Uz predsjednika uprave 3. maja
Gvozdena Rukavine i predstavnike brodo-
gradiliSta, te drzavnoga tajnika za gospo-
darstvo Vladimira Vrankovica, sveCanosti
je nazocio i predsjednik tvrtke narucitelja
Imants Vikmanis koji je u svojem obra-

Porinuce prvog iz serije deset tankera za Latvian Shipping Com-
pany

¢anju prisutnima naglasio: ‘Uzajamno
povjerenje i postovanje apsolutno su te-
melji uspjeSnih odnosa. Bez povjerenja ne-
ma temelja za izgradnju prijateljstva i raz-
voj uspjeSnije suradnje. Stoga bih danas
prije pocetka odbrojavanja zadnjih minuta
do porinuéa prve novogradnje koju je Lat-
vian Shipping Company narucila u Brodo-
gradilistu, htio izraziti moje duboko posto-
vanje za ovo veliko djelo. Na§ odnos obo-
stranoga povjerenja i poStovanja vodi nas
ka pocetku vaznoga projekta novogradnje
koji ¢e omoguditi tvrtki Latvian Shipping
Company da ¢vrsto zadrZi svoju vodecu po-
ziciju medu svjetskim handy-size vlasni-
cima tankera, a 3. maju da osigura posao
tisuama zaposlenih.’

Kuma Novogradnje 695, koja Ce pri-
godom isporuke dobiti ime Ance, i jedna
od najcjenjenijih latvijskih povjesniCarki
Ingrida Strumfa kazala je: ‘Obje su nase
zemlje, Hrvatska i Latvija, smjeStene uz
more i to nam je zajednicko. Mnogi od nas
izabrali smo profesije vezane uz more. Vi
gradite brodove, mi plovimo na njima. Za
sigurnu plovidbu trebamo snazne i dobro
sagradene brodove. Danas smo zajedno
ovdje da podijelimo ovaj veliCanstveni
trenutak — porinuée novogradnje. Zeljela
bih izraziti iskrenu zahvalnost svima koji
su pridonijeli da se to dogodi.’

U knjizi narudzbi Brodogradilista 3.
maj nalazi se 14 brodova: deset brodova
bit ¢e izgradeno za latvijskog narucitelja,
tri za narucitelje iz Njemacke i jedan za
pulsku Uljanik Plovidbu.

U Tvornici motora i dizalica 3.
maj isporuéeni motori za
juznokorejsko brodogradiliSte

Tvornica motora i dizalica rijecke
Brodogradevne industrije 3. maj 12.
prosinca 2005. godine isporucila je motor
juZnokorejskome brodogradiliS§tu Dong
Yang. RijeC je o sporokretnome brodskom
motoru 3. maj - Sulzer, najvece snage 10
158 kilovata, prvome od osam takvih
motora ugovorenih s davateljem licencije
Wiirtsild Switzerland i namijenjenih ispo-
ruci juznokorejskome brodogradilistu.
Drugi motor za istog narucitelja isporucen
je 21. veljace 2006. godine.

U 2006. godini u tre¢emajskoj tvornici
motora i dizalica planiraju isporuku dva-
naest motora ukupne snage 144 970 kW.
Osam motora predvideno je za izravan
izvoz,od Cega Sest za korejskog narucitelja,
dok su dva motora namijenjena za njemac-
ko brodogradili§te HDW u Kielu. Ostala
Cetiri motora predvidena su za potrebe
mati¢noga brodogradiliSta 3. maj. U knjizi
narudzbi Tvornice motora i dizalica nalazi
se ukupno 21 motor, od kojih se polovina
odnosi na motore namijenjene novo-
gradnjama koje se grade u 3. maju, a ostalo
su motori za izvoz.

Modernizacija i racionalizacija
energetike u sklopuTOB Il

Programom restrukturiranja i racio-
nalizacije poslovanja 3. maj Brodogra-
diliste d.d. obuhvadena su i ulaganja u

Motor za juznokorejsko brodogradiliSte Dong Yang
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modernizaciju i racionalizaciju energetike
(TOB 1I). Tijekom 2004. i 2005. godine
realizirana je modernizacija kompresorske
stanice, plinifikacija kotlovnice, izgradnja
cjevovoda CO,, nabavka prijenosne tran-
sformatorske postaje, te obnova sustava
opskrbe vodom. Ulaganja su provedena
kako bi se povecala energetska ucinko-
vitost, smanjili troSkovi energetike po jedi-
nici proizvoda, povecala kakvoca
energenata i zastita okoliSa.
Modernizacija kompresorske stanice u
energetskoj zoni bila je nuzna zbog dotra-
jalosti centrifugalnih kompresora (2x100
m*/min) i su§aca zraka, te slaboga tlaka i
kakvoce komprimiranoga zraka. Odabrano
je fleksibilno rjeSenje s ugradnjom 5 vij-
¢anih kompresora pojedinacnoga kapa-
citeta 30,3 m*/min i maksimalnoga dopus-
tenog tlaka 8,5 bar, koje omogucéava
ukljucivanje potrebnoga broja kompresora
vezano za trenutacnu potroSnju. Ovakvo
rjeSenje povecalo je sigurnost opskrbe
tijekom sve 3 smjene, a osobito kod vrs$nih
opterecenja s obzirom da je pogon kom-
presorske stanice voden putem racunala i
potpuno automatiziran. Ugradnjom 3 zrac-
na suaca pojedina¢noga kapaciteta 90 m*/
min osigurana je stalna kakvoca zraka
prema zahtjevima norme ISO 8573.1 i kod
ekstremnih izvanjskih temperatura i tempe-
ratura u samoj kompresorskoj stanici.
Ostvarene ustede u proizvodnji kompri-
miranoga zraka ogledaju se u manjem
utroSku elektri¢ne energije i rashladne vode
koja se sad ne trosi jer su odabrani kom-
presori zracno hladeni. Pored toga isti tip
kompresora ugraden je i u kompresorsku
stanicu u sklopu hala za korozijsku zaStitu
sekcija, koja je takoder vezana na razvod
komprimiranoga zraka, $to u slu¢aju kvara
ili remonta pojedinoga kompresora omogu-
Cava sigurnost u opskrbi. Adekvatnim izbo-
rom opreme kompresorske stanice (kom-
presora, susaca, odvajaca kondenzata i ulja)
rijeSen je problem buke, zagadenje voda i
opcenito zastite okoliSa. Zbog povecane
kakvoce komprimiranoga zraka ostvarene su
ineizravne uStede na troSkovima odrZavanja
zracnog alata i razvodne mreze, a povecana
je ucinkovitost sustava sa¢marenja i zracnih
alata. Modernizacija kompresorske stanice
izvedena je uz minimalne gradevinske radove
na postojecem objektu. Projekt i moderni-
zaciju kompresorske stanice izvrsila je tvrtka
Kaeser Kompressoren d.o.o.1z Zagreba.
Plinifikacija kotlovnice planirana je veé
prije 15-ak godina kad je Brodogradiliste
priklju¢eno na novoizgradeni sustav
mijeSanoga plina. Tek u prvoj fazi te-

hnoloske obnove mijeSani plin pocCinje se
koristiti u novom postrojenju za predo-
bradu limova i profila, te u halama za ko-
rozijsku zastitu brodskih sekcija. U drugoj
fazi tehnoloSke obnove nastavilo se sa za-
mjenom energenata u kotlovnici kod cega
se tekuce gorivo zamijenilo plinskim. Isto
tako, pred nekoliko mjeseci je u ljevaonici
gradski plin zamijenjen s mijeSanim
plinom.

Kod modernizacije kotlovnice izvrSena
je zamjena plamenika, ugradnja plinske
instalacije i automatike na sva 3 kotla.
Ugradnjom plamenika tvrtke Weishaupt
povecana je ekonomicnost sustava, uSteda
energije, uz smanjenje potrebne koli¢ine
energenata i rizika od onecis¢enja okolisa.
Sve ovo su zapravo pripreme za primjenu
prirodnoga plina koji ¢e biti dostupan i
znatno jeftiniji ve¢ za koju godinu. Osim
toga, izvrsen je generalni remont na kotlo-
vima kao i nuzni gradevinski i instalaterski
radovi na objektu kotlovnice. Radove su
izvele tvrtke Metal d.o.o. iz Opatije i Da-
kovic iz Slavonskog Broda.

Rekonstrukcijom kotlovnice zadovo-
ljeni su svi ekoloski kriteriji u skladu s vri-
jedec¢om regulativom Republike Hrvatske
i prihva¢enom svjetskom regulativom iz
toga podrucja.

Izgradnja cjevovoda CO, logi¢ki je
slijed izvrS§enih znatnih ulaganja tijekom
1. faze tehnoloske obnove u tehnologiju
zavarivanja, a posebno u zamjenu uredaja
za ruc¢no elektrolu¢no zavarivanje s polu-
automatskim uredajima za zavarivanje pod
zaStitom plina. Zbog toga se pristupilo
izgradnji instalacije za razvod CO, u proiz-
vodnim pogonima. Projektom izradenim u
suradnji s tvrtkom Messer Croatia Plin
predvideno je 5 faza izvedbe. Za sada su
realizirane 1. faza (koja obuhvaca brodo-
gradevnu radionicu, platforme C i E, te hale
C1iD naCerovici) i 2. faza (koja obuhvaca
Navoze 1 i 2). U trecoj ¢e se fazi mreza
CO, progiriti na budu¢i Pogon za predmon-
tazu i opremanje brodskih sekcija (ex
Navoz 3), a u sljede¢im fazama prosirit ¢e
se na opremni bazen i lukobran (4. faza),
te Zavarionicu, Potok, novi DMP i povr§ine
ispred Hale za KZ (5. faza). Ustede ostva-
rene ve¢ dosad odnose se na niZu cijenu
energenta, smanjene troskove najma i
manipulacije s bocama kao i znatnim uSte-
dama u efektivnim satima koje se odnose
na zastoje u proizvodnji zbog vremena
zamjene boca CO,. Treba istaknuti da je
firma Messer Croatia Plin u energetskoj
zoni postavila spremnik CO, kapaciteta 20
000 1 i atmosferski isparivac, dok su
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cjelokupnu izvedbu cjevovoda izvrsili
djelatnici odjela OdrZavanje i energetika.
Prenosiva transformatorska stanica
1000 kVA 10 kV/0 4 kV kontejnerske iz-
vedbe nabavljena je radi moguénosti ugrad-
nje na lokaciji gdje postoji potreba za
dodatnom energijom. Trenutacno sluzi kao
zamjena za sruSenu transformatorsku
stanicu na ¢elu Navoza 3 (TS 6) i preko
nje je sad izvr§eno privremeno napajanje
okolnih objekata. Nakon izgradnje TS
6-—nova montirat ¢e se na mjestu BTSO tj.
dotrajale transformatorske stanice na po-
drucju Pogona za predobradu limova i pro-
fila. Prenosiva transformatorska stanica
instalirane snage 1000 kVA smjeStena je u
prenosivom kontejneru koji je podijeljen u
dva odvojena dijela. U prvom dijelu smje-
Sten je suhi transformator, a u drugom sred-
nje naponsko postrojenje i niskonaponske
ploce. Izgradnju transformatorske stanice
izvrsila je firma Elektromaterijal iz Rijeke.
Obnova sustava opskrbe (i odrzavanje)
cjevovoda vodom poduzeta je zbog znatnih
gubitaka vode na veoma razgranatoj, ali i
dotrajaloj vodovodnoj mrezi. Brodogra-
diliste je prije nekoliko godina izgradilo
poseban cjevovod pitke vode s obzirom da
se nije moglo uspostaviti zone zastite vlasti-
tog izvoriSta Cerovica. Zbog toga se voda
iz izvorista koristi kao potrosna sanitarna i
tehnoloska voda. Tijekom 2002. godine
sklopljen je ugovor s firmom Rudan d.o.o.
na 6 godina s predvidenim uStedama u potro-
$nji vode od 80 posto. Ve¢ u 2003. godini
postignuto je znatno smanjenje potros$nje
vode. Tako je mjesecna potrosnja od 101 000
m? u prosincu 2002. godine smanjena na
mjesecnu potrodnju od 19 000 m* u prosincu
2003. godine ili za 81 posto. U prosincu
2005. godine mjesecna potrosnja iznosila je
16 317 m® ili 84 posto manje nego u prosincu
2002. godine Sto svakako opravdava ula-
ganja u obnovu sustava opskrbe vodom.

BRODARSKI
INSTITUT
Zagreb

Ceremonija otvaranja radova

na izgradnji magistralnog

plinovoda Pula - Karlovac
Predstavnici Brodarskog instituta

(direktor, tehnicki direktor i vodedi
nadzorni inZenjer) nazocili su sveCanom
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Glavni direktor Brodarskog institutaVladimir Koroman, vodeci nadzorni inzenjer Valentin
Cvitanovi¢ i tehnicki direktor Bl Miodrag Drakuli¢ na sveéanom pocetku gradnje
magistralnog plinovoda

otvaranju radova na izgradnji magistralnog
plinovoda Pula — Karlovac koje se odrzalo
18. sije¢nja 2006. godine u mjestu Bateli
(pocetak DIONICE 1T ).

Brodarski institut u oStroj se konku-
renciji izborio za posao nadzora nad izgrad-
njom MP. Glede opsega posla, te slijedom

odrednica natje¢ajne dokumentacije, da se
vec u fazi ponude moraju imenovati odgo-
vorni nadzorni inZenjeri, BI je u cijeli posao
usao s partnerom Institutom gradevinarstva
Hrvatske.

MP Pula — Karlovac DN 500/75 dio je
planiranog i izgradenog sustava Republike

Hrvatske kojim ¢e se sjevernojadranska

plinska polja i plinovodni sustav Italije

povezati s plinovodnim sustavom Hrvat-

ske. Pored gore navedenoga predviden je i

prikljuc¢ak za Magistralni plinovod Bo-

siljevo — Split kojim ¢e se u buducnosti
omoguditi plinofikacija Dalmacije.

MP Cce se izvesti u Cetiri dionice kao
tehnoloSke cjeline:

- udionici I izgradit ¢e se kopneni dio ot-
premnoga podmorskog plinovoda Ivana
K — Terminal Pula i dio magistralnoga
plinovoda do BS 1 (blokadne stanice);

- udionici Il izgradit ée se dijelovi magi-
stralnoga plinovoda od BS I Bateli do
BS 5 Marcelji, gdje je predvidan odvo-
jak za MRS Rijeka (mjerno-regulacijska
stanica );

- udionici III izgradit ¢e se dijelovi ma-
gistralnoga plinovoda od BS 5 Marcelji
do BS 9 Delnice, gdje je predvidan
odvojak za MRS Delnice;

- udionici IV izgradit ¢e se dijelovi ma-
gistralnoga plinovoda od BS 9 Delnice
do OPCS (otpremno — prihvatna &i-
stacka stanica), gdje se plinovod uklju-
¢uje na postojeci plinovod RH.

Osnovne znacajke plinovoda:

- nazivni promjer 500 mm

- najvisi radni tlak 75 bar

- proto¢na koli¢ina plina 187 500 m/h
- duljina plinovoda 186 + 700 km

FAKULTET
STROJARSTVA
I BRODOGRADNIJE
Zagreb

Terenska nastava studenata
IV. godine studija
brodogradnje Fakulteta

strojarstva i brodogradnje u
Zagrebu

Katedra za gradnju plovnih objekata
Fakulteta strojarstva i brodogradnje u
Zagrebu uz pomo¢ brodogradilista 3. maj
u Rijeci organizirala je u sklopu terenske
nastave studentima IV. godine studija
brodogradnje nazocenje porinucu.

U brodogradilistu je u subotu 25.
veljace 2006. godine porinuta Novogradnja
695, tanker Ance nosivosti 51 800 t, na-

Buduci brodograditelji ispod trupa broda prije porinu¢a
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Objektivom zagrebackih studenata: Pred porinuce tankera Ance

mijenjen prijevozu nafte, naftnih prera-
devina i kemikalija za Latvian Shipping
Company. Rije€ je o prvom tankeru u se-
riji od deset brodova za istog narucitelja.
Brod je dug 195 m, a Sirok 32 m, te pred-
stavlja najveci brod porinut u proteklih pet
godina.

Kroz prvi dio terenske nastave studenti
su se upoznali s proizvodnim procesom
brodogradilista. Obilazak je poceo infor-
mativnim pregledom dizelskomotorne
radionice. Pregled proizvodnoga procesa
zapocet je na ulaznom skladistu crne meta-
lurgije, a nastavio se linijom predobrade,
obrade, panel linijom, te halama pred-
montaze i antikorozivne zastite. Studenti
su imali prigodu vidjeti neke nove strojeve
iuredaje koje je brodogradiliste implemen-
tiralo u proizvodni proces od posljednjega
posjeta.

Drugi dio predvidenoga programa
terenske nastave u brodogradili$tu zapocet
je pogledom i dojmovima s mosta velike
portalne dizalice. Nastavak se odvijao na
navozu gdje su se pratile aktivnosti pripre-
me porinuéa. Na§ domacin dipl. ing. Mla-
den NezZi¢ objasnio je studentima postupak
porinuca i sve bitne pojedinosti u pripremi.
Takoder su se osvrnuli na izgled i funk-
cioniranje pjesScanih potklada, saonika,
saonica, pakiranja, kliznih staza, te krmene
i pramcane kolijevke.

Nakon obilaska brodogradilista zapo-
Cele su zavrSne aktivnosti porinuéa. Stu-

denti su zauzeli mjesta na sredini prvog
navoza odakle su pratili izdavanje zapo-
vjedi, te signalizaciju obavljenih zadataka
u koje pripadaju: rusenje potklada, oslo-
badanje broda od komunikacijskoga tornja,
rezanje kosih upora i oslobadanje osiguraca
mehanickih stopera. Krstenjem, te uz do-
bre Zelje kume i uzvanika, pracen sirenama
ipljeskom mnogobrojnih radnika, te gostiju
brodogradiliSta brod je sigurno uplovio u
more.

Ovim putem isti¢e se izvrsna suradnja
brodogradiliSta i Zavoda za brodogradnju
Fakulteta, kao i svesrdna pomo¢, angaz-
man i trud naSeg domacina dipl. ing.
Mladena Nezi¢a koji je pripremio program
za cjelokupni boravak u brodogradiliStu.
Posebna zahvala ide i Brodarskom institutu
S$to je za ovu prigodu ustupio kombi, te
iskusnog vozaca koji je, usprkos vremen-
skim neda¢ama, sve sudionike nastave
sigurno doveo do cilja.

MALA BRODOGRADNJA

Prolje¢e nauti¢kih sajmova u
Hrvatskoj

U proteklih nekoliko godina biljezi se
stalna ekspanzija nauticke ponude na hrvat-
skom trziStu koje i u ovome segmentu

AKTUALNOSTI

slijedi svjetske i europske trendove. U
Hrvatskoj su se ve¢ profilirala tri ve¢a nau-
ticka sajma od kojih je 15. medunarodni
sajam Sport i nautika u Zagrebu odrZan od
22.do 26. veljace. Rijecki 22. medunarodni
sajam nautike, sporta i tehnicke kulture —
Nautica odrzava se od 15-19. ozujka (upra-
vo u terminu zavr$ne pripreme Brodograd-
nje br. 1/06),a u terminu 1-9. travnja 2006.
godine odrzat ¢e se i 8. nauticki sajam
Croatia Boat Show u Splitu. Uz ove tri
postoji jos nekoliko manjih sli¢nih priredbi
duz obale Jadrana, Sto svjedoCi o velikom
zanimanju i proizvodaca i kupaca plovila
od najmanjih i najjeftinijih, pa do brodova
nezamislive veli¢ine i cijene.

Postoji, medutim, dojam kako organi-
zatori ovih sajmova bas i ne suraduju na
najprimjereniji nacin, pa ovako zgusnuti
datumi njihova odrzavanja iziskuju vece
napore i troSkove izlagaca, poglavito ma-
njih, a zbunjujuéi moguce kupce dovode
do zasicenja i medija i svih koji prate su-
vremena nauticka kretanja. Mozda bi se
bolji rezultati nautickoga sajmovanja mogli
ostvariti izrazitijom specijalizacijom barem
ova tri nabrojena sajma. Tako bi se prema
nekim razumnim razmatranjima zagre-
backi sajam mogao usmjeriti ponajviSe na
nauti¢ku opremu i manje specijalizirane
programe, rijecki bi se mogao vise posvetiti
manjim plovilima Sire uporabe, a u Splitu
bi srediSte zauzimala veca plovila nami-
jenjena najzahtjevnijima i najpotentnijim
kupcima. Ova pojednostavljena shema,
naravno, ne bi iskljucivala i medusobna
programsko-sadrzajna proZimanja.

Uz dobru suradnju sva tri ova sajma
bila bi zapravo kompatibilna i predstavljali
bi trolist jedinstvene hrvatske, a potom i
medunarodne ponude plovila i cjelokupne
nauti¢ke proizvodnje.

15. medunarodni sajam Sport
i nautika, Zagreb

Ovogodisnja zagrebacka nauticka
priredba okupila je vi§e od 420 izlagaca, a
izloZeno je oko 250 plovila raznih veli¢ina
i namjena. Uobicajeno najvede zanimanje
izazvali su izloZeni brodovi domacih
proizvodaca koji su predstavljanje svojih
proizvoda podigli na zaista visoku razinu.
Nabrojit éemo ih: AD brodovi-Solin, Donat
Boats-Zadar, Piculjan Marine-Rab, Prinz
Adriatic-Oroslavje, SASVector-Zadar,
Tankerkomerc-Zadar, Adex Nautica-Zadar,
Kvarner-Rab, Graso-Pula, Elan-Obro-
vac...
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Neki od hrvatskih izlozaka na zagrebackoj priredbi

Okrugli stol: Hrvatski drveni
brod (Hrvatski brend)

U vrijeme zagrebackoga sajma Sport i
nautika v organizaciji Hrvatske udruge
brodova i brodograditelja Adria iz Zadra,
odrzan je skup posvecen pitanjima auten-
ti¢nosti tradicijskog broda, te suvremenog
drvenog broda kao hrvatskog brenda. Uz
organizatora aktivni sudionici bili su
istaknuti proizvodaci drvenih brodova iz
Betine i Murtera, predstavnici HAZU, te
autori publikacije Metodologija i kriteriji
za procjenu autenticnosti tradicijskog
brodakoja je nedavno objavljena u izdanju
HAZU — Znanstvenog vijeca za pomorstvo.

Potporu skupu nazo¢noscu i izlaganjem
dali su predstavnici lokalne vlasti Murtera,
koji pokazuju najvisSe zanimanja za ocu-
vanje hrvatske tradicije izgradnje drvenih
brodova, te predstavnici Ministarstva
kulture 1 Ministarstva mora, turizma,

Murterini na zagrebackom sajmu Sport i nautika
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Vodstvo Okruglog stola Hrvatski drveni brod
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prometa i razvitka RH. Javnosti je izloZen
prijedlog Hrvatske udruge brodova i
brodograditelja Adria i njezine podruZnice
Gajeta iz Murtera izgradnje flote
autenti¢nih jedrenjaka tipa Loger za
potrebe kruZnih putovanja i jednodnevnih
izleta koji bi u buduénosti uljepSavali
hrvatsko more i obalu. Ovakav drveni brod
trebao bi imati prednost pri odredivanju
subvencija od drZave, ali ne bi iskljucivao
izgradnju i ¢eli¢nih brodova.

Takoder je istaknuto kako bi upravo
tradicionalni drveni brod mogao biti jedinstven
i prepoznatljiv hrvatski brend koji bi mogao
biti prihvacen od strane EU i poduprt putem
njezinih pretpristupnih fondova da bi u
buduénosti bio istinski profitabilnim.

Rije¢ akademika Ive
Senjanovi¢a na okruglom
stolu Hrvatski drveni brod

Stovane dame i gospodo,

Iznimna mi je Cast i zadovoljstvo $to
se mogu pridruZiti otvaranju ovog okruglog
stola posveéenoga drvenom brodu hrvatske
bastine, i to uime Znanstvenog vijeca za
pomorstvo Hrvatske akademije znanosti i
umjetnosti.

Rad Akademije odvija se kroz njezinih
9 razreda, brojnih zavoda i znanstvenih
vijeca. Kako je broj redovitih lanova Aka-
demije zakonom ogranicen, Akademija
svoje djelovanje u drustvu znatno prosiruje
putem svojih znanstvenih vijeéa, koja
okupljaju vedi broj istaknutih znanstvenika
i stru¢njaka.

Tako u okviru Akademije djeluje i
Znanstveno vijece za pomorstvo, koje je
osnovano 1982. godine. Cilj mu je obje-
dinjavanje i promicanje pomorske orijen-
tacije Republike Hrvatske. To se ostvaruje
radom u Cetiri sekcije:

e Sekcija za morsko brodarstvo,

e Sekcija za morsku brodogradnju,
e Sekcija za morske luke,

e Sekcija za morsku tehnologiju.

U okviru Sekcije za morsku brodograd-
nju djeluje i Povjerenstvo za istraZivanje i
ocuvanje hrvatske brodogradevne bastine,
koje broji svega nekoliko, rekao bih, samo-
zatajnih ali vrlo aktivnih ¢lanova. To je Po-
vjerenstvo do sada postiglo vrlo zapazZene
rezultate, i to ne samo na domacem nego i
na medunarodnom planu. Medu njegovim
uspjesima treba posebno istaknuti projekt
GAJETA FALKUSA i sudjelovanje na svjet-
skojizlozbi u Lisabonu EXPO 1998. godine.

Povjerenstvo je posebni napor uloZilo
u istrazivanje nase bogate brodogradevne
bastine kao dijela ukupnog nasljeda, koje
predstavlja kulturni identitet naroda.
Istrazivanje brodogradevne bastine u biti
se svodi na istraZivanje tradicijskih drvenih
brodova na ovom dijelu Mediterana.

U cilju uno$enja reda i stru¢noga pri-
stupa u vrednovanju autenticnosti tradi-
cijskih brodova i barki i potreba o¢uvanja
hrvatske brodogradevne i pomorske bas-
tine, clanovi Povjerenstva sa svojim surad-
nicima pripremili su preporuke pod nazi-
vom Metodologija i kriteriji za provjeru
autenti¢nosti tradicijskog broda.

PredsjedniStvo Akademije prepoznalo
je vaznost objavljivanja ovoga dokumenta
i odobrilo njegovo tiskanje, koje je uslije-
dilo u svibnju 2005. godine.

Na primjeru razvijenih zemalja vidimo
da se danas mnogi aspekti kulturnog na-
sljeda nastoje staviti u funkciju razvoja. Pa
tako bi i mi trebali obnoviti gradnju tradi-
cionalnih drvenih brodova nase obale Ja-
drana i ukljuciti ih u razvoj suvremenoga
turizma.

Danas je ondje rije¢ o tradicijskom
drvenom brodu. Jedan nas$ student brodo-
gradnje nedavno je branio svoj diplomski
rad iz osnivanja brodice izradene od drva i
stakloplastike. Na pitanje “Koja je razlika
izmedu drvenog i stakloplasticnog broda
7’ odgovorio je “Pa, drveni brod ima dusu”.

Tocno je da su nasi kalafat i ribar srasli
s drvenim brodom, i odnose se prema nje-
mu kao prema zivom bicu. Drveni brod,
zarazliku od suvremenih relativno laganih,
brzih i skupih jahti, ima odli¢na pomor-
stvena svojstva, reklo bi se zna se ponasati
na moru.

Ako nam i§¢ezne drvena brodogradnja,
i nakon S$to spalimo ostatke i posljednjega
drvenog broda u KomiZi na Visu na dan
Sv. Mikule za spas svih brodova i pomo-
raca, hoéemo li nastaviti tu tradiciju spalji-
vanjem ostataka stakloplasti¢nih jahti?

Bi li itko pustio suzu uz takav oganj
Sv. Mikule?

37. nauti¢ki sajam u
Diisseldorfu

Nazadovanje njemackoga trzista i
proboj hrvatske male brodogradnje

Na ovogodisnjem BOOTu skoro 1600
izlagaca iz pedeset drzava izlozilo 2000

plovila i opremu za nauticki turizam. Za-
stupljenost Hrvatske bolja nego lani.
Njemacko se trziSte u mnogocemu
razlikuje od mediteranskoga. Sveopca kriza
vidljiva je na svim razinama. Posjec¢enost
BOOTa pala je od 408 000 posjetitelja
1995. godine na 280 000 u lanjskoj godini.
Cak i tako veliki brodograditelji kao

Ferretti ili Azimut prisutni su toliko da im
ne mogu poricati nesuradnju, a i viSe zbog
posjeta ruskih kupaca i posjetitelja. Opce-
nito nauticki sektor lanjske godine zabi-
ljeZio je rekordan rast posebice u medite-
ranskim drzavama (Italija, Francuska,
Grcka), a primjetan je pad prodaje u Nje-
mackoj.
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Mozemo slobodno reci, da je noviteta
bilo vrlo malo i to ponajviSe medu malim i
manje poznatim brodograditeljima. Poseb-
no su se istakli njemacki ponudaci od Dret-
mana, Bavarie, Hanse i ostalih. Od pozna-
tih brodograditelja Azimut je izloZio samo
4 plovila, najveci na svijetu Ferretti 13
plovila, ali sve smo ih ve¢ vidjeli u Cannesu
ili Genovi. Vrlo dobro su bili zastupljeni
engleski ponudaci: Princess sa 7 plovila,
Sunseeker s 13 plovilai Fairline s 8 plovila.
Najveci izloZeni brod bila je njemacka jahta
Catwalk, duljine 40,50 metara, brodogra-
diliSta Kasserwerf, te jahta pilota F1 Ralpha
Schumachera (Drettman Elegance).

Cak pet hrvatskih
brodograditelja

No, ovogodi$nji ¢emo sajam upamtiti
i po najvecoj prisutnosti hrvatskih brodo-
graditelja i izlagaca. Medu “modelarima”
(brodogradilista koja izlazu samo modele
brodova) poput Liirssena, Royal Huisman,
Mooneen, bio je i pulski Heliyacht.1zlozili

sumodel 49,95 metara dugacke megajahte
za ruskoga narucitelja sa helidromom na
najviSoj palubi i upravo zavrSen potpuno
obnovljen drveni putnicki brod za krsta-
renja Jadranom. Njihov izloZbeni prostor
bio je nasuprot Mooneenu i imali su zapa-
Zeni posjet ve€ poznatih, ainovih klijenata.
Medu manjim brodogradiliStima bilo je
prisutno i splitsko AD boats s ve¢ poznatim
jedrilicama Salona 45 1 Salona 37. Njegov
splitski susjed, ali u motornim brodicama,
EuroYacht po prvi put bio je na BOOTu.
Ve¢ poznati Marco Polo 9 1 Marco Polo
12 bili su zapaZeni posebice sa svojim po-
nesto retro izvanjskim lookom. Najavljiva-
nu novost - Marco Polo 16 nismo primi-
jetili. Rapski graditelj Piculjan izloZio je
prvi put u Diisseldorfu svoju novu perja-
nicu iz Genove Rab 720 sa, zanimljivo, po-
znatim automobilskim Volkswagen dizel-
skim motorima TDI. Uz novi Rab 720 izlo-
Zen je bio ve¢ poznati Rab 830. U hrvatske
graditelje moramo prikljuciti i Elan iz
Obrovcakoji je izloZio novu motornu jahtu
Elan power 42 uz ve¢ poznatu Elan power

Hrvatski izlagaci u Diisseldorfu: Heliyacht, EuroYacht (Marco Polo), Piculjan (Rab 720 i 830), AD boats (Salona 45i 37)

35.Veoma posjecen kao i obi¢no bio je
izloZbeni prostor hrvatskih udruZenja mari-
na, Carter agencija i turistickih udruga.
BOOT 2006 ostao je u sjeni Genove i
mediteranskih drzava, ali ipak znakovit je
napredak u pojavljivanju hrvatskih malih
brodograditelja na njemackom trziStu.

U Ladjedelnici Izola izgradena
motorna jahta Palace

U Izoli su krajem studenoga 2005.
predali motornu jahtu za potrebe
predsjednika Sudana. Rijec¢ je o
rijecnom brodu namijenjenom visokim
drZavnim uzvanicima.

Motorna jahta gradena je po nacrtima
projektnoga ureda Infinity Craft. Kod
projektiranja bilo je potrebno uvazavati
ogranicenja kao gaz manji od 0,90 m i
visinu iznad vodne linije najviSe 7 m.
Ogranicenja dimenzija uvjetovana su
prijevozom jahte do glavnoga grada

A
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Kartuma 1200 kilometara udaljenoga od
morske obale.

Na glavnoj palubi u sredini je blago-
vaonica za 70 osoba, koja se moZe pregra-
diti u dvije konferencijske dvorane. Na
pramcu je manji salon za privatne audijen-
cije poglavara i prema krmi su kuhinja i
toaleti. Na gornjoj je palubi predsjednicki
apartman i manji salon za dnevni boravak.
Uz zapovjedni most je komunikacijska
soba sa sustavom za osiguranje i veze.
Narucitelj je inzistirao na pogonskim dizel-
skim motorima americkoga isporucitelja
Caterpillar. Tako su glavni motori iz serije
CAT 3056 sa 153 kW pri 2500 min™'. Isti je
tip motora u dva dizelska generatorska seta
po 105 kVA. Od ostalih uredaja u strojar-
nici potrebno je spomenuti vrlo snazan
klimatizacijski uredaj za plovidbu u trop-
skim uvjetima. Unutarnju opremu jahte iz-
velo je slovensko poduzece Metalika iz
Krskoga, koje ima veliko iskustvo u opre-
manju velikih kruzera AkerYardsa u Hel-
sinkiju. Stijenke i stropove izvelo je nor-
vesko poduzeée Maritime Montering.

Poslije primopredaje megajahte Sarha
od 41 m i dovrSetka jahte Palace, Jahtni
Centar Izola i Ladjedelnica Izola ponovno
su najavili izgradnju dviju jahti za inozem-
noga narucitelja.

Palace - glavne znacajke

duljina preko svega 32,00 m
duljina na vodnoj crti 30,00 m

Sirina 9,00 m
gaz 0,85 m
deplasman 130 tona
gorivo 9 tona
motori CAT 3056

Porinucée i prijevoz jahte Palace

snaga 2x 153 KW pri
2500 okretaja
generatori CAT 3056,2x 105
kVA
cijena 4.5 milijuna
US dolara
PRINZ 54 COUPE-nova

primjena stajlinga,tehnologije
i motora

PRINZ YACHT skupina s uredima u
Belgiji, Italiji, Hrvatskoj i Slovackoj prelazi
nanajnoviji stajling i tehnologiju predstav-
ljanjem PRINZ 54 Coupea koji ¢e biti spre-
man za isporuku krajem 2006. godine.

Zbog strogih pravila o proizvodnji u
tvornicama isto¢ne Europe (Hrvatska i
Slovacka) protekle dvije godine izabrana
je primjena vakuumske infuzije s polieste-
rom za glavne dije-

njivanje teZine i snazniji i homogeniji la-
minat.

Godine 2005. odluceno je da se pro-
mijeni kompletna proizvodnja vakuumske
infuzije koriste¢i samo epoxy smolu uspr-
kos tome S$to je cijena materijala po kilo-
gramu 3-4 puta veca.

Pojacavajudi trup i palubu aramidom kao
kevlar i twaron, Prinz Yachts danas su postigli
ne samo mnogo jacu strukturu motornih jahti,
vec su 1 smanjili teZinu za 30 posto.

Razvijajuéi Prinz 31 Open kao naj-
manyji u klasi motornih jahti (9,85 m x 2,98
m) rodena je zamisao da se razvije Prinz
50 Coupe kao najveci model koji je kasnije
postao 54 Coupe. Stajling za taj model bit
¢e razvijen kod obecavajuéega talijanskog
studija za dizajn gledajucina vaZznost Italije
kao trziSta i Italije kao trendsettera za
dizajn na trZiStu motornih jahti.

love kao §to su palu- Prinz Yachtiz Oroslavja na zagrebackom sajmu Sport i nautika

ba i trup.

Mnogi problemi
prevladani su eks-
perimentiranjem, jer
europsko trziste nije
imalo mnogo iskus-
tva i samo je neko-
liko brodogradilista
primjenjivalo tu
tehnologiju.

RjeSenje strogih
pravila (prema DIN-
normi) glede propisa
ionih o iscrpljivanju
zraka nuspojave va-
kuumske infuzije
bile su vazno sma-
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Izabran je Quatrostile s.r.l.iz Torina s
timom inZenjera dijelom iz Torinskog stu-
dija za autostajling poput Pinafarina, Idea,
da razviju stajling za osnovni 3D model
PRINZ 54 Coupe.

Tako se razvila suradnja izmedu Qua-
trostile-a i pomorskih arhitekata i inZenjera
Prinz Yachts-a iz Belgije, Slovacke i Hr-
vatske, Sto je u meduvremenu rezultiralo
zajednic¢kim razvijanjem projekata za dru-
ga brodogradilista u Europi.

Drugi partner koji je pridonio razvoju
Prinz 54 Coupea Svedski je Volvo Penta i
njegovi uredi u Beneluxu i sredi$njoj Eu-
ropi. Prouc¢avajuéi ponudeni trup dug 16,3
m, izraCunato je da se pri masi od 10 000
kg ocekivana brzina postiZe s dva VOLVO
IPS-500 motora.

Kako su nedavno cijene nafte narasle
duplo i sve ostale cijene rastu vezano uz
cijenu energije, proizvodnja motornih jahti
iziskuje nove inovacije za smanjivanje cijene.

Prinz Yachts, Quatrostile i svi koji su-
djeluju u proizvodnji novoga Prinz 54 Cou-
pea nadaju se da ée unapredenju proizvod-
nje motornih jahti i sami mnogo pridonijeti.
I

Nove male tvrtke - DIIV, Sali

Za vrijeme skupa “Inteligentni podvod-
ni sustavi”, odrzanog u Brodarskom insti-
tutu 16. prosinca 2005. godine, uoceno je
da u podmorju radi sve viSe i viSe automat-
skih uredaja (roboti, ROV-ovi, AUV-ovi
itd.). Ipak, svi su predavaci istaknuli i
nezaobilaznu potrebu za prisutnost covjeka
u podvodnim zadacima barem i samo na
dubinama koje su dostupne covjekovoj

Ronilac DIIV-a u akciji

fiziologiji. Tako danaSnje osobne ronilacke
opreme omogucuju rad ljudima do dubine
vece od 200 m. Takvih oprema i sustava ima
vrlo malo, jo§ uvijek vecina ronilaca koristi
stlaceni zrak ili NITROX, a manjina
TRIMIX ili ostale umjetne plinske mjesa-
vine. Poduzece D.I.1.V. iz Sali prikazalo je
mogu¢énost koristenja tako opremljenog ro-
nioca kao “radne platforme” za postavljanje,
odrZzavanje i podizanje brojnih mjernih ure-
daja koji su nuzni pri mjerenju parametara
u moru — svjetlosnih data loggera, tempe-
raturnih, za mjerenje razine mora, video i
foto snimanje, ACDP uredaja, a osobito u
zahtjevnijim podvodno-podmorskim prosto-
rima kao Sto su morem preplavljene Spilje i
jame, vrulje, podzemni dijelovi rijeka itd.
Trgovacko drustvo DIIV d.o.o. (Drus-
tvo za IstraZivanje i Iskoristavanje Voda)
osnovano je u jeku Domovinskog rata u
Zadru — sredinom 1992. godine, a sjediSte
druStva u Salima je na Dugom otoku.
Osnovano je kao odgovor na potrebu okup-
ljanja ronilaca biologa i stru¢nih ronilaca
koji ¢e obavljati precizne ronilacke radove
u raznolikim podvodnim uvjetima i
mjestima. Za razliku od uobicajenih hidro-
gradevinskih radova ova skupina iskusnih
ronilaca trebala je obavljati komplicirane
podvodne poslove i zadatke kao $to su
razna precizna podvodno-podmorska
mjerenja, foto i video snimanja, bioloka i
geomorfoloska opazanjaitd. U skladu s tim
bili su i prvi poslovi DIIV-a: izrada preciz-
nog nacrta podvodnog dijela speleosustava
Golubinka radi postavljanja pumpi vodo-
crpiliSta za Zadar; izrada nacrta morem
preplavljene Spilje Zmajevo uho kraj

Rogoznice za potrebe Nautickoga centra
u izgradnji; izmjera podvodnog dijela
crpnog bunara u Ninskom Dracevcu za
potrebe ¢iS¢enja bunara; biologija i ekolo-
gija morem preplavljene $pilje kod Brbinja;
Zivi svijet u podvelebitskim vruljama po-
norskoga tipa itd. Uz to DIIV-ovci su odrza-
vali vodocrpili§ta Zadra (gotovo je veé
zaboravljena katastrofalna situacija s pit-
kom vodom u Zadru za vrijeme rata), a u
skladu s time i sustav odvodnje (koji slabo
radi ako nema dovoljno vode). U sljede¢im
godinama poduzece se ukljucuje i u znan-
stvene aktivnosti i suraduje s: Prirodoslov-
no-matematickim fakultetom iz Zagreba,
Institutom Ruder Boskovic¢ iz Zagreba,
Hrvatskim hidrografskim institutom iz
Splita, trgovackim dru§tvom Oikon -
Institutom za primijenjenu ekologiju iz
Zagreba, te s oko Cetrdeset privrednih su-
bjekata. NaglaSen dio ponude DIIV-a od-
nosi se na brodogradilista, brodove u faza-
ma gradnje do razgradnje itd. Kako surad-
nja s drustvom Oikon postaje najvazniji dio
poslovnih zadataka DIIV-a, ova se dva
trgovacka drustva spajaju 2002. godine.
Nekadasnji djelatnici DIIV-a formiraju
Laboratorij za biologiju mora, a Oikon
zauzima sve vaznije mjesto kao izradivac
studija utjecaja na okoli§ u “morskom”
dijelu trzista. Medu tim poslovima isti¢u
se tri SUO za uzgoj pastrva u Jadranskome
moru, tri SUO za uzgajaliSta tuna, Cetiri
SUO za ispuste otpadne vode s Krka itd.
Krajem 2005. godine Oikon dokapitalizira
DIIV, te poduzece ponovno samostalno
djeluje kao “tvrtka kéi”. Svi zaposlenici i
suradnici iskusni su ronioci pretezito visoke
stru¢ne spreme, a drustvo je opremljeno
terenskom opremom koja mu omogucuje
brzi dolazak na lokacije u cijelom teritori-
jalnom moru Republike Hrvatske. Kapital-
na oprema Oikona za istraZivanje mora: dva
ACDP strujomjera (za mjerenje morskih
struja), CTD sonda (za mjerenje fizikalnih
svojstava mora), RoxAnn uredaj (za karti-
ranje i klasifikaciju morskog dna) uklju-
¢ena je u ove aktivnosti. Poduzece djeluje
iz Zagreba gdje ima prostor unutar Brodar-
skog instituta. Ciljevi DIIV-a su: proSirenje
djelatnosti na tehnicka trimix ronjenja (rad-
ne dubine do 100 m) i poboljSanje speleoro-
njenja u slatkovodnim podzemnim objek-
tima. Drustvo se bavi i znanstvenim radom
u suradnji sa Bioloskim odsjekom Priro-
doslovno-matematickoga fakulteta u Za-
grebu i Geografskim odsjekom Sveucilista
u Zadru: biologijom i ekologijom morem
preplavljenoga krSa isto¢ne obale Jadran-
skog mora.
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XVII. simpozij
“Teorija i praksa brodogradnje - in memoriam prof. Leopold Sorta”

Opatija, Hotel Ambasador, 19-21. listopada 2006. godine

3 Organizatori:
“3. MAJ” BRODOGRADILISTE d.d. i Tehnicki fakultet Sveucilista u Rijeci

Krajem 2005. godine na viSe od 800 adresa raspodijeljena je i Druga obavijest za ovogodisnji XVII. simpozij
“Teorija i praksa brodogradnje - in memoriam prof. Leopold Sorta” §to ¢e se od 19. do 21. listopada odrzati u
opatijskom hotelu Ambasador u organizaciji Brodogradilista 3. maji Tehnickoga fakulteta Sveucilista u Rijeci.

Novost u poslanoj Il. obavijesti su novi, dijelom izmijenjeni rokovi za pojedine aktivnosti vezane uz termine
Simpozija, te ih donosimo u nastavku:

* Konac¢no slanje referata: 15. 04. 2006.
* Obavijest o prihvacanju referata: 15. 06. 2006.
* Obavijest o preliminarnom programu: 01. 07. 2006.
* Rana registracija: 15. 07. 2006.

e Konacni program, uklju¢ujuci ¢lanke:  15. 09. 2006.

Do zaklju€ivanja ovoga broja Brodogradnje, na adresu Organizacijskog odbora od ukupno 120 autora pristiglo je
vise od 70 sazetaka radova koji bi trebali biti prezentirani na Simpoziju.

U sklopu programa bit ¢e organiziran i poseban izloZzbeno-prezentacijski dio za koji je ve¢ zanimanje iskazao
odredeni broj tvrtki vezanih uz brodogradnju i brodogradevnu industriju. Sve informacije vezane uz program,
sponzorske pakete Simpozija, te sudjelovanje na izlozbeno-prezentacijskom dijelu Simpozija mogu se dobiti na
adresi Organizacijskog odbora Sorte:

XVII. simpozij
Teorija i praksa brodogradnje - in memoriam prof. Leopold Sorta

Organizacijski odbor
3. MAJ” BRODOGRADILISTE d.d.
Ured za odnose s javnoscu, Liburnijska 3, 51 000 Rijeka
\ Tel: +385 51 611 971, Fax: +385 51 611 924, E-mail: sorta2006 @ 3maj.hr )

(INICIJATIVE

Casopis Brodogradnjai njegov izdava¢ Brodarski institut potpomognuti brodogradevnom akademskom zajednicom organiziraju

Okrugli stol
POTREBE | IZOBRAZBA KADROVA BRODOGRADEVNE STRUKE

Vrijeme: 24. svibnja 2006. godine u 10,30 sati
Mjesto: Brodarski institut, Zagreb, Staklena dvorana (ulaz iz Froudeove ulice)

Teme:

- stanje i potrebe za kadrovima u brodogradevnoj industriji i struci opcenito;

- stanje i mogucnosti obzaovnog sustava u RH glede zadovoljenja potreba za kadrovima brodogradevnih i drugih brodogradniji
zanimljivih struka, svih obrazovnih razina;

- uskladenost visoko$kolskog obrazovanja glede Bolonjske deklaracije i procesa restrukturiranja hrvatske brodogradnje u
duhu smjernica EU.

Predvideni nacin rada: 3 - 4 uvodna izlaganja, rasprava, oblikovanje stajalista Okruglog stola s kojim bi se i$lo u medije te
odredene tvrtke i ustanove.

Pozivamo sve zainteresirane da se jave urednistvo ¢asopisa radi podrobnijih informacija, te da se aktivno uklju¢e u rad
Okruglog stola (brodogradnja@hrbi.hr; rajko.grubisic @fsb.hr).

9 Urednistvo )
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