bivo Basic, prof.

VviSi kustos, Pomorski muzej u Dubrovniku

U razdoblju od 25. veljace do iza predvidenog 3. ozujka
2008. izvadeno je na Batahovini (u Rijeci dubrovackoj) 7
torpeda (5 glava) ostalih iz II. svjetskog rata, te se njihovo
uklanjanje dovrSilo izvan otoci¢a Sv. Andrije (po)dalje od
Dubrovnika. Na inicijativu g. Pera Memeda iz Dubrovnika,
predlagao sam da se jedan primjerak (ako su svi isti)
nakon uklanjanja upalja¢a i eksplozivnog punjenja (o)stavi
u tvrdavi na Srdu, te (o)Cuva za budu¢i Muzej torpeda u
Rijeci jer u Pomorskom muzeju u Dubrovniku, jednostavno,
nema mijesta za takav nemali predmet. Zbog prevelikog
rizika i sigurnosnih razloga ipak je bolje imati na dusi
unistena torpeda.

Dva neispaliena torpeda njemacke proizvodnje
(izradena prema rijeckoj licenci), vierojatno odbacena s
njemackoga broda, dopremliena su 16. ozujka 2008. u
dvoriste Muzeja grada Rijeke, gdje ¢e biti restaurirana i
(o)€uvana za stalni postav budu¢eg Muzeja torpeda.’

Valja spomenuti da je Hrvat izumitelj torpeda, koje je, na
taj nacin, izvoran hrvatski izum. Austro-ugarski pomorski
Gasnik (kapetan fregate) Rijecanin lvan Lupis-Vuki¢ (1813.-
1875.), po predaji podrijetlom iz Donje Nakovane na
PelieScu, izumitelj je torpeda. Ostvario je naum da stvori
spravu za razaranje brodova (“mali Camac bez posade”)
upravljan(u) s kopna, te aktivirane udarom o neprijateljski
brod. NakonviSe modela (prototipova), izgradio je “¢amac”
(duZine 1 m) na pero i vijak (kao pogonski mehanizam), a
imao je 2 kormila i upravljan je “dugim uzdama s kopna”.
Konacno je uoblicio “spasitelja obale” (duzine 6 m), kako
ga je i sam nazvao. Nakon umirovljenja (1860.), poSao je

' Danijela Bauk, Jucer su u Muzej grada Rijeke iz Dubrovnika do-
premljena dva torpeda pronadena u blizini luke Gruz, Zbirka torpeda
bogatija za dva primjerka”, Novi list, god. LXII, br. 19567, (ponedjel-
jak, 17. ozujka 2008.), Rijeka, 2008, str. 48.
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na Rijeku, te ga je gradonacelnik Ivan Ciotta upoznao s
britanskimstrojarskiminzenjeromRobertomWhiteheadom,
koji je zdruzenim snagama prionuo (1864.) usavrSavanju
Lupisova izuma koji mu je Whitehead prizna(va)o kao
autorski uradak (iako je izmijenjen i podosta preraden
prvotni “spasitelj obale”). Pokusi pregleda novog oruzja
(nazvanog Minenschiff) obavljeni su 21. prosinca 1866. uz
odobrenje drzavne komisije. “Torpedo” je naziv nadjenut
po ribi drhtulji (Torpedo marmorata). Nakon preseljenja
iz Trsta u Rijeku, Whitehead je pokrenuo prvu tvornicu
torpeda na svijetu.2 U najnovije vrijeme u tom dijelu Rijeke
namjerava se utemeljiti Muzej torpeda, Sto je takoder
hrvatska izvornost i ponuda za svijet (posijetitelja).

Za Gruz (Dubrovnik I1.) zabiljezeni su zanimljivi podaci:
“Antitorpedni brodobran [mreza] proteze se izmedu Ponte
od Leandre i poluotoka Lapada, oko 4755 m prema

2Pomorska enciklopedija, 4, (Ko-Mit), JLZ, Zagreb, 1978, str. 426;
Pomorski leksikon, JLZ “Miroslav Krleza”, Zagreb, 1990, str. 439. O
peljieSkom rodu (de Lupi) Vukié vidi: Nenad Vekarié, Peljeski rodovi,
sv. 2, (L-2), Prilozi povijesti stanovnistva Dubrovnika i okolice, knj. 5,
sv. 2, Zavod za povijesne znanosti HAZU u Dubrovniku, Dubrovnik,
1996, str. 33, 367-370.
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zapadu od Ponte od Kantafiga, zastiCujuci obje grusku
luku i (ulaz u) Rijeku dubrovacku. Ulaz (pristup) na ovoj
tocki Sirok je 503 m. Vrata (ulaza), 118,87 m Siroka,
smijestena 114,3 m od sjeverne obale, otvaraju se prema
unutra.”®

Njemacka je pocetkom II. svjetskog rata imala 57, dok
je Velika Britanija imala 58 podmornica, ali je samo 39
njemackih podmornica moglo djelovati izvan teritorijalnin
voda. Medutim, Adolf Hitler potie predvideni plan
izgradnje 316 podmornica (29,5 mjesec¢no). Susliedno je
trebalo napraviti tisuce torpeda i mina, ali to su smanijile
potrebe kopnenoga i zrakoplovnog ratnog stroja. Po
planu drugog kvartala 1940. predvideno je ¢ak 60.000
zaposlenika torpedno-minske struke. Sredinom 1941,
godine mjesecno su proizvodili najvise 20-25 podmornica.
Pocetkom ratnih sukoba na moru Nijemci su imali
problema s viastitim torpedima koja ne bi eksplodirala
na cilju, nego na (po podmornicu kobnoj) udaljenosti od
250 m. U pocetku (listopada) su nekontaktni magnetski
upaljaCi zamijenjeni udarnima, ali su vraceni (u studenom
1939.) jer je na kretanje broda nepovoljni ucinak imao
i hidrostatski ravna¢ torpeda. Inace, u Njemackoj su
razviiena torpeda s razlicitim pogonom: elektricni,
benzinski motor s kruznim tijekom ispusnih plinova i
Walterova turbina, te (i u pogledu brzine) s preciznoscéu
pogotka od 75%. Tijekom II. svjetskog rata potopljeno je
¢ak 65 podmornica u podrucju Biskajskog zaljeva, koje
su Nijemci nazivali “Dolina smrti”. Njemacka je tijekom
podmornickog rata 1939.-1945. izgradila oko 1.101, a
izgubila 782 podmornice (Velika Britanija je izgradila 147,
a izgubila 77 podmornica).*

Sto se tide (po)morskog oruzja, postoje povrsinski
brodski torpedi, te podmornicki i zrakoplovni torpedi.

3 Preliminary Report, Strategic Engineering Study, No. 82, Yugoslavia,
Vol. 3, Port and Terminal Facilities, Prepared by Borad of Engineers
for Rivers and Harbors, Corps of Engineers, U.S. Army, Copy 143,
Intelligence Branch Office, Chief of Engineers, U.S. Army, Army Map
Service, October, 1943, Confidential, [Preliminarno izvjesce, Strate-
gijska inzenjerijska studija, br. 82, Jugoslavija, sv. 3, Lucke i posta-
jne (zeljeznicke) pogodnosti, Priredilo InZenjerijsko zapovjednistvo
za rijeke i luke, Vojni zbor inzenjerije ameriCke vojske, kopija 143,
Ured ogranka obavjestajne sluzbe - Inzenjerija, Sluzba vojnih mapa u
Washingtonu, listopad 1943, Povijerljivo], str. 75.

4 Andrej Korbar, Podmorni¢arstvo, 100 godina, Laurana, Zagreb,
2007, str. 104, 120-121, 125-126, 147, 169.

Od 1906. do 1945. razvi¢e torpeda uznapredovalo je u
kasnijem razdoblju II. svjetskog rata u Njemackoj. Tako
je uobicajeni promijer torpeda 1906. bio 45 cm (obi¢no
zvan “18-in¢ni”), a toga je naslijedio 21-inéni (53,3 cm)
s 19,7-in¢énim (50 cm) u njemackoj ratnoj mornarici |.
svjetskog rata, te 21,7-in¢ni (55 cm) u francuskoj nakon
rata. Vedi torpedi su ukljuivali njemacke 23,6-inCne
(60 cm) od 1916.-1918., te britanske 24,5-in¢ne (62,2
cm) 1920-ih, ali ih je samo Japan standardizirao na 24-
inéne (61 cm) oko 1921. Ovi veliki torpedi bili su previse
nezgrapni za podmornice, a za zrakoplove je 17,7-in¢ni
postao uobicajena veliCina, te je najupadljivija iznimka
bio americki kratki 22,4-in¢ni (57 cm) torpedo. Njemacki
(brodski) torpedo G7*** (oko 1917.-1918. i poslije) imao
je 197 kg punjenja, a 23,6-in¢ni (60 cm) H8 imao je domet
od 13.000 m s brzinom od 28,5 ¢v i 16.500 m brzinom 25,5
¢v s 245 kg punjenja. Standardni njemacki podmornicki
(U-boat) torpedo II. svjetskog rata je bio G7a, kao Sto je

Po izvedbi 1939. godine smatralo se da mu je domet
izmedu 12.500 m uz brzinu od 30 ¢v i 5.000 m i brzine
od 44 ¢v. Njemacki 21-in¢ni torpedo G7e T2 razvijen je
1920-ih iz elektriénog torpeda pronadenoga, ali nikad
rablienoga, jos 1918. godine. Britanci nisu nista znali o
tome dok nisu otkriveni dijelovi iz olupine Royal Oak 1939.
godine. T2 je imao domet 5.000 m i brzinu od 30 ¢v i 300
kg punjenja. Sto se tice torpednih punjenja i detonatora,
nakon |. svjetskog rata razvijeni su moéni eksplozivi
dodatkom aluminijskog praha, a u Britaniji i SAD-u od
1943. rablienjem “Torpexa” (37/41% TNT-a, 41/45%
ciklometilen trinitramina [ciklonita], 18% aluminija) ako su
bile raspolozive zalihe (vojne potrebe).®

Eto, jos i danas se nade jo$ pokoji primjerak.

Rukopis primljen: 28. 2. 2008.

5 John Campbell, The Eclipse of the Big Gun, The Warship 1906-45,
Conway’s History of the Ship, (ur. Robert Gardiner), Conway Maritime
Press, London, 1993, str. 183-185.
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