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PROMETNO ZNA(VTENV]E BJELOVARSKO -
BILOGORSKE ZUPANIJE ZA
PANONSKU HRVATSKU

Sazetak

Iako su grad Bjelovar i Bjelovarsko-bilogorska Zupanija smjeSteni u srediSnjem
dijelu hrvatskoga panonskog prostora, njihov prometni znacajnije doSao do punog
izrazaja zbog nedovoljne razvijenosti infrastrukture cestovnoga i Zeljeznickog
prometa. Najznacajniji hrvatski i medunarodni cestovni i Zeljeznic¢ki koridori u
povezivanju Istoka i Zapada prelaze posavskim i podravskim podrucjem. Glavni
tokovi od sjevera prema jugu idu od Budimpeste preko Zagreba prema Rijeci te
od Osijeka prema Plocama.

Kuvalitetnije pa i nove cestovne i Zeljeznicke veze od Pecuha preko Bjelovara
i Zagreba te Banje Luke i Gradiske preko Daruvara prema Varazdinu mogu u
buduénosti znatno poboljsati prometni znacaj BjelovaraiBjelovarsko-bilogorske
zupanije. Kvalitetna cestovna veza Bjelovar —- Cazma — Petrinja - Krnjak - Ogulin
mogla bi rasteretiti postojece ceste od Madarske preko Varazdina i Zagreba
prema Kvarnerskom zaljevu.

Kljuéne rijeci: Bjelovar, Bjelovarsko-bilogorska zZupanija, cestovni i Zeljez-
nicki promet.

Uvod

Grad Bjelovar i Bjelovarsko-bilogorska Zzupanija sastavni su dio Sireg prostora
sredi$nje Hrvatske kojoj osim Zagreba i Zagrebacke Zupanije pripadaju i susjedne
Zupanije — Krapinsko-zagorska, Karlovacka, Sisacko-moslavacka, Koprivnicko-kri-
zevacka, Varazdinska i Medimurska Zupanija.

To je prostor u kojem zivi nesto vise od dva milijuna stanovnika ili nesto manje
od polovice hrvatskoga stanovnistva.

Iako ga zaobilaze najintenzivniji prometni tokovi i koridori, i hrvatski i europski,
Bjelovar je stjeciSte i sjeciSte dijagonalnih prometnih veza koje od Graza i Maribora
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preko Ptujai Varazdina povezuju Bjelovar preko Kutine, Daruvara i Pakraca s Banjom
Lukom, Zenicom i Sarajevom te onih koji od Pecuha i Kaposvara preko Virovitice
i Purdevca povezuju Bjelovar sa Zagrebom i Siskom. Bjelovarsko-bilogorskom
zupanijom, njezinim isto¢nim dijelom, prolaze u pravcu sjever — jug medunarodni
prometni pravci koji od Kaposvara preko Barca povezuju Viroviticu, Daruvar i
Pakrac s Bosanskom GradiSskom i Banjom Lukom u Bosni i Hercegovini.

Prometni znacaj Bjelovarsko-bilogorske Zupanije povecan je i polozajem gra-
ni¢nog prostora prema Slavoniji kao znac¢ajnom prostoru panonske Hrvatske.

Prometni polozaj Bjelovara i Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

Grad Bjelovar smjesten je na nadmorskoj visini od oko 135 m (od 100 do 150
m) i podjednako je udaljen od Drave i Save. U Gradu Bjelovaru zivi oko 42.000
stanovnika ili 0,95% stanovnistva Republike Hrvatske koji su smjeSteni na 192 km?
ili 0,34% hrvatskoga prostora. Na podruéju Zupanije Zivi vise od 133.000 stanovnika
ili 3% hrvatskoga stanovnistva na povrsini od 2.652 km?ili 4,65 % kopnene povrsine
Republike Hrvatske. Grad Bjelovar smjesten je u sjeverozapadnom prostoru Bjelo-
varsko-bilogorske Zupanije.

Taj je prostor raskrizje cesta koje od Graza, Maribora i Varazdina povezuju
Bjelovar s Kutinom, Daruvarom i Okucanima te cesta koje od Zagreba preko Sv.
Helene i Vrbovca povezuju Bjelovar s Purdevcom i Viroviticom prema Barcu,
Pecuhu i Kapo$varu odnosno Budimpesti u susjednoj Madarskoj.

Postoji i cestovna veza koja Bjelovar povezuje s Cazmom, Ivani¢ Gradom te
preko Zagreba ili Popovace sa Siskom i Petrinjom. Oc¢ito nedostaje mnogo kraca
cestovna veza koja bi povezivala Ivani¢ Grad sa Siskom i Petrinjom odnosno sa D1
kod Krnjaka te autocestama D1 i D6 kod Bosiljeva odnosno Ogulina.

Kroz BjelovariBjelovarsko-bilogorsku Zupaniju ne prolaze sveeuropski prometni
koridori. Paneuropski koridori pojavili su se kao teznja zemalja Europske unije da
se povezu sa zemljama istocne Europe koje su padom Berlinskoga zida, raspadom
SSSR-a, Cehoslovacke i SFR] Zeljele ubrzati povezivanje tih zemalja i sa zapadnom
Europom i medusobno. Tako kroz Hrvatsku prolaze Cetiri paneuropska koridora, i
to X, Vb, Vci VIL

Trasa X. koridora od Salzburga preko Ljubljane i Zagreba prolazi lijevom
obalom Save prema Beogradu i Nisu i grana se prema Bugarskoj, Grékoj i Tursko;.
Xa koridor od Graza preko Maribora spaja se sa X. koridorom. Vb koridor ogranak je
V. koridora koji se od Budimpeste usmjerava prema Varazdinu, Zagrebu i Rijeci, dok
Vc koridor, kao ogranak V. koridora, povezuje Budimpestu s Osijekom, Sarajevom,
Mostarom i Plo¢ama.
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Dunavski odnosno VII. koridor buducdi je uredeni plovni put Dunava od Beca
do Crnoga mora, a posredstvom kanala Carne Vode — Dunav — Constanza spaja
crnomorski bazen sa sredi$njim europskim prostorima. Tako se Grad Bjelovar i
Bjelovarsko-bilogorska zupanija nalaze u blizini sva Cetiri koridora koji prolaze kroz
Republiku Hrvatsku.

Ovisno o kvaliteti razvitka prometnih veza Bjelovara i Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije sa svojom okolicom i sva cetiri paneuropska koridora razvijat ce se i
ostvarivati njihov prometni znacaj za panonsku Hrvatsku te dijagonalnih veza koje
e postajati sve znacajnije.

Izgradnjom visenamjenskog kanala Dunav — Sava od Vukovara do Samca i
kanaliziranjem Save od Samca do Siska te izgradnjom nove dvokolosije¢ne pruge
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Slika 1. Temeljna cestovna infrastruktura Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

od Zagreba (Siska, Karlovca) prema Rijeci, Republika Hrvatska postaje vazan
¢imbenik povezivanja mediteranskog podrudja i podrudja Indijskog oceana sa
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srednjoeuropskim zemljama. To je razvojna mogucnost, ali i obveza Republike
Hrvatske prema Europskoj uniji. Time bi se na iznimno kvalitetan, racionalan te
gospodarski i ekoloski odrziv nacin medusobno isprepleli i ucinkovito povezali
kopneni koridori s jadranskim i mediteranskim bazenom i dunavskim koridorom.

Grad Bjelovar i Bjelovarsko-bilogorska Zupanija s iznimno kvalitetnim meduod-
nosom svog prostora prema najznacajnijim paneuropskim koridorima imaju znacaj-
nu razvojnu perspektivu.

Bjelovar je preko Krizevaca povezan zZeljeznickom prugom sa Zagrebom, a preko
Klostra s Viroviticom i Osijekom. Zeljezni¢kom prugom Péeli¢ — Banova Jaruga
povezane su s istocnim dijelom Bjelovarsko-bilogorske Zupanije vazne Zeljeznicke
pruge u posavskome i podravskom prometnom koridoru.

Zracne veze toga prostora ostvaruju se prije svega preko Zagrebacke zracne luke
i ostalih hrvatskih zra¢nih luka te Budimpeste, Graza, Beca i Ljubljane.

Lanava postojeds

------ pridiobens

Slika 2. Zeljeznicke pruge sredisnje Hrvatske

Znacaj prometnog povezivanja Bjelovara u Zupanijsko, drzavno i medudrzavno
okruzenje

Grad Bjelovar i Bjelovarsko-bilogorska Zupanija zauzimaju iznimno znacajno
podrudje kojim se povezuju okolna podrudja. Od osnivanja do danas odnosno do
zavrsetka Domovinskog rata Bjelovar jei zbog svoga geoprometnog poloZzaja znacajno
vojno uporiste. Prometno povezivanje u prometnu mrezu Zupanije, srediSnjega i
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Slika 3. Pomorski i unutarnji plovni putovi u odnosu na Bjelovar i Bjelovarsko -
bilogorsku zupaniju

panonskoga hrvatskog prostora i okolnih zemalja — Madarske, Slovenije te Bosne i
Hercegovine iznimno je znacajno. Sredisnja Hrvatska s najve¢im brojem stanovnika
(oko dva milijuna) znacajna je gospodarska regija i u europskim razmjerima. Na-
zalost, zbog prevelikoga gravitacijskog utjecaja Zagreba i razlike u razvijenosti u
odnosu na ostale prostore sredisnje Hrvatske doslo je do izrazite neravnomjernosti
Grada Zagreba u odnosu na zupanijska sredista i druge gradove sredisnje Hrvatske
(Karlovac, Sisak, Petrinja, Kutina, Ivani¢ Grad, Cazma, Vrbovec, Bjelovar, Koprivnica,
KriZevci, Varazdin, Cakovec i dr.).
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Iz slike prosjecnoga godisnjega dnevnog prometa (PGDP) vidi se izniman
gravitacijski utjecaj Zagreba i na razini ukupnoga drzavnog prostora i osobito na
sredisSnjemu hrvatskom prostoru.

Da bi se dugoroc¢no decentralizirao Grad Zagreb, prije svega u prostore sredisnje
Hrvatske, nuZzna je izgradnja i razvitak kvalitetnoga, racionalnoga i ucinkovitoga
prometnog sustava. Bolje prometne veze sa Zagrebom nuzno pretpostavljaju:

- izgradnju brze ceste s dva kolnika od Vrbovca do Bjelovara te nastavak

izgradnje prema podravskoj magistrali,

- izgradnju nove odnosno dogradnju dvokolosijene pruge od Zagreba preko

Vrbovca i Sv. Ivana Zabna do Bjelovara jer bi se time izbjeglo znatno duze
putovanje od Zagreba do Bjelovara preko Krizevaca.

To su temeljne pretpostavke za potpuniju integraciju Grada Bjelovara u gospo-
darsko-prometni sustav srediSnje Hrvatske.

Kvalitetnije cestovne veze Grada Bjelovara sa sredistima okolnih Zupanija treba
ostvariti temeljitom rekonstrukcijom postojecih drzavnih i Zupanijskih cesta.

Izgradnja sjeverne obilaznice Bjelovara (D-524) znacajno je rasteretila prometnice
na gradskom podrudju, osobito u vrijeme turisticke sezone. Radi zanimljivih rezultata
treba naglasiti da je prometno opterecenje obilaznice Bjelovara vece od prometa na
dionici autoceste Varazdin — Cakovec.

Tablica 1. PGDP i PLDP na brojackim mjestima u okolici Bjelovara

Naziv (brojacko mjesto) PGDP(1) PLDP(2)
Bjelovarska obilaznica D-524 (2104) 2 876 3586
Rovisce — zapad D-28 (2102) 6143 6 785
Markovac D-43 (2105) 3251 2906
Prespa D-28 (2106) 4712 4833
Narta — sjever D-43 (2108) 3611 3615

Potrebu rekonstrukcije i dogradnje prometne mreZe u Zupaniji prema Cazmi,
Daruvaru i Garesnici potvrduju i podatci o brojanju prometa iz 2005. godine.

Mrezom Zupanijskih i lokalnih cesta nadopunjuju se drzavne ceste i skracuju
neka putovanja, npr., Bjelovar — Garesnica i Bjelovar — Koprivnica. To svakako treba
uzeti u obzir pri planiranju temeljite obnove tih cesta.

Interes za razvoj zracnog prometa taj ¢e prostor zadovoljiti razvitak Zagrebacke
zracne luke, a vodni promet izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav — Sava od
Vukovara do Samca i kanaliziranjem Save od Samca do Siska.

104



Radovi Zavoda za znanstvenoistrazivacki i umjetni¢ki rad u Bjelovaru, 1(2007), str. 99-109
Ivan Dadi¢, Dragan Badanjak i Jasna Jurum-Kipke: Prometno znacenje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije...

(e fgﬁgoff Paneuropski prometni

Glavni Zeljeznicki koridori prate sve glavne europske koridore te uz Zeljeznicku
prugu Cakovec — Koprivnica — Osijek omogucuju primjeren pristup teretnome i
putnickom prijevozu.

Za Grad Bjelovar od osobita je znacaja i cestovna veza od Bjelovara preko Cazme
do spoja na autocestu kod Ivani¢ Grada, osobito ako bi se uspostavila izravna veza
od Ivani¢ Grada prema Sisku, Petrinji i drzavnoj cesti D1, Karlovac — Plitvice te
autocestama Al i A6 u ¢voru Bosiljevo 1.

Regulacija i organizacija prometnih tokova i sigurnost prometa

Kod nas se, nazalost, u opcoj i politickoj javnosti smatra da se samo izgradnjom
novih dionica cestovne mreze mogu posti¢i i uspjesno ostvariti zacrtani ciljevi
razvitka. To ¢ak podosta zahvaca i stru¢ne i znanstvene krugove koji nisu izravno
dublje involvirani u spoznaju o elementima odrzivog razvitka.

Otklanjanjem tzv. uskih grla u prometu (raskrizja, uspona), saniranjem osobito
opasnih mjesta u prometu (tzv. crnih toc¢aka) te regulacijomi organizacijom prometnih
tokova uz manje gradevinsko-tehnicke rekonstrukcije mogu se posti¢i iznimno
dobri rezultati u povecanju propusne moci prometne mreze, povecanju sigurnosti
prometa, zastiti okoliSa i smanjenju prometnih troskova. Istrazivanja, temeljna i
primijenjena, koja su provedena suradnjom Instituta prometa i veza iz Zagreba i
Fakulteta prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu pokazala su da se prometne
nesre¢e mogu smanjiti na izrazito opasnim mjestima (zavoji, raskrizja) za vise od
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Slika 5. PoloZaj brojackih mjesta na
drzavnim cestama

Slika 6. Opterecenja prometne mreze srediSnje Hrvatske i
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

90% vrlo malim tehnickim zahvatima i izmjenom okoline vozaca. U gradskoj uli¢noj
mreZi mogu se izbjegavanjem nepotrebnih presijecanja uz neznatna ulaganja cesto
potpuno otkloniti uska grla u prometu. Znanost u Hrvatskoj je u tim disciplinama u
vrhu svjetske znanosti.
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Kako Bjelovar ima u svom sredistu izrazito ortogonalnu mrezu ulica, moze
se vjerojatno nakon izucavanja znatno povecati njihova propusna moc i sigurnost
prometa.

Usporedbom relativnih odnosa prometnih nesreca u Bjelovarsko-bilogorskoj
zupaniji i Republici Hrvatskoj vidi se da se 2005. godine (u odnosu na 2004.) broj
prometnih nesreca i u ukupnom broju i u poginulim i ozlijedenim osobama znacajno
povecao. Osobito se povecao broj poginulih osoba.

U odnosu na 100 000 stanovnika manje je ozlijedenih, a poginulih znatno vise
u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji u odnosu na Republiku Hrvatsku, a na 100 000
vozaca ili na 100 000 motornih vozila broj poginulih dvostruko je vedi.

Tablica 2. Odnos broja stanovnika, vozaca i registriranih motornih vozila Bjelovarsko-
bilogorske Zzupanije i Republike Hrvatske 2005. godine

e . . . . Registrirano
Policijska uprava | Broj stanovnika| % | Brojvozaca | % ) ; %
motornih vozila
Bjelovarsko-
. 133 084 3,0 56 518 2,8 51837 2,9
bilogorska
UKUPNO RH 4437 460 | 100,0 2052056 | 100,0 1790971 | 100,0

Tablica 3. Usporedba nastradalih osoba i nesreca s nastradalim osobama prema
broju stanovnika, vozaca i motornih vozila u Bjelovarsko-bilogorskoj zupaniji u
odnosu na Republiku Hrvatsku 2005. godine

Policijska Na 100 QOO Na 100 000 vozaca Na 100 000 motornih vozila
uprava stanovnika
Poginulo | Ozlijedeno Nesrece.s Poginulo | Ozlijedeno Nesrece.s Poginulo | Ozlijedeno
nastradalim nastradalim
osoba osoba osoba osoba osoba osoba
osobama osobama

Bjelovarsko- | g 430,6 7767 | 584 | 11038 8448 | 635 | 10138
bilogorska
EEUPNO 13,5 490,7 764,1 29,1 1061,0 875,4 33,3 1061,0

Tablica 4. Odnos broja prometnih nesreca u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji u
odnosu na Republiku Hrvatsku 2004. i 2005. godine

Prometne nesrece
Ukupno S poginulim osobama S ozlijedenim osobama
2004. | 2005. +- 2004. | 2005. +- 2004. | 2005. +-

Policijska uprava

B!elovarsko— 23 2.6 +0,3 3,0 5,5 +2,5 2,5 +2,7 +0,2
bilogorska

UKUPNO RH 100,00 | 100,00 0,00 | 100,00 | 100,00 0,00 | 100,00 | 100,00 0,00
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Tablica 5. Nastradale osobe u Bjelovarsko-bilogorskoj zupaniji u odnosu na
Republiku Hrvatsku 2004. i 2005. godine

Nastradale osobe

Policijska uprava Poginule Tesko ozlijedene Lakse ozlijedene
2004. | 2005. +- 2004. | 2005. +- 2004. | 2005. +-
Bjelovarsko- 30| 55| +#26| 25| 26| 01| 25| 26| +02
bilogorska
UKUPNORH | 100,00 | 100,00 0,00 | 100,00 | 100,00 0,00 | 100,00 | 100,00 0,00

Sustavnim izuc¢avanjem prometnih tokova i sigurnosti moze se znac¢ajno povecati
propusna moc¢ i sigurnost prometa uz mala investicijska ulaganja. Ona su nuzna
kada nema drugih kvalitetnih rjeSenja. Radi sigurnosti prometa treba sagledati i
mogucnost izgradnje brze ceste Bjelovar — Vrbovec s dva odvojena kolnika.

Zakljucak

Grad Bjelovar i Bjelovarsko-bilogorska Zupanija uz Zagreb, Sisak i Varazdin imaju
iznimno prometni znacaj u srediSnjemu hrvatskom prostoru. lako Grad Bjelovar nije
usporedno uz paneuropske prometne koridore, njima je okruzen. To Gradu Bjelovaru
i Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji daje znacajne razvojne mogucnosti i perspektive.

Prioritetno je kvalitetno povezivanje sa Zagrebom novom brzom cetverotracnom
cestom prema Vrbovcu odnosno Zagrebu. Medutim, veze preko Daruvara odnosno
isto¢nog dijela Zupanije koje povezuju Madarsku s Bosnom i Hercegovinom takoder
su vazne. Treba takoder poboljsavati i dogradivati cestovne veze Bjelovara s Velikim
Zdencimai Daruvarom i Bjelovara preko Cazme s Ivani¢ Gradom i izravno prema Sisku,
Petrinji, Gvozdu i ¢voru autocesta Al i A6 kod Bosiljeva. Time bi se otvorila dodatna
kvalitetna veza ne samo Bjelovarsko-bilogorske Zupanije sa Siskom i Rijekom ve¢ i
cijelog panonskoga hrvatskog prostora s gorskim hrvatskim i jadranskim prostorom.

Izucavanjem prometnih tokovaisigurnosti prometaizradbom prometnih studija,
koncepcijskih rjeSenja i projekata moze se znatno pomoci ostvarenju optimalnih
ciljeva razvitka uz najmanje troskove. Znanost u tome ima iznimno vaznu ulogu i
odgovornost.
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Traffic significance of the Bjelovar-Bilogora County for Pannonic Croatia.

Summary

Although the town of Bjelovar and the Bjelovar-Bilogora County are located in the
middle part of the Croatian Pannonian area, their traffic significance has not been fully shown
due to insufficiently developed infrastructure of the road and the railroad traffic. The most
important Croatian and international road and railroad corridors to connect the East and
the West cross the Sava River basin and the Drava River basin area. Main routes go from
the North towards the South, from Budapest, through Zagreb and towards Rijeka, and from
Osijek towards Ploce.

Higher quality road and railroad connections from Pécs through Bjelovar, Zagreb,
Banja Luka and Gradiska, through Daruvar towards Varazdin can considerably improve the
traffic significance of Bjelovar and the Bjelovar Bilogora County in the future. Quality road
connections such as Bjelovar — Cazma — Petrinja — Krnjak - Ogulin could lower the traffic
intensity of the existing roads from Hungary through Varazdin and Zagreb towards Kvarner
bay.
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