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ZAKONSKA REGULATIVA KOJA OSIGURAVA
DA GORIVA BUDU POKRETA C ODRZIVOG
RAZVOJA

Sazetak

U procesu uskladivanja hrvatskog zakonodavstva s pravnom stecevinom EU iz
podrucja zastite zraka, Vlada Republike Hrvatske donijela je Uredbu o kakvoci
tekucih naftnih goriva (Narodne novine, broj 53/06). Uredba je u potpunosti
uskladena s Direktivom 98/70/EC Europskog parlamenta i Vijeéa od 13. listopada
1998. o kakvoci benzina i dizelskih goriva i Direktivom Vijeéa ministara 1999/32/EC
od 26. travnja 1999. koja se odnosi na smanjenje sadrZzaja sumpora u odredenim
tekué¢im gorivima, ukljuéujucéi i "pomorsku" Direktivu 2005/33/EC Europskog
parlamenta i Vijeéa od 6. srpnja 2005. koja izmjenjuje i dopunjuje Direktivu
1999/32/EC. Ovom se Uredbom, po prvi puta u Republici Hrvatskoj, propisuje
postupanje brodova u lukama, udio sumpora u gorivima koja se mogu koristiti u
plovidbi kopnenim vodenim putovima, teritorijalnim vodama i lukama.

Propisivanje kakvocée goriva i udio tvari u njima koje izgaranjem uzrokuju
onecisSc¢enje zraka jedan su od znacajnih instrumenata zastite i poboljSanja kakvoce
zraka u Republici Hrvatskoj. No posao nije zavr3en, predstoji nam uskoro dono3enje
znatno stroZih odredbi za udio sumpora u pomorskim gorivima koja koriste brodovi u
plovidbi na otvorenom moru i oceanima jer se uvidjelo da ¢e negativan utjecaj
oneciScenja zraka s brodova uskoro premasiti utjecaj koji imaju kopneni izvori
oneciScenja zraka. Konacno, brodska goriva spadaju u "najprljavija" goriva, a propisi
koji ograni¢avaju emisije s brodova daleko su za onima koji su propisani za
stacionarne izvore i promet na kopnu.

U radu se daje pregled propisanih zakonodavnih mjera za pravne i fizicke osobe
dobavljace, distributere i korisnike tekucih naftnih goriva, pregled novosti u
zakonodavstvu Europe koje su u pripremi ili su ve¢ donesene a odnose se na
tekuca naftna goriva i njihovo koriStenje, prikaz utjecaja koje ima koriStenje goriva na
zdravlje ljudi i klimatske promjene.
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LEGAL REGULATION PROVIDING THE FUELS
TO BE THE DRIVERS OF THE SUSTAINABLE
DEVELOPMENT

Abstract

In the process of coordination of the Croatian legislation with the EU acquis on the
air protection, the Croatian Government brought the Decree on the quality of liquid
oil fuels (Narodne novine, number 53/06). The Decree is totally coordinated with the
Directive 98/70/EC of the European Parliament and of the Council of 13 October
1998 on the quality of motor petrol and diesel fuels and the Directive of the Council
of Ministers on liquid fuels, including the "sea" Directive 2005/33/EC of the European
Parliament and of the Council of 6 July, 2005 amending the Directive 1999/32/EC.
For the very first time in the Republic of Croatia this Decree regulates the ship
management in harbours, the sulphur content in fuels which may be used in sailing
the land waters, territorial waters and harbours.

The regulation of the fuel quality and their substance content causing the air
pollution by their combustion is one of the significant instruments of protection and
improvement of air quality in the Republic of Croatia. Still, this affair has not been
completed. Significantly more stringent regulations on sulphur content in fuels used
by ships at the open sea and oceans are to be adopted to prevent the ships to have
more negative impact on the air pollution than the land resources. Finally, the ship
fuels are among "the dirtiest" fuels and the regulations which limit the emissions
from the ships are far behind those regulating the stationary resources and land
transport.

This paper presents the legislative measures for physical and legal persons
suppliers, distributors and users of liquid oil fuels, the news within the European
legislation which are being prepared or are already adopted in relation to the liquid
oil fuels and their use, the impact of fuel use on our health and climate changes.

Uvod

Pitanje naSe energetske buducnosti obiljezava stalan rast potreba za energijom i
sve dramaticniji Stetni utjecaj proizvodnje i koriStenja energije na okoli$ i klimu, a
odluke koje budu sada donesene imat Ce veliki utjecaj na uvjete u kojima Ce Zivjeti i
raditi generacije koje dolaze. To se posebno odnosi na koriStenje fosilnih goriva,
naftu, ugljen i plinsko gorivo. Buduéi da za sada nema nekog alternativnog rjeSenja
u proizvodnji energije, koje bi moglo u vec¢oj mjeri zamijeniti spomenuta fosilna
goriva, ona ¢e za sada ostati glavni izvor za zadovoljavanje svjetskih energetskih
potreba. Nazalost, bitan utjecaj na odabir puta kojim ¢emo krenuti ¢esto ima cijena
pojedinog energenta koja potisne sve ostale utjecajne faktore, Sto ¢esto dugorocno
ima Stetne posljedice.
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Medu Stetne posljedice uzrokovane oneciséenjem zraka, kao rezultat neprimjerenog
korisStenja fosilnih goriva, spadaju ucinci na zdravlje ljudi i socioekonomski ucinci.
Zdravlje ljudi je ugrozeno bolestima koje su dokazano povezane sa izloZzenoSc¢u
onecis¢enom zraku, kao Sto su astma, bronhitis i rak Sto rezultira i pove¢anjem broja
prijevremenih smrtnosti. Milijuni ljudi su izlozeni prekomjernom onecis¢enju zraka a
stotine tisu¢a ih svake godine prijevremeno umire, Sto je naro€ito izrazeno u
gradovima. Kada govorimo o tekuéim naftnim gorivima, oneciSéenje zraka
uzrokovano izgaranjem goriva ¢ine ugljicni monoksid, ugljikovodici, fine &estice,
oksidi duSika a ponajviSe oksidi sumpora koji ujedno povecavaju koli¢inu svih ostalih
oneciscenja. U socioekonomske Stetne posljedice ubrajamo troSkove lijecenja
oboljelih, gubitak radnih dana, umanjen prihod u poljoprivredi te posebno opasne
klimatske promjene koje nam po misljenju nekih znanstvenika “rade o glavi”.

Ako smo veé ustanovili da se razvoj ne moZe zaustaviti, da razvoj generira
povecanu potrebu za energijom te da nam je izbor energetskih izvora ogranicen,
moramo teziti odrzivom razvoju koji ne¢e ugrozavati okoli§ i zdravlje ljudi. Alati
odrzivog razvoja kojima raspolazemo su prije svega Stednja energije, razvoj i
koristenje kvalitetnijih goriva i najboljih tehnologija koje najmanje opterec¢uju okolis te
u Sto vecoj mjeri koriStenje obnovljivih izvora energije. Na tome trebaju poraditi svi
koji doprinose oneciSéenju a narocito energetski sektor i promet, cestovni, brodski i
zracni. Za sve sektore je ve¢ donesena vrlo stroga zakonska regulativa koja je vec
vec¢im dijelom u primjeni, izuzev za zra¢ni promet i brodski promet na otvorenim
morima za koji se promjene upravo pripremaju.

Zakonska regulativa

Zakonska regulativa zastite okoliSa, Cije se odredbe odnose na goriva, koja je na
snazi na podru¢ju Republike Hrvatske, naslanja se na Zakon o zastiti okoliSa (NN
110/07) kao krovni zakon i Zakon o zastiti zraka (NN 178/04; 60/08). Najvazniji
podzakonski akt za to podrucje je Uredba o kakvoci tekucih naftnih goriva (Narodne
novine, broj 53/06; 154/08). Treba spomenuti i Program pracenja kakvocée tekucih
naftnih goriva i Odluku o stavljanju biogoriva u promet na domace trziste koji se
donose svake tekuce godine za narednu godinu.

Uspostava sustava pracenja kakvoce tekucih naftnih goriva je obveza iz direktiva
EU, a drZzava ¢lanica EU obvezna je pratiti udovoljavanje propisima o kakvocéi goriva.
Rezultate praéenja kakvoée goriva drzave ¢lanice dostavijaju Europskoj komisiji
svake godine za proteklu godinu. Program provode tvrtke akreditirane prema
zahtjevima norme HRN EN ISO/IEC 17025 ili 17020 A vrste uz uvjet da imaju ugovor
s laboratorijem akreditiranim prema zahtjevima norme HRN EN ISO/IEC 17025.
Program se provodi na terminalima, skladiStima i benzinskim postajama dobavljata
tekucih naftnih goriva, te skladiStima uvoznika koji uvoze tekuca naftna goriva za
svoje potrebe.

Republika Hrvatska, kao kandidat za ¢lanstvo u EU, nije joS obvezna uspostaviti
sustav pracenja kakvoce tekucih naftnih goriva, ali je obvezna prema Uredbi koju je
donijela. Za potpunu uspostavu sustava joS je potrebno proSiriti provodenje
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uzorkovanja na pokretne spremnike (spremnik koji se prevozi cestom, Zeljeznicom ili
plovnim putovima). Program se uglavnom provodi jer su predvidene kaznene
odredbe za nepoStovanje odredbi tog akta, dok s Odlukom nije takav slu¢aj pa se
uglavnom ne poStuje. Stvari ée se uskoro i s odredbom o koriStenju biogoriva
promijeniti jer ée Zakonom o biogorivima, koji je u izradi, biti odredene kaznene
odredbe. Problem leZi u ¢injenici da je biogorivo skuplje od teku¢eg naftnog goriva
te je za dobavljaCe tekuéih naftnih goriva dodavanje Uredbom propisane koli¢ine
biogoriva u tekuce naftno gorivo dodatni troSak.

Do mjeseca srpnja 2009. godine bit ¢e takoder donesen program stavljanja u promet
na domace trziSte motornog benzina i dizelskog goriva koji sadrze koli¢inu sumpora
do najviSe 10 mg/kg, s ravhomjernom zastupljenosti na cijelom podruc¢ju drzave.
Imati u ponudi takvo gorivo svuda gdje se mogu ocekivati strani turisti ili tranzitni
putnici je nuZnost jer se u Europi koriste samo benzinska i dizelska goriva koja
sadrze Kkoliinu sumpora do najviSe 10 mg/kg (EURO 5). Za turistiCku privredu bi bilo
vrlo nepovoljno da se proSiri glas da motorizirani turisti koji moraju ili Zele koristiti
takvo gorivo mogu imati problema u nabavi u Hrvatskoj.Uredba o standardima
kakvoce tekuéih naftnih goriva (Narodne novine, broj 76/97) iz 1997. godine s
izmjenama iz 1999. godine je prvi podzakonski akt donesen u RH koji propisuje
kakvoéu goriva, nakon ¢ega prestaju vaziti propisi preuzeti iz SFRJ, Pravilnik o
kvaliteti bezolovnog motornog benzina i Pravilnik o kvaliteti lozivog ulja. Uredbom su
odredene grani¢ne vrijednosti sumpora, olova i benzena u benzinima te ukupnog
sumpora u dizelskim gorivima i loZivim uljima. Benzin se dijeli na bezolovni i benzin
s olovom a razlikuje se po sadrzaju olova, 0,013 g/l prema 0,15 g/l u benzinu s
olovom. Iznimno za goriva proizvedena u RH odredene su blaze grani¢ne vrijednosti
za ukupni sumpor i olovo. Ta je odredba morala biti povu€ena na traZzenje Svjetske
trgovinske organizacije te se donosi Uredba o izmjenama i dopunama Uredbe u
1999. godini, prema kojoj Vlada odreduje godiSnje koli¢ine i dopusteno odstupanje
od grani¢nih vrijednosti kakvoce za teku¢a naftna goriva koje ne udovoljavaju
standardima kakvoée a smiju se staviti na trziSte. Ta odredba postoji i u vazecoj
Uredbi o kakvoc¢i tekuc¢ih naftnih goriva iz 2006. godine, a ukida se u 2011. godini do
kada je planiran zavrSetak modernizacije rafinerija.

Nova Uredba iz 2002. godine znatno je proSirena i detaljnija, odredene su grani¢ne
vrijednost mnogih znacéajki kakvocle goriva, uvode se odredbe o inspekcijskom
nadzoru, navode se norme za utvrdivanje kakvoce goriva. Uredba je uskladena s
dijelovima Direktive 98/70 EC koji su se odnosili na to razdoblje i bila je dobra
osnova za izradu danas vazece Uredbe.

Najnovija Uredba iz 2006. godine je u potpunosti uskladena s Direktivama EU
98/70/EC i 1999/32/EC i njihovim dopunama i izmjenama.

Tablica 1 pokazuje koliko se u posljednjih deset godina promijenila dopustena
koli¢ina sumpora u teku¢im naftnim gorivima, koja se stavljaju na trziSte i koriste u
prometu, benzin i dizelsko gorivo.
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Tablica 1: Grani¢ne vrijednosti sumpora u teku¢im naftnim gorivima (mg/kg)

Uredba (NN 76/97) Uredba (NN 83/02) Uredba (NN 53/06)
Benzin 500 150 10
Dizelsko gorivo 500 10
Plinsko ulje 2000 2000 1000
(5000)
Lozivo ulje 10.000 30.000 10.000
(30.000)

Nasuprot tome vidljivo je da se dopustena koli¢ina sumpora u plinskom i lozivom ulju
nije mijenjala u spomenutom razdoblju, ¢ak Sto viSe u Uredbi iz 2002. godine se
dopustena koli¢ina sumpora u lozivom ulju (lakom, srednjem i teSkom) povecala.
Vrijednosti u zagradama su dopustene koli¢ine sumpora koje su bile posebnim
¢lancima Uredbe iz 1997. godine odredene za domadéa goriva. Dvostruko vece
vrijednosti su bile odredene i za benzinska i dizelska goriva domace proizvodnije.

Tablica 2: Grani¢ne vrijednosti znacajki kakvoée tekucih naftnih goriva

Uredba (NN 76/97) | Uredba (NN 83/02) | Uredba (NN 53/06)
Olovo (g/lit.)
benzin 0,013 0,005 0,005
benzin s olovom 0,15 0,15 -
Benzen (%)
benzin 5 1 1
benzin s olovom 5 35 -

Tablica 2 pokazuje kako je smanjena dopustena koli¢ina olova i benzena u teku¢im
naftnim gorivima u proteklih deset godina. Od 2006. godine je benzin s olovom u
potpunosti povucen s domaceg trziSta. Olovo i benzen su uklonjeni iz benzina zbog
njihovog vrlo Stetnog djelovanja na zdravlje ljudi.

Ostao je sumpor u gorivu kao najveci problem jer je sumporni dioksid, koji nastaje
izgaranjem goriva, otrovan plin koji uzrokuje bolesti disnih organa ljudi, a u kontaktu
s vodenom parom stvara “kisele kise” koje unistavaju Sume. Stetan je i za motore s
unutarnjim izgaranjem jer uzrokuje koroziju dijelova motora, uniStava maziva u
motoru i pogoduje povec¢anoj emisiji krutih ¢estica kod dizelovih motora. Sumpor u
gorivu onemogucava koriStenje modernih tehnologija za smanjenje emisija i
povecanje efikasnosti motora.

PoboljSanje kakvoce zraka u gradovima, koji su najugroZeniji od emisija iz prometa,
moze se posti¢i poboljSanjem kakvoée goriva, smanjenjem koli¢ine sumpora,
benzena, aromatskih i nezasicenih ugljikovodika 5to rezultira smanjenjem emisija
krutih Cestica, sumpornih i duSikovih oksida kao i neizgorenih ugljikovodika i
uglji€nog monoksida. U tablici 3 prikazane su grani¢ne vrijednosti ukupnog sumpora
u pojedinim vrstama goriva i datumi od kojih se odredbe primjenjuju.
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Tablica 3: Propisana kakvoéa tekucih naftnih goriva Uredbom (NN, br. 53/06)

Sadrzaj sumpora Datum primjene

Benzin <50 mg/kg 1. srpnja 2006.

< 10 mg/kg 1. srpnja 2009.

Dizelsko gorivo <50 mg/kg 1. srpnja 2006.

<10 mg/kg 1. srpnja 2009.

Plinsko ulie <0,2% 1. srpnja 2006.

<01 % 1. sijeénja 2008.

LoZivo ulje <1% 1. srpnja 2006.

Brodsko dizelsko gorivo <15% 1. srpnja 2006.
Brodsko plinsko ulje <0,2% srpanj 2000.

<1% 1. sijeCnja 2008.

Zanimljivo je primijetiti da se Europska komisija sve viSe bavi i brodskim gorivima i
oneciS¢enjem zraka koje oni uzrokuju. Procjene govore da brodari godiSnje potroSe
koli¢inu do 350 miliona tona ostatnog “bunker” goriva, koje moze sadrzavati koli€inu
sumpora i do 4,5 %. Ako tome joS pribrojimo i enormne emisije uglji€énog dioksida ne
¢udi namjera Komisije da samostalno brodare uklju¢i u europsku shemu trgovine
emisijama i da bitno smanji dopuStenu koli¢inu sumpora u gorivima koja koriste
brodovi ukoliko to ne ucini Medunarodna pomorska organizacija (IMO). Direktiva EU
2005/33/EC izmjenjuje i dopunjuje Direktivu 1999/32/EC koja se odnosi nha
smanjenje sadrZzaja sumpora u odredenim teku¢im gorivima bavi se uglavhom
brodskim gorivima, na¢inom i ograni¢enjima njegovog koristenja, zbog €ega i nosi
naziv “brodska direktiva” ili “pomorska direktiva”.

Emisije u zrak iz rafinerijskih postrojenja takoder spadaju pod sve stroZzu zakonsku
regulativu o grani¢nim vrijednostima emisija oneciS¢ujucih tvari u zrak iz energetskih
i procesnih postrojenja. U takvim okolnostima uz osnovnu preokupaciju rafinerija da
proizvedu goriva koja su sukladna propisima i zahtjevima trZiSta, vrlo je vaZzan i
odabir goriva za vlastite potrebe koje ¢e omoguciti da se na najekonomicniji nacin
udovolji propisima o emisijama oneciS¢ujucih tvari u zrak. lzbor goriva koje ¢e se
koristiti za energetske potrebe najve¢e domace rafinerije nafte u Rijeci sastavni je
dio Programa modernizacije te rafinerije Svi veliki uredaji za lozenje na podrucju
Republike Hrvatske moraju uskladiti svoje emisije u zrak sa odredbama Uredbe o
grani¢nim vrijednostima emisija oneciS¢uju¢ih tvari u zrak iz stacionarnih izvora
(Narodne novine, broj 21/07, 150/08 i 5/09 - ispr.) ¢ijim donoSenjem je prenesena u
domace zakonodavstvo Direktiva 2001/80/EC. Velik broj postrojenja koja kao gorivo
koriste lozivo ulje planira primarno kao gorivo koristiti prirodni plin kod kojeg je lakSe
udovoljiti zahtjevima Uredbe.

Svjedo¢imo i naglom povecéanju koriStenja ukapljenog naftnog plina u prometu.
Razlog je prihvatljivija cijena tog goriva a treba ocekivati da ¢e i prirodni plin zauzeti
svoje mjesto na trziStu goriva za pogon cestovnih vozila.
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Pokrenula se i proizvodnja biogoriva ali uglavhom za izvoz jer je izostala domaca
potroSnja zbog manjkave zakonske regulative. U Hrvatskoj imamo nekoliko
proizvodaca biogoriva prvenstveno biodizela, a takoder je joS nekoliko projekata za
postrojenja za proizvodnju biogoriva u realizaciji. Problem je Sto hrvatski sustav
osiguranja sirovine, proizvodnje i trziSta biogorivima nije sreden pa proizvodadi
najveci dio svojih proizvoda nemaju gdje plasirati, nego ih moraju izvoziti. Jedini
stalni korisnik biodizela je dio autobusnog voznog parka Zagrebackog elektri¢nog
tramvaja. Spomenute probleme ¢&e vjerojatno rijesiti novi Zakon o biogorivima koji je
u pripremi i to na nacin da svim sudionicima u biznisu oko biogoriva osigura
povoljnije i poticajnije uvjete poslovanja. Kao svaki pravi zakon i ovaj ¢e imati
kaznene mjere za one s kojima nece biti dogovora.

Novosti u europskom zakonodavstvu

Novost je da na europskom trzistu tekuéih naftnih goriva od 1. sije€¢nja 2009. godine
nema viSe benzina i dizelskog goriva sa sadrzajem sumpora ve¢im od 10 mg/kg
goriva. Medutim, nije to jedina novost, Europska komisija priprema joS neke nove
odredbe kojih ¢e se morati pridrZzavati ¢lanice EU ali ¢e i ¢lanice kandidatkinje morati
uskladiti svoje nacionalne propise s tim odredbama. Novosti u pripremi su kako
slijedi:

Strojevi ugradeni u necestovna vozila bit ¢e obvezni koristiti dizelsko gorivo s
koli¢inom sumpora do 10 mg/kg goriva od 1. sije¢nja 2010. godine.

Brodsko plinsko ulje s koli¢éinom sumpora do 300 mg/kg goriva morat ¢e koristiti
plovila za kopnene vodene putove.

Uvodi se posebna mjeSavina benzina s povec¢anim sadrZzajem kisika, $to omogucuje
umjeSavanje vece koli¢ine biogoriva. Takvo gorivo izgaranjem ima smanjene emisije
uglji¢nog dioksida.

Smanjuje se grani¢na koli¢ina policiklickih aromatskih ugljikovodika u dizelskim
gorivima s 11 na 8 % m/m.

Kada govorimo o novostima, moramo spomenuti i stakleniCke plinove koje generira
izgaranje goriva jer su trenutacno hit tema u Europi i svijetu zbog klimatskih
promjena koje uzrokuju. Naglasak je na Sto boljoj kakvocCi goriva jer to doprinosi
ucinkovitosti motora pa time i smanjenoj potrosnji goriva i emisija uglji¢nog dioksida.
Velik broj bolesti i preranih smrtnosti koje uzrokuje oneciS¢enje zraka iz brodova
razlog je Sto Europska komisija vrSi pritisak na Medunarodnu pomorsku organizaciju
(IMO) da donese propise kojima ce Stititi okoliS svojih ¢lanica od oneciS¢enja koje
uzrokuje pomorski promet. Europska komisija, nezadovoljna dosadasnjom
aktivnoSc¢u te organizacije, najavila je da ¢e samostalno uvesti ograni¢enja u kakvogi
goriva koje mogu Koristiti brodovi i regulirati emisije u zrak iz brodova.
UsaglaSavanje stavova €lanica je ve¢ obavljeno i tijekom 2009. godine se moze
ocekivati samostalan istup Europske unije.

gorivai maziva, 48, 1 : 83-91, 2009. 89



Zakonska regulativa... M. Kresi¢

Zaklju €ak

Nitko ne osporava potrebu za stalnim napretkom za koji je potrebno sve viSe
energije a uvodenje sve vecih i novih naknada na Stetne emisije pomoc¢i ¢e nam da
se ne ponaSamo rasipnicki i neodgovorno prema okoliSu. Nije nevazno spomenuti
da se prikupliena sredstva od naknada koriste za projekte koji ¢e doprinositi zastiti
okoliSa. Pokazalo se da je takav pristup potreban jer se primjerice trud oko
povecanja kakvoce goriva i efikasnosti motora za osobna i dostavna vozila pretocio
u povecanje snage motora i veli¢ine vozila koje koristimo.

To je jasno pokazala akcija “Zelenih” Njemacke, koja je prikazana na slici. Poruka sa
slike glasi: “Vozimo se brze, ali smo ostali na istoj potrosnji goriva. Gdje je napredak
kroz 60 godina?’ Sada se muc¢imo da ograniCenjima brzine, uspornicima
(izbo€inama na kolniku), policijskim presreta¢ima i na razne druge nacine usporimo
one koji, pojednostavljeno re¢eno, samo koriste moguénosti svojih vozila.

Cinjenicu da smo ostali na istoj potro3niji goriva, ali da se sada vozimo brze zapazit
¢emo kod vecine proizvodaca vozila. Ako analiziramo ucinkovitost motora
talijanskog proizvodaca FIAT, ¢&ija vozila su dugi niz godina dobro poznata na ovim
prostorima, zapazit ¢emo da motori istog obujma danas imaju i do dva puta veéu
shagu od onih koje smo Koristili prije 30 godina, a potroSnja goriva im je
nepromijenjena. Nedugo smo se Koristili osobnim vozilima snage 30 do 50 KS a
danas je taj prosjek izmedu 80 do 100 KS, a potroSnja goriva je ostala ista — 8 do10
litara goriva na 100 prijedenih kilometara.

Taj trend ¢e se vjerojatno zaustaviti naknadama i zabranama, Sto se ve¢ dogada.
Dillem Europe se uvode naknade i bonusi kod registracije vozila s emisijama
ugljiénog dioksida preko ili ispod grani¢ne vrijednosti, uvode se naknade i zabrane
za ulazak vozila u gradove a to se osobito odnosi na SUV monovolumna vozila ili
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popularne terence koji u pravilu svojom veli€¢inom, tezinom i potroSnjom nikako ne
predstavljaju efikasan i ekoloSki prihvatljiv nagin prijevoza za opce potrebe. Propisi
su alat kojim bi trebalo osigurati razumnu mjeru izmedu ljudskih potreba, Zelja i
Stetnog utjecaja na okoli$ i zdravlje ljudi.
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