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NEKE NOVIJE TENDENCIJE U ZIVOTU I RAZVOJU
LONDONA

Lorislav PERKOVIC®

Uvad

Wa pi.\anin, ovog teksia navelo me je nekoliko razloga. Prvi, na izgled najirvijalnig - a o stvari prilic.
no bitan = je ta] Sto sam kroe dvadesetak godina, manje-vise stjecajem akolnost, prikupio edredenu ko-
liginu ]'.Il:lrlJ..ll.J.ll'.l i dojmova koji su me pul1llk:l]l da ih pokusam ~q~c1|.-|;m|:.r||.|u i iz mjih izvoci neke -
kljucke, Drugi je razlog dto se u Londonu, iako je to grad koji nam nije dalek § nepoenat, odvija niz pro-
cesn kopl su kod nas relativno slabo peznati §u nasoj strucnag) |‘.l|.'|'in|:|i|."i uglavnom nisu bili ebradivan.

Tredi je razlog &iri anaéaj tih procesa: «Ono $1o se dogodilo v Londonn dogodilo se v svim velikim
eradavima, ali se ol je qll:-i.__';:dulu ranije i intenzivoije nego drugdjes (Olsen, 1976). Bez obzira na 1o $10
OV e .1|i..',u.|; fju mokemo u ievjesno mijerd smatrati upitnom, ona ipak mora pobuditi interes onih koji
prafe § studiraju rasvoj gradova.

Unated nastojanju da se obubvate svi bitni elementi ovaj prikaz sigummo je vide povrsan nego lscrpan
(naslov yato i goveri o srekim novijim tendencijamas ), Od stranca - povremenog posjetioca ovog veli-
kog i kompleksnop grada vierojatno se vige ne mode ni ofekivati, To objadnjava i eventualne greshe
kje, uz sav primjenjeni opree, nisu iskljudene,

Veemenski obhubvat . raedoblie na koje se rijed snovijes odnosi, takoder nije sasvim odreden, ved
ovisno o prirodi pojave ide vise ili manje u proglost. U glavnini, obuhvaca proteklib 20 = 30 godina, s tim
da su najnovija kretanja prikaeana detaljnije od onih ranijih.

U prematranom veemenu hilo je izviesnih promijena u definicijama i metodologiji obrade statistickih
poclataka, Zhog togn oni nisu uvijek precizno llhpul'l_'l.!i'. i—no razlike nisu takve da ki bitnaje LII_iL'L".I.lL' 1l
njihovu ilustrativivost.

Teritorijalni okviri promatranja

Definirat gradsko podrudje je u slucaju Londona, kao i vecine drogih velikih gradova, poseban pro-
Blem - i morama se unaprijed pomirit s tim da on nece biti sa svih aspekata zadovoljavajuée rijesen.
Stvar donekle olakiava éinjenica 3to se u ovom sluéaju neke vadne delinicije poklapaju: Fzicks, »
Cki i = do nedavno - politicki, London je obubvacao od prilike isto, manje-vide kontinuirano izgradenc
podruéje unutar sfelenog pojasae § obilienog autoputa, ¢ija je povriing 1380 km?. Ovaj tekst bavi se
uglavnom tim, tev., Sivim gndnLim podruéiem Londona (sGreater Londons ), Ono se sastoji od 32 opéi-
ne l.|'_'|Ll|uuLl1ﬂ i Citvea (koji ima specifican status), dakle od ukupno 33 politiko-teritorijolne jedinice. Fi-
zionomijski i statisticki mode se podijeliti na dva osnovna dijela:

| Uke ili unutragnje gradsko podrudje (Inner London)

2. Suburbano ili vanjsko podrdie zr ada (Outer London),

Uie ili unutradnje gradsko podruéje obuhvaca dio grada izgraden i formiran uglavnom prije 1914, go-
dine. Postoje dvije definici ije wieg pu::lr ucja, koje se razlikuju u obuhvatu nekih istoenih di jelova grada:

a) Wie podrucie cini 13 opéina® u sastave Prosvietne uprave unutrasgnjeg Londona (ILEA), o to po-
drudic odgovara od prilike nekadagnjoj, 1964, god. ukinutoj, «London Countye, Poveding mu je 301 km¥;

) Uke podradje ¢ing 14 opéina® tav, »Grupe As, za koje su gradski planeri ustanovili da po svojim de-
mografskim i stambenim karakteristikama nedto bolje sdgovaraju poajmo unutradnjeg dijela grada. Za
razliku od prve definicije ova druga iskljutuje opcinu Greenwich, a ukljuéuje opéine Newham i Harin-
gev. Povrsina ueeg Londona u ovoj je varijanti 321 km?.

Suburbano ili vanjsko gradsko podruéie, koje ovisno o prethadnim definicijama éini 19 odnoano 20
opéing, po povrsin je mnogo veée (1.23% odnosno 1.278 km?L Najvecim dijelom je rezultar Sirenja grada
u periodu izmedu dva svijetska rata

Medu unutragnjim gradskim opéinama izdvajaju se u nekim prikazima Cetiri scentralne opéines
(City, Westminster, Camden | Kensington & Chelsea), ukupne povriine 58 km?, One se samo djelomitng
poklapaju s pravim, lunkcionalnim scentralnim podrudjems grada, koje je mnogo manje (27 km?) 1 xa-
uzima prostor unutar zamisljene linije koja poveruje glavne feljesnicke stanice.

* Forislay Perkovic, samostalng urbanist, Urbanisncks savod B ada J_:L,!_-|'1:|:|-:|

* HRadi jed nostavnosti ovdje smao i City uvestili medo apéine
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Bandulld B¥

Graf 1. Gradsko podruéle Londona, osnovna podiela. 1. granice grada, 2. granlce opélna, 3. uie
gradsko podrutje (ILEA), 4, granica druge varljante uteg gradskog podrutja [grupe A op-
¢ina), 5. granica centralnog podrutja

Graph 1. City area of London, basic distributicn

{1. Ciiy limits, 2. Townships limits, 3. Main City area (ILEA), 4. Limits of second variant of main
City area [groups of sAs townships), 5. Central area limit)

Postoje i jedinice manje od opdina — to su kvartovi {wards), kojih ima oke 750, a slufe samo 2o formi-
ranje izbornih okruga i za grupiranje nekih statistitkib podataka.

[evan granica Sireg gradskog podrudia prostire se vanjske metropolitonsko podrudje (Culer Metro-
politan Arca ili OMA) i, jod dalje, cstatak regije Jugoistocne Engleske (Rest of South East ili RoSE)L Tasu
podrucis s gradom u ekonomskom, promeinom i u drugim funkeionalnim pogledima usko vezana, ali
fizionomijski i drustvens ipak nisu njegov dio — izmedu ostalog | zato jer sadrie niz izdy ojenih gradova i
manjih naselja koji imaju viastiti identitet. Osim toga, njihova je prosjecna gusting izpradenosti i naselje-
nosth mnogo nia od gradske,

Fodrudja izvan gradskih granica bit Ce zato u ovom tekstu spominjana samo onoliko kelike e zahli-
jeva raZumijevanje procesa u samom Londonu.

Stanovnidive

Potetkom ovog stoljeéa London je po broju stanevnika bio najveci grad na svijetu. 1980, gedine, pre-
ma kriterijima demografskih sluzbi UN, bio je po stanovnistvu deveta svictska urbana aglomeracija. Pad
nije samo relativan. Nekoliko popisa, uz jednu procjenu, pokazuju slijedede kretanje stanovnisiva po-
drudja »Greater Londons tokom proteklib sedamdesetak goding (u tisudamal:

1911 1931. 19397 1951 1961, 1971. 19E1.

7.160 2110 B.a00 8.197 7992 T.452 6713

= pr:_'u;i_r. ra
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U ednose na maksimum ustanovlien 1939, godine London je izpubio oko 22 % stanovnistva | vealio se
od prilike na nivo pocetka stoljeca, Jos izrazitije se smanjio udio v ukupnom stanovnistva Velike Brita-
nije (u %o},

1011, 1911, 1939, 1951. 1961, 1971, 1931,

17,01 17,62 18,01 16,32 15,16 1342 12,04

Pad je bio narodite brz u raedoebljo od 1961 - 1981, god.. u kojem se stanovnidtve smanjilo za 1279000 ili
s 1é o,

Promatrano po svolim osnovnim komponentama, kretanje je u okviru o sadnja popisa imalo slije-
dedu dinamiku (o 1O

i Prirodno Migracioni
Periogd kretanje ealele Ukupno
193] — 61, + 330 - 538 - 205
1951 -71. + 450 ~ %o ~ 540
1971 = 81. + H2 - 821 - 739
1951 - 81. + Hb2 = 2346 = 1484

Ocita je dominantna uloga migracija, iako je 1 izrazito smanjenje prirodnog prirasta = fenomen prisutan
u gotovo svim razvijenim zemljama - odigralo svoju ulogu (nakon 1963, god. natalitet se postupno sma.
njuje sa 18 na 12 = 13 /oo, ue uglavoom stabilan monalitet od oko 11 “fea). Ubrzant pad stanovoiitva
Londona kaindicira s jako usporenim rastom stanovnistva Britanije kao cieline (od 1961 - 71, 2.806.000,
aod 1971 - 81, samo 261,000),

Migracioni saldo rezultat je sloZenih kretanja stanovniftva u eba smjera i s vrlo razli¢itim motivima,
no u# igvjesno pojednostavljenje kao najkarakieristicnije motemo izdvojiti ove momente:

— London gubi stanovnistve prvenstveno odlivem u bliza 1 dalju okolicu grada, a debiva ga iz adalje-
nijih dijelova Britanije i iz inozemstva;

= Jedina dobna grupa stanovnistva koja pokazuje netto priliv je ona od 17 - 24 godine;

= Osnovia motivactja odlaska je teznja za boljim i jefunijim stanovanjem {povezana narodito s formi-
ranjem obiteljil, dok su najvainije motivacije dolaska zaposlenje, obrazovanje i napredovanje u poslu;

= Migraciona kretanja dio su Zivetnog ciklusa mnogih ljudi, ¢ija mobilnoest ovisi i o njihovom socijal.
narm slalusu,

Godidnje procjene' nakon popisa 1981 god. pokazuju izvjesnu promjenu trenda, no brojke su nedio
drukéije i zbog nekih izmjena u statistickim definicijama (podaci u tisucamak

1981, 1982, 1983, 1954, 1983, 1986,

1957,

b.806 b.767 6.755 6.756 &.768 6975 6770

Primjecuje se, dakle, saustavljanje pada stanovnistva, pa i neznatan rast u nekim godinama. To je uglayv-
nom posljedica smanjenog migracionog gubitka, 1j. ¢injenice da je prirodni prirast povremenao bivao
vedi od migracionog gubitka (koii se opet smanjio prvensiveno shog povedane inozemne netlo imigraci-
jel. Znadaj 1 trajnoest ovih promijena je, zbog njihoveg malog obima i kratkoce promatranja, zasad teske
powzdanije ocijcniti.

Opadanje stanovnisiva gradskog podruéja Londona, svejim trajanjem i apscluinim iznosom, prema-
ile je slicna kretanja u drugim velikim cvropskim ili ameriékim gradovima (u relativinom smislu, neste
vece smanjenje zahiljedili su Zapadni Berlin i Hamburgh, Medutim, ako ga promatramo u Sirem regio-
nalnom konteksiu, one postaje manje dramatiéno:

1. Godignje procjens stanovnistva osnivaju se na ioviedtajima matiéne sluktbe, podacima zdravsivenog osiparania i sn-
ket wzorka inozemnih putnika (o Britaniji ne postoji prijava boravka).
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pradsko vanjsko metropolitansko
podrdje podrudje

1951 - &1, ~ 205000 100000

1961 -T1. — 340.000 +  ROUDO0

1971 = 81. = 739,000 + 250,000

Tek nakon 1971, pod. pad stanovnisiva u gradu premasio je rast u vanjskom metropolitanskonm podieu
Sju i doveo do smanjenja stanswnidtva eijele regije’. Radi se, dakle, o pomaku stanovnidiva od centra
prema rubovima regije, pa i preko njih, u udaljenija podrudia jugozsapadne i isioéne Engleske,

Slican se proces odvijao | unutar gradskog podrudja, gdje je doveo do slijedecih promjena u raspore-
du stanovnisiva:

1961, 1973, 1943,

1000 (%a) 1O (Yo 1KY {0 )
Centralne opéine 742 (9.5) 598 (8.1) 40T 40
Ostatak uieg gradskog podrudja
[grupe A opdina) 27500344 2.332(31,7) 20101298}
Prederada (prupa B opdina) 4,500 (56,3) 4432 (60,2 4.246.(62,8)
Ukupno® 79432 7.362 6,735

U Citavanrm promualranom ma .f.n,||:|'|'||._'||,:| {1961 - 83) ceniralne opeine :iZt.'.llhi.IL" su 243000 stanovnika il 327 0
pocetnog broja, ostale unutrasnje opeine 740000 11 26,9 %o, a predgrada 254,000 ili samo 5.6 "o

U prvom dijelu perioda rast pokazuje joé sest perifernih opéina, a u drugom dijelu porasli su-ito
sasvim neznatno - samo City | periferni Sutton, Majvedi pad, ne samo v Londonu nego u Engleskol i Wa-
lesu, zahiljefen je v centralnoj opéini Kensington & Chelsea, gdje se kombinirale nekoliko reduktivnih
faktora. Mali rast City-a rezuliat je iskljudivo planskog nastojanja da se veati stanovanje u o, ved deceni-
jama gotovo nenaseljeni dio grada.

Pasehno izrazeni pad stanovnigiva pokazuje podrucje povrine 27 km?, koje je u lunkcionalnom po-
gledu definirano kao centar grada: ono je 1961, god imalo 270000 stancovnika, 1966 - 241000, 1971,
~230,000, a 1981, samo 130,000, Ovdje se radi o direnju procesa koji je podeo joi polovicom proslog sto-
lieén u Citv-w: razne poslovne aktivoosti potiskuju stanovanje = a ux to dicluje | opéi trend smanjenja sta-
novnistva Londona (City, kaji povesinski ini oko 0% ovog podmadcia, imao je 1851 pod. 128000 stanoy-
nika, 1973, god. 4700, a 1943, god. 5.500, Soho je sa 30000 stanovnika prije 11 svijetskog rata pac na da-
nasnjih cen 30000,

Ako se kretanje promatra po jedinicama manjim od opdina, pored opée tendencije opadania primje-
cuju se ipak i zone rasta stanovnistva = prvenstveno u perilernim dijelovima grada po iu nekim unw
tragnjirn. U jednom i u drugom slucaju taj je rast reeultat lokalnib akeija stambene tagradnge ili rekon-
strukeije.

Promijene u broju i rasporedu stanovnisiva odrazavaju se, naravno, u njegovaj gustech. Bududi da je
opadanje stanovnisiva bilo jade u gusce nasclienim dijelovima grada, primjecuje se - pored smanjenja

apéi trend igjednacenja gustoce (ili bolje reteno smanjivanja razlika u pusieci):

1961. 15973, 1483,
Centar grada 100 £3 56 st/ ha
Ostatak vreg pradskog podruda 11k 92 B st./ha
Predgrada k! is 34 sl ha
London ukupno 51 47 43 st./ha

Dok je 1961 god.  opéina imalo gustodu vedu od 100 stanovnika na hekiar, 1983, ostale su v 1oj kate-
poriji samo deije (Kensington & Chelsea i Islington). Raspon izmedu najriede i@ najgudce naseljene opdi-
ne smanjio se od 1961 - 83 sa 1: 87 na 1: 5.6, a raspon izmedue gusiode ukeg gradskog podrugja i pred-
prada gledanih kao cjeline sa 3,0: 1 na 2.3: 1.

2. Metrepalitanske podrucie Londena ili <Londonska regijas imalo je 1981 god. 12,11 3000 stnovnika (prema nesio
win defimiciji LN 102090000
3, Za 1961, god. navedeni su podaci popisa, & za 1973, 1983, prociene.
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Graf 2. London u regionalnom kontekstu. 1. Ostatak regije (RDSE) - 15980 km’, 4.918.000 sta-
novnika i 308 stanovnika na km? 2. Vanjsko metropelitansko podruéje (OMA] - 9848
km?® 5.506.000 stanovnika i 599 stanovaika na km?; 3. Sire gradsko podrugje (GL) - 1.580
km? 6.768.000 stanovnika | 4,284 stanovnika na km? Ukupno, dakle, londonska regija
ima povriinu od 27.408 km?, 17.192.000 stanovnika i 627 stanovnika na km?

Graph 2. London in regional context
(1. The rest of region (ROSE) — 15,980 km?, 4918000 population, and 308 inhabitants per |
kem?, 2. Outer Metropolitan area (OMA) - 9,848 km?, 5.506.000 population, and 359 inhabitants
per 1 km*, 3. [J.'I.:I'L:l.'!' City arca (GL) 1.580 km?, &.768.000 PLJPLL]HUUH. and 4,284 inhabitants
per | km?.
Therefore, London in total has acreage of 27408 km?, population of 17.192.000, and density of
627 inhabitants per 1 km?.

Kao rezultat ovih kretanja, relativio niska gustoca stanovnistva Londona, a narofilo njegovol wicg
podrutia i sredignjih gradskih dijelova, u usporedhi s drugim evropskim gradovima - pa i drugim sviet-
skim pradevima slicne staresti i velidine - postoje jos vise izrazena®. Uzroci tih raelika kriju se u koriste-
nju gradskog prostora, u nacinu izgradnje i u standardu stanovanja.

i se tice strukiure stanovnistva, jedna od najenacajnijih promjena primjeduje se veé na prvi po-
gled: stanovnisive Londena pestalo je u zadnjib dvadesetak godina osjetnoe sarclikije u rasnom i etnac-
kom smislu (iako broj stranaca nije ni ranije bio zanemariv). Bududi da britanski popisi stanovnisiva ne
registriraju etnieku ni rasnu pripadnost, ctnicki sastav stanovnistva moke se dokuditi samo indireking,
na temelju podataka o mjesiu rodenja. Posliednja tri popisa pokazsuju u tom pogledu slijedece mijenja-
nje strukture {u %)

4, Gustoda na priblitng kemparabilnom gradskom podrocju Moskve bila je 1979, god, 90 5t /ha, na-slicnom podrudju
Pariza 81 st /ha (1982.), a na uiem podméj Parizn cak 207 st/ha, Ude podrudie New Yorka ima gustodu 91 st/ha
(Manhattan 2400, uie podmdje Tokia 161 s1/ha (1980.)
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Femlja rodenja 1961. 1971, 1981,
Velika Britanija 9.0 84,1 Bl 8
Irska iz i3 30
Movi Commonwealih 0 6.5 9.5
Ostale zemlje f,1 3.7

Upadz u ofi porast uéeséa doseljenika iz »Novog Commonwealthas {(zajednicko ime za bivie britan-
ske kolonije)l® Najbrojniji medu njima su Indijci | Pakistanci (doseljeni s indijskog potkentine nta ili pros
tjierani iz nekih africkih zemalja), te Cened | Mulati - uglavaom porijeklom s karibskih otoka. Znaéajan je
jui broj doseljenika s Mediterana (ciparski Grei @ Tured, stanovnici Malte | Gibraliara) i s Dalekog Istoka
(pretedne Kines ie Hongkonga, Malezije i Singapura).

Udio navedenih etnickih grupa je u stvari ved nego $te o pokazuju gornji podaci, jer oni ne ukljuéu-
ju sdrugu peneracijus, Stoga su indikativaiji podact o broju osoba u domacinstvima prema mjesiu rodae:
nja =glave domadinstvae. Za 1981, godinu oni daju ovakva sliku (u %),

Movi Ostali

Velika Iraka
Britanija : Commuonwealth swijel
74,5 4.6 14,6 63

5 obgiram na vedi natalitel stanovnistva azijskog 1 afro-karbskog porijekla, njegevo je udesde jos vede u
mladoj populaciii (21.7 % stanovnistva dobne grupe do 15 godina potjece, bar prekoe jednog roditelja, iz
sNovog Commonwealthas).

Imigracija iz evropskih i drugih =hijelihs zemalia vrlo je heterogena | manje primjetljiva, a ona iz
arapskih i drugih semalja Bliskog i Srednjeg Istoka najnovijeg je datuma i znatnim je dijelom priveeme-
nog ili povremenog karakiera.

Prostorna kencentracija etnickih grupa u nekim dijelovima grada posljedica je rasne i socijalne se-
gregacije (naravne, neoficijelne), ali i lokalnibh moguénosti za zaposlenie, 1e potrebe za speciliénom eel-
nickoma robom i uslugama. U nekim opéinama udio stanovnistva azijskog i afro-karibskog porijekla
smatno je vedi od gradskog prosjeka (Brent 33,3 %, Haringey 30,1, Hackney 28,3 Newham 26,8, Ealing
256, Lambeth 24,00, Znaéajna koncentracija Indijaca u zapadnim predgradima (Southall - Ealing) pove-
wana je, na primjer, s njihovim obavljanjem raznih usluinih poslova na acrodromu Heathrow. Belativno
velika mokilnost stanovnigtva (godisnje se preseli oko 10 % stanovnika, u centru grada i preko 20 %) po-
stepeno mijenja etnicki sastav pojedinih gradskih dijelova. Tako je npr. najveci dio isteénoevropskih 2i-
dova preselio iz East Enda u sjeverna predgrada, a zamijenili su ih doscljenici iz Bangladesa, koji su pre-
weeli i tradicionalu Fidovaku dielanost - konfekeiju i trgovinu tekstlom.

Zhog svoje uloge sulaenih veatas i svoje drustveno-ckonomske strukiure, Londen prima i zadriava
oko 40 % ukupne inoremne imigracije u Britaniju, koja je sadnjif 2 - 3 godine opet o porasia, Na taj na-
fin. on sdebinitivng a"IUSI_iI._'itJ Viserasni gl’!!d-l EE.”i.l!!llI. 198G,

Dobna struktura stanovnistva takoder jo u izvjesno] mjeri «spemaknutas migracionim kretanjima: do-
bne grupe od 5 = 19 godina su osjetno slabije, a one od 20 < 34 godine osjetno jade astupljene od prosje-
ka Engleske i Walesa. Tokom 1970-ih godina smanjio se udio predikolske i dkolske diece, a povedao
wcio mlade odrasle (25 - 34 god.) i najstarije dobne grupe (preko 75 godina).

Socijalna sirukiura pokazuje porast grupacije struénjaka i poslovnih Hudi, stagnaciju uredske i us.
luzne populacije, te osjetan pad manuelnih radnika (narogito kvalificiranirizacije, t). do povedania udes
¢a najbogatijih i najsiremasnijih slojeva stanevnistva na ratun enih srednjih,

Tendencija smanjenja prosjetnog domacinstva, keja se javlja u gotove svim razvijenim i urbanizira-
nim sredinama, kontinuirans je prisutna i u Londonu:

Godina 1951. 1961, 1971. 1GE1.

Prasjeéni broj dlanova 310 3,01 278 2,59

Ln

Fa razliku od manje urbanizgiranih zemalja, prosjeéna veli¢ina domacinstva ovdje se mnogo ne raclikuje
od one u ostatku Enpleske @ Walesa (2,72 clana 1981), Uzroci smanjenja domacinstava sliéni su kao i
drugdje: svodenje urbane obitelji na snuklearni= oblik (roditelji § malodobra djecal, pad nataliteta, po-

3. Za razliku od =Starog Commonwealthas: Kanade, Australije, Novog Zelanda
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vecan broj rastava i vanbraéne djece, starenje stanovnistva (znatan broj samackih domadinsiava cine
udovice i udoveil. U usporedbi s nekim drugim cvropskim gradovima, prosjeéno londonsko domacin-
stvo i nije taka maleno® - §to se moke donekle objasniti znacajnim uéeicem invremnib doseljenika: dok
je prosjeéno domadinstvo britanskog porijekla 19310 imale 244 &lana, domacinstvo irskih doseljenika
imalo je 2,91, a domadinstvo doseljenika iz «Novog Commonwealthas 3,60 Elana,

Samatka domadinstva inila su 1966, god. 21 ", a 1981, god. 26 "o ukupnog broja (u ostatku Engleske
i Walesa u isto vrijeme 150 21 %), Specifidnost je Londona vede udesée mladih samaca - samo oko puolo-
vine samaca su pengioneri, dok su 1o u ostatku Engleske 1 Walesa te cetvrtine.

Frostorni raspored domadinstava unutar grada pokazuje slicne tendencije kao i w vedini drugih gra-
dova: manja domadinstva sastupljenija su v centralnom dijelu grada (jednoélana i dveflana demadin-
stva 1o fine preko 70 % ukupnog broja), a veca u perifernijim dijelovima - no i tamo je udio jednoclanih
Pdveclanib domadinstava znatan (40 - &0 %a).

Prema najnovijim demogralskim projekeijama koje je izradio London Research Centre, do kraja sio-
lieca oéckuje se izviestan rast stanovnistva na gradskom podrudie Londena (varijante projekeijs se kre-

cu ool 6835000 - T, 125000 stanovnika u 2000, pod ).

Stanovanje

Kretanie stanovnigtva Londona, narodite u posliednje vrijeme, w velikoj je mjeri uvietovano stanjem
na Legiau stanova i drogim elementima stambene situacije. Njene najosnovnije parametre pokaeuju po-
dact tri zadnja popisa (u 1000

Broj Broj doma- Prazni Sustanarska

SLATO VI Cinstava stanovi  domadinstva
1961 2411 2658 39 532
1971. 2.601 2.652 10 355

1981, 2720 2644 171 123

Prema procieni za 1985, godinu, ukupni broj stanova ienosio je 2805.000, od toga 131000 praznih
(vjerejatne nije u pitanju twlike smanjenje, ved nedto drukéija definicija «praznog stanac).

Dakle, unatod padu stanovnistva broj domacinstava ostaje priblitne stabilan (zbog smanjenja pro-
sjeene velidine domadinstval, no broj stanova premadio je broj domacinstava, a praznib stanova ima sad
vike nepo sustanara - So sve ukazuje na pobolifanje silwacije, pa bi tak mogli povrino wakljuditi da
stambeneg problema vise i nema. Ali nije sve tako jednostavno = druge informacije otkrivaju drugadije
situaciju | oeke naizgled paradoksalne procese: pad stanovnidtva prati vrlo izradeni rast cijena stanova,
broj domacinstava na =listi cekanjas za druftvene stanove povecao se od 1972-84. sa 208.000 na 243,000,
a broj obitelji klasificiranib kao beskuénici sa 18000 (1980.) na 22,000 (1984.). Unatot tome, broj pragnih
drustvenih stanova iznosi 33,000, dok je bespravnih stanara (squatters] oko 300000

Usroei takvop stanja vilo su kompleksni = kretanja na trziste, strukiura viasnidtva, stambena politika
i propisi, kvalitativni faktori, neuskladenost ponude i potraimic u pojedinim kategorijama i podrutjima
ited. Cinjenice koje slijede samo e donckle objasniti situaciju.

Stambeni fond Londona vrlo je velik: on sadrii okao 12,600.000 seba, 1. prosjedno 4.5 sobe po stanu ili
1,9 sohe na jednog stanovnika (podaci o stambenoj povriini se ne vade, no moedemo pretpostaviti da
ona iznosi oko 30 m? po stanovniku)” Medutim, on je i relativoo star — 36 % stanova sagradeno je prije
1918, god., 29 % izmedu dva rata, a 35 % poslije 1945, god. Za oko 1/4 slanova smatra se da nisu u zado-
voljavajudem stanju (7,6 % neupotrebliive za stanovanje, 4.6 % upotrebljivo ali bee nekih osnovnih insta-
lacija, 12,6 % zahtijeva opseznije popravke). Kao posliedica snizenja kvalitete izgradnje, vikiorijanske
kuée, kuée gradene prije drugog svietskog rata | one gradene 1950-ih gedina dotrajale su od prilike v
isto vrijeme, Znatajan dio praznih stanova se popravlja ili ¢eka renoviranje - ostatak uglavnom Ecka
prodaju.

Specifican je fizicki karakter londonskog stambenog fonda, éime se on prilitno razlikuje od drugih
velikih gradova. Velik dio grada, naroéito uzeg podrucia, zgraden je jednokatnim ili dvokatnim kuéama
u niza (sterrace houses«), pretedno iz druge polovine 19, stoljeca. One prodaju gotovo suburbane uvjete
stanovanja u blizini gradskog centra = pa su zato na tréistu vrlo trazene. U predgradima dominiraju indi-
vidualni ili dvojni (ssemi-detacheds) stambeni objekti. Enklave kolektiviog stanovanja, novije ili siarije,
s vecim | manjim objekiima, mogy se nadi na raznim mjestima u gradu, narodito u podrugjima xoja su
hila razorena bombardiranjem ili gdje su rugeni stari substandardni stanovi { npr. dio East Enda). Obje-
kana vigih od 9 katova ima oko tisuéu, no oni sadrie samo oko 3 %0 ukupnog broja stanova - i danas se
smalraju lzrazitim urbanistickim promasajem. Postoje i drugi tipovi kaleklivieg stanovanja, npr. vikio-

&, fap. Berlin pm\i. 1,81 &1, Miinchen 197 (1982)
7. Uz primjeny nadih planskih stambenih standarda londonski stambeni fond mogac bi primiti 12 - 13 milijuna sta-
navnikis
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rijanske i edvardijanske palaée naknadno pregradene u vise stanova, skladisni 1 drogi poslovni ohijekn
adaptiran u stanove itd.

London opéenito ima bogat historijal promjena u stanovanju, preudesavanja stambenog prostora za
nove potrebe, pretvaranja stambenih objekata u poslovne | obratne. Poznata je praksa pretvaranja bi-
vith konjusnica s nastambama @ slege (smewss) u mondene stanove s garazom, dok danas londonska
praksa ebogacuje stambeno terminclogiju novim pojmovima, kao 1o su sgentrifications i spieds 3 ter
Feda,

sGentrifications je modernizacija i adaplacija starijih stanova, povezana s promjenom socijalne
strukture stanovnika - a odigrava se festo u podrudima ko su ved jednom dodiviela socijalnu pre-
strukturaciju. Na primjer, neki kvartovi gradeni v 19, stoljeéu za stanovanje éinovnika, obrinika i manjih
trzovaca postepeno su dotrajavali i prve stanovnike zamijenilo je siromasnije radnitko stanovnistvo.
Mo, ekonomske i socijalne promijene tokom zadnijih dvadesetak goding dovele su do sbhrianja procesa:
privatni peduzetnici otkupljuju stare kude, iseljavaju stanare (primjencm raznih metoda v okviru i na
rubu rakona), renoviraju kuce i prodaju ih = obitne vz mnatan profil - mladim parovima strucnib profle.
sija i drugim pripadnicima vite srednje klase, Njihova su domacinsiva u prosjcku manja a koriste vedi
prostor neeo raniji stanari (npr. kuca sa 2-3 stana pretvara se o jedan stan) — pa je i o jedan od uzroka
smanjenia braja stanovnika. Ovaj proces zahvatio je Siroki pojas vieg gradskog podrucia, schubvacajuci
centar grada sa sjeverne, rapadne i juine strane.

ePieds 4 terres" su nedto popul sobrnute vikendices: manji gradski stanovi imuénijih pmlcwmh ljuddi
i strudnjaka, koji im slude preko radnog tiedna ili prema potrebi posla < dok je glavno boravidte obitelji
kuca ievan grada. Takvi stanovi nalaze se uglovnom u centralnim dijelovima grada (Westminster, Blo-
omshury, Barbican). Ova pojava nema ni priblizno takve razmjere kao sgentrifications, no indikativna
je za nadin dvola u kojem se urbano stanovanje ne smaira prednoséu. =Gentrifications, nasuprot lome
—inko smanjuje stanosvnistvo = u stvari je indikator priviacnoest urbanog stanovanja za dio onih koiji si to
muogu ekonomski dopustiti, Njih priviaci blizina radnih mjesta i usluga, te koemopolitska atmaslera gra-
cla.

Dok w centru grada uredi i heteli potiskuju stanovanje, u bivaim industrijskim i luékim predjelima
napuitena skladidta pretvaraju se u luksuzne stanove = a ima slucajeva da se i uredske zprade u Sirem
centru grada adaptiraju za stanovanje (primjer West Londoen Air Terminala).,

Velike promjene desile su se u kategorijama viasnistva i korigtenja stanova, Dok je pocetkom stolje-
G oko 90 % londonskih domadinstava Fivielo u stanovima iznajmljenim od privatnih vliasnika, danas je
situacija sasvim drugacija. Raspodjela domacinstava prema stambenom statusu razvijala se v proteklih
elvrn staljeda na slijededi nadin (u %, zaokrukeno na cijeli broj):

ajmljenom stanu

u viastitom

godina stanu/kuél enom  privainom®
1961, 37 18 a6
1971. an 25 35
1981, 49 3 20
1985. 54 29 L

Konstantan rast ufedéa stanara-vlasnika rezultat je privatne izgradnje i otkupa od privatnih stancdava-
can, te — zadnjih goding - prodaje drudtvenih stanova njihovim stanarima, $to norecito forsira konservi-
tivina vlada, Stanovanje u drugtvenim {opéinskim i gradskim) stancvima raslo je kao poshiedica wgrad-
nije takvih stanova i prinudnog otkupa dijela privatnih, 310 je sve bilo dio socijalne politike laburistickih
lokalnih vlasti, obilno subvencionirane od centralne viade, Zaokret v politics nakon zadnjeg dolaska
koneervativaca na viast {1979, god.) dovedi do smanjenja uéedéa ove kategorije stanovanja.

Stanovanje u iznajmlienim privatnim stanovima (nenamjestenim i namjedtenim) pokazaje izrazi i
konstantan pad. U stvari, naken prvog svietskog rata sagradeno je malo privatnih najamnih stanova, a
mnogo ih je prodane stanarima, opéinama i drugim kupcima - ili sruseno u akeijama raséiséavania slu-
REELE T'mm-q kaji atite stanare od eksploatacije 1 neopravdanih otkaza djelovali su, :r|=ll.'d.1 destimula-
tivno na privatno iznajmljivanje i smanjili pcmudu ie kategorije stanova (ova pojava nije ogranidena
samo na London i Britaniju, vec jo prisutna i u moogim dougim zapadnim semljamal. Ulescée sstambe-
nil udruzenjas (housing associations), privatnih organizacija subvencioniranih od strane driave w svr-
hu pruganjs ssocijplne odgovernibs stambenih usluga krece se oko 5 % ukupnog broja stanova @ easad
se hitno ne mijenja.

U drudtvenim stanovima Zivi, zbog nigih stanarina, preteino stanovnidivo mangih prihoda, Onaj dioe
siromasnijes stanovnidtva koji nije wspie dodi do takvib stanova prisiljen je na privaini najam, a taj je

* [ranc. snoge na zemljie
R Ukljudeni i stanovi u vlasnidtva stambenih udrudenija
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skupljii i pruza v prosjeku lodije uvjete stanovanja (1a éinjenica objainjava sliste éekanjas na drudivens
stanove ], Prostorni raspored razlicitib kategorija stanovania odreduje tuko socijalnd sustav stancvnistva,
Opéenito, na uzem gradskom podrudju jace su zastuplient drudtveni stanovi, dok u predgradima domi-
nira vlasnistvo abiteljskih kuda. Za predgrada je karakteristiénija i pojava slabog iskoristenja siambre-
nog prostora: mnoge relativno velike kude nasianjene su starackim domacinstvima od 1-2 osobe.

Stambena izgradnja u Londonu krede se u periodu od 1966 = 77, oko 30000 stanova godisnje, od Sega
priko 203 arpada pa drudtveni sektor. Nakon 1977, ukupni broj novosagradenih stanova manje-vide stal-
no opada, $to je naroéito izrazenc u drudtvenom sekiera, Privatna graclnja oscilira i od 1983, postaje
jnén od drudtvene, 1983, godine sagradeno je svega 8.705 slanova, od toga 37 % privainih. U toj promjeni
reflektiva se prvenstvens nova stambena politika konzervativne vlade, koja drastiéne reducira jovne
fondove, a privatnu gradnju favorizira povelinim kreditima i poreskim olaksdicama.

Sastavni dio wkve politike je § prodaja postojedih drustvenih stanova njihovim stanarima, uz vrlo no-
voline uvjere (popust i preko 40 % tréisne cijenc). Konzervativae opéine su to i ranije éinile, dok laburi
sticke nisu uvijek sklone prodaji - ali ih na nju prisiljava zakon o spravu na kupnjue, donesen 1980, go-
dine, Od 1971-84, prodano je 97.000 opéinskib i gradskih stanova, no rezuliat e akeije su jednostrani;
preko 20 % prodanih stanova ¢ine obiteljiske kuée, dok se stanovi u vedim zeradama, pogolove u slors
njevimas vrlo tesko prodaju. Na taj nadin suzuje se izhor za one koji reflektiraju na drogtvene stanove.

Nepopularnost stanovanja u zgradama visim od pet etaza vidi se § iz Sinjenice S1o se njihoy udio u no-
vol fegradnji smanjio za oko polovicu. Jako je smanjeno i rudenje ssubstandardnibs stambenih zgrada —=
jedne strane zato jer je velik dio takvoe fonda ved srusen, a s druge zato jer se iakav pristup danas opée-
nitg smatra pogresnim i popravak se preferira rusenju.

Zadnijib cea 25 goding, stanovi u Londonu predstavijaju jednu od najunosnijih investicija u Britaniji.
1987, god. prosjedna cljena obiteljske kuée u Londonu iznosila je oko 59600 funti, $to u odnosu na 1979,
enadi porast od 47 % Unatod padu stanovnistva, stanovi u Londonu paskupjeli su gnatno vite nego
bilo kojem drugom dijelu zemlje, a u odnosu na perifernije krajeve (Sjieverna Engleska, Wales, Skotska)
danas su u prosjeku vise nego dvostruko skuplii. Kvalitetne kuée na atraktivaim lokacijama prodaju se
P 200 - 500000 funti, pa i vide. [z te nacko paradoksalne Sinjenice krije se jedna od najvaznijib socijal-
nih pojava u Britaniji - vrlo jaka aspiracija za posjedovanjem kuée, Kombinirana s visokim prihodima
dijela stanovnistiva i anatnim prilivam stranog novea (narodito arapskogh, te podizavana od viade iz po-
litickih razloga, ona stvara pritisak na tZisie | omoguéuje dpekulacije. Oni investitori kil su iskoristili
sdolazenje u modus pojedinih stambenih kvarova u raeno veijeme, kupujuél | prodajudi u pravi éas,
cstvarili su profite i do 500 % (Elliown, 1986),

S druge strane, ova su kretanja u raskoraku sa stvarnim potrebama velikog dijela stanovnitiva, narg-
Cite onog siremadnijeg, te mladih samaca, raevedenih, imigranata i priviemeno prisutnib, Potragnja =
manjim i jeftinijim najamnim stanovima ostaje velika, a ponuda se smanjuje. Tako, paralelno sa siatisti-
Ekim vitkom stambenog prostora, stambeni problem 1 dalje postoji. On se jace manifestira u nekim po-
drugjima unuirainjeg dijela grada, gdje se i preklapa s visom stopom nezaposlenosti i s drugim socijal-
nim problemima,

Sto se tide koristenja pradskog prostora, stambenc zone su se u totalu nedio povedale, s tim da je
vede prodirenje ostvareno u predgradima, a u unutrasnjem dijelu grada dosle je do M ENALTEE S je-
nja (podaci za netto stambene zone, u halk:

1966, 1983, razlika
Unutrasnje pedrucie (ILEA) 11.330 11160 - 170
Vanjske podrudje 41.280 43150 + LBTD
Ukupno 52610 54510 + L7000

Prosirenjem stambenih zona, uz pad stanovaisiva, srednja netlo stambena gustoca smanjila se sa 150

na 124 st/ha, Na unutradnjem podrodjo grada ona je danas u prosjcku dvostruke veda nego na vanj-
shom (207 prema 103 sifha), a gledana po opéinama varira od maksimalnih 349 st/ ha {Westminster)?
do minimalnih &8 st/ ha {periferna opéina Bromlev).

Ekonomske aktivnosti i zaposlenost

Tri su tradicionalne osnove londonske ckond rmlju: ll’gurw}ku-l ir|ur|cij5ki_ pug'.ln:n'i_. luka i aktiv nasii dirs
zavne uprave. lzmedu dva rata naglo se razvija industrija, koja postaje cetvrti osnovni fakior, Dunas i
londonska regija (kao i dire podrucje jugoistoéne Engleske) dio ekonomskog szlatnogs trokutas sjevero.
zapadne Evrope!® — doduste njen najslabiji dio, no ber sumnje privredno najmacajnije § najvitalnije po-

4. Ekstremno vischa Busloda male stambene enklave u Citv-u (786 s1/hal nije weeta u azbir jer nije reprezentativoa,
10 U njega jod spadaju Pariski bazen, Benelux i Bajnskoororska oblass
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druéje Britanije. U njegovoj strukiuri doslo je, medutim, do velikih promjena, One su dijelom resulhat
svjetskih kretanja a dijelom specifignog razvoja britanskib i lokalnih uvjeta.

Raspad imperija i relativoo smanjenje znacaja Britanije u svictskom rasporedu ekonomske i politic-
ke moéi svakako da su oslabili jednu od osnovnih funkeija Londona — iake se driavna uprava kvantita-
tivno nije bitno smanjivala. Postoje i nadalje veze s Commonwealthom, no njihove je snadenje i razvaj
nedlo tede coijenitl. Promjene su pryenstveno kvalilativoe i indirekine = London uglavonom vige nije cen-
tar u kojem se donose politicke odluke svietskog znagaja, a ta se finjenica odraZava i na neke droge dje-
latnosti.

Promjene koje dozivljava industrija mnogo su opipliivije | imaju velike socijalne posljedice. One jed-
nim dijelom proizlaze iz twehnolodkog razveija i pomaka u medunarodno podjeli rada, a drugim su dije.
lom lokalno uvjetovane: London vise nije atraktivni prostor za industriju. Zastarjela fizicka strukiura ine
dustrijskih objekata, nedostatak prostora za razvej, promeine teskode u gradu nasuprot poboljsanc pri-
stupacnoti u vanjskim dijelovima regije — sve 1o zajedno cini slondonski faktors, kaji je doveo do opada-
nja i disperzije industrijshe projevodnje (Clout & Wood, 1986). Sa maksimalnih 1.613.000 u 1961, god.
broj zaposlenih u industriji smanjio se do 1985, na svega 370.000 {pad proizvodnic naravno nije tolik, jer
je i nutomatizacija odigrala svoju ulogu). Teviestan utjecaj ima i vladina politika decentralizacije, koja se
nakon drugog svietskog rata provoedi s nareditim naglaskom na decentralizaciji industrije, no previada-
va misljenje da se vedi dio procesa odvijao spontano i da bi do njega doglo | bex planiranja (neki kasniji
pokuiaji da se proces zaustavi nisu uspjeli).

Opadanje industrijske proizvodnje u djelomiéno] je uzroéno-posliediénoj veri sa smanjenjem prome-
ta londonske luke (samo od 1968 - 75, god. pao je sa 60 na 45 milijuna tona} i s decentralizacijom luckih
aktiviosti. Nova technologija zahtijeva vide prostora, pa se star londonski dokovi od 19604h godina po-
stepeno napustaju i glavaing operacija pomice se 27 km nizvodno - u kentejnersku luko Tilbury dok se
die prometa prebacuje i u udaljenije luke kao S0 su Felixstowe, Dover ili Southamplon, Broj luckih
radnika smanjio se sa 23.000 na svega 3.000, a gubitak radnih mjesia u prateéim dielamostima luke izno-
sinekoliko pula vide,

Medutim, nasuprot opadanju ovih nekad znacajnib sektora, neke druge dielatnosii dozivljavaju zna-
cajun uspon. Geografski polofaj Londona u globalnom smislu, njegova uloga u mirei svjetskih komuni-
kacija te njegova naslijedena profesionalna i druftvena sinfrastrukturas omoguéili su dalinji rast finan-
cijskih i veletrgovackih transakcija koje simbolizira londenski City. Njegov prihod iz inozemsiva se u
razdoblju 1975 - 85, udeseterostrudio, broj stranih banaka povecao se od 1972 - &4, 0 200 na 460, a broi
poduzeda wa promet vrijednosnim papirima sa 54 na 120, Danas je London treci financijski centar na svi-
Jew tprvi je New York, a drugi Tokie), no za lu mu poziciju konkuriraju Pariz i Frankfurt. Financijske i
veletrgovadike poslove prate brojne profesionalne uslugne aktivnosti: radunarske, pravne i druge. U fi-
nancijama i osiguranju radi danas vise ludi nego v industriji, a dohoci te radne snage su iznad prosjeka.

Druga je propulsivoa diclatnost turizam. 1960, godine London je posjetilo samo oko | milijun werise,
1967, god. 3,500,000 - a 1984, 23 400,000 {od twga 8,400,000 stranaca, koji su gradsko] ckonomijl donljeli
pribhod od 24 milijarde fumii). Broj hotelskih i drugih turistickib spavacib soba povedao se sa 44.000 o
1964, na 154.000 u 1982, god. Taj je razvoj svakako dio svjetske turisticke ekspangiie, kojoj se London pri-
kljutio relativao kasno (u svakem sluéaju kasnije od npr. Pariza ili Rima). Dosavsi «u modus sredinom
1960-ih godina, London prodiruje svaju turisticku ponudu, dodajuci tradicionalnim atrakeijama (kaltwr-
ne-povijesne zanimljivostl, mueeji. galerije, kazalidta i sL) svakodnevni fivor velikog grada kao sscenus
samu po sebi, odnosne kao skup razlicitih, manje ili vide alternativnih ili ekscentrienih sscenas i daga-
daja. Turicam se reflektiva kroz niz djelatnesti, zapodljavajudi dirckine ili indireking 300 — 400,000 ljudi,
dakle oko 10 % radne snage u gradu. Efekt te zaposlenosti smanjuje medutim &injenica sto se velikim
dijelom radi o slabo placenim i sezonskim poslovima,

Poseban znacaj ima nagli razvoj zraénog prometa, koji je neposredno veran s poslovnom i turistic-
kom chspanzijom. 1950 god. svi britanski aerodromi imali su promet od 2 milijuna putnika, dok ih je
1986. samo kroz londonske aeredrome proglo oko 50 milijuna. Heathrow je danas najveci medunarodni
aerodrem na svijetu | vopde najvedi acrodrom izvan SAD. On je vazan ne samo za putniéki ved i za terel-
mi pramet, pa je po vreijednosti robe koja prode kroz njega (naravno ne i po tonaii) prea =lukas Britani-
je. Na njemu je direktno zaposleno oko 70,000 ljudi, a u raznim pratecim akiivnostima u ckolici joé ne-
koliko puta toliko. Drugi lendonski acrodrom — Gatwick - po prometu je upola manji ali jod uvijek
cetvrti svjetski medunarodni aerodrom, Pad pomorskeg prometa tako je, Sto se tide opleg znacaja z
prad, vide nego nadoknaden razvojem eraénih luka.

Konaéno, kae jedan od novih razvojnih fakiora treba spomenuti vrlo raznocliki splet usluga u doment
kulture i kreativnih aktivnosti u divem smislu. Moda, reklama, izdavacka djelatnest, film i televizija, mu-
zitka produkeija - sve je o znacajan izvor prihoda i zapeslenosti, te neizostavni dio svietske komunika-
cijshe uloge Londona. Radi se uglavnom o manjim, suvremenim § vrlo Oeksibilnim poduzeéima, koja ini-
ciraju ili prenose nove trendove na razlicitim podrudjima. Na primjer, od 1960-ih godina London se raz-
vio u modda najjaci svietski centar mode i zabavne muzike za omladinu,

Mo, purﬂd spomen utih djclatnnﬁii kn_jl: se isticw ili u.ruji_u:n p[upulzivnum quR;uw. ili upadanjgnh [ro-
stoje | one koje su »u sredinis, pratedi opéa kretanja. Trgovina na malo, oduvijek jedna od najvaimijih

11, Npr. 1990-ih goding, w vrijeme slabe funte, London je bio najpovoljniic mjesto u Evropi za kupovinu,
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londenskih diglatnosti, nalazi se pod dielovanjem kontradiktornih utiecaja: pada stanovnidtva i rasta ku-
povne modi, velikog priliva turista i poplave strane robe (narodilo iz Evropske mjednice 1 asjskih zema-
lja), oscilacija u vrijednot novea 1 promjena u stilu #vota, U sadnje vrijeme, trgovina reagira izvjesnim
h'.l'l:"lﬂ'l'ljl.‘:l'ljl.'!l'l:’!l |':n|.'!|'hu|'|.:_'1|:'1 i |‘:|:|'|:|_-|a r’:ll'l:ld."s k'._"il_)|'|i|;::'|., le dl.: cenl |"’.,1|i.f.m,"i_im||| {u]v".gl';_ui_ic SUpE markela u jll ;tllg:ur:li.
ma, vesanth za aulo-ceste po americkom veoru), Ugostiteljsive je, pod utjecajem turizma, imigracije i po-
rasia medunarodnih vera vopée, osjetne prosivilo i internacionaliziralo svoju ponudu, pri éemu je po-
sebno znadajna inicijativa azijskih i mediteranskih doseljenika.

Specilicna je -1 po svem obimu (bar & %e drudtvenog brutoproduktal nipodto zanemariva = scroas ili
=sivas chonomija, koja se javlja u raznim privrednim granama {(gradevinarsivo, konfekeija i droga proiz-
vodnja u kuénoj radinesti, improvizirane ugosiiteljsivo, rame obrinicke i osobne usluge), izbjegavajudi
kontrodu vlasti i placanje poreza. Velikim dijelom vezana je na siromasniji dio stanovnistva i na doselje-
nike iz sMovog Commonwealthas, kaji su v nekim dijelovima grada (npr. Hacknel ili Whitechapel) sivo.
rili ekonomiju keja se bazira na jefltino] radnoj snaz i u mnogo cemu operira na principima karakieri-
sticnim #a stredi svijels. Brojni sajmovi novom i rablicnom robom, koji se odrzavaju na dvadesctak mije-
st u gradu {Gesto u kombinaciii s uliénim trénicama) takoder su na svaj nadin dio ssive ekonomijes - a
neki od njib su uspat poestali wristicke atrakeije.

Podaci o zaposlenosti u Londonwe puk:l.:-'.u._ju ved kroz dl,J|ji. period opéi silazni trend s karakteristicnim
pomakem u osnovnoj strukiwr:

14962, 1971, 19784, 1945,

1000 (%0 ) 1000 ("a) TR0 () TOI00 (5]
usluge 2860 [&0,5) 2690 (68,3) 27000 (74,0) 27504793
industrijs 1.580 (33,5} 1050 28,6) F0(21,1) A704016.4)
gradevinarsiva 2B0O( 5.9 2000 5.1) 180 4.4) 1404 4,00

ukupne'? 4.720 38940 3650 3470

U razdoblju od 23 godine broj zaposlenih smanjio se za 1L,2300000ili 2a preko 26 %, Pad zaposlenosti
poteo je kasnije od pada stanovnidiva, ali je bio brii i relativio vedi. Taj se pad, medutim, odnosi prven-
stveno naindustriju 1 gradevinarstvo, dok se broj zaposlenih v oslugama - gledanim kao cjelina — u ap-
sulutnom iznesu nije bitnije mijenjao. U relativoom smisl, dominacija wsluga o londonsko] ckonomiji
se irazito pojacala,

Gledano detaljnije po djelatnostima, dodude kroz kraci period, Kretanje pokasuje akoder indikativ-
e Prorm jene:

: . 1978, 1584, indeks
Dijclatnost 1000 (4) 1000 (%) 8478
indusirija T73(21.2) 589 (17,00 76,2
gradevinarstvo 190 (5,2) 147 (4,2} 774
veletrgovina i ugostiteljstvo 357 (9.8) 375 (10,8) 105,0
irgovina na malo 344 (9.4} 321 (9,3) 93,3
promet i komunalne sluzbe 392 (10,7} 333 (9,8) B4.9
financije i osiguranje 506 (13,9) 613 (17.7) 121,1
drzavna i lokalna uprava 416 (11,4} ATR(10,9) an.g
prosvieta, zdravitvo i ostale usluge 611 (16,7} 656 (18,9) 107.4
ostalo 64 (1,7) 51(1,5) 7.7
ukupno 3653

3463 948

& obzirom na to da se radi samo o destogoditnjem rasdobljiu, promjene su vrlo znaéajne, potvrdujusi veé
navedene tendencije pomaka od materijalne proizvodnje i distribucije prema uslugama svisep redas
Taj je proces u Londonu enatno dalje admakao nego u vanjskim dijelovima regije ili u Britaniji kao cjeli-
TG

Ako promatramo raposlenost prema vrsti posla, jedna kategorija izdvaja se izrazitim povecanjem
udesdéa: to su uredski radnict. lako je decentralizacija zahvatila i dio uredskih poslova (prvenstvens ru-

12, Podaci se odnose samo na radnike | namjesienike, a ne ukljuéuju samosialne poduzetnike i slobodne profesipe
[mjifvoy broj je daleko manji ali je u porasia: 1966, 235,000, 1971, 255000, 1981, 293,000}
. 13 U Britaniji je 1985, w industriji radila 25,8 o sposlenih,
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tinskih), pa se ukupan broj uredskib radnika v Londonu nedio smanjio, njihove uéesée u ukupnoj zapo-
slenosti v gradu povedalo se sa 32 % u 1961 na 42 % u 1981, god. Zanimljiva je tendencija rasprosiirania
wredskil poslova u svim diclatnostima, dakle izviesnog izjednacenia u tom pogledu: u industriji su sadsa
38 % svih zaposlenih uredski radnici, u usluznim djelatnsotima 43 %, Ipak, najprisutniji su u centru £ra-
da, gdje dine 39 % svih zaposlenih (u Citvou éak 73 20),

Jedan od najenacajnijih ekonomskib i socijalnih fenomena zadnjib desetak ili nesto vise godina je ve
lik porast nezaposlenosti — pojava koja je prisutna i u drogim zapadnoeveopskim zemljama. Ponuda i
potrainja rada u Londonu kretala se kako slijedi (u 1000

19465, 1972 1978. 1985, 1987,
broj nezaposlenih 35 G 151 405 369

prazna radna mjesta 98 32 38 in -

Stanje pune sposlenosti, pa cak i nedostatka radne snage u 1960-im godinama podelo se najprije la-
gano a zatim sve naglije mijenjati — narocito kad su se spojili efekii ckonomskih kretanja i viadine mao-
netaristicke politike, 1979, pod. nezaposleno je 3.4 %, a 1985 ved 11,5 % aktivnog stanovnidtva. U nekim
unutradnjim gradskim opéinama (Hackney, Tower Hamlets, Lambeth), koje napudta industrija o ea ure-
de i turizam nisu dovolino atraktivoe, stopa nezaposlenosti prela je 20 %, Naretito su pogodenencke
kategorije stanovnidtva, npr. mlade crnacko stanovaidtvo, kojeg je bez posla i vige od 30 %,

U Londonu je tako nastala jedna od najvedih koncentracija nezaposlenosii u raevijenom svijetu (El-
liott, 1986). No, kako podaci iz 1986-37. pokazuju, osjeian pad nezaposlenosti u Britaniji kao cjelini do-
veo je do od prilike adekvainog smanjenja i u Londonu — 1987, stopa nezaposlencsti bila je 10,5 .

Laposlenost | nezaposlencst su, naravno, povesani fenomeni, no na gradskem podrudje ne nuzno
potpuno reciprocni — u prvom redu zbog dnevne radne migracije. Priblizni odnosi bli su 1985, ovakvi

akltivio stanovnistva grada 3,500,000
od toga neraposleno — 400,000

A, 100,000
nette doevina migracija + TO0O00
ukupno radi u gradu (zaposleni + samostalng) E ROOLO00

Majvedt dio ulazme dnevne migracije sacinjavaju uredski | dirugi struéni radnict, koji stanuju zvan prada
a rade preteino u centru, Nezaposleni su, nasuprot tome, pretezne bivsi indusirijski § drugi manuclni

racnici e mladi bez odgovarajucih kvlaifikacija, koji stanuju vedim dijelom v unutragnjem dijelu grada.

Nezaposlenost, losiji uvieti stanovanja i razni drugi socijalni problemi doveli su tako do toga da je sin-
ner citys postao sinonim 2o podruéje s problemima.

Unatod padu broja zaposlenih, realni drustveni brutoproduktl Londoena povecao se od 1974 — 83, 2a
3,5 %, a kako se stanovnistvo smanjilo, drustvned brutoprodukt po stanovniku porasao je za 11,2 "o Bag
nolika ckonomska struktura grada pokazala je, dakle, ponovng svoju prilagodliivost - no socijalne razli-
ke su se povecale, uglavnom kao posljedica nezaposlenosti | promiena u oporezivanju: dok je 1974, godi-
ne pa pribodima donja cetvrtina domacinstava primila 38,6 % priboda gornje cetvrtine, do 1983, 1aj sc
odnos smanjio na 29,9 Y

Promjene u fizicko] i sadriajnoj strukiori grada

Buduci da se radi o ve¢ ranije izgradenom i ljudskim djelovanjem lormiranom prostors, promjenc
koje su se zadnjib decenija u njemu desile imaju preteéno karakler transformacije a ne ckspanzije. To
medutim ne znadi da one nisu bile u nekim podruéjima i s nekih aspekara i 1e kako radikaloe, Qsnoevni
urraci tih promjena su ekonomska kretanja, tehnolodke inovacije (u izgradnji objekatn i korigtenju pro-
storal, te arhilekionsko-urbanisticke dokirine.

Ono Sto se primjecuje na prvi pegled, fizicka je transformacija pojedinih dijelova grada, Rudenja i re-
konstrukcije promijenili su vertikalne i horizontalne dimenzije — uglavonem u smislu prelae iz sitnijeg u
krupnije mjerilo, lza 1960, godine sve se vide javijaju visoki poslovni i stambeni objekt, parcele se spaja-
ju, manje ggrade se rude | camjenjuju vedim. Gradska makrostruktura, tj. mreka ulica, se ipak u pravilu
ne mijenja.

Drugi je fenomen nastavak procesa specijalizacije prostora, keji je zsapoéeo u londonskom Cityv-u joi
sredinom prodlog stoljeca. Taj se proces prodirio uglavnom prema sapadu i zabvatio Citavo danagnje po-
drugje centra grada (veé spomenutih 27 ki omedenih glavnim 2eljeznickim stanicamal. Uredi, trpovi-
ne, hoteli i drogi javni ili poslovni sadrzaji tu su u velikoj mjeri potisnuli stanovanje — Sto se vidi iz po-
datka da je u tem podruéju 1981, god. radilo 1,070,000, 2 stanovalo svega 130,000 ludi. Tevan mdnog vre-
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Graf 3. Docklands, pregledna skica. 1. Docklands Light Railway - postojeéi | 2. planirani, 3. Lon-
don Clty Alrport (Stolport)
Graph 3. Docklands, review drawing
1. Docklands Light Railway - existing,
2. The planned one
3. London City airport (Stolport)

mena g je dio grada - vz euzetak nekih manjib cona veéernje zabave = danas napusten gotovo tliko
koo 1 sam City.

City, najsiariji die Londona, lizi¢ki se najupadljivije promijenio. lake je srednjeviekovna uliéna mre-
ca uglavnom satuvana, u City-u je - narodite u zadnjih desetak godina - iznikle toliko velikih | modernih
poslovnih chijekata, da on svojom silhuetom danas podsjeca na centar nekog americkop grada, Masioja-
je urbanista da se, ubacivanjem nesto stanovanja i kulturnog centra Barbican, strukiura tog dijela gra-
da uéini manje jednolitnom, nije moglo mnogo promijeniti situacijo kojom apsolumo dominiraju wredi

Drugi dijelovi centra kaji su rekonstrukeijama drasticne promijenjeni u figickom i sadckajnom smis-
I, su podrudje oko ulice Victoria, juzna obala Temze i, donekle, Bloomsbury {gdje su veliki heteli, aredi
i fakultetske zgrade nadomjestili dio starije, sitnije strukiurer. U ostatkue centralne zone promjense su re
teino sadriajnog karaktera, s pojedinaénim interpolacijama visokih poslovnih ili hotelskih objekata,

Od 1966581, godd. uredski prostor Londona povedao se sa 12,9000000 na 18200000 m? (za 47 %) - iako
s¢ broj zaposlenih v uredima éek nedto smanjio, Oko polovice novog uredskog prostora smjesteno je u
centru ili v zonama koje se neposredno na njepa nadovesuju. Tu se lociraju djelamoesti koje prusajo ws-
lupe =visep redas i mopu placati skupi prostor, dok se veletrgovacke i skladiine djelatnosti sele na peri-
fernije lokacije (npr. veletrénica Covent Garden preselila se u Nine Elms, a riblia trénica Billingsgale na
Isle of Dogs). Otpor gradana, planera i nekih opéina suzio je prostor wa gradnju ureda i povecacs mu cije-
nu. £bog toga, a i iz drogih razloga, dolazi do izvjesne disperzije nove izgradnje, pa i do formiranja se-
kundarnib koncentracijn ureda u predgradima (npr. u Crovdonu).

Turizam ima dvojaki utjeca) na povijesnu strukturu gradskog sredista: s jedne strane stimulira njeno
cuvanje (kace bitne turisticke atrakcije) - a s druge strane i sam mijenja karakier ambijenta. Dio stambe-
nih zgrada pretvara se u male hotele ili pansione, otvaraju se lokali orijentirani na wristicka klijentelu
itd. Ti su procesi u znacajnoj mieri dielovali na neke dijelove West Enda (Bavswater, Kensingotn, Blo-
amshury).

Dok su promjene strukture centra uglavnom posliedica ekonomskih kretanja, pai Spekulacija, trans
formacija nekih stambenib podrudia plod je urbanisticke ornodoksije. To naroéito vrijedi za dijelove
East Enda, gdje su nova naselja, sa stambenim neboderima i ostalim sradostimas modernog urbanizma,
doduge pobeljala standard stanovanja = ali razorila socijalnu strukturu starih radnickih naselja i stvari-
la mnoge nove probleme, pa se danas opéenito priznaju kao promasaj.
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Vrlo je znacajan fenomen prenamjena prijagnjih industrijskib i luckih zona. M noga napustenih indu-
sirijskih objekata i terena pretvoreno je u skladista, parkiralista kamiona i sl. Samo od 19E] - &35, pavrs-
na incdustrijskih objckata smanjila se za oko 180000 m? ili za 8 %, & za polove isto tolike povedao se
skladisni prosior. Poseban snadaj ima transformacija zone napudtenih dokova (Docklands), koja zauzi-
ma oko 2,250 hektara § danas predstavlja najveée podrudie urbane ohnove u Evropi. Ona je zhog relativ-
ne blizgine City-a postalo atraktivno za stanovanje, a privlaci i dielatnosti kao §to so Slam parije, novinske
kuge, televizija, reklamne apencije i sl Vodene povriine imaju znacajan rekreativini potencijal, pa se bi
vai dokovi pretvaraju u luke za jahie, camce itd. Proces je poceo rekonstrukeijom doka Sv. Katarine u
poslovno-hotelsko-rekreatival kompleks, a sada se nastavlia prema istoku (Wapping, Isle of Dogs), we
velike ulaganje kapitala i oéckivanje velikih profita, ali i uz specilicne probleme,

Plovni kanali. izgradeni u 1% stoljeéu za prevor tereta tadagnjim sjevernim rubom gradskog podru-
¢ja (Regent’s Canal § Grand Union Canal), fzgubili su tokom vremena svoj promeini znadaj, a 1 industrij-
sko-skladisna zona koja se uz njih formirala sgubila je vedi dio svog ckonomskog anacenja. 197040 godi-
na laj prostor nalazi novu, rekreativou namjenu: za voinju éamcima i igletnickim brodovima, kao setali-
ste i sl Owdje, kao i na mnogo mjesta u Londonu, industrijski pejsaZ mijenja se o nesto druge, zsadriava-
judi pritom donekle svoj originalni izgled. U vezi s time javlja se i pojam sindustrijske arheslogijes = sta-
riv postrajenja i objekti postaju nekom vestom spomenika kuliore,

U mnogim dijelovima grada dodlo je do Hzicki manje izrazenih, ali ipak znacajnih promjena sadriajo
i ambijenata, povezanih s pramjenama u socijalnom i etnickom sastavi stanovnisiva, e s pomakaom do-
minantnif funkcija. Lokali i ulicni kolorit mjestimicno asociraju na azijske ili bliskoisioéne gradove
{Whitechapel, Chinatown, Paddington itd.). Covent Garden je parcijalnim promjcnama u strukiur -
stao moedda najzivlji dio centra, dok Soho uprave prolazi kroz [neu nestajanja sporno-industrijes | pro-
cvata raznih mondenibh sadriajn (klubovi, trgovine),

Promei

Promet je hio i ostao jedan od bitnih fakiora razvoja i svakodnevnog funkcioniranja Londona — kao
S je to slucaj i sa svim ostalim gradovima. On nosi sa sobom i uobicajene probleme, inko su oni neglo
ubladeni | modificicani veé spomenutin procesima decentralizacije,

Ukupan broj motornih vozila registriranih u gradu spada u one pokazatelje koji hiljeze konsianian
rast, no promatrano pe pojedinim vestama vozila slika je nedto drogadija (u 1000}

1966, 1971. 1984,
Ukupno vazila 2022 2173 2546
Osobni automobil 1.441 1.708 2174
Eamiomni 262 268 183
Maotocikli F 111 107
Autobusi i laksij : 20 |
Ostala vozila g i) a2

Broj asabnib automobila je, unatet padu stanovnistva, znacajne porasac - tako da je 1984, gad. dostip-
nut odnes | automohil : 3,1 stanovnika (1966 1:5,3; 1971, 1:4,4),

1970, godine 49% londonskih domadinstava posjedovalo je automobil (7 % dva ili vige amomobilal, o
1983, god. automaobil je posjedovalo 58 % domacinstava (13 % dva ili vigel Prosiremje vigsnidtva automo-
bila zaprave je raslo dosta umjerenim tempom, dok je posjedovanje dva ili vise vorila poraslo bric —
odrazavajuci mokda takoder imovnu polarizaciju. U sredidnjim dijelovima grada manje ad 40 % doma-
cinstava ima automohil, a na perileriji taj postotak iznosi 70§ vide.

Fad broja kamiona joi je jedan indikator smanjenja industrijske i lucke uloge Londona. Suprotno
tome, rast broja taksija (sa 7300 u 1966, na 13.600 u 1984, god.} odragava porast poslovnih i turistickih
aklivnosti.

Cestovni promel jedno je od osnoviih konflikinih pitanja londonske politike. Rast motorizacije i iz
gradnju cesta isprva su podrzavale ohje vodede politicke partije - Sezdesete godine vrijeme su ambicios
nih prometnib studija i planova. No, buduéi da gradnja novih cesta, naroéito na uiem pedrucju grada,
enadi rusenje kuda i velike trodkove, laburisticka stranka mijenja stav i, nakon svoje pohjede 1973, podi-
ne, odbacuje program gradnje cesta kao socijalno nepravedan, ekoloski Stetan i financijski nerealan.
Konzervativoa centralna vlada (nakon 1979.) sukobljava se po tom pitanju s laburistitkim gradskim via-
stima, no ni poslije svoje politicke pohjede ne uspijeva ostvariti snadajniic povecanje cestovnih kapaci-
teta u gradu — zhog velikih troskova § ebog vtpora ckologkih i lokalnih grupa, Ostvaren je ipak veliki za-
hvat na rubu grada - izgradnja obilaznog autoputa sM25., dugog 195 km (doveden 1986, god ). On prela-
2i i.‘i._‘it.'l{.‘ll'l'l dufinom kroz =zeleni pn_ia..{-l 1|g|1w11un1 1Zvan Eruni_:a Era.da_ ]zgl;;da da ima veliki efekt na re-
gionalni promet i na leciranje ckonomskih aktivnosti, povezujuéi glavne radijalne ceste i tri glavna ae-
rodroma, te omogudujudi pristup trajektnim lukama bez prolaza kroz gradsko podrudje Londona.

Na gradskom podrudju, unutar obilaznice, poduzimaju se parcijalni zahvati izgradnje i povecania ce-
stovnih kKapacileta — te uvode opseine Seme regulacije prometa. Kompjutorskom kontralom semafora
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[ohuhvaceno oko 2/ 3 semalorskih Krizanjal izbijen jo maksimum iz postajede Cestovine mreis - no =odl-
1o ju da slebodan, neogranicen protok vozila krow unutragnji i centraln dio grada nije mogueds (Clout &
Wood, 1986}, Tokam [970:ih godina cestovni promet u Britaniji porasao je za 3%, promet preko vang-
ske granice Londona za 28%, a promet preko kerdona wieg gradskog podradja sama a 6%

Takva situacija, uz cinjenicu da 427 londonskih domacinstava ne posjedute automaobil, e da Tob
Fena i najvedi dio omladinske i staracke populacije nisu voradi, ukaznje na presudng z2nadenje javoog
pradskog prometa. Njegovi glavon nosioc danas su podezemna seljeenica (metro), autobusi i britanske
seljeenice, koje mkoder abavljaju mnacajan dio prevoea puinika na gradskom podradio, naradilo u jui-
nom Londonu, 1952, ukinute su zsadnje tramyvajske, o 15962, trolejbuske |i|1ii1.'.'a

Prema prometnim anketama, mobilnost odraslih gradskib stanovnika eadne dobi - mjerena brojem
sputovanjas po osobi tedno — u ednje se vrijeme nesto smanjila dsa 219 0 1981 na 2003 u 19840 a s
podjela prema nacinu kretanga bila je ovakva fu Vo)

autobus 199 18,2
melro al 13
hritanske deljcenice 4,1 44
automohil 457 42 6
motucikl i bicikl 2.7 30
picsice 18,7 19,2
wstale (taxi d.} 2.7 2.0

Ok jedne tredine svih kretanja wdraslih stanovnika edvija se, dakle, sredsivima javnog prometa — no
u nekim kljpénim keetanjima ojegova e uloga @natno veca: 4 o svih putovanja na rad obavlja se jave
nim promelom, a od preke milijun udi kodi e o centar grada u jutarnjem srhu prometa vide od 800
prevoz se javaim sredsivima (medu kojima prvo mjesto zauzima seljcanica, glavni prevoznik uredske
radne snapge iz okolice grada 1 udaljenib predgrada)

Maksimum koristenja javnog gradskog prometa o cieling zabiljezen je 198, podine, kad je prevezens
ukupno 4675 milijuna putnika, Makon toga dulje vrijeme previadava silaeni trend pod atjecajem e
alavna fakiora: pada stanovnistva, pada zaposlenost (nesto kasnije) | porasia individualne motorizcije.
Ol 1950 - 85, broj putnika prevesenib godidnje od strane dva glavoa sredsiva jovoog prometa kretao se
kako slipedi tu milijunimal:

19500, (BTN 197 1. 15976, 1982. ELEN 19354, 1945,

aulobus 3536 2.004 1480 [.423 1.043 1084 l.'-fﬁ 1.147
e HU5 674 G54 546 44IE 363 65 T
Lkupna® 4.231 2678 2.134 1568 1.541 1.652 1.814 1.886

b Britanskih keljeenica i drugib sistema

Vidli se da je pad autohusnoe prevoza Bio enatmo brid = cato jer jo on po svajo) privodi mi
loken kenkurenciji osobnih vorila, o rastudi costovni promet ga usporava i Sini manje atraktivanim, Me
tro je stabilniii fakior i, bududi da se putovania tim sredstvom o prosjeku duga, njegov ukupni prometni
vlekt Imjeren |1'I.Hl1il'.'killl kilometrimal ved jo ]'II'\."'II.'I\?“P clekt autobusa, Nakon minimuma kuji TRT Y
sredsiva doscegla 1932 L(|¢| vierojaino i uslijed snatnog povisenja tavile — dodle je opet do dosta naglog
narasta Lvl:-r|~s|Lr:||._| Cemu e "'l¥|'-"1" najvise |‘.llldnl‘||||.|h uvodene ['ll:.IH.llllllll 1 ikticnih |'I|w.‘|!l'.l| itnih kars
ta, prilagodenih razlicitim potrebama. Narodite raste promet metroa, kaoji jo 1986, dostipao maksimum
e Tad milijuna putnika, 1. za 34% vide nego 1982

Bz obzira na promijenljive tendencije koristenja, mreda i sredsiva javnog prometa profiavani su i
modernizirani, Sio pose shno vrijedi za metro. 1971 god, dovedena je iggradnja nove, vrlo znacajne linije
Victoria, koja poveruje sieveroistodng predgeada s centralnim i juEnim dijelom grada, 1977, godl. linija
Picoadillv punlurv::lu je do acrodroma Heathrow, a 1979 aivorena je nova linija Jubilee, dubivena kom-
hinacijom jedne postojeée i jedne novoizgradene trase, Time je ukupna duljiing linija koje koristi metro
PUVECRIER Na 408 ko Loegan 1967 km pod #zemljom). Konaéna, 1LET. 'l:nﬂln;. prars adio je 12 ki Ijl“-.l dia
neve lindje «Docklands l.|_ghl Railwavs, polpuno aulomalizirane I--I_I_‘.nlll'\- Feljernice na viadukiu, koja po-

sk mreza Londona funkesomivala je od 1901 - 32, god. i na svom vrhunco prevoela pe 800 milijuna putniks
- Trolejbusi su koridieni od 1931 g,
15. Zagrebacki tramva) provesao jo 1986, podine 2

231 milijun putnika, & g adski amobus 139 ||||||..|u:|:'.'|.

225



£ Perkovid: Meke novije !cndcn:iic L vl i r;l..r-.'q_l_i|_| Londona, strucni rad, Gk'L?t_'r'-il.l-.‘iki '__’|-il.‘\':1ik. 5171939
Lagreb, UDK 91, YU ISSN 00167258

veruje City i East End s Pasjim otckom {Isle of Dags) i trebala bi da bude snaéajan element abnove -
erucja biviih dokova. Takva vrst seljeznice danas se smatra najboljim i najekonomienijim nadinem dalj-
njeg prodirenja gradske feligenicke mrede Londona.

L surobusnom prometu najznaéajnija je novost F:II;I':JEFL"[]i pr{:l.u;l: na aulobuse bez kondukiera, ubr-
zan nakon 1970, naradito nakon 1932, pod. - s ciljem postizanja uiteda i vede sigurnosti. 1987, ved je na
76 % linija primjenjivan takay sistem, koji se i dalje giri iako u javnosti nailazi na doste kritike 2bog svoje
spotosti 1 nefleksibilnosti {ulaz, naplata). U zadnje veijeme avedeni su o promet | manji autobus: svani
shuppas, uglavnom na kracim relacijama, za prevoe starijih ljudi u kupovine i sl Duljing prometnib tra-
ka rezerviranih za aulobuse iznosi 65 km, $to je samo nedto iznad 2 % ukupne duzine autebusnih linija,
no njiheve uvodenje imalo je primjetan efekt u centru grada,

Lendonsks javni promet pripadao je privatnem sckiom do 1933, god., kad prelas pod kontrolu dria-
ve, Od 1947 - 69, nalazi se direkino pod upravom Ministarsiva prometz, a nakon toga dolazi prod koo
lu Gradske skupstine. Laburisticke gradske viast vodile su politika favoriziranjs i subvencionianja jay-
nog prometa {naravno, na terel poreskih obvernika), Sto b dovodi u sukob s nekim perifernim epding.
ma i s kenzervativiom viadom. 1984, god. vlada odezima Gradskoj skupiting kontrolu nad javnim pro-
metom, osnivajuci London Regional Transport - odgovoran opet dirckine Ministarsiva prometa.

Osnovni ciljevi nove organizacije’ su povecanje efikasnosti i smanjenje potrebe za subvencijama -
keje su i ranije u Londonu bile ride nego u drugim eapadnosvropskim gradovima. Subvencije su eaista i
smanjene: 198687, god. viastiti dehedak javnog prometa pokrio je 71 % troskova, a driavne | opeinske
subvencije 29 %», Najvedi dio subvencija (78 %) namijenjen je investicijama, dok ostatak (22 o) pokriva
gubitak uslijed operativoih wrodkova, besplatan prevor penzionera itd. Londaon se time priblitio Hong
Kongu - jedinom velikom gradu ¢iji javni promet pokriva svoje operativoe troskove bez subvencija. Per
sonal londonskog javnog prometa smanjen je s 60000 u 1979 na 52000 u 1986, pod. Neke perilerne
autabusne linije povjerene su, putem natjecaja i ugovora, privatninm poduzedima - koke bi se konkuren-
cipem postiga veda efikasnost i usleda.

Uvodenje pjedackih ulica i biciklistickih staza, za koje se zalagala naroéito zadnja labursticka upra-
va, ostvarends jo samo u manjoj mjeri — i mred biciklistickih staza za sada ne cini cieloviti sistemn.

Sigurnast prometa se i u apsolutnom i u relativaom smislu pobaoljdala: od 1969 - 84, pod. broj nesgo-
da w odnosu na koliéinu promeia pao je 2a 25 %, o hroj poginulih u prometnim nesrecoma smanjio se sa
a6 na 57007

Ekonomsko znatenje aerodroma ved smo spomenuli, Oni su, medutim, prouzredili @ snacajoe pro-
storne pomake - kao i probleme u regionalnom planiranju. Nakon napudianja starog aeredroma Croy-
don razvijaju se Heathrow | Gatwick (42 km juino od Londona, no povezan breom feljcenicom s kolod.
voram Victoria). Unatod njihovom postepenom prodivenju, rast prometa’ namede potrebu za trodim
acrodromom — o lokaciji kejega je vodena debata oko 30 godina. Konacno je za ravo) izabran postojeci
{ali do sada manje znacajan) acrodrom Stansied, 56 km sjeveroistotne od grada. Kapaciter Heathrows
planira se povecati sa sadadnjih 38 na cea 530 milijuna putnika godisnje (ako 10 ne enemogude olpori
akolnih stancvnika i veliki troskovi), Gatwick bi trebao dosegnuti kapacitet od 25, o Stansted od 15 - 25
milijuna, Pored ova tri velika acrodroma Javlja se i cetvrtis 1987, pod. otvoren je specijalni aerodrom za
avione s kratkom vzletnom i sletnom stazom = «Stalports ili «London City Airports, lociran na terenu
biviih dokova, svega oko 9 km istoéno od Citv-a, s kojim bi ga trebala povezati produdena limijan lakes Fi-
lieznice, Njegov planirani kapacitet je 1.2 - 25 milijuna putnika godidnje, a namijenjen je prenstveno
puslovinim verama s relativoo bliskim evropskim gradovima (Pariz, Amsterdam, Bruxelles i sl Taj ju
acradrom joi jedan fakior predvidenog razvoja Docklanda, no buduénost mu donekle dovade o pitanje
problemi sigurnosti letenja u ved jako oprerecenom londonskam zradnom prostorn.

Kulturnl utjecaji i promjene u naéinu flvota

Ocjena kulturnih kretanja mora se nuine oslanjati vise na subjektivee dojmove nego na cezaking po-
datke, To podrudje ipak ne smijemo zanemariti, jer se radi o promjenama velo vainim = kvaliiet fivoia
i ssliku gradas, Medu utjecajima i procesima, kojima je London bio izlozen zadnjib tridesetak godina,
relativiie najznacajniji su slijededi.

1. Modernizacija ili samerikanizacijas — proces koji se, manje ili vite, odvija svuda u svijetu i daje mu
neke unilicirana obiljedja, karakieristiéna za ono 4o se smatra samerickim nacinom sivotas, U sluéaju
Britanije clakiava ga isti jezik i ved ranije postojece sliénost nekib kuliurnih obrasaca. Proces se manile-
stira na mmogim podradjima fivotla: u sve vedoj orijentaciji na individualne stanovanje male gusiode, s
asloncem na osobni autemobil kao glavno prevozno sredstvo, o provodenju velikog dijela slohodnog
vremena uz televiziju, v izgradnji supermarketa i poslovnih pebodera, u direnju tipiziranih ogostitels.
skih lokala s ekspresnom uslugom (alast foods), u vodenju kudanstva | modernoj opremi stanova (cen-
tralne grijanje, dvostruki prozori, tudevi — 4t je prije bilo rijethost;

16 Mijen status i struktura upravljanja dosta su komplicirani. no ovdje nema smisla o ulazii.

17. U Zagrebu je 1987, u prometnim nesrecama poginubo 218 osoba.

18. 1970, god. promet svih londonskib aerodroma bio je 23 milijuna putnika, 1973, god. 30, o4 1979-82, stagnira na oko
afl, a 1986, prelagi 50 milijuna. Fromet robe takoder se od 19700 gotovo edvostrudio @ premagio je BO0000 1onn po.
disnje.

226



7. Perkovié: Neke novije tendencije u Zivola i ragvaju Lendona, struéni rad, Geogralski glasnik, 5171989,
Lagreb, UDEK 91, YU ISSN 00167258

2. sEvropeizacijas= 1. Sirenje utljecaja s eviopskog kontinenta, éomit su p(JLudL!l'\..lli. ulazak Britanije u
Evropsku zajednicu, poslovne vere i turisticka kretanja u oba smjra. U Londonu 1o je jace zrateno Ehog
hlizine kontinenta @ intenzivaih veza s njim. Dominantni su francuski i 1al _|..1m.|c| u11u.¢ul koji se manife-
stiraju narodito u izhoru jela i pica (npr. sve se vise konzumira vino), u trgovinama i ugostiteljskim loka-
limna, u provodenju slebodnog vremena i koristenju gradskog prostora (npr. sve se vise sjedi pred lokali-
ma, &0 nekad nije bilo uobicajeno). Dio tog utjecaja je | uvodenje metrickog | decimalnog sistema, rela-
livne breo i lako prihvaceno;

3. Utjecaii streceg svijetas, prvenstveno azijskih i afro-karibskih kullura, koje su sa sobom donijeli
doseljenict iz Novog Commonwealtha i nekih dr u;,ih zemaljn, a p-:;;,udut—dlu im je vel poslojece paenavi
nie ix mmph kolenijalnih kontakata, Ti se utjecaji manilestiraju u hrani | zadinima, v specificnim trgovi-
nama i ugostiteljskim lokalima, v odijevaniu, muzici i scgzoticnims kultovima (od kojil su neki stigli in.
direkino, preko SAD);

4. Djelovanje omladinskih i drugih subkultura ili alternativaih drugtvenih gropa, koje se pojacano ja-
vljo od 1960-1h godina, mijenjajudi svoje pojavne oblike imodsi i rockerd, hipiji, punk i post-punk, femini
sam, ckolodki pokret, homoseksualna scena itd ). Te su pojave dio svjetskih kretanja, s jakim autohio-
mim doprinosom same Engleske, Njihov se utjecaj osjeéa naroéito u nacinu edijevanin i dotjerivanjo, u
muzici i ostalim vidovima zabave, u seksualnom liberalizaciji | u ednosu prema autoritetima i drustve-
nim vrijednostima vopoe;

5. Meokonzervativoe tendencije 1980-ih godina, Ciji su protagonisti syuppiess, snovi bogatadin |
SIVE :-;]'1_'4_||1_i.'j. klasn«. Ambicije, |1u|._1u1\.h'u_ olmjenost i potrodnja opet dolare =0 modus. Radi se, tako-
der, o firem procesu u razvijenijem dijelu svijeta, s ishodistem v SAD. U prosioru Londona manilestira
se v kultur kvalitetnog stanovanja i skreativnogs uredenja stanova, Sirenju skupliih i@ luksuzinijih loka.
la i podizanju opéeg snivoas (i cijene) pojedinih dijelova grada, u rastu popularnih specificnib oblika re-
kreacije (lenis, jogging, sauna, jedrenje) ivd,

Sve se Le pajave mijesaju | preplicu se od ranije postojeéom drudtvenom strukturom, u sredini koja
je tradicionalnge toleranina prema razlikama i ckscentriénostima, pa je i ono st ima ssubverzivnis na-
s dobrim dijelom apsor birala i komercijalizirala Jay ]|4l.1u s 1 neobidme p.Lr.:IrIr i povratna diclovanija,
npr. ona Ao je bilo namijenjeno uristima ili etnickim manjinama pr Jludr.mu i Englesi, dok Greidili Turci
pripremaju i prodaju tipicna engleska jela (fish & chips), a punkeri postaju tiristicka atrakeija — kao s1o
s Lo ved mnogo ranije postale tradicionalne parade | ceremonije.

Lendon i|_'. bez sumnije, st koemopolitskiji | drudtveno heterogeniph grad nego Ao je 1o ranije kv,
Fadnjih desetak godina u njemu se stvara jedinsivena kulturna mje ko s sluzi nagrasivenijin
svietskim jezikom i posjeduje vrlo raznolike potencijale (Ellion, 1986), Oni s ne ocituju samo u kulur
nom #ivolu u wiem smislu (eko 40 vedih i \|U|||'I|.,I.L m.'lnplh kazalista, 170 umjetnickib galerijo itd) nego i
1 ekonoemiji i v prodirenju ponude na raznim pedruciima Zvota,

Mo susrel raglicitib kuliura nije posve idilican: u novije vrijeme jacaju rasni i etnicki kulifhkli poveza-
i obiéno sa socijalnim problemima, Azijske cinicke grupe ekonomski su relativno uspjesne i poduzet
me, Lo pokazuju veliku obiteliska @ kultuma koherijuo, ali se h.n zhog toga e Sho integriraju u drustvo
koje ih ok - Afro-karibska grupa je nesto dulje prisuina i ima manju kulternu distancu prema lo-
kalnom nacinu #ivata, ali je ckonomski slabija, familijarno dosta nestabilna i 2esée u sukobu s policijom
i sp siromadnijim slojevima bijelog stanovnigiva (Harrison, 1985; Clowt & Woaod, 1986). Neke etnicke gru-
e duniii:lq: S0 % SobOm |'|n|,:-|:ji1.'|1.' i konflikte iz stare pl::lﬁ't:l'il:li!“.".

Tedna od nepovolinih tendencija fe porast kriminala i, s tim u vezi, percepoija smanjene esobne si-
gurnest kod znaéajnog dijela stanovnidiva. Od 1974 - 84, ukupni broj keiminalnib prekriaja povedao se
#0173 ®n, a broj nasilnih sloéing za 98 %, lako Londaon u svjetskim razmjerima i dalje spada meduo sigurni-
je velike gradove'®, brojne obitelji srednje klase ne smatraju ga mjestom pogodnim za odgoj djicee (Lo je
takoder jedan od rarloga odliva stanovnisiva iz gradal.

Upravljanje i planiranje

D 1964, god, London je bio u situaciji mnogih drugih velikib eveapskih i americkih gradova: u inge-
renciji gradske aprave (London County Council = LCC) nalazio se samo uit dio stvarnog gradskog po-
drudia, povrsine 305 km?, podijelien na 28 opdina, dok su periferni dijelovi grada bili u sastava okolnib
erofovija (counties) Essex, Middlesex, Surrey | Kent. Grad je, enaci, li#icki sprerasacs svoje administra-
Livi- I'!l|._|||[||_L1_ |.‘|"|_n|1_|_ Administrativoa |g_"fuf|'|’l"| L5 j_'ud ll!1|11.EL LI obair tu & IL‘I!:IIU.J I pr L:lbl1l.llt' lenl
sk podradie na prakticki citava konurbaciju unutar tada ved potojedeg zelenop pojasa. Gradu su pripu-
jeni dijelovi okelnih L-T'UI'U”H- a Middlesex tom prilikom i nestaje koo politicka jedinica. Novo gradsko
podrudie podijeljeno je na 32 opéine vede od dotadasnjih i City (koji se ne mijenjal, o za vodenje njiho-
vih zajednickih poslova i planiranja na nivou grada formirana je pradska skupstina ili savjet (Greater
London Council = GLC), tijelo koje dircktng biraju gradan:.®

* Prije 1964, god. na istom writorije postejale je 90 pedinica lokaloe uprave.
19, 1985, god. v Londonu je ievrseno 181 uhijstvo, a u Lagrebu 24 (o odnosu na braj stanovnika uiprilike asta ute-
stalust).
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U povijesti Londena, kao i brajnim drugim velikim gradovima, esti su sukobi gradana | gradske
uprave s centralnom viadom. U najnovije vrijeme konflikt dobiva specilican karakier: londonska laburi-
sticka stranka, koja je pretedni dio veemena kontrolirala GLC § vecinu opéina, dodivljava od kraja
18a0-ih godina rransiormaciju u radikalno |i:|'l.'r:.|m smjery, po muogo femu slicnom arijentaciji secle-
nih ija u drugim evropskim semljama. Mijenja se i njena politicka baza: amjesto sindikalno organi-
zivane radnicke klase (koja i h||.:||l_":l|'|u opada) glavni oslonac joj postaju ckoloske grupe, rasne i ctnicke
manjine, lijevi intelektualei, umjetnici, omlading, feministkinge. homoscksualei — dakle dobrim dijelom
man.,]n.ulnl slojevi drustva. Ta aliernativoa orijentacija kulminira pobjedom na izhorima za GLC 1981,
wod, bas u vrijeme kad s¢ na nacionalnom nivow uévrstila dokirinarne konzervativna viada, Ve ranije
postededt sukobi londonske uprave | viade time se zacdtravaju, Politika laburisticke gradske uprave
tobimni socijalni problemi u korst siromasnijib o diskrmimiranth grapa, lavorizranje 1 subvencionira-
1|i|_' _i;u-||_n:|g o, a'||1|:;iii1| Ve 2R rag |:|i 1,|'i|._'|;_1l s Lnil.' 1] f.'l.r.l-:nliir lokalng stanovnistva i .-il.:- U sUl-
nosti e s nastojanjima viade da iskorist komparativoe predoosi Londona za priviacenje privadmog k-
pitala, da smanji poreze i reducira javne trodkove. 1985, god. vlada je uspiela u parlamentu progurati -
kon o lokalnoj upravi, kojim se ukidaju GLC i uprave jos sest najvedcih britanskib konurbacija (metropo-
litan counties), Argumenti za (o bili su smanjenje troskova, debirokratizacija 1 priblizavanje uprave zra-
danima (ukidanjem posrednickib, drugostepenih funkeija). Opozicija negira te argumente, tvrdect da se
radi o politickom abracunu, kefemu je osnovni cilj uklanjanje sapreks slobodno] cickulaciji i akomulaci-
ji kapitala, te da umjesto najavlijene decentralizacije u stvar o uloga centralne viade (Ryser, 1987)

GLC jl_' dakle 1986, ukinut Jondon ic Paslie u \'\.'ii{'ll.l_il,,‘ll.ll'l.‘-['l wn hilll.:'|| Vi ||._ rrada bee 1L.|L‘.|. central-
ne pradske uprave. 32 opéine i City ne povesuje danas nikakvo sajednicko politicko tjelo, o obavljanje
nunih ﬂ|:,:!|1|r..k h gradskih tumku.|||. (npr. javni promet, '.ul’]tﬂl-p‘:]il'i'l.l dispozicija otpadaka, vatrogn-
\.h'u] pov |::1 eI |-;_ SpeC |_|l|||..r|1 anim sckiorskim orn ;'._.||'||:._11.||,|.|:|'|1|_ ki ||-;_' konirolira cenir alna v ]._lil...l PLLem
adgovarajuéih ministarstava. Provedena je, prema tome, fragmentacijo i centralizacija nekih funkeija,
druge su prenesene na opdine, a neke — Kao istrazivanje i planiranje - pri tom su szbilino reducirane il
privatizirane. Mnogi objekt u viasnistva GLC-a dmedu njima i Gradska vijednicad ponudeni su na proda-
ju.

Nu |n|;;|,}1|u;|1| ni'L'n:_ll,l. |i,1h|.:|| i.\li £ 1] iq:-s'. |,|1."|i|.'|-. im;'i. |:|-;| l.l:ll'lh.'l"l.';ﬂ ir;.ll.';.l! [ H] u|'u"ir|.-\lc it izhorima 1YES, ]'II:I.‘\.| =
gli su nesio bolje rezaltate nego 1982, god., 1ake da sada imaju apsolutnu vedinu u 15 opdina. Konzerva-
tivei su u veding u 12 opdina, liberali 1 socijaldemokrati u 2, a u 3 opcine ni jedna stranka nema polpanu
kunln_llu.. 'I.-"l_u_:||||;|1|| |,|1|u||.|~.||1||| |:||:'!||._ |r:|...|. |_|]'r| ..L';lg._! [} .,11.||1g4]|'|!|..| Iqll'll.ll]"\lll.. L.'l alimija — ona l:ul'ltl'ulil':'l i Pria-
svjelnu uprava unutrasnjes Londamna (ILEA), k e zbog svoje lijeve politike v stalnem sukobu s cen-
Lralersrm viadam, J1|.1r|.|..|.||.l. se i neki oblict suradnje laburistickih opcina.

Konservativoa vlada i dalje nastoji sakonodavnim putem oslabiti lokalmg uprave, argumentivajuéi (o
soslobodenjem gradana od stega lokalne birokracijes. Pri tom se najvise sluz financijskim instromenti-
min — glavei ivor prihods britanskih lokalnibh viasi su porez na nekretnice (sratess) i deravne dotacije,
pa parlament ogranicavanjem visine tog lokalnog poresa i uvjetovnajem dotacija mode prilicno utjecati
na opéinske socijalne i druge programe. Osim toga, upravo je u fazi donodenje novi sistem lokalnih taksi
(seommunily service charges«), kopi ipjednacavanjem doprinosa ide u pralog imucnijim slofevima,

U domeni prostornog planiranja javlja se takoder osnovni konllikt emedo raevonih ambicija krap-
nog kapitala i viade s jedne strane, le inleresa lokalnog stanoviistva s druge strane. No on se ne manifc-
stira podjednake na svim podrucjima nit su podjele 1ako jednostavne.

Ma makronivou planiranja bilo je najvise konsenzusa i osnovoi ciljevi postavljeni neposredne nakon
rata Ceaustavljanje dalinjeg Hzickog divenja prada, sivaranje -:r|.'||.'l'||:|g pojasas oko Londona, decentraliza-
stanovnistva i industrije, stvaranje satclitskih snovih gradovas u regiji) u glavnim su criama ostvare
m. Planske intencije u mnogome su se poklopile sa xp:mmnim tendencijama raz — racuna s¢ da jo
samo |3 % preselenja iz grada recullal plana, a 87 % je ostvareno na viastitu inicijativa, Ona ge bila ma-
nje usmijerena na nove gradove a vise mimoe njih, tako da je o regiji dobivena moogo diluznija nas
nost od planirane (P Hall, 1984, 1 Clout & Wood, 1986),

Koncept =zelenog pojasas u javnosii je zvanredno pribvacen: lokalne viasti u regije stalng traze nje-
perva prosirenie | protive se stambena i l.h'l.lgui izgradnji na svom |'|lu|:]r'|||."i1|. iako se prefvaranjem o L
privrednog zemljista u gradevinsko njegova cijena povisuje i do 40 puta 1974, pod. poveding eelenocg po-
jasa iznosila je oko 3000 km? (samo mali dio od tepa nalazi se unutar granice Londonal. Zahtjevi okaol-
il grofovij do se on udvostrudi saveiili su kompromisom: prodivenjem za oko S0 %, ako da Sivinag e
lenog pojasa danas iznosi 20 - 25 km. Najvedi dio njegove povesine zauzima poljopriveedno 1 Sumsko ze-
mlieste. Legradnga nije u potpunost iskljucena ali se odvija velo sporoe, sguiajucis godisnje oko 0.2 " za-
Slicenog ter

Na detalinijern nivou planiranja unutar gradskog podruég rezuliati su mnogo preblematiénip i spo-
vovi mnoge cesch. Jadanjem participacije gradana u planiranje 1970kih podina jacs § olpor prema velikim
sahvatima rusenja i rekonstrukcije stare pradske strukiure, bez obeica da L ih je inicirao interes kapila-

10

20 0d ukupno 913 opéinskil odbornika na podrucju Londona, pocetkom 1988 lnburistickaj je stranci pripacals
AR0, konrervativon] 843, caveru liberala i socifaldemaok rma 248, o ostalim strankama 23,

228



£, Perkovie: Neke novije tendencije u #ivolu i raevoju Londona, stirucni rad, Geogralski glasnik, 5171985,
Zagreh, UDK 91, YU [SSM 0016-7258

Rendulit 8%

Graf 4. Politicka kontrola londonskih opéina poéetkom 1988, godine. K - apsoluina veéina op-
¢inskih odbornika pripada Konzervativnoj stranci, L — apsolutna veéina opéinskih od-
bornika pripada Laburistitkoj stanci, § - apsolutna vedina opéinskih odbornika pripa-
da savezu liberala i socijaldemokrata, N - ni jedna stranka nema apsolutnu veéinu od-
hornika (koalicija ili drugi aranimani)

Giraph 4. Political control of London townships, in the beginning of 1988,

K — ahsolute majority of townships council members are Conservative Party members,

L - ahsolute majority of townships council members are Labour Party members,

5 - ahsolute majority of twwnships council members are Liberals and Secial democrats allian-
ce members,

N - no party has an absolute majority of townships council members (neither coalition nor at-
her arrangements)

la ili oriodoksija gradskih plancra, Sve se vide dovode u pitanje sveliki projekti=, a i sposebnost plancra
da tumade sopdi interess, Mijenja se, u vjesno) mjeri, i urhanisticka doktring — kao i drogdje u svijelu

s 1im da se orijentira vise prema cuvanju postojecih vrijednosti, e prema opreznijim i postepenim pro-
mjenama.

Prvi znacajni uspieh lokalnih grupa i kreiticki raspologenih struénjaka bio je spafavanje podrudja Co-
vent Garden od ambicioenog | razornog plana rekonstrukeije, jzradenog 1968 rod. Novi planovi
197478, radeni uz konzultaciju s gradanima, skromniji su i realniji, 1ako da je bar fizicks struktura tog
dijela grada, formiranog u 17. stoljecu, uglavnom otuvana. Koju godinu kasnije, na slitan nadin zadticen
je 1 Soho od destruktivoib namjera velikih investitora i planera.

Kod opseine rekonstrukeije Docklandsa, koja je sada u toku, dodlo je takoder do sukoba interesa i
ruelicitih pristupa — ali su okolnosti 1 vierojatni ishod drogaciji. Bivia laburisticka gradska uprava nasto.
jala je sa¢uvati radnicki, industrijski karakier wog kraja i poboljEani uvjete Zivota njegovib stanovnika. Ir
ckonomskih i politickih razloga (ukidanje GLC-a) 1o se nije mogle ostvariti. Konzervativoa viada pristu-
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pa problemu s naglaskom na ekonomskim a ne na socijalnim momentima: formira Lendon Docklands
Development Corporation (LDDC), e nastoji privudt privaine investitore subvencijama, poreskim olak-
sicama i prilagodljivim planskim instrumentima, Lokalne stanovnistve i opéine tome se protive, jer ni
predvidena stambena izgradnja ni radna mjesta kaoja se tu otvaraju ne odgovaraju njihovim potrebama.
£a sada, akcija s ckonomskog gledista mnogo obecaje - no njeni socijalni | ambijenalni cfekti jos su ne.
LEvjesni.

Veliki I{I:JI'I‘“-|':-|L'FG.\.-! kulturnib ustanova, |.1:|-=l|:'.'1.dq:j1'| na jusnoj ohali Temze | na rubu Eil}'-il [Barbican
Centrel su kao sadréaji uglavnom dobro primljeni, ali su njihoy estetski dojam i ok lapanie u okoling bili
minogo kritizirani.

Opcenito, mede se reci da se dostignuéa suveemenag urbanizma u Londonu ne razlikuju bitne od
onih drugedje u svijetu: ni krupni kapital ni dreava nisu uspjeli stvoriti kvalitetne i vgodne nove ambijen
te. Uspjeanije su bile akcije manjeg mjerila koje su podtivale naslijedenu strukture i ostvarivale se u su-
radnji sa stanovnicima (na primjer u opéini Camden). Politika deregulacije, koju vodi konzervativna via.
da, nije na podrudiu prostormog planiranja imala toliko clekta kao drugdie, jer joj pruaje oipor i one
grupe Kaje inace pedreavaju viadu,

Lukalno {detaline) prostorne planiranje i dalje je u rukama opéina. One su u svihuo kocrdinac i lor-
mirale London Planning Advisory Committee (LPAC), savietodavno tijels s daleko maniim budzetom |
ovlastenjima nego Sto su ib imali planer GLC-a. Odgovornost e sstrateike smjernices rasvaja grada
preusela jo contralna vlada, koja po svom izberu intervenira i u ona lokalna pitania koja smatra vaznim
(primjer Docklandsa). Za sada je jod prerano da bi se elekti ovib arganizcionth promjena mogli ocijeni-
Li.

Ekologija 1 komunalni sisteml

Urbanizacija i indusirijska revolucija u Engleskoj dovele su do narusavanja okoline u tolikoj mijeri da
se vee u 19, stoljedu javlja ekoloska svijest — naravnoe ne u danasnjem obliku. Ona i osnovi svih g
njih, pa i mnogih kasnijih, ideja o planizanju i uredeniu prostara, Fahvaljujuéi dosta ranom razvitku bri-
ge #a higijenu i pozitivnom drustvenom vrednovanju prirodne sredine, Londen se medu drugim vele-
pradovima istice relativaoe velikim zelenim povesinama, One zsavzimaju ok 30 % gradskog podrudia, st
daje cea 70 m? zelenila po stanovniku (na wiem gradskom podrucju 16 % ili 200 m? /s, s tim &lo se ozhilj-
niji manjak osjeda u East Endu i julne od Temze). Svi znacajniji gradski parkovi fermirani su o prodlem
stoljecu ili ranije. U novije vrijeme (nakon 1960. god)) realizivaju se projekti regionalnib parkova i re-
kreacionib zona duz rijeka Colne (na zapadu) i Lea (na istoku grada),

Zapaclenje zraka bilo je najgore podeikom ovog stoljeca - rijed ssmogs skovana je 1905 u Londonu.
Glavne komponente zagadenja bili su dim i sumporni dicksid od izgaranja ugliena, Od tada se mnogo
toga promijenile - isprva postepenom preorijeniacijom u koridtenju goriva, a nakon zloglasnog sluéaja
koncentracije smoga 1952, god. i energi¢nim sakonskim akeijama (Zakoni o cistom =raku 1956, | 1968,
Zakon o kontrali sagadenja 1974, god. ) Beeultati su, u adnosu na osnovoe dotadagnje kompanente sapa-
denji, zaista spektakularni:

1958, 1970. 1974, 14984,
prosjeéni nivo dima (mg/m?) 309 6l 14 Rl
prosjecni mivo S0, (mg/m?) 340 176 103 412

Prosjek duna u godini & vidljivodén manjom od 1000 m smanjio se sa 486 u peridou 1945 - 50, na A
5.2 u periodu 1970 - 75, a prosjeéno dnevoe osuncanje Ami povecalo se za 75 % (podaci meteoraloske
stanice Holborn u centru grada). Danas se erak u Londonw u tam pogledu bitno ne razlikuje od onog u
okolict gracda

lake su se stanovnistvo | materijalna proizsvodnja smanijili, ukupna potrodnia energije o gradu pove-
cala se od 1965 - 78 zod. 7a 8.5 %, No deslo je do velikih promjena u strukiur potrosnje:

1963, 1974,
plin 13,1% 36,6 %
automaobilske goriva 183 236
drugs tekuda goriva 294 0.9
elekirika 11,7 13,7
krulo gorivo 274 5.1

Il Maksimalne prosjedno zagadenie koje dosvoljavaju ki iterip WHO nosi za dim S0, e 805 60 mypdm?,
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Vidime da se udio cistijih izvors energije (plin, elekirika) povedas na racun onih prijavifh, a narodite se
sranjila ulogn krulog goriva fuglavnom uglicna). Znacajan je bio i efekt propisanib tehnickih mjera -
Slnte

Povecala se medatim uloga drugih zagadivaca, koji nisu bili obuhvaceni spomenutim zakonima. To
cu w prvom reclu upljiieni monoksid, dusicni oksidi, ugliikovodici, veen i olove - a glavni izver su im mo-
torna vozila, Nive tog sagadenia ipak vedinom ne dostize opasne koncentracije {kontrolni standardi po-
stoie zasad samo za olove). Povoling je okolnost i vrlo mobilni karakter zracnih masa nad Britanijom: ri-
jetke su trajnije anticiklonalne situacije s inverzijama.

Majvedt die vode kojom se snabdijeva London dolazi iz Temze (71 %), iz rijeke Lea dobiva se 14 %, a
wstatak od 15 %0 daju podsemne vode krednib slojeva, preteino na jugu grada, ragadenje vodenih toko-
va bilo je najgore 1950-ih godina, no velike investicije u procigcavanje dale su u meduvremenu ko do-
bre resuliate da je dosle do obogacenja ribljeg | pticjeg fivola u estuaru Temze (1957, god. u njemu su -
vjele samo jepulie, a 1974, nadene su 82 vrste riba, medu njima i pevi losos nakon 140 godina, 1982783,
alovlieno je 116 lososa), Rijeka Lea prima prodiscenu kanalizaciju. a 15 km nizvodnije slu#i 2a opskrbu
grada vodom. Do 1974, god. bio je zrabranjen pristup vadovodnim rerervoarima, no danas se 31 rezervo-
ar kontrolirane korist i 2a rekreaciju — pecanje, jedrenje, promatranje prica (Clout & Wood, 1986)

Polreinin vode po stancvniku se tokom ovog stoljeca vide nego udvostrudila | dostigla je oko 330 liLa-
ra dnevno, Problem je, medutim, dotrajalost vodova i sve vedi gubici u mred (do 40 %) S0 se de abra-
ne prada od poplave, najvainij rhvalt je izgradnja barijere na Temai kod Woolwicha, migvodno od usca
rijeke Lea, Ta barijera, dovesena 1984 god., &t gradsko podrudje od kombinacije plimmog | alujnog
valin, kojs cvdje predstavija glavnu opasnost. Uz paralelno izvedeno povidenje i ofadanje nasipa u vanj
skom estuary, Lime je postignuia golovo polping sigurnost od poplave.

Ekologija preds a ber sumnie najuspiesnije podrudje londonske gradske i regionalne pulitike, 1o
prostorno-planerske i sakonedavne aklivnosti koja spada u tu domenu, Medutim, samimljive jo konstati-
rati da poboljsanje ckoloske situacije prati smanjenje stanovaistva grada. To smanjenje je sigurno u iz
viesnoj mjeri pridenijelo slakianju ekaloskih opteredenia liako su dragl faktori daleko vainijil, no - gle-
dano = druge strane - Sstijo | ugednija okoling v gradu ¢ini se da zasad nije Bitne djclovala na cmigra-
clone mativacije stanovnistyva

Zakljuéak

Svjetski procesi urbanizacije umnakili su broj velikih gradova: prema kriterijima UN, ko 19840, god.
hile je 28 urbanih aglomeracija (il metropolitanskih podrucial vedih od 5 milijuna stanovaika, od 1wogs
desct s vide od 10 milijuna stanovnika. London je jedan od tih deset najvedih gradova, no on nije same
velegrad po broju stanovnika - on spada o kategoriju ssvjetskih gradovas, Peter Hall smatra du tukvih
gradova, koji obavljaju ckonomske, politicke, kulturne, znanstvene, prometne i komunikaciiske funkcije
sviciskog znacaja, ima osam (London, Pariz, Holandska konurbacija, Moskva, New York, Tokie, Hong
Kong | Mexico Citv). Po mislienju Lloyda Rodwina, kaji funkcionalnim kriterijima dodaje § koamapalit-
ski karakter prada kao bitan uviet, postoje samo i svictska grada: London, Pariz i New York,

Mozemo, dakle, sakljuciti da London danas 2ivi i razvija se u interakeiji triju asnovnih momenata;

a] on je svetska metropola, Gije su funkeije u znatnoj mjeri neovisne o neposrednoj okoling i i Hvot
adrazava sviciska kretanja, probleme i konflikte, U njemu su, na primjer, u isto vrijeme prisulni clemen-
U postindustrijskog drustva i siromasive sireceg svijetas. Njegov razvo] je u mnogo Cemu Verin na glo-
halne Lrendove — iako se nalazi @ Britaniji i Evropi, London danas pripada svijetu vise nego ranie

by on je dio Britanije i njean glavni grad, pa unatod svom syjetskom anacaju nuino dijeli drodtvena |
ckonomsku dinamiku te zemljc. Poslijeratnu oskudicu slijedile su godine laburisticke sdriave Blagosta-
njas s punom zapeslenodéu, visokim porezima i dijelom subvencioniranim cijenama, zatim dolaze slude
seedesetes (zapravo dekada 1965 - 74.) s novim idejama i stilovima #ivota, onda period ckonomske stag-
nacije i inflacije, da bi stigli do danasnjeg drustva keje karakieriziraju privatizacija, poduzetnidive i rast
socijalnih razlika;

ch o je velika aglomeracif kojo, bez obzira na sve ostal, ima v lastite potencijale, dinamiku i inerei-
ju, e svoje speciliene unutradnje odnose (o potveduju i primjer drugih velikih gradova koji su, 2ahva-
ljujuci svojim sfiksnim Tondevimas i sdrustvenoi infrastrukiuris, uspicli da se prilagode u nekim shuca-
ievima i drasticnim politickim il ckonomskim promjenamal. ;

London vise tolike ne dominira svejom okolicom kao nekada - procesima disperadje i decentralizaci-
jo srazvila se policentritna regija tako kompleksne Forme i [unkeija da ju je teiko definiratic (P, Hall,
19541, Dio stanovnistva i sadriaja preseljenth u regiju i dalje jo u uskoj vexi s funkcijama metropule, no
L e re moke reci z sve. luko znacajan dio stanovnika regije radi u gradu, mnoego je vise onth koji i sta-
nuju i rade izvan grada. Grad v isto vrijeme nije moguée promatrali odvojeno od regije, ali ni poistovje-
1iti ga s njem: Beading ili Windsor nisu London, kolike god bili s njim funkcionalne povezani.

Rasvojne tendencije Londona (kao i nekib drogih velikih gradova u ragvijenim wemliama) postavljaju
zanimljiva pitanja o smicrenjus rasta i razvoja. Fieicki rast grada, kao aglomeracije gradeving i postoje-
nja, odvija se tu paralelno sa smanjenjem stanovnidtva i zaposlenosti. Drustveni proizved i dohodak ra-
siu fnko materijalna proizvadnja i pretovar robe opadaju. Stanovnistve je, naravno, bitni i osnovni ele-
ment gradskog ziveta — no u kojoj je mijeri sam broj stanovnika pokazatelj stvarne veliéine 1 anacaja gro-
oda? Nisu li to, bar isto tolike, cirkulacija ljudi, informacija i novea? Koja mjerila treba izsthrati kao najin-
dikativnija?
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Druga je vrst pitanja kako su se sve navedene promjene odrazile na kvalitet zivota u gradu
vee ambijente i une sto, pomalo neodredeno, nazivame urbanitetom? Nije lake dati jed noena
var, Landon je danas sigurno, u totalu i u prosjeku bogatiii, modlerniji, standard Ziveta je visi a zrak Cisc
nego prije 20 — 30 goding, No decentralizacijo, smanjenic gustoce i specijalivacija prostura salabili su
one elemente urbaniteta l-.l:]:l s B |';_|r:ii1_- hili :‘l_;|_|,'_||i| nupl npr, u Parizu. S !’.ll'l.l;__'n.' sirang L.l..l.rft'lll_'p]ﬁ.:lt:kki.
wtjecaii i Zirenje inosemnih urbanih navika obogartili su nacin dvata i povecali menolikost g ada, tako-
der bitan element urbaniteta, To je, apet, zajedno s modernizacijom Zvota i wrizmom, oduzelo Lonalio-
i nedts od njegove autenticnosti, Najvise jo mokda iggublicno velikim ahvatima rekonst rukeije.
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Summary
Some Recent Trends in The Life and Development of London
by Zorislav Perkovic¢

The subject is Greater London, the observed time-span the last 20230 vears. The popula.
tion of London had been decreasing for an even longer period, but the process scems to be
stepping now. This decrease was, in fact, mainly decentralization i.e. dispersal of population
to the surrounding region and bevond — the most important reasons being housing aspirva-
tions and the operation of the housing market. The structure of the population has also
changed: significant 15 the growing proportion of Asian and Alro-Caribbean immigrants, as
well as the continuing decline ol average household size. There has been a general improve.
ment in the housing tenure are a steady growth in owneroccupation and a sharp decrease
ol private rented accommodation,

London has experienced a pronounced shilt in cconomic structure - decline of industri-
al production and Port of London teallic on one hand and, on the other, growth of financial
and commercial services, of the tourist trade, of air tralfic and activities connected with cul-
ture and fashion. There has been an overall decrease of employment and unemployment
has become a serious problem, lately somewhat alleviated. Largescale reconstructions and
continuing specialization of urban space have brought about noticeable changes in the ima-
g and character of many parts of London, Car ewnership is constantly growing, but public
transport remains cruical for the functioning of the citv. Enviromental policies have been
remarkably successful in |'|.~Lll|-.'i:|}1 pn”miun.

The most important cultural changes have come by overall modernization, American,
continental European and Third-World inflluences, as well as the impact of vouth subeculio-
res and vartous alternative tendencies. Political conllict resulted in the abolition of the GLC
in 1986, 50 that now London offers a unigue example of a large citv without any kind of cen-
tral government.

London is today one of 3-8 sworld cities« and its experiences pose some rather intere-
sling questions.



