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Inspekcijskinadzor stranih brodova u lukama Republike Hrvatske provodi se u skladu s odredbama
PariSkog memoranduma o suglasnosti o nadzoru drZave luke. Pristupanjem Memorandumu,
inspekcijskinadzor je podignut na viSu razinu. Nasi inspektori sigurnosti su povezani sa inspekcijskim
sluZbama u drugim europskim zemljama, a pregledi se obavljaju koristeci zajednicke postupke,
bazu podataka i propisane obrasce. Stvaranjem ujednacenog i koordiniranog postupka kontrole
brodova, povecava se stupanj sigurnosti na moru, zastita morskog okolisa te radnih i Zivotnih uvjeta
¢lanova posade. Inspektori imaju uvid u prethodne preglede i njihove rezultate, ¢ime se izbjegavaju
nepotrebna ponavljanja, a inspekcijski nadzor postaje kvalitetniji i u¢inkovitiji.

Kljucne rijeci: inspekcijski nadzor, Pariski memorandum, sigurnost
plovidbe.

1. UVOD

Inspekcijski nadzor sigurnosti plovidbe i zastite pomorskog okoliSa obavljaju
inspektori sigurnosti plovidbe Ministarstva mora, prometa i infrastrukture i luc¢kih
kapetanija', te drugi ovlasteni djelatnici Ministarstva i luckih kapetanija.>

U skladu sa ¢lankom 2., to¢kom 8. Pravilnika o obavljanju inspekcijskog
nadzora sigurnosti plovidbe®, inspekcijski poslovi podrazumijevaju poslove
obavljanja inspekcijskog nadzora nad provodenjem odredaba Pomorskog zakonika

! Lucke kapetanije su podru¢ne jedinice ministarstva nadleZnog za poslove pomorstva u sastavu uprave
za pomorstvo bez pravne osobnosti. Zakon o luckim kapetanijama, Narodne novine, br. 124/97, ¢l. 2.

2 ,,Pomorski zakonik (181/04, 76/07), ¢l. 165. Stupio je na snagu 29. prosinca 2004., kada je prestao
vaziti Pomorski zakonik (NN 17/94, 74/94 i 43/96), osim odredaba o upisu brodova koje prestaju vaZiti
osnivanjem upisnika jahti (¢1. 1032.). Upisnici jahti morali su se osnovati u roku od 6 mjeseci od dana
stupanja na snagu Zakonika (¢l. 1030., st. 1), i to je u meduvremenu ucinjeno.

O novostima u Pomorskom zakoniku vidi Dragan Bolanc¢a i Petra Amizié, Novi Pomorski zakonik
Republike Hrvatske i pitanje unifikacije pomorskog prava, Zbornik radova Pravnog fakulteta u Splitu,
god. 44, 1/2007., str. 41. — 51. Dorotea Cori¢, Novi pomorski zakonik, Zbornik radova sa savjetovanja
,,Pomorski zakonik Republike Hrvatske i druge novine iz podrucja pomorskog i prometnog prava, Rijeka,
2005., str. 9. — 28. Ivo Grabovac, Suvremeno hrvatsko pomorsko pravo i Pomorski zakonik, Split, 2005.,
str. 7. — 243.“ Dragan Bolanca, More nase plavo, Sigurnost plovidbe, Zbirka propisa, Zagreb — Split,
2009., str. 161.

3 Pravilnik o obavljanju inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe (NN 127/05, 38/08) stupio je na
snagu 3. studenog 2005.
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koje se odnose na sigurnost plovidbe, zastitu morskog okoliSa, te Zivotne i radne
uvjete ¢lanova posade na brodovima, odredaba podzakonskih propisa donesenih
temeljem Pomorskog zakonika, odredaba Zakona o sigurnosnoj zastiti trgovackih
brodova i luka otvorenih za medunarodni promet*, odredaba Zakona o postupnom
isklju¢enju tankera bez dvostruke oplate’, odredaba Tehnickih pravila®, te odredaba
medunarodnih konvencija.

,Inspekcijski poslovi obuhvacaju osobito nadzor nad pomorskim objektima’
(plovni objekti®, plutajuéi objekti® i nepomi¢ni odobalni objekti'’); nadzor nad
zastitom mora od oneciSéenja s pomorskih objekata; nadzor nad lukama'';
nadzor nad odrZavanjem i obiljeZavanjem plovnih putova u teritorijalnom moru i
unutarnjim morskim vodama i objekata za sigurnost plovidbe na tim putovima'?;

4 Zakon o sigurnosnoj zastiti trgovackih brodova i luka otvorenih za medunarodni promet (NN 48/04,
51/04), stupio je na snagu 22. travnja 2004. Donesen je nakon izmjena i dopuna Medunarodne konvencije
o zastiti ljudskih Zivota na moru (engl. International Convention for the Safety of Life at Sea — SOLAS),
1974. Republika Hrvatska je stranka konvencije na temelju notifikacije o sukcesiji i za nasu drzavu
konvencija je na snazi od 8. listopada 1991. (Odluka o objavljivanju mnogostranih medunarodnih ugovora
kojih je Republika Hrvatska stranka na temelju notifikacije o sukcesiji, NN — MU 1/92). U prosincu 2002.
prihvacene su izmjene i dopune SOLAS konvencije u vezi s mjerama sigurnosne zastite radi sprje¢avanja
teroristickih napada na brodove trgovacke mornarice. Posebnim pravilom novog poglavlja donesen je
Medunarodni pravilnik o sigurnosnoj zastiti brodova i luckih prostora (engl. International Ship and
Port Facilities Security Code — ISPS Code). Ako je ovjerenim pregledom utvrdeno da brod ispunjava
uvjete SOLAS konvencije, ISPS Pravilnika i ovoga Zakona, Hrvatski registar brodova ¢e brodu izdati
Medunarodnu svjedodZbu o sigurnosnoj zastiti broda (¢l. 17.).”, Bolanca, op. cit., str. 199.

5 Zakon o postupnom iskljucenju iz plovidbe tankera bez dvostruke oplate (NN 48/04), stupio je
na snagu 22. travnja 2004. Ovim se Zakonom ureduje sustav postupnog iskljucenja iz plovidbe tankera
bez dvostruke oplate i uvodenja u plovidbu tankera s dvostrukom oplatom ili drugim jednakovrijednim
zahtjevima za gradnju sukladno zahtjevima Medunarodne konvencije o zastiti mora od oneciscenja s
brodova, 1973./78. i zabrana prijevoza teskih frakcija ulja u luke ili iz luka Republike Hrvatske tankerima
s jednostrukom oplatom (€. 1.).“, Ibidem, str. 203.

¢ Tehnicka pravila za statutarnu certifikaciju pomorskih objekata su propisi doneseni na temelju ovog
Zakonika, kojima se utvrduju zahtjevi kojima moraju udovoljavati pomorski objekti i kompanije, kao i
nacin obavljanja tehnickog nadzora i izdavanja isprava, zapisa i knjiga pomorskog objekta i kompanije.
PZ,¢l. 5., toc. 39.

7 Pomorski objekt jest objekt namijenjen za plovidbu morem (plovni objekt) ili objekt stalno privezan
ili usidren na moru (plutajuci objekt), odnosno objekt u potpunosti ili djelomi¢no ukopan u morsko dno ili
poloZen na morsko dno (nepomicni odobalni objekt). Ibidem, toc. 2.

8 Plovni objekt jest pomorski objekt namijenjen za plovidbu morem. Plovni objekt moZe biti brod,
ratni brod, jahta ili brodica. Ibidem, toc. 3.

° Plutajudi objekt jest pomorski objekt stalno privezan ili usidren na moru, koji nije namijenjen za
plovidbu (npr. plutajuci dok, plutajuce skladiSte, plutajuci restoran, plutajuca elektrana, pontonski most,
pontonska marina i sl.). Ibidem, to¢. 13.

10 Nepomicni odobalni objekt jest pomorski objekt u potpunosti ili djelomi¢no ukopan u morsko
dno ili poloZen na morsko dno, koji nije namijenjen za plovidbu (npr. nepomic¢ni odobalni objekt za
istraZivanje i eksploataciju podmorja, podmorski cjevovod i sl.), izuzev podmorskog kabela i objekata
prometne infrastrukture (npr. podmorski tunel, most oslonjen na morsko dno i sl.). Ibidem, ¢l. 14.

"' Luka jest morska luka, tj. morski i s morem neposredno povezani kopneni prostor s izgradenim
i neizgradenim obalama, lukobranima, uredajima, postrojenjima i drugim objektima namijenjenim za
pristajanje, sidrenje i zastitu brodova, jahti i brodica, ukrcaj i iskrcaj putnika i robe, uskladistenje i drugo
manipuliranje robom, proizvodnju, oplemenjivanje i doradu robe te ostale gospodarske djelatnosti koje su
s tim djelatnostima u medusobnoj ekonomskoj, prometnoj ili tehnoloskoj svezi. Ibidem, to¢. 45.

12 Plovni put u unutarnjim morskim vodama i u teritorijalnom moru Republike Hrvatske jest morski
pojas dovoljno dubok i Sirok za sigurnu plovidbu plovnog objekta, koji je, prema potrebi i obiljeZen.
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nadzor nad obalnim radijskim postajama i radijskom sluZbom; nadzor plovidbe i
peljarenja'*; nadzor nad provedbom odredaba posebnog propisa kojima se ureduje
red u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih morskih voda i teritorijalnog
mora Republike Hrvatske!¥; nadzor nad prijevozom osoba i stvari u pogledu
zastite ljudskih Zivota i imovine; nadzor nad obavljanjem meteoroloske sluZzbe na
brodovima'; nadzor nad uvjetima Zivota i rada pomoraca na brodovima; nadzor
nad gradnjom na pomorskom dobru!®; nadzor nad ro-ro putni¢kim brodovima'? i
brzim putnickim plovilima'® na redovnim linijama.*"

Predmet ovog rada je jedan dio inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe -
inspekcijski nadzor stranih brodova koji uplovljavaju u nase luke.

2. PRAVNI IZVORI

Inspekcijski nadzor stranih brodova u lukama Republike Hrvatske provodi
se sukladno postupcima utvrdenim PariSkim memorandumom o suglasnosti
o nadzoru drZave luke.” Memorandum je usvojen 26. sije¢nja 1982. s ciljem

Ibidem, ¢l. 50. st. 1. Plovni putevi Republike Hrvatske moraju se uredivati, odrzavati njihova plovnost,
postavljati na njima objekte za sigurnu plovidbu i osiguravati njihov ispravan rad. Ibidem, ¢l. 51. st. 1.

Vidi Pravilnik o oznakama i nacinu oznacavanja na plovaim putevima u unutarnjim morskim vodama
i teritorijalnom moru (NN 50/07).

13 Peljarenje je vodenje plovnog objekta od stru¢nih osoba (peljara) i davanje stru¢nih savjeta
zapovjedniku plovnog objekta, radi sigurne plovidbe u lukama, tjesnacima i drugim podrucjima unutarnjih
morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske. Peljarenje moze biti lucko i obalno. Lucko
peljarenje je peljarenje plovnog objekta u podrucju luke do odredene granice, a obalno u dijelu unutarnjih
morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske do granice luckog peljarenja. Ibidem, ¢l. 68. Vidi
Pravilnik o pomorskom peljarenju (NN 17/95).

4 Vidi Pravilnik o uvjetima i nacinu odrZavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih
morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske (NN 90/05, 10/08).

SVidi Pravilnik o obavljanju meteoroloske sluzbe na pomorskim brodovima (NN 68/07).
1% Vidi Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN 158/03, 141/06).

17 Ro-ro putni¢ki brod jest putni¢ki brod koji ima moguénost ukrcaja ili iskrcaja cestovnih ili
Zeljeznickih vozila na brod ili s broda i koji prevozi viSe od 12 putnika. Pravilnik o inspekcijskom nadzoru,
¢l 2., toc. 7.

8 Brzi putnicki brod jest putni¢ki brod kojem je najveca brzina Sm/s§ jednaka ili veca od vrijednosti
dobivene formulom: 3,7 4%1%7  odje je A istisnina na konstruktlvnOJ vodenoj liniji Sm. Pod brzim
putni¢kim brodom ne smatraju se neistisninski brodovi ¢iji je trup potpuno iznad povrSine ushjed
djelovanja aerodinamickih sila generiranih povrSinskim efektom. Brodovi, volumena istisnine 500Sm’§
manje, i najveée brzine manje od 20 S&v, u plovidbi unutarnjim morskim vodama i teritorijalnim morem
Republike Hrvatske ne smtraju se brzim putnickim brodovima. PZ, ¢l. 5 to¢. 9.

19 Pravilnik o inspekcijskom nadzoru, ¢l. 3.

20 PariSki memorandum o suglasnosti o nadzoru drZave luke (engl. Paris Memorandum of
Understanding on Port State Control) 1982. (tzy. PARIS MOU 82., u Republici Hrvatskoj stupio je
na snagu 1. sijecnja 1997.). Vidi Vesna Poli¢ — Curcié¢, Pristupanje Hrvatske Pariskom memorandumu
o kontroli brodova u lukama, Uporedno pomorsko pravo, Zagreb, br. 3-4, 1992., str. 321. — 327, Isti
autor, Pregledi brodova prema Memorandumu o suglasnosti o kontroli driave luke i zastita mora od
zagadivanja, Pomorski zbornik 27, 1989., str. 175. — 184.; Milan StaniCi¢, Inspekcijski pregled broda u
skladu s procedurama Pariskog memoranduma, Kapetanov glasnik, Split, br. 11, 2005., str. 15. — 23.;
Marula Vujasinovi¢, Dokumentacija (Pregled medunarodnih instrumenata uz hrvatski prijevod, datume
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razvoja efikasnog sustava nadzora stranih brodova u pogledu medunarodnih
standarda sigurnosti, zastite okoliSa i sigurnosne zastite. PridruZivanjem Bugarske
i Rumunjske 2007. godine, Memorandum broji 27 drZava ¢lanica. Memorandum
ne postavlja nove standarde, nego ima za cilj nadzor standarda koji se nalaze
u konvencijama usvojenim u okviru Medunarodne pomorske organizacije (engl.
International Maritime Organization)* i Medunarodne organizacije rada (engl.
International Labour Organization)®. U obavljanju inspekcijskog nadzora nad
stranim brodom, provjerava se ima li brod vazece isprave u skladu s odredbama:
1. Medunarodne konvencije o zastiti ljudskih Zivota na moru®; 2. Medunarodne
konvencije o teretnim linijjama®; 3. Medunarodne konvencije o sprjeavanju
oneciS¢enja mora s brodova®; 4. Medunarodne konvencije o standardima za

potpisivanja i stupanja na snagu za Republiku Hrvatsku), Poredbeno pomorsko pravo, Zagreb, br. 160,
2006. str. 112.%, Bolanca, op. cit., str. 317.

21 Zbog potrebe pobolj$anja sigurnosti na moru, Konvencijom Ujedinjenih naroda iz 1948. osnovana
je Meduvladina pomorska savjetodavna organizacija (engl. International Governmental Maritime
Consultative Organization — IMCO) koja je zapocela s radom 1959., a 1982. godine promijenila naziv
u Medunarodna pomorska organizacija (engl. International Maritime Organization - IMO). Republika
Hrvatska ¢lanica je IMO-a koja ima sjediSte u Londonu, kao specijalizirana ustanova Ujedinjenih naroda za
pitanja pomorstva. Kao rezultat dosadasnjeg rada, usvojeno je tridesetak konvencija i viSe od 700 rezolucija
i preporuka koje se ti¢u sigurnosti na moru i zastite morskog okolisa. Uloga je organizacije savjetodavna
i informativna, a zadatak joj je raspravljati o tehnickim pitanjima koja utjeCu na medunarodni razvoj
trgovackih mornarica, osobito na sigurnost ljudskog Zivota na moru i na postizanje najvisih standarda za
nesmetanu plovidbu. Vidi internetske stranice Medunarodne pomorske organizacije www.imo.org

22 Medunarodna organizacija rada (engl. The International Labour Organization) je specijalizirana
agencija Ujedinjenih naroda koja promovira socijalnu pravdu i medunarodno priznata ljudska i radnicka
prava. Osnovana je 1919. godine Poveljom iz Versaillesa i postala je prva specijalizirana agencija UN-a
1946. godine.

ILO formulira medunarodne standarde rada u obliku konvencija i preporuka koje postavljaju minimalne
standarde radnog prava: slobodu udruZivanja, pravo na organiziranje, kolektivno pregovaranje, ukidanje
prisilnog rada, jednake Sanse i jednaki tretman, te druge standarde kojima se reguliraju uvjeti u cijelom
rasponu pitanja vezanih za rad. Vidi internetske stranice Medunarodne organizacije rada: www.ilo.org

Republika Hrvatska se notifikacijom o sukcesiji pri Medunarodnom uredu rada (engl. International
Labour Geneva) suglasila s odredbama Medunarodne organizacije rada koje se odnose na pomorce ako
nisu u suprotnosti s Ustavom i pravnim poretkom Hrvatske. Hrvatska je 30. lipnja 1992. postala ¢lanicom
Medunarodne organizacije rada.

»_SOLAS konvenciju donijela je Medunarodna pomorska organizacija (engl. International Maritime
Organization — IMO) i posljednja verzija teksta iz 1974. s naknadnim izmjenama i dopunama predstavlja
najvazniji i najpotpuniji mdunarodni instrument o sigurnosti plovidbe na moru. Naknadne izmjene su
SOLAS Protokol, 1978. (u Republici Hrvatskoj je na snazi od 8. listopada 1991., Odluka o objavljivanju
mnogostranih medunarodnih ugovora kojih je Republika Hrvatska stranka na temelju notifikacije o
sukcesiji, NN — MU 1/92) i SOLAS Protokol, 1988. (za Republiku Hrvatsku stupio je na snagu 30. travnja
2000., Uredba o pristupanju Protokolu iz 1988., NN — MU 13/99 i Odluka o stupanju na snagu NN — MU
4/00).“, Bolanca, op. cit., str. 317.

2 Medunarodna konvencija o teretnim linijama (engl. International Convention on Load Lines), 1966.
(tzv. LL 66) je u Republici Hrvatskoj na snazi od 8. listopada 1991. (Odluka o objavljivanju mnogostranih
medunarodnih ugovora kojih je Republika Hrvatska stranka na temelju notifikacije o sukcesiji, NN —
MU 1/92), a izmijenjena je Protokolom 1988. (Republika Hrvatska pristupila je Protokolu — Uredba o
pristupanju Protokolu iz 1988., NN — MU 13/99, a za Republiku Hrvatsku stupio je na snagu 30. travnja
2000., Objava o stupanju na snagu, NN — MU 4/00). Vidi Ivo Grabovac, Doprinos nekih medunarodnih
konvencija sigurnosti plovidbe, Pomorski zbornik, Rijeka, br. 40, 2002., str. 431. — 432., Ibidem.

» _Medunarodna konvencija o sprjeCavanju one¢i§éenja mora s brodova (engl. International

Convention Prevention of Pollution from Ships), 1973/78. je u Republici Hravtskoj na snazi od 8. listopada
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obuku, izdavanje svjedodzbi i obavljanje straze pomoraca®; 5. Medunarodne
konvencije o minimalnim standardima na trgovac¢kim brodovima?; 6. Konvencije
o medunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara na moru®; 7. Medunarodne
konvencije o gradanskoj odgovornosti za Stetu zbog oneciSéenja uljem®; 8.
Medunarodne konvencije o bazdarenju brodova®; Medunarodne konvencije o
nadzoru Stetnih sustava protiv obrastanja brodova.’'

Sve drzave potpisnice Memoranduma su se obvezale odrzavati djelotvoran
sustav nadzora kontrole brodova koji uplovljavaju u njihove luke, kako bi postigli
da svi brodovi, bez diskriminacije, udovolje standardima prethodno navedenih
medunarodnih konvencija.”> Svaka pomorska vlast se obvezala da ¢e ukupan
broj inspekcijskih pregleda stranih brodova, koji inspektori obave tijekom svake
kalendarske godine, iznositi najmanje 25% od prosje¢nog godisnjeg broja stranih
brodova, izracunato na bazi zadnje tri kalendarske godine za koje postoje statisticki

1991. (Odluka o objavljivanju mnogostranih medunarodnih ugovora kojih je Republika Hrvatska stranka
na temelju notifikacije o sukcesiji, NN — MU 1/92). Protokol iz 1997. kojim se mijenja MARPOL
1973/78. za Republiku Hrvatsku je na snazi od 4. kolovoza 2005. (Uredba o objavljivanju Protokola
iz 1997., NN — MU 4/05, za stupanje na snagu nema objave u Narodnim novinama). Vidi Maja Sersic,
Medunarodnopravna zastita morskog okolisa, Zagreb, str. 83. — 87., Dorotea Cori¢ — Sandra Debeljak
Rukavina, Medunarodni i nacionalni propisi iz podrucja pomorskog prava, Pomorski glasnik, Zagreb,
2007., str. 19.%, Ibidem, str. 317. — 318.

% Medunarodna konvencija o standardima za obuku, izdavanje svjedodzbi i obavljanje straze
pomoraca (engl. International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping
for Seafarers — STCW) je u Republici Hrvatskoj na snazi od 8. listopada 1991. (Odluka o objavljivanju
mnogostranih medunarodnih ugovora kojih je Republika Hrvatska stranka na temelju notifikacije o
sukcesiji, NN - MU 1/92). Vidi Zeljko Kipera$, Uzroci i posljedice donosSenja izmjena i dopuna STCW
konvencije, 1978., Poredbeno pomorsko pravo, Zagreb, br. 1., 2001., str. 117. — 142., Mario Babi¢ — Maja
Markov¢ié, Sto donose izmjene i dopune STCW konvencije, Uporedno pomorsko pravo, Zagreb, br. 1 — 4.,
1995., str. 247. — 256.%, Ibidem, str. 318.

¥ ,Medunarodna konvencija o minimalnim standardima na trgovackim brodovima (engl. Convention
No. 147 International Labour Organization Concerning Minimum Standards in Merchant Ship), 1976.
obvezuje Republiku Hrvatsku na temelju notifikacije o sukcesiji (Odluka o objavljivanju konvencija
Medunarodne organizacije rada kojih je Republika Hrvatska stranka na temelju notifikacije o sukcesiji,
NN - MU 2/94 1 4/96).”, Ibidem.

# _Konvencija o medunarodnim pravilima izbjegavanja sudara na moru (engl. Convention on
International Regulations for Preventing Collisions at Sea) 1972. (tzv. COLREG 72.) u Republici
Hrvatskoj je na snazi od 8. listopada 1991. (Odluka o objavljivanju mnogostranih medunarodnih ugovora
kojih je Republika Hrvatska stranka na temelju notifikacije o sukcesiji, NN MU 1/92).“, Ibidem.

2 Medunarodna konvencija o gradanskoj odgovornosti za $tetu zbog oneciséenja uljem (engl.
International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage) 1992. (tzv. CLC 92.), na snazi je u
Republici Hrvatskoj od 12. sijecnja 1999. (NN — MU 2/97 i 3/99), a izmijenjena je Protokolom iz 2003.
(koji je u Republici Hrvatskoj stupio na snagu 17. svibnja 2006., NN — MU 3/06).“, Ibidem.

% Medunarodna konvencija o bazdarenju brodova (engl. International Convention on Tonnage
Measurement of Ship) 1969. (tzv. TONNAGE 69.), je u Republici Hrvatskoj na snazi od 8. listopada 1991.
(Odluka o objavljivanju mnogostranih medunarodnih ugovora kojih je Republika Hravtska stranka na
temelju notifikacije o sukcesiji, NN -MU 1/92).%, Ibidem.

3 Medunarodna konvencija o nadzoru Stetnih sustava protiv obrastanja brodova (engl. International
Convention on the Control of Harmful Anti-fouling Systems on Ships) je u Hrvatskoj stupila na snagu 25.
studenog 2006., NN — MU 10/2006. Konvencija ima za cilj ukloniti odnosno ograniciti upotrebu Stetnih
sustava koja se koriste protiv obrastanja brodskog dna (podrazumijavaju premaz, boju, povrSinsku obradu
ili sredtsvo).

¥ Clanak 1.2. Memoranduma. Vidi internetske stranice PariSkog memoranduma www.parismou.org
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podaci.* Nadalje, drZave potpisnice su se obvezale da inspekcijski nadzor brodova
koji viju zastavu drZave koja nije stranka medunarodne konvencije (brodovi ispod
konvencijske veli¢ine — ship below convention size) ne bude povoljniji u odnosu
na brod koji vije zastavu drZave koja je stranka te konvencije.*

3. POSTUPAK INSPEKCIJSKOG NADZORA

Podaci o brodovima koji uplovljavaju u luke Republike Hrvatske inspektorima
su dostupni putem Odjela za nadzor pomorske plovidbe lucke kapetanije, u suradnji
sa svim tijelima nadleZnim za pra¢enje pomorskog prometa u luci (lu¢ka uprava,
peljari i sl.). Ministarstvo razmjenjuje podatke i suraduje s odgovarajucim tijelima
drugih drZava c¢lanica Memoranduma, Europskom komisijom i informacijskim
sustavom SIReNaC, uspostavljenim u St. Malou, Francuska.

»Kada inspektor dobije listu stranih brodova koji se nalaze ili se ocekuju u
luci, izvrsit ée provjeru brodova u SIReNaC sustavu i dobiti ove podatke: osnovne
podatke o brodu; faktor izbora (broj koji ureduje nivo prioriteta inspekcijskog
pregleda); nivo prioriteta; prijaSnje inspekcijske preglede s uvidom u nedostatke
1 poduzete mjere; sve poruke koje se odnose na brod (sluZe inspektorima za
pripremu inspekcijskog pregleda); ima li brod zabranu uplovljenja u luke pod
nadzorom PariSkog memoranduma; raspoloZivost broda za detaljnu ili proSirenu
inspekciju. Nadalje, inspektor moZe raspolagati i dodatnim podacima o brodu, koje
je dobio od peljara, agenta, luc¢ke uprave, zapovjednika, brodske posade, fizicke ili
pravne osobe koja ima legitimni interes za sigurno vodenje broda, klasifikacijskog
drustva, ovlastenih tijela, podacima iz njegove osobne arhive i drugim podacima.
Temeljem tih podataka vrsi se selekcija za inspekciju, planira vrsta inspekcije,
brodska podrucja na koja ¢e obratiti posebnu paZnju, te se odreduje sustav tima
inspektora koji ¢e obavljati inspekcijski pregled.**

Inspekcijski pregledi stranog broda mogu biti osnovni, detaljni i proSireni.
Sukladno ¢l. 50. st. 1. Pravilnika o inspekcijskom nadzoru sigurnosti plovidbe,
osnovni inspekcijski pregled obuhvaca provjeru brodskih isprava i knjiga te opéeg
stanja broda, ukljucujudi strojarnicu i nastambe, te higijenske uvjete. ,,Inspektor
¢e izvrsiti obilazak broda i tom ¢e prilikom dobiti opcu sliku o brodskoj strukturi,
strojarnici, opremi za spasavanje, protupozarnoj opremi, navigacijskoj oprem1
radioopremi, elektricnom sustavu i uredajima, prevenciji protiv oneciS¢enja

3 Ibidem, ¢1. 1.3.
3 Ibidem, ¢l. 2.4.

3 Milan Stani¢ié, Inspekeijski pregled broda u skladu s procedurama Pariskog memoranduma,
Kapetanov glasnik, Split, br. 11, 2005., str. 15.
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morskog okoliSa, Zivotnim i radnim uvjetima na brodu, posadi i njihovoj
sposobnosti obavljanja brodskih poslova te o sigurnosnoj zastiti broda.**

Uvijek kada nakon osnovnog inspekcijskog pregleda postoje ociti razlozi za
vjerovanje da stanje broda, njegove opreme ili posade ne odgovara zahtjevima
primjenjivih medunarodnih konvencija, inspektor ¢e obaviti detaljni pregled,
ukljucujuci daljnju provjeru uskladenosti sa zahtjevima radnih postupaka na brodu.
Ociti razlozi postoje kada inspektor pronade dokaze koji po njegovoj strucnoj
prosudbi opravdavaju detaljni pregled broda, njegove opreme i posade.*’

Prosireni inspekcijski pregled, jednom u razdoblju od 12 mjeseci, odnosi se na
sljedece brodove: tankere za ulje* od 3000 BT i starije od 15 godina; brodove za
prijevoz rasutog tereta starije od 12 godina; putnicke brodove® starije od 15 godina
te brodove za prijevoz ukapljenog plina® ili kemikalija* starije od 10 godina.

Nakon zavrSetka inspekcijskog pregleda, inspektor ée sastaviti zapisnik na
obrascu propisanom u okviru upravljanja kvalitetom. Zapisnik sadrZi rezultate
inspekcijskog pregleda, utvrdene nedostatke, te pojedinosti o svakoj poduzetoj
mjeri. Inspektor ¢e upoznati zapovjednika broda sa sadrZajem zapisnika, kao i sa
svim obvezama koje iz zapisnika proizlaze za zapovjednika broda, vlasnika ili
drugu ovlastenu osobu.

Ukoliko inspektor prilikom inspekcijskog pregleda broda utvrdi nedostatke
koji su o€ito opasni po sigurnost, zdravlje ili okoli§, inspektor ¢e izre¢i mjeru
zabrane isplovljenja ili obustave radnje u tijeku koje su utvrdeni nedostaci.
Nalog za zabranu isplovljenja ili zaustavljanje radnje nece se povucéi dok se
opasnost ne otkloni ili dok inspektor ne utvrdi da brod, postujuci sve potrebite
uvjete, moZe nastaviti putovanje ili da se radnja mozZe nastaviti bez opasnosti za
sigurnost i zdravlje putnika ili posade, ili bez opasnosti za druge brodove, ili da ne
predstavljaju nerazboritu prijetnju povredi morskog okolisa.*?

U slucaju izricanja mjere zabrane isplovljenja, inspektor pored zapisnika
donosi i rjesenje na obrascu propisanom u okviru sustava upravljanja kvalitetom.
Ministarstvo ¢e izravno ili diplomatskim putem uputiti obavijest o zabrani

3 Ibidem, str. 16.

7 Vidi Dodatak XI. i XII. Pravilnika o obavljanju inspekcijskog nadzora (NN 127/05).

3 Tanker za ulje jest brod namijenjen prvenstveno za prijevoz ulja u razlivenom stanju. Ulje oznacava
sva postojana ugljikova mineralna ulja, kao S$to su sirova nafta i njeni derivati, te taloge i otpadna ulja koja
su navedena u prilogu I. Medunarodne konvencije o sprjecavanju zagadivanja mora s brodova, kako je
izmijenjena i dopunjena (MARPOL 73/78) bez obzira na to prevoze li se kao teret ili kao zalihe goriva i
maziva. PZ, ¢l. 5. to¢. 25. i to¢ 44.

¥ Putni¢ki brod jest brod na mehanicki pogon koji je ovlasten prevoziti vise od 12 putnika. Putnik jest
svaka osoba na pomorskom objektu, osim djece ispod jedne godine Zivota, te osoba zaposlenih na brodu
u bilo kojem svojstvu. Ibidem, to€. 8.1 toC. 41.

“ Brod za ukapljene plinove jest brod namijenjen za prijevoz ukapljenih plinova u razlivenom stanju.
Ibidem, toc. 27.

# Tanker za kemikalije jest brod namijenjen prvenstveno za prijevoz opasnih kemikalija i Stetnih tvari
u razlivenom stanju. Ibidem, to¢ 26.

2 Pravilnik o inspekcijskom nadzoru, ¢l. 54. st. 2.
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isplovljenja drZavi zastave i priznatoj organizaciji®’, s priloZenim zapisnikom o
obavljenom inspekcijskom pregledu i rjeSenjem o zabrani isplovljenja broda.

Kada se inspekcijskim pregledom utvdi da preslik Potvrde o uskladenosti ili
Potvrde upravljanja sigurnoséu u skladu s ISM kodeksom* nedostaju na brodu,
inspektor ¢e donijeti rjeSenje o zabrani isplovljenja. Ukoliko prilikom pregleda
ne budu utvrdeni drugi nedostaci radi kojih se izriCe mjera zabrane isplovljenja
broda, inspektor moZe, radi sprjecavanja zakrcenosti luke, dozvoliti brodu
isplovljenje. Inspektor je duZan o svakoj takvoj odluci izvijestiti sve drZzave ¢lanice
Memoranduma.*

Osim mjere zabrane isplovljenja, lucka kapetanija moZe u odredenim
situacijama odbiti uplovljenje u luku Republike Hrvatske, ako brod vije zastavu
drZave navedene na crnoj listi godiSnjeg izvjeS¢a Memoranduma, a izreCena mu je
mjera zabrane isplovljenja viSe od dva puta u zadnjih 24 mjeseca u lukama drzava
potpisnica Memoranduma ili ako vije zastavu drZave navedene na crnoj listi
godisSnjeg izvjeS¢a Memoranduma kao zastava ,,vrlo velikog rizika* ili velikog
rizika“*, a izdana mu je zabrana isplovljenja viSe od jednom u posljednjih 36
mjeseci u lukama drZava potpisnica Memoranduma. Spomenuta mjera se moze
izdati tankerima za ulje; tankerima za prijevoz ukapljenih plinova i tankerima
za prijevoz kemikalija; brodovima za prijevoz rasutog tereta te putnickim
brodovima.”’

Postupak ukidanja mjere odbijanja uplovljenja za brodove kojima je
Ministarstvo odredilo mjeru odbijanja uplovljenja pokrece se na temelju formalnog
zahtjeva vlasnika ili kompanije upuéenog Ministarstvu. Ako su rezultati proSirenog
inspekcijskog pregleda zadovoljavajué¢i za Ministarstvo, mjera odbijanja
uplovljenja mora biti ukinuta. Ministarstvo mora o tome obavijestiti vlasnika
ili kompaniju pisanim putem. Ministarstvo mora takoder o svojoj odluci pisano
izvijestiti drZzavu zastave, odnosno klasifikacijsko druStvo, druge drzave Clanice,
Europsku komisiju i TajniStvo Memoranduma. Informacija vezana za brodove
kojima je odredena mjera odbijanja uplovljenja mora biti unesena u informacijski
sustav SIReNaC te na propisan nacin objavljena.*

4 Priznata organizacija jest organizacija koja ispunjava uvjete propisane posebnim propisom i koja
je ovlastena od Ministarstva za obavljanje statutarne certifikacije pomorskih objekata, a koja obuhvaca
obavljanje pregleda i izdavanje propisanih isprava. PZ, ¢l. 5. to¢. 36.

# ISM Code (engl. International Safety Management Code), 1993. je glava IX. Medunarodne
konvencije o zastiti ljudskih Zivota na moru (engl. International Convention for the Safety of Life at Sea
— SOLAS), 1974. god. Nastao je u namjeri poboljsanja sigurnosti u cjelokupnom procesu iskoristavanja
brodovlja, te zastiti okolisa od oneciscenja.

4 Pravilnik o inspekcijskom nadzoru, ¢l. 55., st. 1.1 2.

4 Prema godi$njem izvje§éu Memoranduma za 2007., zemlje vrlo velikog rizika na crnoj listi su
Korea, Bolivija, Albanija, Komori i Slovacka, a zemlje velikog rizika su Gruzija, Sijera Leone, Sveti
Kristofor i Nevis te Arapska Republika Sirija.

47 Pravilnik o inspekcijskom nadzoru, ¢l. 53.

“ Ibidem, Dodatak XIV.
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4. OBJAVA PODATAKA

Podaci o inspekcijskim pregledima stranih brodova obavljenim u lukama
Republike Hrvatske, unose se u informacijski sustav Memoranduma SIReNaC, a
podaci za prehodni mjesec se svakog mjeseca objavljuju na internetskim stranicama
Memoranduma. Podaci se objavljuju javno putem informacijskog sustava Equasis,
neposredno nakon provodenja inspekcijskog pregleda ili izricanja mjere zabrane
isplovljenja.

Informacije o pregledanim brodovima koje se objavljuju moraju sadrZavati
sljedece: ime broda*; IMO broj*™; vrstu broda®'; bruto tonazu®*; godinu gradnje;
ime i adresu vlasnika ili kompanije broda®; u sluc¢aju kada brodovi prevoze
tekuce ili krute terete u razlivenom ili rasutom stanju, ime i adresu unajmitelja
odgovornog za odabir broda i vrstu ugovora o najmu; zastavu broda; klasifikacijsko
drustvo koje je izdalo svjedodzbu o klasi**, ako postoji; klasifikacijsko drustvo
koja je izdalo svjedodZbe brodu u ime drZave zastave, sukladno primjenjivim
medunarodnim konvencijama, navodeci naziv izdanih svjedodzbi; drZavu, luku i
datum inspekcijskog pregleda te broj i prirodu nedostataka.

Informacija o zabrani isplovljenja mora sadrZavati sljedece: ime broda; IMO
broj; vrstu broda; bruto tonaZu; godinu gradnje kako je utvrdeno na temelju

* Ime je najvazniji podatak za individualizaciju (identifikaciju) broda. Brod koji je upisan u hrvatski
upisnik brodova mora imati ime. Ime broda odreduje, na prijedlog vlasnika broda, Ministarstvo Vlade
Republike Hrvatske. Vidi Ivo Grabovac, Pomorsko pravo, Knjiga prva, Split, 2001., str. 111. — 112.;
Pravilnik o nacinu, uvjetima i postupku odredivanja imena brodova i jahti, odnosno oznaka objekata,
Narodne novine, br. 9/05.

% Identifikacijski broj broda — U skladu s Medunarodnom konvencijom o sigurnosti na moru, 1974.
(SOLAS 74) s dopunama, Glava XI-1 brodu mora biti pridodan IMO identifikacijski broj sukladno IMO
shemi (IMO Rez. A.600(15)). Ovaj broj mora biti trajno oznacen (navarivanjem, zavarivanjem, urezivanjem
ili sli¢no) svojim IMO brojem (npr. IMO8712345), premazanim kontrastnom bojom u odnosu na podlogu,
kako slijedi: 1. na vidljivom mjestu na: krmi broda, ili bokovima u sredini duljine broda, iznad oznake
nadvoda, ili svakoj strani nadgrada, ili prednjoj stijeni nadgrada, ili za putnicke brodove, na horizontalnoj
povrsini vidljivoj iz zraka, i dodatno 2. na lako pristupa¢nom mjestu na: jednoj od pregrada strojarnice, ili
na jednom od grotala, ili na tankerima, u pumpnoj stanici, ili na ro-ro brodovima, na jednoj od popre¢nih
pregrada ro-ro prostora, 3. Za brodove gradene od nemetalnih materijala na¢in oznac¢avanja posebno ce se
odrediti, 4. Visina IMO broja ne smije biti manja od 200 mm za tocku 1, i ne manja od 100 mm za tocku
2. Zahtjev se odnosi na putnicke brodove bruto tonaZe 100 i viSe i teretne brodove bruto tonaZe 300 i vise,
u medunarodnoj plovidbi. Brodovi gradeni prije 1. srpnja 2004. godine moraju udovoljiti ovom zahtjevu
ne kasnije od prvog pregleda trupa na suhom nakon 1. srpnja 2004. godine. Tehnicka pravila Hrvatskog
registra brodova, Dio 1., Op¢i propisi, str. 29.

> Brod moZe biti putnicki, teretni, tehnicki plovni objekt, ribarski, javni ili znanstvenoistrazivacki.
PZ, ¢l. 5. toc. 4.

2 Bruto tonaZa oznacava mjeru cijele veli¢ine broda, a neto tonaZa oznaCava mjeru korisnog kapaciteta
broda, utvrdene u skladu s odredbama Medunarodne konvencije o baZdarenju, 1969., ¢l. 2., Sluzbeni list
SFRJ, Medunarodni ugovori i drugi sporazumi, br. 10/72., ¢l. 2. st. 4.1 5.

3 Kompanija jest fizicka ili pravna osoba koja je preuzela odgovornost za upravljanje brodom od
vlasnika broda i koja je preuzimanjem takve odgovornosti preuzela ovlasti i odgovornosti sukladno
Medunarodnom pravilniku o upravljanju sigurnoséu (ISM Pravilnik). PZ, ¢l. 5. to¢. 34.

3 Klasifikacija je stupanj povjerenja koje brodu pridaje odredeni klasifikacijski zavod na temelju
svojih pravila, a ona ovisi o ¢vrstoci, upotrebljivosti materijala i konstrukciji broda, odnosno tehnickoj
kvaliteti njegovih uredaja, strojeva i opreme. Vidi Axel Luttenberger, Pomorsko upravno pravo, Rijeka,
2005., str. 113.

837



Ivana Ljubici¢: Inspekcijski nadzor stranih brodava u lukama Republike Hrvatske
Zbornik radova Pravnog fakulteta u Splitu, god. 46, 4/2009., str. 829.-843.

datuma navedenog u brodskim svjedodZbama o sigurnosti; ime ili adresa vlasnika
ili kompanije broda; u slucaju kada brodovi prevoze tekuce ili krute terete u
razlivenom/rasutom stanju, ime i adresu unajmitelja odgovornog za odabir broda
i vrstu ugovora o najmu; zastavu broda; klasifikacijsko druStvo koje je izdalo
svjedodzbe brodu u ime drZave zastave, sukladno primjenjivim medunarodnim
konvencijama, navodeéi naziv izdanih svjedodZbi; luku i datum posljednjeg
inspekcijskog pregleda navodeci, kada je primjereno, je li izreCena mjera zabrane
isplovljenja; luku i datum posljednjeg specijalnog pregleda i naziv organizacije
koja je obavila pregled; broj zabrana isplovljenja tijekom prethodna 24 mjeseca;
drZavu i luku isplovljenja; trajanje zabrane isplovljenja, u danima; broj utvrdenih
nedostataka i razloga za zaustavljanje, navedeni jasno i nedvosmisleno; opis
poduzetih mjera od strane nadleznih vlasti i, kada je primjenjivo; od strane
klasifikacijskog drustva nakon zabrane isplovljenja; ako je brodu odredena mjera
odbijanja uplovljenja u luke Memoranduma, razlog za izreCenu mjeru, na jasan i
nedvosmislen nacin; napomenu, kada je primjenjivo, je li klasifikacijsko drustvo ili
drugo privatno tijelo koje je obavilo pregled odgovorno za nedostatke koji su, sami
ili u kombinaciji, doveli do zaustavljanja broda; opis poduzetih mjera u slu¢aju kada
je brodu bilo dopusteno da proslijedi do najbliZeg odgovarajuéeg brodogradiliSta
ili je brodu izrecena mjera odbijanja uplovljenja u luke Memoranduma.>

,»Objavljeni podaci su dostupni svim drZzavama potpisnicama Memoranduma.
Pristup ovim podacima koristi inspektorima pri planiranju buducih pregleda.
Svaki inspektor moZe u njemu naci podatak je li je brod koji namjerava pregledati
bio u nekoj drugoj luci pregledan u posljednjih Sest mjeseci. Ako jest i ako je
sve bilo u redu, inspektor ga, u pravilu, nee opet pregledavati. Ako brod nije
bio pregledan ili ako su na njemu utvrdeni nedostaci, inspektor ¢e se vjerojatno
odluciti na pregled, i tada ¢e unaprijed znati na Sto pri pregledu mora obratiti
posebnu paznju.**

5. STATISTIKA PREGLEDA BRODOVA PREMA MEMORADUMU

Premda se broj zaustavljanja brodova relativno smanjio u odnosu na ranije
godine, rezultati inspekcijskog nadzora ukazuju na potrebu daljnje kontrole, kako
bi se postiglo stvarno smanjenje brodova koji posjecuju regiju, a ne zadovoljavaju
standarde.

U 2007. godini je obavljen do sada najveéi broj pregleda brodova — 22.877
pregleda na 14.182 broda. Postotak brodova koji su morali biti zadrZani u luci
zbog utvrdenih tezih nedostataka pokazuje povecanje u odnosu na dvije prethodne
godine. Takoder, uoc¢avamo do sada najveéi broj utvrdenih nedostataka — 74.713.

55 Pravilnik o inspekcijskom nadzoru, Dodatak X VII.

% Vesna Polic’—Curéic’, Memorandum o suglasnosti o kontroli nad brodovima u drzavi luke, Pomorski
zbornik, Rijeka, br. 29, 1991., str. 176.
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Postotak

Broj Broi Broj Broj zadrZanih

God. pregledanih ins ech iia utvrdenih zadrZanih brodova
brodova pexey nedostataka brodova prema

pregledanim

1998. 11.168 17.643 57.831 1.598 9,06
1999. 11.248 18.399 60.670 1.684 9,15
2000. 11.358 18.559 67.735 1.764 9,50
2001. 11.658 18.681 68.756 1.699 9,09
2002. 11.828 19.766 69.079 1.577 7,98
2003. 12.382 20.309 71.928 1.431 7,05
2004. 12.538 20.316 64.113 1.187 5,89
2005. 13.024 21.302 62.434 994 4,67
2006. 13.417 21.566 66.142 1.174 5,44
2007. 14.182 22.877 74.713 1.250 5,46

Tablica 1. Statistika pregleda brodova prema GodiSnjem izvjeS¢u Pariskog
memoranduma za 2007. godinu (engl. Annual Report 2007. - Paris MOU on Port State
Control), www.parismou.org

Najc¢esce zadrZavani brodovi su bili brodovi za prijevoz generalnog tereta (od
4851 pregledanih, 745 je zadrZano) i suhog rasutog tereta (od 2564 pregledanih,
193 je zadrZano). U odnosu na 2005. i 2006. godinu, povecao se broj zadrZanih
brodova za prijevoz tereta u rasutom stanju i tankera za prijevoz kemikalija. Od
svih utvrdnih nedostataka, najveci dio se odnosi na pogonske strojeve, opremu za
sidrenje, radioopremu te sigurnosnu i protupozZarnu opremu.
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2005. 2006. 2007.
Isprave 6112 9,8% 6882 10,4% 8250 1,0%

Strojeviioprema | 14925 | 23,9% 16307 24,7% 17416 | 23.3%

Upravljanje 2040 | 47% 3087 4,7% 4657 | 62%
Sigurnosna i
protupoZarna 15203 | 244% | 15016 22.7% 15998 | 21.4%
oprema
Sigurnost opéenito 817 1,3% 735 1,1% 775 1,0%
Nedostaci vezani uz | 250, | 11 5¢ | g468 12.8% 9710 | 13.0%
MARPOL Tereti e o H
Stabilnost i 8473 | 13.6% | 8472 12.8% 9559 | 12.8%
struktura
RadniiZivomi | cocr | 1120 | 7175 10,8% 8348 | 11.2%
uvjetl

Tablica 2. Kategorije nedostataka na brodovima prema Godisnjem izvjeSéu Pariskog
memoranduma za 2007. godinu (engl. Annual Report 2007. - Paris MOU on Port State
Control), www.parismou.org

Iz tablicnog prikaza ne dobivamo podatke o kategorijama nedostataka
utvrdenima na hrvatskim brodovima, ali u izvje§¢u Memoranduma nalazimo
podatak da je izvrSeno 65 inspekcijskih preglada na 44 hrvatska broda. Utvrdeno je
35 nedostataka (ili 53,85%), a 5 (ili 7,69%) je brodova zadrZano. Svjetski postotak
zadrZavanih brodova je iznosio 5,46%, stoga zaklju¢ujemo da su hrvatski brodovi
bili cesce zaustavljani u odnosu na svjetski prosjek.

.....

koji je za 2,53% manji od svjetskog prosjeka.

6. STATISTIKA PREGLEDA STRANIH BRODOVA U
HRVATSKIM LUKAMA

Prema Godisnjem izvjescu inspekcije sigunosti plovidbe Ministarstva mora,

prometa i infrastrukture za 2007. godinu, ukupno je obavljeno 369 inspekcijskih
pregleda.”’

57 Ukupni broj pregleda stranih brodova u medunarodnoj bazi podataka Sirenac za 2007. je 362.
Razlika je nastala zbog unosenja zajednickih pregleda s talijanskim PSC-om kao talijanskih pregleda.
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U usporedbi sa 2003., 2004. i 2005. godinom, broj se inspekcijskih pregleda
smanjivao.

Brodovi Zaust

Podru¢na |Br. inspek. [Brodovi s| Brodovis | s nedos't. Ukupan br.| Br. u % Za}ust. Y .Br(.)J

s nedost. u %| u % svih % inspek.| indiv.

jedinica | pregleda | nedost. nedost. | zaustav. |ukupnog

pregleda | brodova s pregleda |brodova
br. zaust.
nedost.

LK Pula 34 24 70,59 945 201 6 30,00 17,65 31
LK Rijeka 162 112 69,14 44,09 433 3 15,00 1,85 140
LK Zadar 19 12 63,16 4,72 53 19

LK Sibenik 29 21 72,41 8,27 90 2 10,00 6,90 27
LK Split 59 32 54,24 12,60 115 1 5,00 1,69 57
LK Ploce 58 52 89,66 20,47 256 8 40,00 13,79 56
LK
Dubrovnik 8 1 12,50 0,39 1 8
Ukupno 369 254 68,83 100,00 1149 20 100,00 542 338

Tablica 3. Inspekcijski pregledi stranih brodova 2007. po podruc¢nim jedinicama
prema GodiSnjem izvjescu inspekcije sigurnosti plovidbe Ministarstva mora, prometa i
infrastrukture Republike Hrvatske, Uprava za sigurnost plovidbe i zaStitu mora, Odjel
inspekcijskih poslova, Zagreb, 2008.

Najvedibrojnedostataka je pronadenukategoriji sigurnostinavigacije (14,73 %);
protupozarne zastite (12,50%); MARPOL — Dodatak I (12,18%); sigurnosti
opcenito (9,0%), te nedostaci vezani za ISM kodeks (8,20%). Nedostataka nije
bilo u kategorijama MARPOL - Dodatak II, III i VI, prijevoz putnika te izravne
ugroZenosti sigurnosti, zdravlja ili okoliSa.

7. ZAKLJUCAK

Inspekcijski nadzor stranih brodova u Republici Hrvatskoj se od 1. sijecnja
1997. provodi u skladu s pravilima PariSkog memoranduma o suglasnosti o nadzoru
drZzave luke. PariSki memorandum predstavlja iznimno vaZan instrument koji
ima za cilj ujednacenje i koordinaciju inspekcijskih postupaka u lukama zemalja
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¢lanica. DrZave potpisnice Memoranduma su se obvezale organizirati u¢inkovit i
povezan sustav kontrole stranih brodova, kako bi se udovoljili standardi sigurnosti
na moru, zasStita morskog okoliSa te radni i Zivotni uvjeti posade. DrZave su duzne
medusobno se savjetovati, suradivati i razmjenjivati informacije.

Inspekcijski nadzor stranih brodova u nasim lukama provodi se na potpuno isti
nacin kao i u ostalim ¢lanicama Memoranduma. Koriste se iste procedure, ista baza
podataka, isti zapisnici i ostali formulari. Prilikom obavljanja pregleda, inspektor
ima za cilj utvrditi da brod posjeduje potrebne svjedodZbe, da ne predstavlja rizik
za sigurnost, zdravlje i morski okoli§, da ima sigurnosnu zastitu te da posada
posjeduje zadovoljavajucu razinu znanja za sigurno upravljanje brodom. Ukoliko
se utvrdi da brod ne udovoljava propisanim standardima, zabranit ¢e mu se
isplovljavanje dok ne bude mogao nastaviti plovidbu bez opasnosti za ljudske
Zivote 1 morski okoli§. Nakon obavljenog inspekcijskog pregleda, rezultati se
unose u informacijski sustav Memoranduma SIReNaC, te su na taj nacin dostupni
ostalim zemljama ¢lanicama. Objavom podataka olakSavaju se bududi inspekcijski
pregledi, te se izbjegavaju nepotrebna ponavljanja.

Pomorski zakonik i Pravilnik o obavljanju inspekcijskog nadzora sigurnosti
plovidbe, prate suvremena rjeSenja medunarodnih konvencija i Smjernica
Europske unije. Time aktivno sudjelujemo u povecanju sigurnosnih standarda na
moru, zastiti morskog okolisa, radnih i Zivotnih uvjeta ¢lanova posade. Stalnom
edukacijom i usavr§avanjem inspektora, nadzor nad brodovima postaje ujednacen
idjelotvoran postupak povecanja sigurnosti pomorske plovidbe. Povedanjem broja
drzava koje primjenjuju ujednacen i koordiniran postupak pregleda, smanjujemo
broj uplovljavanja brodova koji ne udovoljavaju sigurnosnim standardima.
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THE INSPECTION OF FOREIGN SHIPS IN
CROATION PORTS

The inspection of foreign ships in Croatian ports is according to Paris Memorandum of
Understanding on Port State Control. Accepting Memorandum, the inspection is taken to higher
level. Our inspectors are connected with the inspections in the other Europeen countries, and they
use the same procedure, datebase and regular forms. Making equal and coordinate inspections of
ships, safety at sea, marine environmental protection and working and living conditions increase.
Inspectors have informations and results about last inspections, so they avoid unnecessary repetition
and inspections become more quality and effective.

Key words: inspection, Paris Memorandum, safety of the shipping.
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