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Sto pedeset godina visokog tehni€ékog obrazovanja u Hrvatskoj

Posveéeno 90. obljetnici osnutka Tehnicke visoke Skole u Zagrebu

Sto pedeset godina visokog tehniCkog obrazovanja u Hrvatskoj moze se podijeliti u tri razdoblja: druga
polovica devetnaestog i poCetak dvadesetog stolje¢a do kraja |. svjetskog rata, razdoblje do 1956., kada se
od Tehni¢kog fakulteta Sveucilista u Zagrebu izdvajaju i ustrojava nekoliko samostalnih inZenjeskih fakulteta.
Trece razdoblje karakterizira preustroj tehnickih fakulteta unutar SveuciliSta u Zagrebu i osnivanja fakulteta
inZenjerskih struka izvan Zagreba (1960.).

Cesto se podeci visokog tehni¢kog obrazovanja na ovim prostorima vezuju za pogetak rada Tehni¢ke visoke
Skole u Zagrebu 1919. godine pa tako su pravne sljednice Tehnicke visoke Skole u Zagrebu ove godine obiljezavale
90. obljetnicu osnutka. Medutim, pocetci, odnosno korijeni sustavnog visokog tehni¢kog obrazovanja u Hrvatskoj
sezu do sredine devetneastog stoljeca. PoCetke mozZzemo povezati s odlukom Austro-Ugarske Monarhije o
preseljenju Carsko-kraljevske mornaricke akademije (K. u. k. Marine-Akademie) iz Trsta u Rijeku i izgradnjom
zgrade za tu novoustrojenu visoku vojnu Skolu 1857. godine'. Giovanni Ciotta, rijecki veleposjednik i unuk
rijeCkog gradonacelnika Ljudevita Adamica, Skolovao se za gradevinskog inzenjera u Vojnoj akademiji u Be€u, a
po okonc&anju aktivne vojne sluzbe u Veroni i Veneciji vraca se u rodni grad te se posvecuje inzenjerskom pozivu.
Tijekom Skolovanja i sluzbovanja u vojsci sprijateljio se s barunom Maksimilijanom de Sterneckom, admiralom
austrijske mornarice, $to mu je znatno pomoglo i u pribavljanju odluke Dvora za izgradnju zgrade Akademije u
Rijeci. Mornari¢ka akademija nije slu€ajno locirana u Rijeci, ve¢ su za to postojali vazni strateSki razlozi beckog
Dvora. Pula je naime bila previSe izloZena napadima s mora i bila je odredena kao glavna ratna luka. Rijeka,
geografski uvuéena u kopno, s pogodnim zaledem i boljom povezano$¢u s Becom bila je predodredena za
gradnju brodova i parnih strojeva. Kao vazna trgovacka luka, Rijeka je imala razvijen promet i moguénosti
dopreme materijala.

Pocetkom rada Carsko-kraljevske mornaricke akademije sredinom XIX. stolie¢éa u Rijeci zapocinje
ostvarivanje solidno utemeljena programa CetverogodiSnjega studija tehniCkih disciplina, kojim se odreduje
profil visokos$tru¢no izobrazenih kadrova za potrebe tadasnje austrijske ratne mornarice. Istodobno, to je primjer
izuzetne povezanosti, odnosno sprege struke, znanosti i obrazovanja; poceci proizvodnje €eli¢nih brodova,
proizvodnja parnih kotlova i parnih strojeva, izum i uspjeSna proizvodnja ratnog oruzja torpeda, znanstveno
postignuée snimcima Ernsta Macha i Petera Salchera o probijanju zvuénog zida. Pod izravnim utjecajem
svjetskih tehnickih dostignuca visokoskolsko tehni¢ko obrazovanje ulazi u podrucje gradnje brodova i brodskih
strojeva. U Rijeci i Puli je u to vrijeme brodogradnja i strojogradnja na svjetskoj razini. Europa ima Skole visokog
tehni¢kog obrazovanja, a nastavni plan i program Mornari¢ke akademije je na razini sli¢nih nastavnih programa
i planova visokostru¢nih tehnickih studija tadasnjim vodeéim europskim drzava. Tada$nja Austrija je medu
prvim drzavama na kontinentalnome djelu Europe koja pokrece gradnju Zeljeznih brodova pa nastavni program
studija na Mornari¢koj akademiji u Rijeci ve¢ od samog pocetka djelovanja ukljuCuje sadrzaje iz uzeg podrucja
projektiranja i gradnje Zeljeznih brodova i parnih strojeva. U nastavnom programu iz op¢ih predmeta zapazeno
mjesto imaju predmeti: iz viSe matematike, nacrtne geometrije i crtanja, fizike, kemije, termodinamike, mehanike
i hidromehanike te stru¢nih predmeta: gradnja brodova, parnih strojeva, tehnologije lijevanja i brodske opreme.
U tadasnjoj Austriji bio je ustrojen znanstveno-tehnicki sustav za izgradnju snazne ratne flote i odgovaraju¢u
izobrazbu tehnic¢kih kadrova. Stoga u Puli 1866. djeluje Carsko-kraljevski mornari¢ko-tehnic¢ki odbor koji
obuhvaca 8 odjela i ima preko 50 inzenjera brodogradevne, strojarske i elektrotehnic¢ke struke. Godine 1866.
prvi se put spominje Carsko-kraljevski mornaricki odbor (K. K. Marine-technisches Komitee’) sa sjediStem u Puli,
koji je predstavljao vrhunsku instituciju za tehnicka pitanja u austrijskoj ratnoj mornarici. Zapravo je taj odbor bio
ustrojen kao znanstveno-tehnicki sustav za izgradnju snazne ratne flote i izobrazbu struénih kadrova. Odbor
je imao sljedece odjele: za brodogradnju, strojarstvo, topnistvo, torpedniStvo, morsko minerstvo, tehnologiju
i elektrotehniku, hidrografiju i navigaciju te mornari¢ku knjiznicu. K. u. k. Marine Bibliothek, odnosno Carsko-
kraljevska mornari¢ka knjiznica, s izuzetno bogatim fondom opce, tehnicke i specificne stru¢ne literature
vojnih disciplina, bila je ustrojena za potrebe visokostruéne izobrazbe kadrova ratne mornarice, te je imala
vrlo vaznu ulogu u radu Mornaricke akademije u Rijeci. Navedeno ukazuje da su ve¢ sredinom XIX. stoljeca
na sjeverozapadnom dijelu Hrvatske, u Rijeci i Puli, sustavno gajene znanstvene discipline: brodogradnja,
strojarstvo i elektrotehnika. Kako je Austro-Ugarska Monarhija drzava s viSe naroda, nastavno osoblje i studenti a
Akademije su iz svih podrucja Monarhije, a zastupljenost hrvatske nacionalnosti je na zavidnoj razini. Mornari¢ka
akademija u Rijeci neprekidno radi do zavrSetka |. svjetskog rata 1918. Akademija, sa svojim ¢etverogodisSnjim
studijem nije bila samo $kola za izu¢avanje vojnih disciplina, ve¢ je to bio jedan pravi tehnicki fakultet koji je
odgajao inzenjere brodogradevno-strojarske-elektrotehnicke struke.

' Vie autora, Monografija Tehni¢kog fakulteta Sveudilista u Rijeci, Rijeka, 2000.
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Da je inzenjerska struka u drugoj plovini XIX. stolje¢a i u drugim dijelovima Hrvatske brojna, govori injenica
strukovnog udruzivanja u to doba. Cehovsko udruzivanje inzenjera i tehniCara tehnicke struke zapocinje
ustrojem InZenjerske udruge koja je osnovana 1878. godine?. InZenjeri strojarstva i brodogradnje ne mogu
svojatati to pravno sljedstvo jer je u to doba Hrvatska inzenjerska udruga skupni naziv za raznoimena drustva
prilagodena vremenu i okolnostima. To posebno dolazi do izrazaja 1919. osnivanjem Tehnicke visoke Skole.

U razdoblju izmedu dva svjetska rata znatan broj strojarskih, brodogradevnih i elektrotehnickih inzenjera se
obrazovao izvan Rijeke i Hrvatske. Neki od njih su ostavili duboki trag u brodogradevnoj i strojarskoj struci.

Ove godine i u godini koja nam je na pragu obiljeZzavamo viSe obljetnica vezanih uz visoko tehnicko
obrazovanje u Hrvatskoj, a time i u svezi s brodogradnjom?.

Sveucilisni studiji tehnike na hrvatskom jeziku na ovim prostorima zapoceli su prije devedeset godina na
Tehnickoj visokoj Skoli u Zagrebu. Jedan od studija na tom fakultetu je elektrostrojarstvo. Ta visoka $kola je
godine prerasla u Tehnicki fakultet Sveucilista u Zagrebu. Sredinom pedesetih godina (1956.) iz tog je Fakulteta
nastalo vize tehnickih fakulteta u okviru SveuciliSta u Zagrebu pa tako ti fakulteti ove godine obiljezavaju
devedesetu obljetnicu postojanja. Medu njima ovdje spominjemo Cetiri najvec¢a: Arhitektonski fakultet, Fakultet
elektrotehnike i raCunarstva, Fakultet strojarstva i brodogradnje SveuciliSta i Gradevinski fakultet.

Od 1956. do 1960. je razdoblje preustroja Tehnic¢kog fakulteta u Zagrebu iz kojeg se izdvajaju Fakultet
strojarstva i brodogradnje i Elektrotehnicki fakultet u Zagrebu.

Dogodine Fakultet elektrotehnike, strojarstva i brodogradnje SveuciliSta u Splitu i Tehnicki fakultet
Sveudilista u Rijeci obiljezit ¢e pedesetu obljetnicu osnivanja, a ove godine obiljezavamo Cetrdeset godina
sveuciliSnog obrazovanja brodogradevnih inzenjera na Tehni¢kom fakultetu u Rijeci. Ova dva fakulteta razvila
su se u sredinama jake brodogradevne industrije i industrije proizvodnje brodskih dizel motora.

Brodogradnja i proizvodnja brodskih diesel motora su tijekom posljednjih pedeset godina stup hrvatske
industrije. Brodogradevni centri u Puli, Rijeci i Splitu osjetili su potrebu za proizvodnjom brodskih diezel
motora pa paralelno zapocinje proizvodnja brodskih motora u Splitu po licenci MAN (1961.), u Puli po licenci
Burmaister & Wein (1956.) u na Rijeci po licenci Sulzer (1967.). Ta je proizvodnja na svjetskoj razini, a
recesija u brodogradnji utje€e i na potrebe restruktuiranja i proizvodnje diesel motora, stoga pulska i splitska
brodogradevna industrija objedinjuju tu proizvodnju, a rijeCko brodogradiliSte nastavlja pod nazivom novog
vlasnika Wartsila. Do danas tvornice su tvornice motoga nasih brodogradiliSta proizvela motore ukupne snage
8,7 GW.

Danas mozemo rec¢i da smo zemlja s dugogodiSnjom tradicijom u brodogradnji i strojogradnji i da smo
prepoznatljivi na svjetskom trziStu. To mozemo zahvaliti stopedesetgodiSnjem izvrsnom visokom Skolovanju
inZenjera elektrotehnike, strojarstva i brodogradnje na ovim naSim prostorima.

Sto ée donijeti preustroj i privatizacija hrvatske brodogradnje brodogradevnoj industriji i strojogradniji,
posebno proizvodnji velikih diesel motora, pokazat ¢e buduc¢nost. Nadajmo se da ne¢emo biti svjedoci gasenja
dugogodisnje tradicije brodogradnje i industrije strojarske proizvodnje u Hrvatskoj!

Prof.dr. sc. Bernard FRANKOVIC

2 Marijan Brezins¢ak, Hrvatska inZenjerska udruga, svezak prvi, Prilog proslavi 115. obljetnice 1878. - 1993., Hrvatsko
mjeriteljsko drustvo, Zagreb, 1995.

3 Vise autora, Monografija Fakulteta Strojarstva i brodogradnje Sveudilita u Zagrebu, 2009.



