In memoriam

Kapetan BozZo Lovricevi¢

Ovaj tekst posvecujem kapetanu BoZi Lovricevicu i korculanskim kapetanima
koje sam osobno poznavao - kao spomen na njihov doprinos ugledu nasih pomoraca
u svijetu.

Kapetan BoZo Lovricevi¢ roden je u Korculi 2. studenog 1908. godine gdje je
proveo mladenacke dane. Kao i ostala dva sina, otac Ivo uputio ga je na Skolovanje
nautike u Dubrovniku. Kao kadet, godine 1926. ukrcao se na jedan od brodova tadas-
nje mornarice, a 1928. je poloZio ispit poruc¢nika trgovacke mornarice. Godine 1930.
polozZio je ispit kapetana duge plovidbe. Kao ku¢ni prijatelj obitelji Lovri¢evi¢ imao
sam prilike sluSati njegove dojmljive price o brodovima i plovidbama po svjetskim
morima. Jednom je pri¢ao o svom doZivljaju, prilikom kojeg je kao treci ¢asnik plovio
uz obale JuzZne Amerike. Bila je zvjezdana no¢, a barba se potuZio da ne moZe odrediti
poziciju broda. Mladi ¢asnik BoZo odmah je ponudio svoju pomoé, te rijeSio problem
na veliko zadovoljstvo obojice. U Drugom svjetskom ratu, kapetan BoZo plovio je na
brodovima “Neti”, “Ivan” i “Franka”. Pretpostavljam da je kasnije doslo do izmjene
imena «Franka» u «Kordun». Parobrod «Franka» plovilo je u atlantskim konvojima, ali
je dobivao i neusporedivo opasnije samostalne zadatke. Tako je 1942. godine prevozio
kontingent naoruZanja iz SAD u Indiju. Blizu Rta Dobre Nade, po danu, oglasila se
sirena za uzbunu. Primijeena je podmornica za koju se pretpostavljalo da je japanska.
Izronila je, vjerojatno racunajuci da e tako potopiti stari jugoslavenski brod, ali se
iznenada nasla zasuta kiSom granata. «Franka» je na krmi imala top kalibra 90 mm iz
kojeg je ispaljeno vise od 30 granata. Istodobno je s broda pozvana najbliZza saveznicka
vojna komanda, da uputi avione, pa je podmornica naglo nestala u dubinu, a avioni
su je nastavili goniti. U ljeto 1943. g. kapetan Lovri¢evi¢ dobiva zadatak da s teretom
rudace plovi iz Laurenco Marquesa (sada Kan Fumo) prema Montevideu, kako bi bio
svojevrstan mamac za njemacke podmornice jer je trebao proci tek petnaestak milja
od oceanskog otocja Tristan da Cunha, koje je nerijetko predstavljalo skloniste i bazu
njemackih gusarskih jedinica. Jedna je britanska podmornica tajno pratila «Francu» i
obavjestavala svoju komandu o svim dogadajima na ruti. Zadatak je izvrSen uspjesno.
«Franca» je, takoder, plovila u konvoju od 250 saveznic¢kih brodova koji su 9.rujna
1943. godine uplovili u alZirske vode nose¢i pomo¢ britanskim i ameri¢kim trupama.
Odmah nakon toga vracena je u Atlantik, gdje je plovila do zavrSetka rata. Jednom
mi je prilikom Sjor BoZo, kako sam ga oslovljavao, pricao Sto znaci ploviti sa starim
brodom protiv velikih valova. Pramac se broda steZe kao pluéno krilo, te je u kasni-
jim teorijskim radovima predloZio pojam «dahtanje». Pricao je Sjor BoZo kako je to
izgledalo u konvojima, kada su ih napadale njemacke podmornice. Upravitelj stroja
na brodu bio je njegov prijatelj Jakov Karabai¢ iz Punta na otoku Krku. Kada su se na
brodu zacule eksplozije, loZaci su strhujuéi da ¢e njihov brod biti pogoden, nastojali
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napustiti radno mjesto. Da se to ne bi dogodilo, upravitelj je morao primijeniti metodu
prisile, te je tako uspijevao posti¢i da ne padne tlak pare, a time da brod ne dode na
zacelje konvoja, §to bi znacilo doZivjeti katastrofu. Koliki je bio strah od potapanja
broda, vidi se po tomu Sto je upravitelj Karabai¢ redovito drZao «macu» od 10 kg za
eventualno otvaranje vrata kabine. Upravitelj stroja Jakov Karabai¢ je nakon zavrsetka
rata bio prvi predsjednik pomorskih strojara Jugoslavije. Nakon zavrSetka rata brod
je bio vezan u Londonskoj luci i tada je nastao spor izmedu brodovlasnika i engleskih
vlasti, s jedne strane, i nasih narodnih vlasti, s druge strane, u vezi s vlasnistvom nad
parobrodom «KORDUN». Kap. Loncevi¢ odlu¢no je stao na stranu nasih vlasti. Taj
njegov Cin patriotske svijesti djelovao je na moral posade i nakon dugotrajnih diplo-
matskih rasprava brod je bio slobodan. Kapetan je tada na brod ukrcao svoju suprugu
Elizabetu i k¢i Vivien te se vratio u domovinu, u kolovozu 1946.godine.

U Dubrovniku su ga do¢ekale nove nevolje. UDBA je dosla na brod i zapecatila
«gambuZux», ¢ime je nestalo stranih cigareta, pica i kave. Te iste godine je kapetan
Lovricevi¢ preuzeo duznost direktora poduzeca za spasavanje i tegljenje brodova
«Brodospas», a zatim je obavljao duZnost nauti¢kog inspektora kod Generalne direkcije
trgovacke mornarice. Godine 1950. postavljen je za direktora Pomorskog tehnikuma
u Rijeci i na toj duZnosti ostao je Cetiri godine. Iste godine rodio mu se sin Ivo. Za
vrijeme svog rada u spomenutoj pedagoskoj ustanovi postao je suradnikom Brodarskog
instituta u Zagrebu i ¢lanom engleskog udruZenja «Institution of Naval Architekts».
Napisao je nekoliko knjiga iz pomorske prakse koje su u to vrijeme bile od velikog
znacenja kadrovima u pomorstvu. Time je dokazao da je bio jedan od rijetkih naucnih
djelatnika pomorske struke svoga vremena.

Kapetan Lovricevi¢ je, zahvaljujuci svojoj hrabrosti, vjestini, urodenom osjecaju
za realnost, te sposobnosti snalaZenja u izvanrednim okolnostima, opstao u visokoza-
htjevnim situacijama i uspjesno brodio svojim brodom. Kao osoba, pokazao je visoke
moralne vrijednosti, postenje, pravednost i humanost zbog ¢ega je bio izuzetno cijenjen
i Stovan u svom okruZenju. Kapetan BoZo Lovricevi¢ mogao se podiciti i svojim poli-
glotskim vjestinama, buduci da je odli¢no govorio engleski i talijanski jezik, a sluZio
se Spanjolskim, francuskim, njemackim i ruskim jezikom. Pri kraju svoje karijere bio je
zapovjednik na brodu «Celik» i na parobrodu «Vassiliki», a potom stru¢njak tehnicke
struke u Tunisu.

Poznati kapetan i knjiZevnik Bruno Profaca napisao je u knjizi “Vecera sa ka-
petanom” sljedece: “Kao mladi nadobudni Casnik na raznim klimavim teretnjacima,
bio sam u prilici Stosta nauciti od vrsnih starih zapovjednika, veterana u saveznickim
konvojima II sv. rata. Kapetani Miljenko Vlajki, BoZo Lovri¢evi¢ , Prospar Tudor,
Rudi Milat i jos neki prekaljeni morski vuk nadahnuli su me nesto grubljim smislom
za realnost. Bogato pomoracko iskustvo pojedinaca, njihov vedri pogled na gotovo
nepredvidive nedace mora, neka je vrsta katarze kojim se ranjiva mornarska dusa opire
rusilackoj snazi prirode.”

Umro je relativno mlad, u 58. godini Zivota. Pokopan je na mjesnom groblju
grada Korcule.
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Prema zapisima legende naseg pomorstva kap. Ive Sisevica u saveznim konvojima
od New Yorka do luke Murmansk u Barensovom moru plovio je na ameri¢kom brodu
“Henryu Lumbus” kao prvi ¢asnik kap. Ante Lovric¢evi¢. Pomorski povjesnicari te
konvoje ocjenjuju najtezZim od svih koji su zabiljeZeni u II sv. ratu. Mnogi su konvoji
razbijeni na tom putu, a pomorci su tonuli zajedno s brodovima jer su, pored paklene
hladnoce koja je vladala u tim predjelima, bili izloZeni stalnim napadima njemackih
podmornica, te povrsinskih brodova i aviona iz baze u Norveskoj. Kapetan Ante je
poslije rata radio u Rotterdamu kod firme Van Dyke koja se bavila snadbijevanjem
brodova.

Kapetan Grgur Lovricevi¢ bio je ¢asnik na parobrodima «Susak» i «Ivan Topic» .
Na «Susaku» je kao drugi Casnik 6. lipnja 1942.g. doZivio napad japanske podmornice
dok je brod plovio iz Velike Britanije za Laurenco Marquez. U Indijskom oceanu, 40
milja od Mozambijskog kanala, brod je bez prethodnog upozorenja bio torpediran i obasut
artiljerijskom vatrom, pri ¢emu je kapetan Grgur laksSe ranjen. Sedam ¢lanova posade je
poginulo. Preostalih 27 pomoraca je prihvatio grcki brod «Taygetos». Kapetanu Grguru
Lovri¢evicu je, nakon rata,povjereno osnivanje agencije «Jadroagent» Rijeka.

Osje¢am se duznim, ovom prilikom, spomenuti jo§ dva kapetana duge plovidbe
iz Korcule: gosodina Ivu Balarina i gospodina Ivu Sladovica.

Kapetan Ivo Balarin je tijekom rata plovio na nekoliko brodova (“Zrinski”, “Istok”,
“Vojvoda putnik”, “Susak” i “Neti”). Svi ti brodovi su, osim pb. “Neti” s kojim se
vratio u oslobodenu zemlju, bili potopljeni. Ploveci na pb. “Zrinski” kao kadet bio je
nazocan susretu s bojnim brodom “Admiral Graf Spee” koji je ve¢ bio potopio osam
trgovackih brodova. Nasrecu, taj put se samo pribliZio “Zrinskom”, dobro ga osmo-
trio, a potom nastavio plovidbu. Kako je zavrsio, svima je dobro poznato. Nakon rata
radio je i djelovao u Brodogradilistu «Ivan Cetini¢» u Korculi, gdje sam imao priliku
i zadovoljstvo suradivati s njim.

Kapetana Ivu Sladovica sam, takoder, poznavao jer smo u rodbinskoj vezi (preko
moje majke). Poznato je, iz literature, da je brod "Njegos” bio dugo zatocen u luci
Dakar. Donijeta je odluka da se napusti brod s camcem za spasavanje. Buduci da je
u to vrijeme obolio zapovjednik, ¢asnici su odlucili ne napustiti ga, dok je ostatak
posade organizirao bijeg, pod vodstvom kadeta Ive Sladovica, na put dug 95 NM.
Nakon dvije nod¢i i jednog dana dospjeli su u luku Bathurst na usc¢u rijeke Gambije
u Britanskoj Gvineji, iscrpljeni od napora i tropske Zege. Tako su se domogli Zeljene
slobode. Nakon oporavka, Ivo Sladovié nastavio je ploviti do zavrSetka rata na brodo-
vima “Marija Petrinovi¢” i “Ivan Topic¢*. Poslije rata Zivio je u Monte Carlu i obavljao
duZnost kadrovskog direktora u kompaniji «Topic».

Primjeri koje sam opisao su samo mali dio onoga $to sam imao priliku saznati o
Zivotu i djelu nasih kapetana u dalekoj i bliskoj proslosti. PiSuci o njima, nadahnjujemo
buduce generacije pomoraca i dokazujemo da bez brodova, plovidbe i mora ne bismo
bili ono Sto jesmo.

Ante Markovié, dipl. ing.
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Clanovi organizacijskog odbora simpozija engleskog udruzenja “Institut of Naval
Archticts” i naseg Drustva inZenjera i tehnicara u Opatiji 1955. godine prilikom
obilaska jadranske obale brodom “Partizanka”

Slijeva: kap. Bozo Lovricevi¢, sir Harold Yarrow i profesor ing. Stanko Silovi¢
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