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SAZETAK

Vrijeme kopnenog prijevoza znacajan je ¢imbenik instradacije, odnosno izbora optimalnog
prijevoznog puta i prijevoznog sredstva u organizaciji prijevoznog pothvata .

U skladu s tim, u ovom se radu konkurentnost rijeckog prometnog pravca i pripadajuée mu
kopnene prometne infrastrukture analizira s aspekta vremenske komponente cestovnog i zeljezni-
¢kog teretnog prijevoza.

Analiza je provedena za relacije od luke Rijeka i konkurentnih luka Koper, Trst i Hamburg do
gospodarstvenih sredista Austrije, Ceske, Slovacke i Madarske koje predstavljaju njihovo zajednicko
tranzitno trziste.

Rezultati analize ukazuju na veli¢inu gravitacijskog podrucja rijecke luke s aspekta vremenske
komponente kopnenog prijevoza, a tim i na odredene zakljucke o konkurentnosti kopnene prometne
infrastrukture na rijeckom prometnom pravcu.

KLJUCNE RIJECI: vremenska komponenta, kopneni prijevoz, rije¢ki prometni pravac, rijetka
luka, gravitacijsko podrucje

1. UVOD

Valorizacija i konkurentnost prometnog pravca ovisi o nizu razli¢itih ¢imbenika,
kao $to su: geoprometni polozaj, prometni koridori, prometni tokovi, prometna
infrastruktura i suprastruktura (lucka, cestovna, Zeljeznicka...) gravitacijsko podruéje,
prisutnost konkurencije, prometna politika, pitanje tarifne politike i dr.

Sve to upucuje na kompleksnost u istrazivanju konkurentnosti pojedinog
prometnog pravca te je, u skladu s tim, osnovni problem i cilj istrazivanja u ovom
radu ogranicen na analizu konkurentnosti rijeckog prometnog pravca s obzirom na
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kopnenu prometnu infrastrukturu kojom je rije¢ka luka, kao ishodisno-odredisna
tocka rijeCkog prometnog pravca, povezana s gospodarstvenim sredi$tima srednjo-
europskog zaleda.

Konkurentnost kopnene prometne infrastrukture i kopnenog prijevoza kojeg ona
omogucuje, ovisi o stanju, gustoci i razvijenosti cestovne i zeljezni¢ke infrastrukture
koja onda utjece na udaljenost, vrijeme, cijenu i kvalitetu kopnenog prijevoza koje je
moguce ponuditi na trzistu prometnih usluga.

Buduc¢i da na izbor kopnenog prijevoznog puta i prijevoznog sredstva (posebice
kod prijevoza lakopokvarljive ili sezonske robe ¢iji plasman ovisi o pravodobnom
prispijecu na trziste) gotovo redovito utjece brzina otpreme, dopreme i provoza robe
u medunarodnom prometu, u ovom je radu analiza kopnene prometne infrastrukture
na rijeckom prometnom pravcu i konkurentnim prometnim pravcima provedena s
obzirom na vrijeme cestovnog i zeljezni¢kog teretnog prijevoza.

2. VRIJEME KOPNENOG PRIJEVOZA KAO ODREDNICA KONKURENT-
NOSTI PROMETNOG PRAVCA

U privlacenju pojedinih tereta na odredeni pravac i u odabiru optimalnog
prijevoznog puta znacajnu ulogu ima vrijeme prijevoza, odnosno vrijeme koje je
potrebno za dostavu robe od proizvodaca do korisnika, odnosno kupca.

U kopnenom prijevozu, ukupno vrijeme prijevoza je vrijeme koje je potrebno
da bi se ostvario kopneni prijevoz od odredenog ishodista do odredenih odredista na
kopnu, a ono zavisi od razli¢itih ¢imbenika kao §to su [3, str. 78]:

» tehnicke karakteristike kopnenih prijevoznih sredstava (nosivost, brzina i sl.),
* odnos fonda vremena voznje prema fondu vremena stajanja,

» kvaliteta kopnenih prometnica,

e vjestina vozaca i dr.

Govoreci o brzini prijevoznih sredstava, kao jednom od ¢imbenika koji utjece
na kvalitetu prijevozne usluge i prijevoznu sposobnost pojedinih grana prometa,
treba razlikovati tehnicku (maksimalnu) brzinu, prosje¢nu brzinu, optimalnu brzinu i
komercijalnu brzinu. Tehni¢ka brzina je brzina koju prijevozno sredstvo moze razviti
pod najpovoljnijim okolnostima na kracoj relaciji. Prosje¢na brzina je brzina prijevo-
znog sredstva kojom ono prosje¢no vozi na nekoj relaciji i niza je od maksimalne
brzine, a optimalna brzina je ona koja se ostvaruje uz najnize troskove. Komercijalna
brzina oznacava zbroj vremena kretanja i stajanja od pocetne do krajnje tocke.

Dok je kod prijevoza putnika najvaznija komercijalna brzina, kod prijevoza
tereta vaznije je ukupno vrijeme kretanja posiljke, buduci da ono obuhvaca vrijeme
od predaje posiljke prijevozniku na utovar, manipulaciju prometnim sredstvom prije
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otpreme, prijevoz, postavljanje vagona na istovarni kolosijek, aviziranje, istovar,
prijevoz do odredista i sl.

Ukupno vrijeme prijevoza i brzina kretanja posiljki zavisi i od razlicitih rokova,
kao §to su prijevozni, manipulacijski, dodatni, carinski, redarstveni i porezni rokovi
koji znatno poveéavaju ukupno vrijeme prijevoza. Za smanjenje navedenih rokova
ulazu se znatni napori, medutim, neizbjezno je da ti rokovi utjeCu na povecanje
vremena prijevoza, posebno ukoliko se radi o kretanju posiljaka izvan granica jedne
zemlje.

Odnos vremena izmedu ukupnog fonda vremena kretanja i ukupnog fonda
vremena stajanja prijevoznog sredstva, kao ¢imbenik koji utjece na ukupno vrijeme
prijevoza, najpovoljniji je u cestovnom prijevozu, buduci da se prijevoz obavlja od
vrata do vrata, a iznosi 70-75% u odnosu na 30-25%. U slucaju Zeljeznickog prijevoza
taj je odnos najnepovoljniji, budu¢i da samo 17-22% ukupnog vremena ¢ini vrijeme
prijevoza, a ¢ak 83-78% od ukupnog vremena otpada na vrijeme stajanja [3, str.
80].

Iz svega navedenog moze se zakljuciti da bitna odrednica konkurentnosti
odredenog prometnog pravca, s aspekta vremenske komponente kopnenog prijevoza,
nije samo velika tehnicka brzina prijevoznog sredstva, ve¢ moguénost da se korisniku
prijevozne usluge, na odredenom prometnom pravcu, omoguéi brze stavljanje prije-
voznih sredstava na raspolaganje, brzi utovar, skra¢enje vremena manipulacije i
vremena ¢ekanja prometnih sredstava u polaznim stanicama, brze prikljuéne veze,
brze aviziranje primatelja posiljaka, brze dostavljanje vozila na istovar i brzi utovar,
brze obavljanje pograni¢nih radnji, te brzi prijevoz do odredista. Veliku ulogu ima
i kvaliteta prometnica, buduci da se, neovisno o moguéim brzinama prijevoznih
sredstava, na prometnicama nize kvalitete, te brzine nuzno smanjuju.’

Isti¢uéi znacenje vremenske komponente kopnenog prijevoza na konkurentnost
prometnog pravca, u sljedeca se dva poglavlja analizira vrijeme cestovnog i zeljez-
nickog teretnog prijevoza od luke Rijeka i njoj konkurentnih luka Koper, Trst i
Hamburg do gospodarstvenih centara zemalja Austrije, Ceske, Slovacke i Madarske
koje ¢ine njihovo zajednicko tranzitno trziste.

' Brzine koje se ostvaruju na lo§im prometnicama iznose ponekad samo dvadesetak kilometara na
sat, dok se na suvremenim cestovnim prometnicama ostvaruju brzine i vece od stotinu kilometara
na sat; sli¢no je i sa Zeljeznickim prugama
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3. KONKURENTNOST RIJECKOG PROMETNOG PRAVCA U ODNOSU NA
VRIJEME CESTOVNOG PRIJEVOZA

U cestovnom je prijevozu, u odnosu na zeljeznicki prijevoz, mnogo teze precizno
definirati ukupno vrijeme prijevoza, odnosno vrijeme koje obuhvaéa vrijeme “Cistog”
prijevoza i vrijeme stajanja cestovnih teretnih vozila. Razlog tomu je ¢injenica da je
vrijeme stajanja cestovnih teretnih vozila, zbog obavljanja odredenih radnji kao $to
su primjerice utovar/istovar, carinske formalnosti i sl., relativna komponenta.

Stoga je, u analizi vremenske komponente cestovnog prijevoza na rijeCkom
prometnom pravcu i konkurentnim prometnim pravcima, uzeto u obzir samo vrijeme
“Cistog” prijevoza, a ne ukupno vrijeme putovanja.

Podaci o vremenu cestovnog prijevoza na relacijama od luke Rijeka, Koper, Trst
i Hamburg do gospodarstvenih sredista srednjoeuropskih zemalja (Austrije, Ceske,
Slovacke i Madarske) dobiveni su uz pomoc¢ korisni¢kog programa Microsoft-a “Auto
Route Express Europe-98” koji je namijenjen korisnicima cestovnog prijevoza, a
koji, kao jedan od sofisticiranih korisnic¢kih programa, svoju primjenu moze naéi i
u ovom radu.

Koristenjem navedenog programa, uz unosenje odgovarajuéih ulaznih podataka
mogu se dobiti razli¢ite informacije koje se odnose na prostornu, vremensku i tarifnu
komponentu (udaljenost, vrijeme i cijenu) cestovnog prijevoza, kao $to su:

» kilometarske udaljenosti od konkretnih ishodista do konkretnih odredista cestov-
nog prijevoza,

» vremenski uvjeti cestovnog prijevoza - vrijeme prijevoza i vrijeme putovanja, koje,
osim vremena prijevoza, ukljucuje i vrijeme stajanja zbog ¢ekanja na grani¢nim
prijelazima, potrebe za opskrbom gorivom i sl.,

* potro$nja goriva i tro§kovi, s obzirom na potrebnu koli¢inu goriva i dr.

Program ima mogucnost prikaza itinerara, i to u grafickom i tablicnom obliku.
Graficki oblik itinerara predstavlja prometni zemljovid s to¢no ucrtanom cestovnom
mrezom i vidljivom gusto¢om prometnica. Taj oblik itinerara ima mogucnost prikaza
konkretno odredene relacije cestovnog prijevoza, ovisno o vrsti cestovne prometnice
kojom se Zeli obaviti prijevoz. Tabli¢ni oblik itinerara sadrzi vrijeme polaska i
dolaska, odnosno vrijeme prijevoza i ukupno vrijeme putovanja (koje u obzir uzima
i predvidena stajanja), upute za voznju, smjer kretanja, vrstu i broj ceste, duzinu
pojedinih segmenata prijevoza, s obzirom na zemlje kroz koje se obavlja prijevoz.

U skladu s problemom istrazivanja, u ovom se radu ne ulazi u detalje svih
informacija koje pruza taj program, ve¢ se program koristi za dobivanje podataka o
vremenu cestovnog teretnog prijevoza na razmatranim relacijama.

Cimbenik o kojem uvelike ovisi vrijeme cestovnog teretenog prijevoza, a koji
je ujedno i vazan ulazni podatak ovog programa je vrsta cestovne prometnice kojom
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se planira obaviti prijevoz. Naime, ovaj program, ovisno o ulaznim podacima, ima
mogucnost rjesenja u vise razli¢itih varijanti. Tako, pod upitom - vrsta cestovne
prometnice, odnosno puta kojim se planira obaviti prijevoz postoji moguénost izbora
izmedu sljedecih opcija:

* najbrzi put,
* najkraéi put,
* put prometnicama koje se preferiraju (brze ceste, autoput, i sl.)

Vode¢i se ¢injenicom da najkraci put ne mora nuzno znaditi i najbrzi put, i
obratno, u tom se slu¢aju podaci o vremenu cestovnog prijevoza od luke Rijeka,
Koper, Trst i Hamburg do gospodarstvenih centara u srednjoeuropskom zaledu odnose
na vrijeme prijevoza onom vrstom cestovnih prometnica kojima se, inace, preferira
obavljanje teretnog prijevoza, a to su, prema prioritetu: autoceste, poluautoceste,
glavne jednosmjerne ceste, glavne dvosmjerne ceste, i tako dalje, prema prometnicama
sve manje kvalitete.

Osim ulaznog podatka o vrsti cestovne prometnice, kojom se planira obaviti
cestovni teretni prijevoz (prometnice viseg stupnja kvalitete), ostali ulazni podaci
koje je bilo potrebno definirati za dobivanje vremena cestovnog prijevoza su,
primjerice:

* tip, odnosno nosivost cestovnog teretnog vozila,
* prosjecne brzine koje se ostvaruju na odredenim vrstama prometnica i sl.

Tako je definirano da prijevoz obavlja 25 tonsko cestovno teretno vozilo, da su
prosje¢ne brzine na autoputu - 70 km/h, na glavnoj jednosmjernoj cesti - 60 km/h,
na glavnoj dvosmjernoj cesti - 60 km/h, itd.

Unosom navedenih ulaznih podataka i odredenih ishodista (luka Rijeka, Koper,
Trst i Hamburg) te odredista (glavna gospodarstvena sredista Austrije, Ceske, Slovacke
i Madarske) dobiveni su podaci o vremenu “¢istog” cestovnog teretnog prijevoza na
navedenim relacijama koji su prikazani u tablici 1.
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Tablica 1: Vrijeme cestovnog teretnog prijevoza od luke Rijeka, Koper, Trst i Hamburg
do gospodarstvenih centara u zaledu

u satima
Sredista | RIEKA | KOPER | TRST | HAMBURG
AUSTRIJA
Salzburg 5,58 6,20 6,08 13,42
Innsbruck 8,59 8,10 7,47 14,49
Linz 8,34 8,16 8,05 13,48
Kapfenberg 6,29 6,12 6,01 16,13
Graz 5,17 4,59 4,48 17,10
Wien 7,58 7,40 7,29 14,24
CESKA
Prag 12,51 12,34 12,23 10,19
Plzen 12,25 12,07 11,56 10,08
Brno 10,04 9,47 9,35 12,50
Ostrava 12,47 12,30 12,18 12,48
Tabor 11,46 11,29 11,17 11,55
Vimperk 11,23 11,05 10,54 11,49
SLOVA CKA
Bratislava 8,48 8,31 8,19 15,16
Kosice 14,19 14,02 13,50 18,08
Trnava 9,40 9,32 9,11 14,34
Sturovo 10,11 9,54 9,42 17,17
Ban.Bistrica 12,13 11,56 10,52 16,06
MADARSKA
Sopron 7,53 7,36 7,24 15,20
Gyor 8,37 8,20 8,08 16,11
Miskolc 12,56 12,39 12,28 19,05
Debrecen 13,31 13,14 13,03 20,45
Budapest 10,01 9,44 9,32 17,59
Dunajvaros 9,43 9,26 9,15 18,36

Izvor: Korisnicki program Microsofta, “Auto Route Express Europe 98~
Na temelju dobivenih podataka o vremenu cestovnog prijevoza mogu se izvesti

sljede¢i zakljucci o konkurentnosti rijeckog prometnog pravca i veli¢ini srednjo-
europskog podrucja koje mu s tog aspekta gravitira:
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» od gospodarstvenih sredista koja su uzeta u obzir, u gravitacijsko podrucje rijecke
luke, u odnosu na luku Koper, ulazi samo Salzburg;

* uodnosu na luku Trst, rijecka luka i rijecki prometni pravac je u losijem polozaju
buduéi da apsolutno cijelo podruéje Austrije, Ceske, Slovacke i Madarske ulazi u
gravitacijsko podrucje luke Trst;

* uodnosu na luku Hamburg, rijecka luka ima izrazitu prednost, buduci da gospo-
darstvena sredi$ta Austrije, Ceske, Slovacke i Madarske pripadaju njenom
gravitacijskom podrucju (osim Praga i Plzena, koji pripadaju Hamburgu),

» ukoliko se analizira odnos svih luka istovremeno, proizlazi da je, s obzirom na
cestovne udaljenosti, luka Trst, gotovo u apsolutnoj prednosti u odnosu na ostale
luke, jer osim Praga i Plzena, koji su cestovno najblizi luci Hamburg, sva ostala
srediSta ulaze u gravitacijsko podrucje luke Trst.

Dakle, s obzirom da se dobiveno vrijeme cestovnog prijevoza odnosi na vrijeme
prijevoza cestovnim prometnicama viSeg stupnja kvalitete, prometni pravci koji su
u prednosti, a to su cestovni pravei od luke Trst i Hamburg, o€igledno se odlikuju
gus¢om mrezom kvalitetnijih prometnica, te su kao takvi konkurentniji i “blizi”
srednjoeuropskom zaledu u odnosu na rijecki prometni pravac.

Treba naglasiti da bi se ispravak dobivenih podataka o vremenu trajanja cestov-
nog prijevoza na razmatranim relacijama, a time i ispravak dobivene veliCine
gravitacijskog podrucja pojedinih luka s tog aspekta, mogao obaviti ve¢ time da se u
obzir uzme dodatno vrijeme koje se odnosi na (maksimalno) vrijeme koje je potrebno
za obavljanje pograni¢nih radnji.

Tako, prema ¢lanku 93. Carinskog zakona, cestovna i prijenosna sredstva ne
mogu nastaviti put prije nego Sto pograni¢na carinarnica obavi sve radnje. U slucaju
cestovnih teretnih vozila taj rok ne moze biti dulji od dva sata, racunajuéi da su
carinarnici predane sve potrebne isprave, ako ne postoje razlozi za dulje zadrzavanje
prijevoznog sredstva.? U praksi, vrijeme obavljanja carinskih radnji &esto je i manje
od navedenog roka te ga je nemoguce preciznije predvidjeti, s obzirom da se ono
razlikuje od slucaja do slucaja. Sve su to okolnosti zbog kojih je u cestovnom
prijevozu mogucée predvidjeti samo vrijeme “Cistog” prijevoza, dok je ukupno vrijeme
cestovnog prijevoza relativno.

Nacin na temelju kojega bi se, na osnovi poznatih podataka o vremenu “Cistog”
cestovnog prijevoza, mogli eventualno dobiti podaci o ukupnom vremenu putovanja
posiljke je nacin koji u obzir uzima odnos fonda vremena prijevoza i fonda vremena
stajanja. Kao $to je ve¢ navedeno, empirijski je utvrdeno da u ukupnom vremenu
prijevoza 70% ¢ini vrijeme prijevoza, a 30% vrijeme stajanja cestovnog prijevoznog
sredstva. Vodedéi se tim, podaci u tablici 1. mogli bi se uvecati za tako dobiveno

2 Narodne novine 53-17/91, 64/91.
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vrijeme stajanja prijevoznog sredstva, ali to, opet, ne bi promijenilo sliku o veli¢ini
gravitacijskog podrucja koje je dobiveno razmatranjem vremenske komponente
cestovnog prijevoza, s obzirom na vrijeme “Cistog” prijevoza.

Dakle, smisao analize rijeckog prometnog pravca i konkurentnih pravaca s
aspekta vremena koje je potrebno za obavljanje cestovnog prijevoza je taj da se
dobiveni podaci o vremenu prijevoza mogu komentirati na nacin da prednost poje-
dinog pravca, u ovom slu¢aju cestovnog pravca prema luci Trst i Hamburg, s obzirom
na krace vrijeme prijevoza, znaci veéu gustocu cestovnih prometnica vise kvalitete, na
kojima je onda moguce ostvariti vece brzine kretanja cestovnog prijevoznog sredstva,
a time i veéu konkurentnost na trzistu prijevoznih usluga.

4. KONKURENTNOST RIJECKOG PROMETNOG PRAVCA U ODNOSU NA
VRIJEME ZELJEZNICKOG PRIJEVOZA

U odnosu na cestovni prijevoz, kod Zeljezni¢kog je prijevoza moguée preciznije
odredivanje podrucja koje gravitira rije¢kom prometnom pravcu s aspekta vremenske
komponente kopnenog prijevoza. Razlog tomu je taj $to je u Zeljezni¢kom prometu
prisutna veca to¢nost i redovitost prijevoza u odnosu na cestovni prijevoz. 3

Zeljeznigki se prijevoz obavlja po toéno utvrdenom voznom redu od kojeg se
odstupa samo u izvanrednim okolnostima, primjerice uslijed pojave nepredvidenog
kvara, vremenskih neprilika i sl.

Vozni red zeljeznickog prijevoza uzima u obzir sljede¢e momente: tehnicko
odvijanje prijevoza, raspolaganje odredenim pogodnim i tehni¢ki suvremenim
vagonima koji ostvaruju odredene brzine prijevoza, pocetne, zavr$ne i ranzirne
stanice, terminale i grani¢ne prijelaze na kojima je prisutno odredeno vrijeme stajanja
i druge okolnosti koje bitno utjecu na vrijeme putovanja posiljke.

Sto se ti¢e udjela kojeg u ukupnom vremenu putovanja vlaka ima vrijeme koje
vagoni provode na pocetnim, zavr$nim i ranzirnim stanicama, analize pokazuju da se
radi ranziranja vagoni u tehni¢kim postajama zadrzavaju oko 30% u ciklusu obrta, a na
pocetnim i zavr$nim operacijama (na ukrcaju i iskrcaju) oko 40% u ciklusu obrta.

Vagoni provode u vlakovima oko 20% vremena u ciklusu obrta, pa povecéanje
brzine kretanja teretnih vlakova nema veliki utjecaj na povecanje ukupne brzine
prijevoza. S tim u vezi, trebalo bi nastojati postici skra¢enje vremena ukrcaja, iskrcaja
tereta i ranziranja vagona.

Nacini kojima se moze utjecati na skracenje vremena zeljezni¢kog prijevoza, kao
jednog od ¢imbenika koji znatno utjece i na visinu cijene prijevoza, su sljedeéi:

* uvodenje veceg broja marSrutnih vlakova kojima se bitno smanjuje vrijeme,

3 U pogledu redovitosti prijevoza na prvom je mjestu pomorski promet, zatim Zeljeznicki promet,
a iza njih cestovni, zraéni i rijecni promet.
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* ranziranje, primjenom novih tehnologija prijevoza kojima se skracuje vrijeme
ukrcaja i iskrcaja,

» skraéenje zadrzavanja na medupostajama,

e prijevoz nocu,

* smanjenje vremena ¢ekanja na kamione u terminalima,

* pojednostavljivanje pratece dokumentacije,

» eliminiranje, odnosno maksimalnim skrac¢ivanje zadrzavanja vlakova na drzavnoj
granici i dr.

S obzirom na to da zadrzavanje vlakova na drzavnoj granici moze znatno utjecati
na ukupno vrijeme prijevoza robe, posebice ako roba prelazi vise drzavnih granica,
tomu treba posvetiti posebnu pozornost.

Zbog mnogobrojnih poslova koje na graniénom prijelazu obavljaju drzavni
organi (carinski, policijski, veterinarski i zdravstveni poslovi) i zeljeznicke uprave
(pregled prate¢ih dokumenata robe i vagona, obrada dokumenata, sastavljanje,
odnosno rastavljanje vlakova prije ili poslije primopredaje i dr.) zadrzavanje na
granicama moze biti jako dugo. *

Medutim, ono se, odgovaraju¢im organizacijskim i administrativnim mjerama
drzave, moZe znatno smanjiti, a ponegdje i potpuno eliminirati. Tako je odredbama
Sporazuma AGTC?, utvrdena obveza eliminiranja zaustavljanja vlakova na granici, a
ako to nije moguce izbjeéi, tada je to vrijeme potrebno smanjiti na najmanju moguéu
mjeru, da ne traje vise od 30 minuta.

Primjerice, izmedu Hrvatske i Madarske u funkciji su dva zeljeznicka grani¢na
prijelaza Kotoriba - Murakeresztur i Koprivnica - Gyekenyes. Na oba su grani¢na
prijelaza organizirane tzv. zajednicke postaje na kojima se obavljaju grani¢ne
formalnosti za obje drzave. Zadrzavanja na tim postajama su sljedeca:

e Murakeresztur:

u pravcu Madarske 195 minuta,

u pravcu Hrvatske 285 minuta.
* Gyekenyes:

u pravcu Madarske 260 minuta,

u pravcu Hrvatske 290 minuta.

Na ostalim drzavnim granicama izmedu srednjoeuropskih zemalja, Austrije,

Ceske, Slovacke, Madarske i Slovenije, vrijeme &ekanja na graniénim prijelazima

4 Prema ¢lanku 75. Carinskog zakona (Narodne novine 53-17/91.,64/91) pograni¢na carinarnica

mora sve pograni¢ne radnje obaviti tijekom zadrzavanja vlaka prema redu voznje, u teretnim
vlakovima - najduze za dva sata, a u marsrutnim vlakovima-najduze za jedan sat ako ne postoje
posebni razlozi za duze zadrzavanje vlaka.

Europski sporazum o glavnim medunarodnim linijama kombiniranog prijevoza i sli¢nim
instalacijama (AGTC).
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medusobno se razlikuje. Najmanja su ¢ekanja na granicama Austrije i Slovenije, buduci
da su navedene zemlje medu prvima prisle razvoju kombiniranog transporta.

Zanimljiv primjer vaznosti brzine prijevoza kao ¢imbenika konkurentnosti
prometnog pravca je primjer luke Hamburg koja u svojem oglasavanju na Internetu
(na svojim web stranicama), pored ostalih informacija, daje korisnicima i prikaz
vremenskih zona, odnosno informaciju o vremenu koje je potrebno za obavljanje
intermodalnog prijevoza na relaciji od luke Hamburg do odabranih odredista. Na taj
su nac¢in dobiveni podaci navedeni u tablici 2.

Tablica 2: Vremenske zone integralnog prijevoza od luke Hamburg do pojedinih
centara u zaledu

Relacije 1.VREMENSKA 2.VREMENSKA ZONA
ZONA
prijevoz prijevoz
za manje od 24 h u vremenu izmedu 24-48 h

Hamburg - Linz 890 km -
Hamburg - Vienna - 920 km
Hamburg - Bratislava - 1.200 km
Hamburg - Budapest - 1.180 km
Hamburg - Prague 670 km -

Izvor: http://www.mainport-hamburg.de

Analiza vremenske komponente Zeljeznickih veza luke Rijeka i konkurentnih
luka Koper, Trst i Hamburg sa Austrijom, Ceskom, Slovadkom i Madarskom te analiza
veli¢ine gravitacijskog podrucja luke Rijeka u odnosu na konkurentne luke Koper,
Trst, i Hamburg na podrucju navedenih zemalja obavljena je na temelju podataka o
vremenu zeljezni¢kog teretnog prijevoza na sljede¢im relacijama:

e AUSTRIJA - sredista: Salzburg, Innsbruck, Linz, Kapfenberg, Graz, Wien
- Rosenbach - Ilirska Bistrica - Sapjane - RIJEKA
- Spielfeld - Maribor - Jesenice - Ilirska Bistrica - RIJEKA
- Rosenbach - Jesenice - KOPER
- Spielfeld - Maribor - KOPER
- Tarvisio - TRST
- Brenner - TRST
- Via Salzburg - HAMBURG
- Via Passau - HAMBURG
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+  CESKA - sredista: Prag, Plzen, Brno, Ostrava
- Kuty - Rusovce - Gyekeneyes - RIJEKA
- Breclav-Spelfeld Strass-Maribor-KOPER
- Breclav-Tarvisio Centrale-TRST
- Decin - Bad Schandau - HAMBURG

«  SLOVACKA - sredista: Bratislava, Kogice, Trnava, Sturovo, Banska Bistrica
- Rusovce - Gyekeneyes - RIJEKA
- Rusovce - Gyekeneyes - Ilirska Bistrica - KOPER
- Rusovce - Gyekeneyes - Dobava - Sezana - TRST
- Lanzhot - Decin - Bad Schandau - HAMBURG

* MADARSKA - sredista: Sopron, Gyor, Miskole, Debrecen, Budapest, Dunaj-
varos
- Gyekeneyes - RIJEKA
- Gyekeneyes - Ilirska Bistrica - KOPER
- Gyekeneyes - Dobova - Sezana - TRST
- Sopron gr. - Salzburg - HAMBURG

Podaci su dobiveni u suradnji s Hrvatskim Zeljeznicama i to Zeljezni¢kom
Upravom - Rijeka i Sluzbom za vozni red (Poslovi organizacije i regulacije prometa)
HZ - Infrastruktura, Zagreb.

Izvor podataka je LIM - EDV, odnosno Europski Informaticki vozni red meduna-
rodnih teretnih vlakova, a podaci se odnose na vrijeme putovanja tereta u satima za
pojedinacne vagonske posiljke u ranziranju preko medunarodnih kolodvora. Navedeno
vrijeme ukljucuje vrijeme potrebno za carinski postupak na granici, ali ne ukljucuje
vrijeme utovara i istovara, kao ni vrijeme za carinjenje u uputnim kolodvorima.

Prema dobivenim podacima o vremenu zeljeznickog teretnog prijevoza proizlazi
da luci Rijeka, odnosno rijeckom prometnom pravcu, s obzirom na vrijeme zeljez-
ni¢kog prijevoza, gravitira samo podru¢je Madarske. Podruéje Austrije te velikog
dijela Ceske i Slovacke gravitira luci Trst, dok Hamburg ima prednost samo u
sjevernim dijelovima Ceske i Slovacke.
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Tablica 3: Vrijeme zeljeznickog teretnog prijevoza od luke Rijeka, Koper, Trst i
Hamburg do gospodarstvenih centara u zaledu

(u satima)
Sredista | RUEKA | KOPER | TRST | HAMBURG
AUSTRIJA
Salzburg 29 19 12 35
Innsbruck 27 26 24 37
Linz 29 28 24 39
Kapfenberg 26 25 20 34
Graz 20 27 15 56
Wien 26 31 18 55
CESKA
Prag 72 43 29 46
Plzen 68 49 40 53
Brno 76 48 48 50
Ostrava 74 63 63 50
Tabor - - - -
Vimperk - - - -
SLOVA CKA
Bratislava 51 61 28 45
Kosice 54 61 51 40
Trnava 45 49 28 47
Sturovo 38 48 36 51
Ban.Bistrica 54 59 50 67
MADARSKA
Sopron - - - 74
Gyor 33 54 74 76
Miskolc 43 51 78 79
Debrecen 56 69 76 97
Budapest 32 39 48 78
Dunjavaros 32 45 54 76

Izvor: Sluzba za vozni red - Poslovi organizacije i regulacije prometa; HZ - Infrastruktura,
Zagreb.
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5. ZAKLJUCAK

Vrijeme koje je potrebno da bi se obavio kopneni prijevoz od odredenog ishodista
do odredenih odredista jedan je od znacajnih ¢imbenika u instradaciji prijevoznog
pothvata te se stoga njegovo znacenje ne bi trebalo negirati i u analizi konkurentnosti
rijeCkog prometnog pravca i pripadajuce mu kopnene prometne infrastrukture. Vode¢i
se tim, u ovom je radu analizirano vrijeme cestovnog i zeljeznickog teretnog prijevoza
ito od luke Rijeka i njoj konkurentnih luka Koper, Trst i Hamburg do gospodarstvenih
centara zemalja Austrije, Madarske, Ceske i Slovacke koje predstavljaju njihovo
zajednicko tranzitno trziste.

Na temelju provedene analize moguce je dobiti odredene zakljucke o gustodi i
razvijenosti cestovnih i zeljezni¢kih prometnica na razmatranim prometnim pravcima
te o veli¢ini srednjoeuropskog podrucja koje gravitira koristenju pojedinog promet-
nog pravca, s obzirom na vrijeme kopnenog prijevoza.

Usporedbom podataka o vremenu cestovnog i Zeljeznickog teretnog prijevoza
na rijeCkom prometnom pravcu i konkurentim prometnim pravcima dobiveno je da
rijecki prometni pravac i luka Rijeka kao polaziSte imaju izrazito vecu prednost s
obzirom na vrijeme zeljeznickog prijevoza.

Naime, s obzirom na vrijeme cestovnog prijevoza, luci Rijeka, u odnosu na
konkurentne luke, ne gravitira niti jedna od razmatranih srednjoeuropskih zemalja,
buduéi da, osim sjeverozapadnog dijela Ceske, koji gravitira cestovnom pravcu prema
luci Hamburg, preostali dio (Austrija, Madarska, Slova&ka, srednji i isto¢ni dio Ceske)
gravitiraju cestovnom pravcu prema luci Trst. S obzirom na vrijeme Zeljezni¢kog
prijevoza, stanje je nesto povoljnije buduéi da luci Rijeka, s tog aspekta, gravitira
podruc¢je Madarske.

Ta konstatacija, koja je dobivena na temelju konkretnih podataka, namece razlicita
pitanja, od kojih se jedno odnosi na to - je li zaista stanje (gustoca i razvijenost)
cestovnih prometnica na relaciji luka Rijeka - zalede, loSija u odnosu na zeljeznicku
povezanost Rijeke sa zaledem, ili je na takve rezultate utjecalo to $to je vrijeme
cestovnog prijevoza dobiveno za slucaj prijevoza cestovnim prometnicama viseg
stupnja kvalitete koje se, doduse, preferiraju u teretnom prijevozu, ali se teretni
prijevoz ne mora uvijek i nuzno obavljati takvim vrstama cestovnih prometnica.

Neovisno o tomu, dobiveni rezultati istrazivanja potvrduju da je u svrhu podiza-
nja konkurentnosti rijeckog prometnog pravca, na srednjoeuropskom trzistu promet-
nih usluga, neophodno podizanje kvalitete Zzeljeznickih i cestovnih prometnica - bilo
izgradnjom novih ili rekonstrukcijom postojecih.
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Hrvoje Baricevi¢

ANALYSIS OF TIME COMPONENT IN LAND
TRANSPORT WITHIN GRAVITATIONAL AREA OF PORT
OF RIJEKA

SUMMARY

Significant element of instradation, which means determining the optimal transport route and
optimal means of transport, is time of land transport.

Accordance with, in this paper, competitiveness of Rijeka’s traffic route is analyzed considering
the time component of road and railway cargo transport.

Analysis is carried out for traffic routes from port of Rijeka and competitive ports Koper,
Trieste and Hamburg to economic centres of Austria, Czech, Slovakia and Hungary which represent
their shared transit market.

The results determine the gravitational area of port of Rijeka and also give some conclusions
about competitiviness of land infrastructure on Rijeka’s traffic route.

Key words: time component, land transport, Rijeka’ traffic route, port of Rijeka, gravitational
area
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