


SL. 1. LOKACIJA 1ZLOZBENOG PODRUCJA U URBANOJ MATRICI LISABONA
FIG. 1 LOCATION OF THE EXHIBITION SITE, URBAN MATRIX OF LISBON
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EXPO’98 | PROMJENE U PROMETNOM SUSTAVU LISABONA

EXPO’98 AND CHANGES IN LISBON’S TRANSPORT SYSTEM

EXPQO’98

LISABON
MODERNIZACIJA
PROMETNI PODSUSTAVI
TRANSFORMACIJA

Odrzavanje izlozbe EXPO’98 u Lisabonu 1998. godine utjecalo je na promjene
prometnog sustava grada i njegovog Sireg prostora. Organiziranje izlozbe
posluzilo je kao sredstvo brze izvedbe planiranih zahvata, koji su doprinijeli
rijesavanju prometnih problema Lisabona prisutnih u 9o-im godinama 2o0.
stoljeca. Zahvati u prometnim podsustavima realizirani u razdoblju pripreme
EXPQ’98 omogucili su izravnu dostupnost istocnog obalnog podrucja sa sireg
metropolitanskog prostora i umrezenost prostora prometnom infrastruktu-
rom. Novoizgradeni cestovni most — Ponte Vasco da Gama osigurao je cestov-
nu povezanost sa sirom metropolitanskom regijom Lisabona, a novoizgradena
multimodalna stanica Oriente na istocnom dijelu grada postala je glavno
krizanje raznih oblika javnih prijevoznih sredstava.

EXPO’98

LiIsBON
MODERNIZATION
MODES OF TRANSPORT
TRANSFORMATION

The 1998 EXPO held in Lisbon brought changes to the transport system of the
city and its wider area. The organization of the exposition served to facilitate
faster completion of infrastructural works that contributed to the solution of
transport problems experienced in Lisbon in the 1990s. The works which
helped develop modes of transport carried out during the preparation of
EXPQ’98 enabled direct access to the east coast from the wider metropolitan
area and provided better networks of transport infrastructure. The newly built
bridge Ponte Vasco da Gama furthered the road transport and, thus, connec-
tion to the wider metropolitan area of Lisbon and the new multimodal station
Oriente in the eastern part of the city became the main intersection of various
modes of transport.
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INTRODUCTION

Bmetni sustav dio je slozene urbane tvore-
vine. Kvaliteta prometnog sustava na odre-
denom prostoru i u odredenom vremenu oci-
tuje se kvalitetom njegove infrastrukture i
suprastrukture, promatranih u kontekstu do-
stupnosti, prohodnosti i umrezenosti prosto-
ra. Organiziranje manifestacije velikog mjeri-
la moze se koristiti kao instrument za brzu
izvedbu ciljeva prometne politike i planiranih
investicija u prometnom sustavu na razini
grada, regije i drzave domacina. Striktno utvr-
deni termin pocetka dogadanja uvjetuje di-
namiziranje aktivnosti i izvedbu planiranih
zahvata, napose onih koji izravno utjecu na
predvideno odvijanje dogadanja. Svjetske i
medunarodne izlozbe, kao manifestacije ve-
likog mijerila, traju najduze i privlace najveci
broj posjetitelja u odnosu na sve druge oblike
velikih dogadanja. Od druge polovice 19. sto-
ljeca koriste se kao nacin ubrzanog rjesava-
nja prometnih problema u gradovima.* Obno-
vom grada domacina, kao jednim od ciljeva
organiziranja izlozbe prema Bureau Interna-
tional des Expositions,? obuhvaceno je i una-
predenje prometa radi srednjoro¢nog i dugo-
rocnog poboljsanja kvalitete urbanog zivota.

Rasprave o utjecaju svjetskih i medunarodnih
izlozbi na razvoj grada i regije domacina, kao
instrumenta politike i planiranja razvoja pro-
metne infrastrukture, aktualne su u znan-
stvenim i stru¢nim krugovima i pocetkom 21.
stoljeca. Odabir lokacije za odrzavanje izloz-
be, kratkoro¢no i dugorocno promatrano, je-
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dan je od najvaznijih faktora uspjesnosti do-
gadanja, neposredno vezan uz kriterij do-
stupnosti prometnih mreza drzavne, regio-
nalne i gradske razine. Ucinci organiziranja
svjetske i medunarodne izlozbe na fizicku
strukturu grada i regije domacina kao i na so-
cio-ekonomske odnose i aktivnosti mogu se
promatrati usporedbom stanja u trima refe-
rentnim razdobljima: pred-izlozbenom, izloz-
benom i post-izlozbenom razdoblju.3

U radu se analiziraju ucinci EXPO’984 na fi-
zicku strukturu prometnog sustava Lisabona
kroz promjene nastale povodom organizi-
ranja navedene izlozbe. Ucinci izlozbe na pro-
metni sustav Lisabona istrazuju se u sirem
kontekstu na razini grada i njegove metropo-
litanske regije u razdoblju pripreme, a na
istocnom obalnom podrucju, na kojem je odr-
zana izlozba, usporedno u pred-izlozbenom,
izlozbenom i post-izlozbenom razdoblju. Za
potrebe istrazivanja, prometni je sustav Lisa-
bona rasclanjen horizontalno, na elemente
prema prometnim povrsinama na kojima se
promet odvija i prema korisnicima prometnih
usluga. Kako bi se utvrdili realizirani zahvati
u pojedinim podsustavima, koristena je kom-
parativna analiza planova i projekata te me-
toda intervjua s osobama odgovornim za pla-
niranje prometa u nadleznom ministarstvu.
Temeljem analize planske dokumentacije, te-
renskog istrazivanja i metode intervjua oda-
brani su parametri koji omogucuju kompa-
rativnu analizu promjena prometne infra-
strukture EXPO’98 podrucja, a iskazuju se u
tabelarnim i grafickim prikazima. Cilj je rada
ukazati na cinjenicu da organizacija svjetske i
medunarodne izlozbe utjece na transforma-
ciju i modernizaciju prometne infrastrukture
grada i njegovog sireg podrucja, te potice
uvodenje novih linija gradskog i prigradskog
prijevoza jacajuci time veze s teritorijalnim
jedinicama vise razine (Sl. 1.)

1 Svjetska izlozba odrzana 1873. godine u Becu, koji je
tada bio u procesu preobrazbe iz utvrdenog srednjovije-
kovnog grada u modernu metropolu, predstavljala je prvi
primjer planiranja i rjesavanja prometne infrastrukture
grada putem organiziranja takvog oblika dogadanja.

2 Prevelika ucestalost odrzavanja izlozbi i nepostivanje
utvrdenih pravila organizatora pocekom 2o0. stoljeca dove-
li su do potrebe institucionaliziranja i postavljanja pravnih
okvira organiziranja izlozbi. U tu svrhu, a temeljem Pariske
konvencije iz 1928. godine, osnovana je meduvladina or-
ganizacija Bureau International des Expositions (BIE) s ci-
liem kontrole ucestalosti, kandidature, odabira i procesa
organiziranja svjetskih i medunarodnih izlozbi.

3 Za potrebe autorovog istrazivanja odredena su refe-
rentna razdoblja, i to: pred-izlozbeno razdoblje od prihva-
canja projekta o organiziranju izlozbe od strane BIE; iz-
lozbeno razdoblje tijekom trajanja izlozbe; post-izlozbeno
razdoblje tijekom 10 godina nakon zavrsetka izlozbe.

4  Strateski projekt EXPO’98 temeljio se na dvama pot-
projektima: medunarodnoj izlozbi EXPO’98 u nadleznosti
BIE-a u trajanju od 22. svibnja do 30. rujna 1998. te urba-
noj obnovi istocnog obalnog podrucja Lisabona povrsine
350 ha pod nazivom ,.zona intervencije EXPO’98” — Zona
de Intervencdo da EXPO’98 planirane za izvedbu do
2009./2010. godine.



ZNANSTVENI PRILOZI | SCIENTIFIC PAPERS

PROMETNI SUSTAV LISABONA
| ZAHVATI REALIZIRANI U RAZDOBLJU
PRIPREME EXPO’98

LISBON’S TRANSPORT SYSTEM
AND INFRASTRUCTURAL WORKS DURING
THE PREPARATION FOR EXPO’98

Razvoj prometnog sustava Lisabona i trasi-
ranje njegove infrastrukture odvijalo se uspo-
redno s razvojem urbane strukture grada i
njegove sire regije, a bilo je znatno uvjetova-
no geomorfoloskim datostima prostora i po-
zicijom Lisabona na uscu rijeke Tejo u Atlant-
ski ocean. Odlukom o organiziranju EXPO’98
u Lisabonu 1990. godine zapocelo je raz-
doblje intenzivnih promjena u sektoru prome-
ta gradaivisih teritorijalnih jedinica. Izradena
je studija za odabir lokacije EXPO’98, pri
cemu je osnovni kriterij bila dostupnost povr-
sine prometnih mreza drzavne, regionalne i
gradske razine. Studijom su utvrdeni i neop-
hodni zahvati u svim segmentima prometnog
sustava kako bi se osigurale prikladne pro-
metne veze do odabranog podruéja za
EXPO’98. U razdoblju pripreme EXPO’98 oci-
tovali su se problemi u cestovnom i zeljez-
nickom prometu Lisabona (cestovna za-
gusenost zbog povecanog broja vozila, nedo-
statna povezanost s juznom obalom rijeke
Tejo, neadekvatno odredene funkcije pri-
gradske i regionalne/nacionalne zeljeznicke
mreze) koje je bilo neophodno rijesiti. Stra-
teski projekt EXPO’98 odredio je terminski
plan izvedbe zahvata u prometnoj infrastruk-
turi i time omogucio pozitivne pomake u
rjesavanju prometnih problema.

« Cestovni prometni podsustav (cestovna
infrastruktura) — Od 20-ih godina 20. stoljeca
zapocinje intenzivnije planiranje cestovnog
prometa na razini grada Lisabona i njegove
regije pod vodstvom Autonomne uprave za
prometnice — Junta Auténoma das Estradas
(JAE) i Opce uprave za prometnice — Direc¢do
Geral de Estradas koje su od 1927. godine
preuzele funkciju prijasnje Opce uprave za
prometnice i turizam — Administracdo Geral
das Estradas e Turismo. Navedene institucije
odredile su smjerove razvoja cestovne infra-
strukture Lisabona koje su utvrdene Planom
prometnica — Plan Rodovidrio iz 1945. godi-
ne. Urbani razvoj i Sirenje prema periferiji
odvijalo se uz radijalne prometnice sve do
1948. godine kada je donesen prvi opci plan

5  Prema podacima Estradas de Portugal iz 2008. Nacio-
nalni plan prometnica za Metropolitansko podrucje Lisa-
bona (AML) i okolna podrucja predvidio je 2 glavne trase
(IP), 13 komplementarnih (IC) i vise od 20 ostalih promet-
nica (OE).

6  Prema podacima Ministério das Obras Publicas, Tran-
sportes e Comunicagbes i Parque EXPO’98 izvedeni su
sljedeci radovi: 1. radovi na izgradnji i rekonstrukciji ce-
stovne infrastrukture smjestene u neposrednoj blizini
EXPO’98 podrucja (rekonstrukcija prometnice Avenida
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urbanizacije i prosirenja — Plano General de
Urbanizagdo e Expansdo de Lisboa (PGUEL).
Tim planom zacrtana je osnovna radijalno-
-koncentri¢na cestovna mreza Lisabona te je
utvrdena potreba izgradnje mosta preko
rijeke Tejo radi povezivanja grada i njegove
sire regije. Uslijedile su revizije i novi planovi
koji su pretezito zadrzavali postavljenu ce-
stovnu mrezu s manjim izmjenama u pogledu
trase mosta preko rijeke Tejo i distribucijske
prometnice u smjeru sjever-jug.

Neophodnost prometnog povezivanja sjever-
ne i juzne obale rijeke Tejo dovela je do osni-
vanja Komisije za proucavanje problema ce-
stovne i zeljeznicke veze izmedu Lisabona i
juzne obale rijeke Tejo (1953.) i posebnog
Ureda zaizgradnju mosta preko rijeke (1960.).
Rezultat aktivnosti tih dvaju tijela bila je iz-
gradnja mosta Ponte 25 de Abril 1966. godi-
ne, koji je znatno utjecao na urbanizaciju i
ekonomski rast poluotoka Setdbal. Taj je
most bio jedina cestovna veza Lisabona i
juzne obale rijeke Tejo sve do 1990-ih godina.
Poboljsanjem gospodarskih uvjeta u Europi
1960-ih godina dolazi do brzeg razvoja koli-
Cine i vrste cestovnog prometa, sto je rezulti-
ralo revizijom postojeceg Nacionalnog plana
prometnica. Godine 1985. donesen je novi
Nacionalni plan prometnica — Plan Rodovid-
rio Nacional (PRN).5 Tijekom 1990-ih godina
dolazi do povecanja intenziteta prometa u
gradu i regiji, sto je potaknulo rjesavanje
prethodno navedenih nedostataka postojece
cestovne mreze. U tom se razdoblju izraduju
Strateski plan Lisabona — Plano Estratégico
de Lisboa (PEL) i Opci urbanisticki plan Lisa-
bona — Plano Director Municipal (PDM), ¢cime
je omoguceno paralelno i koordinirano pla-
niranje neophodnih zahvata u gradu s ciljem
rjesavanja postojecih prometnih problema.
Lokalne vlasti postavile su program kojim su
se u kratkom vremenskom razdoblju trebali
realizirati zahvati na mrezi gradskih i regio-
nalnih prometnica radi integriranja odabrane
lokacije za EXPO’98 u siri prostor grada, sto
ce neizravno utjecati i na odrzavanje same
izlozbe. Poduzece Parque EXPO’98 bilo je od-
govorno za izgradnju i uredenje cestovne in-
frastrukture na podrucju zone intervencije —
Zona de Intervencdo da EXPO’98 (u daljnjem
tekstu: zona intervencije), a njihova suradnja
s lokalnim vlastima trebala je osigurati izved-
bu programa vanjske cestovne infrastrukture
do 1998. godine. Izvedba predvidenog pro-
grama cestovne infrastrukture zahtijevala je
znacajna ulaganja koja su osigurana u surad-
nji s javnim poduzecima i administrativnim
tijelima razlicitih teritorijalnih razina zaduze-
nim za promet. U razdoblju pripreme EXPO’98
na administrativnom podrucju grada i okol-
nim teritorijalnim jedinicama izveden je zna-
tan broj zahvata u cestovnoj infrastrukturi¢
koji su doprinijeli modernizaciji cestovne mre-
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SL. 2. CESTOVNA INFRASTRUKTURA — LISABON EXPO’98
FIG. 2 ROAD INFRASTRUCTURE — LISBON EXPO’98

ze Lisabona i osiguranju prometne umreze-
nosti prostora. U svrhu integracije i povezi-
vanja prometnica gradske i regionalne razine
te distribucije prometa u razdoblju pripreme
EXPO’98, realizirani su zahvati na izgradnji
IC17 — Circular Regional Interior de Lisboa
(CRIL) i radijalnih poveznica IC17 — Circular
Regional Interior de Lisboa (CRIL) i 1C18 — Cir-
cular Regional Exterior de Lisboa (CREL), u
nadleznosti Autonomne uprave za prometni-
ce — Junta Auténoma de Estradas (JAE).” Tre-
ba istaknuti i izgradnju cestovnog mosta,
Ponte Vasco da Gama, veze s juznom obalom
rijeke Tejo i cijelim metropolitanskim po-
druc¢jem Lisabona, te prosirenje postojeceg
cestovnog mosta Ponte 25 de Abril. Takoder
su planirani i brojni zahvati® na razini metro-
politanskog podrucja Lisabona i okolnih teri-
torijalnih jedinica kako bi se osigurala
medugradska dostupnost zone intervencije.
Na Sl. 2. vidljivo je da se vecina zahvata na
cestovnoj mrezi, koji su realizirani u razdob-
lju pripreme EXPO’98, nalazi u neposrednoj
blizini EXPO’98 podrucja, ili da povezuju zonu
intervencije sa sirim gradskim i regionalnim
prostorom. U okviru nacionalnih planova?
mreze prometnica donesen je program raz-
voja dionica nacionalnog i medunarodnog
znacaja s ciljem povecavanja propusne moci
cestovnih pravaca, racionalizacije strukture i
definiranja hijerarhije cestovne mreze. U pri-
premnom razdoblju EXPO’98 izvedeni su
zahvati na izgradnji autocesta prema sjeve-
ru, istoku i jugu drzave™ omogucavajuci prik-
ladnu medunarodnu cestovnu dostupnost
Lisabona.

« Zeljeznicki prometni podsustav (zeljez-
nicka infrastruktura) — Pojava zeljeznickog
prometa sredinom 19. stoljeca i slabija um-
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rezenost prostora cestovnom infrastruktu-
rom ubrzali su izgradnju zeljeznicke mreze
Lisabona u razdoblju od 1853. do 1890. godi-
ne. Prva trasa zeljeznicke linije od sjevera
prema jugu prolazila je istocnim obalnim
podrucjem Lisabona sve do Cais dos Solda-
dos, gdje je 1866. godine izgradena zaglavna
zeljeznicka stanica Santa Apoldnia. Kako bi
se luka Lisabona povezala sa sjevernom i
istocnom zeljeznickom mrezom, tijekom
1880-ihgodinaizgradenajekruznazeljeznicka
pruga oko grada. Nakon toga uslijedila je iz-
gradnja terminala zapadne trase na podrucju
Alcdntara u neposrednoj blizini luke s og-
rankom prema Sintra. Zaglavna stanica Ros-
sio, izgradena krajem 19. stoljeca na neka-
dasnjim srednjovjekovnim utvrdenjima gra-
da, postala je sredisnja zeljeznicka stanica, a
tunelskom vezom povezana je s kruznom
zeljeznickom trasom. U istom je razdoblju
izgradena nova trasa duz zapadnog obalnog
podrucja grada sa zaglavnim terminalom Cais
do Sodré smjestenim neposredno uz luku (Sl.
3.). Od samih pocetaka izgradnje Zeljeznicke
mreze planirano je povezivanje sjeverne
zeljeznicke mreze Lisabona s juznom zeljez-
nickom mrezom na poluotoku Setdbal, a

Doutor Alfredo Bensatide koja povezuje drugu obilaznicu
s prometnicom Avenida Infante D. Henrique; poboljsanje
prometnice Avenida de Berlim koja omogucuje pristup
novoizgradenojmultimodalnoj stanici Oriente; poboljsanje
prometnice Avenida Jodo Pinto Ribeiro koja je veza izmedu
prometnice Avenida Infante D. Henrique i EXPO’98 po-
drucja; rekonstrukcija i poboljsanje trase prometnice Ave-
nida Infante Dom Henrique koja je glavna os prometne
distribucije i veze izmedu centra i sjevernog dijela grada;
izgradnja nove prometnice Avenida Reciproca; izgradnja i
rekonstrukcija prometnice Avenida Pddua; rekonstrukcija
prometnice Avenida Marechal Gomes da Costa koja sluzi
kao glavna pristupna prometnica iz povijesnog centra do
EXPO’98 podrucja; rekonstrukcija trga Praga José Queirds;
rekonstrukcija kruznog toka Rotunda do Reldgio; iz-
gradnja vijadukta Viaducto Avenida de Pddua; rekon-
strukcija krizanja Prior Velho); 2. radovi na izgradniji cetiri
cestovne i pjesacke veze preko trase sjeverne zeljeznicke
linije; 3. radovi na produzenju prometnice Avenida dos
Estados Unidos de América; 4. radovi na poboljsanju ka-
paciteta prometnice Avenida Marginal; 5. radovi na iz-
gradnji novog cestovnog mosta Ponte Vasco da Gama koji
je bio utvrden kao sjeverni dio unutarnje regionalne obi-
laznice Lisabona — Circular Regional Interior de Lisboa
(CRIL) i neposredna veza s juznom obalom, te izgradnja
pristupnih prometnica do mosta; 6. radovi na izgradnji va-
rijantne trase nacionalne prometnice N1o, izmedu S. Iria
da Azoia i Sacavém, kao veze na CRIL, most Vasco da
Gama, cestovnu mrezu Parque EXPO’98 i na prometnicu
Avenida Infante D. Henrique; 7. radovi na izgradnji dije-
la prometnice Olival de Basto Sacavém kao produzenje
CRIL-a, sto je omogucilo produzenje prometnice Avenida
Infrante Dom Henrique prema sjeveru i zapadu; 8. radovi
na izgradnji komplementarne prometnice 1C16 — Radial de
Pontinha koja povezuje vanjsku regionalnu obilaznicu Li-
sabona — Circular Regional Exterior de Lisboa (CREL) i
CRIL; 9. radovi na izvedbi novih veza koje omogucuju brzi
pristup do sjevernog autoputa, novog mosta preko rijeke
Tejo i druge obilaznice; 10. radovi na produzenju promet-
nice Avenida Principal de Chelas [ABREU LIMA, MOURA,
2009; *** 1999.a: 79]

7 1999.b: 91

8 Prema podacima Parque EXPO’98, planirani su radovi
na produzenju trasa (potezima Lisboa / Estadio, Sacavém
/ Villa Franca de Xira, Setlbal / Fogueteiro i Marateca /
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krajem 19. stoljeca i povezivanje zaglavnih
stanica Cais do Sodré i Santa Apolénia vija-
duktom ili podzemnom vezom. Zbog nedo-
statka financijskih sredstava, zeljeznicka
veza izmedu navedenih zaglavnih stanica nije
izvedena u predvidenom obliku.®

U razdoblju priprema EXPO’98 zapocela je
izvedba fizicke poveznice zaglavnih zeljez-
nickih stanica Cais do Sodré i Santa Apolonia
izgradnjom trase metroa te povezivanje
zeljeznicke mreze Lisabona s juznom zeljez-
nickom mrezom preko postojeceg cestovnog
mosta Ponte 25 de Abril izgradnjom poseb-
nog postroja za zeljeznicki promet. EXPO’98
bio je povod za obnovu i dogradnju cjelokup-
ne zeljeznicke mreze metropolitanskog po-
drucja Lisabona kako bi se omogucila inte-
gracija funkcija te vrste prijevoza na gradskoj,
prigradskoj, regionalnoj i drzavnoj razini.*> U
predizlozbenom razdoblju izradene su stu-
dije i projekti* predvideni za izvedbu do
zavrsetka 1990-ih godina. Izvedba svih plani-
ranih zahvata u zeljeznickoj infrastrukturi, u
nadleznosti Ministarstva javnih radova, pro-
meta i komunikacija — Ministério das Obras
Pdblicas, Transportes e Comunica¢bes (MOP-
TC), Ureda Lisabonske zeljeznice — Gabinete

Grandola), izgradnji glavnih (IP) i komplementarnih prava-
ca (I0) (IP7 — Palmela / Montemor o Novo, IC16 — Pontinha-
Sintra, IC21 — Via Rapide do Barreiro, IC13 — izmedu No de
Coina i Montijo), izgradnji mosta preko rijeke Trancdo u
Sacavém, jacanju komplementarnog pravca IC1 u toj zoni i
dr. [*** 1999.b: 230]

9  Plano Rodoviario Nacional 1985. i Plano a Medio Pra-
zi0 1990.-1993. — JAE.

10 A3 - dionica izmedu Braga i Valenca, A6 — dionica
izmedu Montemor i Estremoz i A2 — dionica izmedu Setd-
bal i Grandola. [*** 1998: 29-31])

11 PINHEIRO, 2003: 105-118

12 ***1999.b: 90

13 Planiranoje sljedece: povecanje kapaciteta postojece
mreze povecanjem broja zeljeznickih pruga na trasama
(Sjever, Zapad, Sintra i Cintura), povezivanje linije Sintra i
linije Cintura i izgradnja novog zeljeznickog koridora, koji
bi uspostavio vezu sjever-jug preko rijeke Tejo.

14 Premapodacima Parque das Nagdes, Parque EXPO’98
planirani su sljedeci radovi: 1. povecanje broja kolosijeka
trase Cintura i njezinih veza s trasama Zapad, Estoril, Jug i
Jugoistok, kao i trase Sjever do Azambuja; 2. preobliko-
vanje poluterminalnih stanica Alverca i Villa Franca de
Xira; 3. preuredenje stajalista i stanica izmedu Braco de
Prata i Sacavém ukidanjem stajalista Olivais; 4. izgradnja
multimodalne stanice Oriente EXPO’98 na mjestu neka-
dasnjeg stajalista Olivais prilagodene interferenciji s dru-
gim vrstama gradskog i prigradskog prometa; 5. iz-
mjestanje postojece neelektrificirane trase Matinha izvan
podrucja Doca dos Olivais — Beirolas i zone intervencije sa
svrhom oslobadanja povrsine za novu namjenu koristenja
(EXPO’98 / Parque EXPO) u duzini od 4 km; 6. gasenje i
premjestanje terminala Beirolas koji je zauzimao povrsinu
od 8,5 ha s 3500 m instaliranih trasa za prihvat i klasifika-
ciju cijelog zeljeznickog prometa usmjerenog prema luci
Lisabona; 7. izgradnja novog terminala — Estagdo de Mer-
cadorias de Lisboa u Bobadela sjeverno od rijeke Troncao;
8. uspostava nove zeljeznicke linije Campolide — Pragal —
Pinhal Novo s planiranim produzenjem do novoizgradene
mulitmodalne stanice Oriente; 9. interpolacija zeljeznickih
kolosijeka u poseban postroj postojeceg cestovnog mosta
Ponte 25 de Abril sa svrhom povezivanja grada s juznom
obalom rijeke Tejo.
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do NG Ferrovidrio de Lisboa (GNFL) i Portu-
galske zeljeznice — Combois de Portugal (CP)
bila je koordinirana s organizacijom EXPO’98.
U razdoblju pripreme EXPO’98 planiran je
znatan broj zahvata izravno ili neizravno ve-
zanih uz odrzavanje izlozbe* radi omogu-
cavanja bolje dostupnosti zone intervencije.
Iz Sl. 3. vidljivo je da su zahvati izvedeni u
zeljeznickoj mrezi metropolitanske regije Li-
sabona predstavljali znacajno poboljsanje
dostupnosti Lisabona iz njegove sire regije, a
napose povrsine EXPO’98 i cijele zone inter-
vencije s gradskog i regionalnog podrucja.

« Zracni prometni podsustav (infrastruktu-
ra zra¢nog prometa) — Razvoj zracnog pro-
meta i njegove infrastrukture u Portugalu
zapocinje 1919. godine otvaranjem prve
zracne luke — Campo Internacional de Aterra-
gem sjeveroistocno od Lisabona u Alverca do
Ribatejo. U tridesetim godinama 2o0. stoljeca
zbog povecanog interesa za prekoatlantske
letove Lisabon je odabran kao glavna polazna
tocka za medunarodni zracni promet izmedu
Europe i Amerike. Dodatni poticaj izgradnji
nove infrastrukture zra¢nog prometna bila je
organizacija izlozbe — Exposicdo do Mundo
Portugués odrzane 1940. godine. Prema
predvidanjima izlozba je trebala privuci do-
datni broj medunarodnih letova, stoga su
izradeni projekti za dvije zracne luke — jednu
za prihvat hidroaviona — Aeroporto de Cabo
Ruivo i drugu za prihvat konvencionalnih le-
tova — Aeroporto da Portela. Ove dvije nove
zracne luke smjestene su na medusobnoj
udaljenosti od 3 kmizmedu kojih je izgradena
brza cesta Avenida Entre-os-Aeroportos (da-
nas Avenida de Berlim). Radovi na izgradnji
zapoceli su 1938. godine, a zavrseni su u go-
dini odrzavanja izlozbe — 1940. Zracna luka

SL. 3. ZELJEZNICKA INFRASTRUKTURA — LISABON EXPO’98
FIG. 3 RAILWAY INFRASTRUCTURE — LISBON EXPO’98
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SL. 5. SHEMA PROMETNIH PODSUSTAVA — ZONA
INTERVENCIJE U IZLOZBENOM RAZDOBLJU

FIG. 5 SCHEME OF TRANSPORT MODES — AREA UNDERGOING
INFRASTRUCTURAL WORKS DURING EXHIBITION
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Aeroporto de Cabo Ruivo nalazila se na mje-
stu danasnjeg doka Doca dos Olivais u Par-
que das Nagdes te se koristila sve do kraja
1950-ih godina. Otvaranjem novih zracnih
luka, Campo Internacional de Aterragem je
deaktivirana. U 1960-im godinama zracna
luka Aeroporto da Portela je prosirena te
raspolaze dvjema uzletno-sletnim stazama s
dvama civilnim terminalima i vojnom bazom
Figo Maduro. U 1993. godini, u razdoblju pri-
preme EXPO’98, kapacitet zracne luke po-
vecan je na 8 milijuna putnika godisnje.® Te-
meljem provedenih analiza lokalnih vlasti i
administrativnih tijela zaduzenih za uprav-
ljanje prometom zakljuceno je da bi takav
kapacitet zracne luke trebao zadovoljiti po-
trebe organizacije velikog dogadanja, te da
stoganema potrebe za dodatnim prosirenjima
postojece zracne infrastrukture.

« Rijecni i morski prometni podsustav (in-
frastruktura rijecnog i morskog prometa) —
Polozaj Lisabona na uscu rijeke Tejo u Atlant-
ski ocean imao je vazan strateski znacaj od
samog osnutka grada. Grupiranje industrij-
skih aktivnosti oko toka rijeke Tejo i njezinog
pritoka Trancdo kao i povecanje nastanjeno-
sti sireg podrucja Lisabona doveli su do
oneciscenja oba toka rijeka otpadnim voda-
ma. Povodom organiziranja EXP0O’98 poduze-
ti su opsezni radovi na regulaciji toka rijeke
Trancdo i sprecavanju daljnjeg zagadivanja
rijeka prosirenjem postojece i izgradnjom
nove stanice za prociscavanje otpadnih voda
prema programu Ministarstva planiranja i te-
ritorijalne uprave — Ministério do Planeamen-
to e da Administracdo do Territorio (MPAT) i
Poglavarstva Louresa — Cdmara Municipal de
Loures. Projekt EXPO’98 obuhvacao je i pre-
mjestaj luckih i industrijskih djelatnosti iz
zone intervencije i okolnih podrucja, te cis-
cenje i uredenje obala rijeke Tejo. Planirani
program sanacije omogucio je preobrazbu
istocnog obalnog pojasa.

U razdoblju pripreme EXPO’98, istocno obal-
no podrucje grada nije bilo povezano redov-
nim rijecnim prijevozom putnika, vec¢ se u
tom prostoru odvijao samo morsko-rijecni
prijevoz roba. Organizacija izlozbe potakla je
uvodenje novih vodenih tranzitnih veza is-
to¢nog obalnog podrucja s juznom obalom
rijeke Tejo.* Za potrebe EXPO’98 izgraden je
rijecni putnicki terminal u zoni intervencije
koji je omogucio izravan pristup posjetitelji-
ma izlozbe s prostora juzne obale rijeke Tejo
kao i iz zapadnih dijelova grada (Terreiro do
Paco, Alcdntara i Belém).

« Javni gradski prijevoz — Povijest javnog
gradskog prijevoza u Lisabonu zapocinje u
prvoj polovici 19. stoljeca. Aristides Feury i
Luis Castinel dobili su koncesiju za organizi-
ranje javnog prijevoza vozilima Omnibus
1834. godine, nakon cega je uslijedilo osni-
vanje i drugih prijevoznickih drustava napose
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u sluzbi medugradskog prijevoza. Godine
1872. osnovano je prijevoznicko udruzenje
Carris de Ferro de Lisboa," te je pustena u
promet prva linija kojom se povezivalo sje-
vernu i istocnu zeljeznicku stanicu te zapadni
dio grada Boa Vista. Na toj liniji prometovala
su zaprezna tramvajska vozila zvana Ame-
ricanos. Krajem 19. stoljeca veliki broj sta-
novnika Lisabona koristio je postojecu zeljez-
nicku mrezu, sto je potaknulo daljnji razvoj
javnog prijevoza i uvodenje vozila na elek-
tricni pogon. Prva linija elektricnog tramvaja
na potezu izmedu Terreiro do Pagco prema
Belém i Algés pustena je u promet 1901. godi-
ne. U sljedece cetiri godine provedena je
elektrifikacija cijele tramvajske mreze ¢ime
su iz uporabe istisnuta zaprezna tramvajska
vozila. Povodom organizacije izlozbe Expo-
Sicdo do Mundo Portugués 1940. godine
poduzece Carris opremilo je svoj vozni park
novim vozilima tramvaja i autobusa,* a cetiri
godine kasnije zapocela je uspostava auto-
busne mreze javnog prijevoza.? Zacetnici
ideje o izgradnji metropolitanske zeljeznice
na podruc¢ju Lisabona 1885. godine bili su
inzenjeri Costa Lima i Benjamin Cabral.? Voj-
ni inzenjer Henrique de Lima e Cunha izradio
je 1888. godine prvi projekt cjelokupnog su-
stava linija podzemne zeljeznice, a 20-ih go-
dina 20. stoljeca izradena su jos dva prijedlo-
ga projekta. Oporavkom gospodarstva nakon
Drugoga svjetskog rata i potporom sredstava
iz Marshallovog plana ponovo je aktualizira-
naizvedba ideje izgradnje sustava podzemne
zeljeznice u Lisabonu. Godine 1948. osnova-
no je poduzece Metropolitano de Lisboa radi
izvedbe projekta prijevoza putnika podzem-
nim prometom. Radovi na izgradnji prve trase
podzemne zeljeznice zapoceli su 1955. godi-
ne, a 1959. dio sustava otvoren je za promet.
Tijekom godina sustav se postupno nado-
punjavao novim trasama izgradenim u smje-
ru glavnih pravaca razvoja grada.” U 60-im
godinama 20. stoljeca dogodile su se brojne
promjene u javnom prijevozu na podrucju
grada Lisabona. Jacanje prijevoza osobnim
automobilom i izgradnja mreze linija metroa
doveli su do postupnog ukidanja tramvajskih
linija iz brojnih gradskih podrucja.

Do 1975. godine na podrucju Lisabona po-
stojalo je pet rijecnih prijevoznika koji su pro-
metovali izmedu Lisabona i razlicitih odre-
dista na juznoj obali rijeke. Nakon politickih
promjena oshovano je poduzece Transtejo
radi restrukturiranja i koordinacije prijevoz-
nickih aktivnosti te osiguravanja redovnog

15  ***1999.b: 178
16  ***1999.b: 248; SIEBER, 2000.

17 U okviru udruzenja Carris koje je upravljalo mrezom
javnog gradskog prijevoza krajem 19. stoljeca postojalo je
petnaest drustava Omnibusa i jedno drustvo tramvaja.

18 ***2008: 18
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rijecnog prijevoza. U narednom razdoblju po-
stupno su izvedeni zahvati na sirenju i po-
boljsanju infrastrukture luka i terminala koje
je koristilo poduzece Transtejo. Pocetkom
90-ih godina 20. stoljeca istocno podrucje Li-
sabona bilo je zbog svoje pretezito indu-
strijske namjene slabije umrezeno sustavom
javnog prijevoza. Planiranje EXP0O’98 na
istocnom obalnom podrucju Lisabona, tada
dostupnom sjevernom zeljeznickom linijom i
linijama autobusa, potaknulo je daljnje sire-
nje mreze javnog prijevoza prema istocnom
dijelu grada. Tijekom 1990-ih godina prove-
den je preustroj i prosirenje podzemne ze-
lieznicke mreze Lisabona koja je bila u
nadleznosti Metropolitano de Lisboa. Krajem
1990-ih godina usvojena je prva etapa pro-
grama prosirenja mreze — Programa de Ex-
pansdo da Red (PER) metroa Lisabonaizmedu
Campo Grande i Rato.?*> Postupno se provodi-
lo razdvajanje osnovne linije podzemne ze-
lieznice stvaranjem glavne tocke krizanja u
cvorovima Rotunda (Marqués de Pombal) i
Campo Grande. Krajem 1997. godine preki-
nuta je osnovna linija podzemne zeljeznice
na potezu Restauradores — Rossio, kako bi se
izdvojila treca zasebna linija Cais do Sodré —
Campo Grande s tockom krizanja na stanici
Baixa/Chiado. Neposredno pred EXPO’98 pu-
stena je u promet nova, cetvrta, i prva potpu-
no neovisna linija — Linha do Oriente koja
povezuje stanicu Alameda, novu tocku kriza-

19 ***2004: 1-6

20 RoOLLO, 2005: 90-92

21 Prema podacima Metropolitano de Lisoba iz 2008.
22 ***1999.b: 241

23 Prema podacima Metropolitano de Lisboa iz 2008.
24 ***1999.b: 237-244

nja, i multimodalnu stanicu Oriente uz podruc-
je EXPO’98. Na novoizgradenoj trasi otvoreno
je sest novih stanica (Olaias, Bela Vista,
Chelas, Olivais, Cabo Ruivo, Oriente). Novo-
otvorena linija — Linha do Oriente imala je
velik znacaj ne samo za EXPQ’98, vec i za ur-
bani razvoj cijelog istocnog podrucja grada.?

U razdoblju pripreme EXP0’98, poduzece
Carris de Ferro de Lisboa, uz obnavljanje voz-
nog parka autobusa, izradilo je i studiju
uvodenja brzih tramvaja na potezu Cais do
Sodré — Pedroucos (zapadni dio) i Santa Apo-
lonia — Sacavém (istocni dio). Te bi linije
omogucile dodatnu nadzemnu vezu grada s
podrucjem EXPO’98. Godine 1993. osnovano
je rijecno prijevoznicko poduzece Sofusa koje
je osiguravalo rijecnu putnicku vezu izmedu
luckih postaja jug i jugoistok te Barreiro do-
punjavajuci tako postojecu zeljeznicku mrezu
na sjevernoj i juznoj obali rijeke Tejo. Dvije
godine kasnije, na juznoj obali rijeke Tejo
otvoren je za promet novi rijecni terminal Bar-
reiro. Poduzece Transtejo za potrebe grad-
skog i prigradskog rijecnog prometa moder-
niziralo je rijecnu flotu i uvelo nove linije
poticuci koristenje javnog rijecnog prijevoza
kao lisabonskog tradicionalnog oblika pro-
metovanja.2

ANALIZA PROMJENA PROMETNE
INFRASTRUKTURE NA EXPO’98 PODRUCJU

ANALYSIS OF CHANGES IN THE TRANSPORT
INFRASTRUCTURE OF THE EXPO’98 AREA

Podrucje odabrano za organizaciju EXPO’98
(dalje: predmetno podrucje) nalazilo se na
sredisnjem dijelu zone intervencije smjes-
tenom na istocnom dijelu grada namijenje-

SL. 4. POVRSINE INFRASTRUKTURA POJEDINIH PROMETNIH
PODSUSTAVA — EXPO’98 PODRUCJE U PRED-IZLOZBENOM
RAZDOBLJU

FIG. 4 INFRASTRUCTURE OF INDIVIDUAL MODES OF
TRANSPORT — EXPO’98 AREA BEFORE EXHIBITION

SL. 6. POVRSINE INFRASTRUKTURA POJEDINIH PROMETNIH
PODSUSTAVA — EXPO’98 PODRUCJE U IZLOZBENOM
RAZDOBLJU

FIG. 6 INFRASTRUCTURE OF INDIVIDUAL MODES OF
TRANSPORT — EXPO’98 AREA DURING EXHIBITION

SL. 7. POVRSINE INFRASTRUKTURA POJEDINIH PROMETNIH
PODSUSTAVA — EXPO’98 PODRUCJE U POST-1ZLOZBENOM
RAZDOBLJU

FIG. 7 INFRASTRUCTURE OF INDIVIDUAL MODES OF
TRANSPORT — EXPO’98 AREA AFTER EXHIBITION
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nom za urbanu obnovu i revitalizaciju. Za po-
trebe ovog istrazivanja provedena je analiza
zastupljenosti povrsina infrastruktura poje-
dinih prometnih podsustava na EXP0’98
podrucju® (88,95 ha u kojem je obuhvaceno i
podrucje doka Doca dos Olivais) u trima refe-
rentnim razdobljima: pred-izlozbenom, izloz-
benom i post-izlozbenom. Analiza prometne
infrastrukture u referentnim razdobljima pro-
vedena je radi mogucnosti uvida u proces
preobrazbe cjelokupnog podrucja kako u
funkcionalnom tako i u strukturnom smislu,
te utjecaja samog dogadanja na izvedene
promjene.

o Pred-izlozbeno razdoblje — Na Planu ko-
ristenja povrsina zone intervencije iz prosin-
ca 1991. godine®® moze se ocitati da je povr-
sina planirana za organiziranje EXPO’98 bila
opremljena prometnom infrastrukturom za
potrebe industrije. Na predmetnom podrucju
uz trasu zeljeznicke linije Linha da Matinha
trasirane u smjeru sjever-jug isticala se ce-
stovna okosnica koja povezuje prometnice
nizeg reda predmetnog podrucja. Temeljem
analize povrsina infrastruktura pojedinih pro-
metnih podsustava prikazanih na Sl. 4. i Tabl.
. proizlazi da je ukupni udio povrsina promet-
nih infrastruktura iznosio 27,64 ha (31,07%)
predmetnog podrucja. Znatan udio pred-
metnog podrucja od 19,27 ha (21,66%) cinile
su vodene povrsine doka Doca dos Olivais.
Udio cestovnih povrsina iznosio je 5,38 ha
(6,05%), a udio zeljeznicke infrastrukture,
trasa linije Linhe de Mantiha iznosio je 2,99
ha (3,36%) predmetnog podrucja. Za potre-
be EXPO’98 te napose za kasnije koristenje
tog podrucja, bilo je neophodno prilagoditi
postojece prostorne datosti novim potreba-
ma. Zatvaranje i premjestaj postojecih indu-
strijskih sadrzaja u pripremnom razdoblju
EXPO’98 omogucilo je i vece zahvate na ce-
stovnoj i zeljeznickoj infrastrukturi predmet-
nog podrucja. Iz zone intervencije i pred-
metnog podrucja izmjestena je trasa zeljez-
nicke linije Linha da Matinha. Na juznom
dijelu zone intervencije zatvoren je i izmjes-
ten pontonski most — gat Ponte Cais do Cabo
Ruivo, a sa sjevernog dijela zeljeznicki ter-
minal Beirolas.?”

o lzlozbeno razdoblje — Temeljem analize
prometa Sireg konteksta proizlazi da je pred-
metno podrucje udaljeno 3 km od zracne luke
Portela. Na zapadnoj granici EXPO’98 po-
drucja u razdoblju pripreme dogadanja
izgradena je multimodalna stanica Oriente,
tocka krizanja javnog prijevoza (zeljeznica,
metro, autobus). Ta dva glavna prometna
cvorista povezana su brzom prometnicom
Avenida de Berlim. Cestovna tangenta sjever-
-jug Avenida Infante Dom Henrique, koja pro-
lazi uz zapadnu stranu zone intervencije, osi-
gurava cestovnu povezanost s CRIL-om i
CREL-om te time i s novoizgradenim cestov-
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nim mostom Ponte Vasco da Gama omo-
gucujuci dostupnost lokacije EXPO’98 sa
sireg metropolitanskog podru¢ja Lisabona. S
rijecne strane, do predmetnog se podru¢ja
pristupalo rije¢nim terminalom izgradenim za
potrebe dogadanja EXPQ’98. Tijekom trajanja
EXPQ’98, za potrebe izlozbe bilo je osigurano
22.714 parkiralisnih mjesta (650.000 m?)%® u
neposrednoj blizini predmetnog podrucja, na
povrsinama koje su detaljnim urbanistickim
planovima bile namijenjene izgradnji u post-
-izlozbenom razdoblju (Sl. 5.).

Iz analize povrsina infrastruktura pojedinih
prometnih podsustava (Sl. 6., Tabl. 1.) proiz-
lazi da je ukupni udio povrsina prometnih in-
frastruktura iznosio 44,91 ha (50,49%) pred-
metnog podrucja. Sustav kolno-pjesackih
povrsina (27,04 ha, tj. 30,40% predmetnog
podrucja) trasiran je u pravilnom ortogonal-
nom rasteru s dvjema naglasenim kardinal-
nim osima — Alameda dos Oceanos u smjeru
sjever-jug i Rossio dos Olivais u smjeru istok-
-zapad. Vodene povrsine iznosile su 16,61 ha
(18,67%) predmetnog podrucja, dok se sve-
ga 1,26 ha (1,42%) predmetnog podrucja ko-
ristilo za parkiralisne potrebe. Na EXPO’98
podrucje pristupalo se preko pet pjesackih
ulaza postavljenih obodno. Za potrebe jav-
nog prijevoza na predmetnom je podrucju
uspostavljena nova autobusna linija koja je
prometovala u pravcu sjever-jug povezujuci
sjeverni, zapadniijuzni pjesaci ulaz. Uz rijeku
Tejo u duljini od 1200 m izgradena je infra-
struktura zicare za panoramsko razgleda-
vanje EXPO’98 podrucja.

o Post-izlozbeno razdoblje — Temeljem ana-
lize prometa u sirem kontekstu proizlazi da je
predmetno podrucje povezano u prometni su-
stav Lisabona i njegove regije, sto omogucuje
dobar pristup razlicitim oblicima prijevoznih
sredstava. Iz analize povrsina infrastruktura
pojedinih prometnih podsustava (Sl. 7. i Tabl.
I.) proizlazi da povrsine namijenjene za po-
trebe infrastruktura prometnih podsustava
cine 46,33 ha (52,08%) predmetne povrsine.
Najveci udio predmetne povrsine u iznosu od
29,27 ha (33,90%) cine kolno-pjesacke povr-
sine, udio vodenih povrsina iznosi 16,61 ha
(18,67%), a povrsine namijenjene za promet u
mirovanju ¢ine svega 0,45 ha (0,51%). Zicara,
uvedena kao javno prijevozno sredstvo za
vrijeme trajanja EXPQ’98, ostala je u upotrebi i
nakon zavrsetka izlozbe.

25 Na EXPO’98 podrucju promatrane su povrsine infra-
struktura pojedinih prometnih podsustava, a povrsine osta-
lih namjena svrstane su u zasebnu kategoriju nazvanu ,,0s-
tala namjena”. Infrastruktura zicare nije uzeta u proracun
jer njezina trasa prolazi iznad povrsina drugih namjena.

26 ***1999.b: 218

27 ***1999.b
28 ***1999.a: 81
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« Usporedba promjena prometne infrastruk-
ture na EXPO’98 podruéju — Prometna infra-
struktura izgradena u razdoblju pripreme
EXPO’98 u neposrednoj blizini zone interven-
cije omogucila je integraciju EXPO’98 po-
drucja u prometni sustav grada i njegovog
sireg prostora. Temeljem usporedbe broj-
canih pokazatelja udjela povrsina infrastruk-
tura pojedinih prometnih podsustava prika-
zanih u Tabl. I. vidljivo je znatno povecanje
ukupnog udjela povrsina infrastruktura pro-
metnih podsustava u izlozbenom razdoblju u
odnosu na pred-izlozbeno razdoblje, te ne-
znatne promjene udjela izmedu izlozbenog i
post-izlozbenog razdoblja. Najvece promjene
udjela zabiljezene su kod povrsina namije-
njenih cestovnom te zeljeznickom prometu
zbog ukidanja industrijske zeljeznicke trase s
EXPO’98 podrucja. Iz analize kartograma
EXPO’98 podrucja u trima referentnim raz-
dobljima vidljiva je transformacija mreze ce-
stovne infrastrukture prilagodene funkcio-
nalnim i strukturnim promjenama nastalima
na predmetnom podrucju. Usporedbom pro-
metne infrastrukture predmetnog podrucja u
izlozbenom i post-izlozbenom razdoblju (Sl
6. i 7.) moze se zakljuciti da je prometna
mreza trasirana za potrebe EXPO’98 ostala
gotovo nepromijenjena, s iznimkom juznog
dijela predmetnog podrucja. Provedena ana-
liza pokazuje da je odrzavanje EXPO’98 po-
taknulo promjene prometnog sustava istoc-
nog obalnog podrucja Lisabona.

ZAKLJUCAK
CONCLUSION

Organiziranje EXP0O’98 u Lisabonu znatno je
utjecalo na promjene prometnog sustava
grada. Analizom prometnog sustava i njego-
vom rasclambom na podsustave ustanovlje-
no je da je infrastruktura transformirana i u
znatnoj mjeri modernizirana, i to ne samo na
podrucju grada vec i na sirem prostoru. Inter-
vencije u prometnoj infrastrukturi u razdoblju
pripreme EXPQ’98, a napose u podrucju ce-
stovne i zeljeznicke infrastrukture znacajno
su pridonijele rjesavanju prometnih proble-
ma karakteristicnih za pred-izlozbeno raz-
doblje. U suglasju s planovima i programima
razvoja prometnog sustava, izvedeni su
zahvati u cestovnoj infrastrukturi na razini
grada, regije i drzave, kao i u zeljeznickoj
mrezi na razini grada i regije, te u infrastruk-

TABL. |. UDIO POVRSINA INFRASTRUKTURA POJEDINIH PROMETNIH PODSUSTAVA NA EXPO’98 PODRUC)U:

PRED-1ZLOZBENO, I1ZLOZBENO | POST-IZLOZBENO RAZDOBLJE

TABLE |. EXTENT OF LAND COVERED WITH INFRASTRUCTURE PERTAINING TO DIFFERENT MODES OF TRANSPORT
IN THE EXPO’98 AREA: PERIODS BEFORE, DURING AND AFTER THE EXPOSITION
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5 7
! § 3 4 % (1,2:3.4] 6 2(5.6]
kolno- P prometna
razdoblje VOO\;er?nee -pjesacke zeljeznica pa';';\'/:z:';’:e infrastruktura ngsmt'aelﬁa ukupno
p povrsine P ukupno J
pred-izlozbeno 19,27 ha 5,38 ha 2,99 ha 27,64 ha 61,31 ha 88,95 ha
21,66% 6,05% 3,36% 31,07% 68,93% 100%
islozberlo 16,61 ha 27,04 ha 1,26 ha 44,91 ha 44,04 ha 88,95 ha
18,67% 30,40% 1,42% 50,49% 49,51% 100%
S 16,61 ha 29,27 ha 0,45 ha 46,33 ha 42,62 ha 88,95 ha
18,67% 32,90% 0,51% 52,08% 47,92% 100%

turi zracnog i rijecnog/morskog prometa
metropolitanskog podrucja Lisabona. Istoc-
no obalno podrucje Lisabona, namijenjeno
za urbanu obnovu, u povodu odrzavanja
EXPO’98 povezano je mrezama prometnih
podsustava. Podrucje je autoputovima, ra-
dijalnim i koncentri¢nim brzim prometnicama
integrirano u nacionalni, regionalni i urbani
cestovni sustav. Novoizgradena multimodal-
na stanica Oriente, smjestena na zapadnoj
strani EXPO’98 podrucja, postala je tockom
krizanja svih vrsta javnog prijevoza i dopri-
nijela stvaranju novog pola razvoja. U pri-
premnom razdoblju EXPO’98 cjelokupna je
mreza podzemne zeljeznice Lisabona preu-
strojena i prosirena na istocno podrucje gra-
da. U sektoru rijecnog/morskog prijevoza
uvedene su nove linije u sustav javnog prije-
voza jacajuci time veze sa Sirim prostorom
metropolitanske regije.

EXPO’98 potaknuo je brzu izvedbu planiranih
zahvata u prometnim podsustavima. lzvede-
ni zahvati omogucili su pristupacnost istoc-
nog obalnog podrucja sa sireg metropoli-
tanskog prostora, umrezenost prostora pro-
metnom infrastrukturom i doprinijeli su rje-
savanju strukturnih i funkcionalnih prometnih
problema. Izvedeni zahvati u razdoblju pri-
preme EXPO’98 doveli su do transformacije i
modernizacije prometne mreze kao i do
jacanjavezaizmedu gradaiokolnog podrucja.
Metoda istrazivanja primjenjiva je na druge
primjere gradova i regija organizatora ovog
tipa i/ili drugog tipa velikog dogadanja. Re-
zultati istrazivanja prilog su planiranju pro-
metnog sustava na razini grada i regije, koje
prethodi dogadanjima velikog mjerila.
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SAZETAK
SUMMARY
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EXPO’98 AND CHANGES IN LISBON’S TRANSPORT SYSTEM

This paper analyses effects of EXPO’98 on the
changes in Lisbon transport system which is con-
sidered the major determinant of urban develop-
ment and strengthening of connections on local,
regional, national and international level. A trans-
port system is manifested through the quality of
infrastructure and superstructure in relation to ac-
cessibility, practicality, and spatial networks which
enable organization of functions in a certain space
and facilitates vital processes of contemporary so-
ciety. Planning of such a system requires compre-
hensive consideration of future needs of a wider
area. The completion of envisaged construction
works on its infrastructure presents in most cases
a long-term process.

International and world exhibitions are in compari-
son to other forms of happenings large scale events
which extend through a rather long period of time
and are attractive for a large number of visitors. The
opening of one such exhibition demands much
shorter execution period of the planned construc-
tion works than is usually the case. That is especially
true for the works directly related to the availability
of transport connections with the exhibition venue.
Therefore, the selection of the exhibition venue is
both in the short and long run, one of the most im-
portant factors for holding a successful event.
Increased interest for hosting international and
world exhibition, as well as the need to regulate
legislative and institutional issues regarding their
organisations led to the establishment of a non-
governmental organization Bureau International
des Expositions (BIE) based on the 1928 Paris Con-
vention. Transport advancement for the purposes
of medium and long term improvement of the qual-
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ity of urban life is one of the elements defining ur-
ban renewal. As suchitis included in the objectives
identified by the BIE regulations related to the or-
ganisation of international and world exhibitions.
This research aims to point out that the organiza-
tion of international and world exhibitions affects
transformation and modernization of the traffic in-
frastructure of a city and its wider areas and en-
courages opening of new lines in the system of ur-
ban and suburban transport thereby strengthening
connections with higher territorial and administra-
tive units.

In order to achieve the aim of the paper it was nec-
essary to analyse the effects of EXPO’98 on the
physical structure of Lisbon’s transport system and
the changes that took place during the organiza-
tion of the exposition. The effects of the exposition
on the transport system of Lisbon can be observed
in terms of space and time. The former presuppos-
es the developments at the level of the city and its
metropolitan region during the preparation period,
whereas the latter refers to the eastern coastal part
where the exposition took place and where it was
possible to compare developments in three time
periods — before, during and after exposition. The
methods used in the research comprised a com-
parative analysis of plans and designs and inter-
views with the people responsible for transport
planning issues. The goal was to establish which
works were executed in the infrastructure of differ-
ent modes of transport in the city and higher terri-
torial and administrative units. The results ob-
tained through the analysis of documentation, field
work and interviews were presented in tables and
graphs showing changes in the parameters of the
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transport infrastructure in the EXPO’98 area and
the comparison of parameters in the three periods.
The research results demonstrate a high influence
of EXPO’98 on the changes in Lisbon’s transport
system. An analysis of changes related to different
modes of transport shows that their infrastructure
was due to EXPO’98 transformed and significantly
modernized, not only in the city but also in higher
territorial and administrative units which led to the
strengthening of connections between the city and
its surroundings. Interventions in the transport in-
frastructure were made during the preparation pe-
riod of EXPO’98. Especially affected with changes
were the road and railway infrastructure whose im-
provement was considerable contribution to the
solution of transport problems that characterized
Lisbon in the 1990s. Due to the exposition the east-
ern coastal area, which had been planned for urban
renewal, received networks of transport modes.
The executed works in the marked zone during the
mentioned periods led to the integration of the zone
into the urban, regional and national transport sys-
tem. It can therefore be concluded that EXPO’98
served as an instrument for speeding up the execu-
tion of the planned interventions in the infrastruc-
tures of transport modes, and that those works
enabled the creation of the network of transport
infrastructures and access to the east coast from
the city’s metropolitan area.
The method used in this research can be employed
for other cities and regions that organize an exhibi-
tion of this or similar sort. The research results are
therefore a contribution to planning transport sys-
tems on a local or regional level that precede large
scale events.
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