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Sazetak

Prometno-zemljopisni polozaj naSe zemlje, najvazniji je ¢imbenik za njezinu prometnu valori-
zaciju.

Hrvatska je, s gledista transporta, smjestena na raskrizju nekih prometnih pravaca. Sada je
najvazniji “most” koji ima poveznu funkciju izmedu Zapadne Europe i Bliskog Istoka. Gréka, u
nastojanju za daljnjim ja¢anjem u svojoj regiji, planira zeljeznicki prikljuc¢ak Pirejskih luckih
terminala s Europskom Zeljeznickom mrezom (posebice s Balkanskim zemljama). Povezivanje s
talijanskim super brzim Zeljeznicama nije samo mogucnost, ve¢ i buduca potreba Hrvatske.

Od znacaja je i koridor koji povezuje Balticko More, preko Centralne Europe, sa Jadranskim mo-
rem. Nova geopoliticka situacija omogu¢ava nam ulogu “mosta” u interkontinentalnom povezi-
vanju Europe, bilo morem ili kopnom. Neophodno je i moderniziranje rijeéne mornarice, da bi
se uspjesno mogli prikljuciti na sadasnje Europske transportne tokove — Rajna-Majna-Dunav kanal.
Cestovni prijevozni put Slovenija-Rijeka-Split-Crna Gora (koji je prikazan u karti), jedan je od
tri relevantna pravca u Hrvatskoj.

Kljucne rijeci: prometni pravci, logisti¢ko programiranje

1. Uvod

Utjecaj prometnog sustava na omogucavanje industrijske proizvodnje proizlazi
iz op¢ih karakteristika i specifi¢nosti prometne djelatnosti u svladavanju prostorne
razlike i povezivanja razlicitih Cinilaca proizvodnog procesa. Odnos prometnog
sustava i industrije o€ituje se, uz ostalo, i u tome §to se prometni sustav pojavljuje i
kao golemi potrosac industrijskih proizvoda (posebno integralni i multimodalni
transport) i tako neposredno utjece na razvoj pojedinih, specijaliziranih industrijskih
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grana (automobilska industrija, brodogradnja, avioindustrija, industrijska sredstva
veze, tra¢nic¢ka vozila itd.), a posredno na ostale industrijske grane kao §to su:
gradevinska industrija, elektroindustrija, industrije razli¢itih materijala i sl.

Ako Zelimo proucavati robne tokove, moramo po¢i od utvrdivanja veli¢ine.
Transportni tokovi mogu biti receptivni i emitivni.

Receptivni (stalni) tokovi po€inju na izvoru robe i stalnog su karaktera. Obuhva-
¢aju rude, kavu, naftu, juzno voce, poljoprivredne proizvode, razne industrijske
proizvode i sl. Znaci, postoje stalni centri takvih i drugih proizvoda.

Emitivni (sezonski) transportni tokovi su varijabilni i ovise o potro$nji robe pa
ih nazivamo jos i sezonskim. Pojavljuju se u turizmu, trgovini ugostiteljstvu, usluznim
djelatnostima i sl., a ovisni su o ponudi i potraznji robe u pojedinim godisnjim
razdobljima.

2. Vazniji europski transportni koridori

U prometnom, svekolikom povezivanju geografskoga prostora Europe, mogu
se naznaciti tri osnovna smjera, kao $to je prikazano na slici 1., sa zapada prema istoku
(i obrnuto): 1. Sjeverni smjer, 2. Sredis$nji smjer, 3. Juzni smjer. Takoder tri osnovna
smjera povezuju sjever i jug Europe: 1. Zapadni smjer, 2. Sredi$nji smjer, 3. Isto¢ni
smjer. Tomu valja pribrojiti i sedmi vazni Europski prometni smjer: to je prometna
hipotenuza sa sjeverozapada prema jugoistoku.

Slika 1.: Glavni europski prometni koridori: 1. Sjeverni smjer, 2. Sredisnji smjer, 3.
Juzni smjer. 1. Zapadni smjer, II. Sredisnji smjer, IIl. Istocni smjer, A. Smjer
sjeverozapad jugoistok
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Od prikazanih sedam najznacajnijih prometnih koridora u povezivanju prostora
Europe, u izravnoj interesnoj sferi Hrvatske nalaze se ¢ak tri — §to ve¢ samo po sebi
govori o vaznoj poziciji nase zemlje u Sirim prometnim tokovima. U prometnoj
politici na ovim prostorima (pa tako i u Hrvatskoj) dugo se vremena “eksploatirao”
bas taj sedmi pravac. U domeni tadasnjih interesa povezivanja Europe i Azije,aiu
skladu s kontinentskom prometnom orijentacijom, na posavskom smjeru gradili su
se vazniji prometni objekti. To je za Hrvatsku pravac koji je i danas aktualan, ali je
znatno vaznije povezivanje na srediSnjem Europskom smjeru, izmedu Baltika i
Jadrana, te na juznom, sredozemnom smjeru, izmedu zapadnog, srednjeg i isto¢nog
Mediterana. Ta se dva smjera medusobno nadopunjuju i uvelike poklapaju s hrvat-
skom prometnom orijentacijom.

Medu najznacajnije svjetske prometne koridore ili tzv. “prometne mostove”, na
kojima se vrlo uspje$no razvija integralni, odnosno multimodalni transport pripada
i pravac Europa-Jadran-Sredozemlje-Suez-Srednji i Daleki istok.

Ti prometni mostovi imaju visestruku ulogu:

— uspjes$no povezuju neprekidni transportni lanac u transportu robe “od vrata
do vrata” i to u interkontinentalnim relacijama,
— znatno smanjuju prijevozni put

Tipi¢ni stalni centar, od kojeg se dalje nastavlja veliki koridor koji spaja jug i sjever
Europe je Marseilles kroz kojeg godisnje prode vise od 90 min tona tereta. Dvije trecine
od toga otpada na sirovu naftu. Veliki “magnet” kao $to je Njemacka, pa i sama
Francuska je preduvjet za dobro poslovanje. Marseilles je najveéa francuska luka i treca
u Europi. Godine 1999. dosegao je promet od 663.984 TEU, a 2004. god. namjerava
se udvostruciti promet na 1,2 min. TEU. Isto tako vaZzan centar i pocetak vertikale, na
¢ijoj se drugoj strani nalazi Rotterdam je Genova. Godine 1999. Genova je imala
ukupan promet 46.679.510 tona, s kontejnerskim prometom od 1.233.817 TEU. Odvo-
jak tog koridora definitivno pripada i luci Gioia Tauro. Sposobna je primati i najvece
brodove. Godinu 2000. zakljuéila je s prometom od 2.652.701 TEU. Uslijed rata na
nasim prostorima, ali i zbog boljih i jeftinijih transportnih tehnologija luka Ancona
preuzela je dio tereta iz Gréke za Europu. Grei su pravac Ancona-Patrass odusevljeno
nazvali “la strada di Dio”. Sumnjive i nesigurne balkanske prostore zamijenili su
nec¢im konkretnim i sigurnim. Ancona je 2000. god. imala promet od 2.058.635 tona.

Grcka se pojavljuje kao logicki nastavak na Italiju, pa spomenimo i Pirej. To je
luka sa 27 km obalnog procelja, s oko 11 mln tona prometa i 964.902 TEU (s
povecanjem od 3,2% u odnosu na predhodnu godinu). Najveca je gréka luka i robni
centar istocnog Mediterana. Postoji plan za povecanje kontejnerskog prometa na 2
mln tona. Radi se o direktnom povezivanju s europskom zeljezni¢kom mrezom,
posebno s balkanskim drzavama. Prema planu razvoja luke, adaptira se samo pro-
Celje, a izgraduju se hoteli i poslovni centri u o¢ekivanju Olimpijskih igara 2004. god.
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Locirana na isto¢nom dijelu Mediterana, Turska ima tri zna¢ajnije luke: Istam-
bul, Izmir i Iskenderun. Po¢etne su, odnosno zavr$ne tocke Europske unije. Izmir je,
kao izrazito kontejnerska luka, 1999. god. imao promet od 435.962 TEU (s pove-
¢anjem od 9,1% u odnosu na proslu godinu).

Medu najveée europske prometne koridore ubraja se plovidbeni put (kanal)
Rajna-Majna-Dunav — Crno More. Cjelokupna trasa plovnog puta pustena je u
eksploataciju pocetkom 1993. god. Vodena magistrala duga je oko 3.500 km, koja
od Rotterdama do Suline na Crnom moru prolazi kroz deset zemalja s oko 500 mln
ljudi. Kanal je jedan od najveéih graditeljskih zahvata uopée. Tro$kovi izgradnje
procjenjuju se na 7 mlrd. DEM-a, iako je pravu vrijednost teSko odrediti zbog dugog
vremenskog trajanja izgradnje od oko 70 godina.'

Na plovnom putu izgradeno je 55 hidro-elektrana, koje ¢e godisnje donositi
profit od oko 55 mln DEM-a, a postoji mogucnost izgradnje jo$ pet elektrana.
Otvaranjem tog plovnog puta doslo je do znaéajnih strukturnih promjena na europ-
skom prometnom trzistu, jer ¢e veliki dio “masovnih” jeftinih tereta prijeéi sa
zeljeznice 1 manjim dijelom ceste na rijecni i kanalski prijevoz, ¢ime se ti kapaciteti
oslobadaju za prijevoz visokovrijednih kontejneriziranih tereta, $to za razvoj i
uvodenje bimodalnih tehnologija u europskom prometnom sustavu ima pozitivan
utjecaj.

Slika 2.: Kanal Rajna-Majna-Dunav i mogucénost hrvatskog prikljucka

' “National Geographic”, Rujan 1992, str. 27.

514 Pomorski zbornik 40 (2002)1, 511-521



Vanja Skori¢ Analiza transportnih koridora juznoeuropskih zemalja

Na prvom mjestu treba istaknuti da domacéi prometni koridori imaju izravnu vezu
na medunarodne prometne koridore, bilo da se radi o transverzalnim ili longitudinal-
nim. Medutim, cijeli niz objektivnih i subjektivnih okolnosti djeluje na to da se manji
dio robe prevozi preko nase zemlje, i to prvenstveno zbog nedostatka kontejnerskih
i huckepack vlakova, nedostatka RO-RO linija na Jadranu, nemoderniziranosti nasih
kopnenih veza itd.

Na tim koridorima najbolje je organiziran prijevoz robe integralnim i multi-
modalnim transportnim tehnologijama. Ako se pogleda karta Europe, vidi se da je
kontinent vrlo bogat Zeljezni¢kim i cestovnim modernim prometnicama, s nizom
prometnih ¢vorista koji promet mogu kombinirati u svim pravcima. Nabrojit ¢u samo
nekoliko Zeljeznic¢ko-cestovnih prometnih koridora koji su:

— najfrekventniji za razvoj integralnog i multimodalnog transporta,

— vrlo povoljni za povezivanje na kombinirani transport s morskim i rije¢nim —
u svjetskim relacijama,

— izravno ili posredno imaju vezu s hrvatskim prometnim koridorima

Transverzalni putevi:

* Rotterdam/Amsterdam-Frankfurt-Torino/Milano-Genova;

*  Bremen/Hamburg-Hannover-Weizburg-Miinchen-Jesenice-Ljubljana/
Koper- Ljubljana-Zagreb-Beograd-Gevgelija...

* Rostock-Berlin-Dresden-Praha-Wien-Graz-Maribor-Ljubljana/Zagreb-
Koper/Rijeka...

* Gdynia-Budimpesta-Zagreb/Rijeka.

Longitudinalni putevi:
» L’Havre-Paris-Stuttgart-Miinchen-Wien-Budimpesta-Bukurest-Crno more...
odnosno Paris-Lyon-Milano-Trst, odnosno Ljubljana-Zagreb-Beograd itd.

Sto se ti¢e prijevoza robe Zeljeznicom, integralnim transportom, na navedenim
koridorima, taj prijevoz uspje$no obavlja Intercontainer — europsko medunarodno
drustvo. Na navedenim i drugim medunarodnim europskim koridorima cestovno-
zeljeznicki huckepack transport kao podsustav multimodalnog transporta organiziraju
medunarodne $pedicije ili Zeljeznicko-cestovne kompanije koja su organizirana u
gotovo svim europskim zemljama.

Pomorski zbornik 40 (2002)1, 511-521 515



Vanja Skori¢ Analiza transportnih koridora juznoeuropskih zemalja

Tablica 1.: Uvoz i izvoz nekih drzava EU

DRZAVA UVOZ (mil.$) [1ZVOZ (mil$) |PARTNER %
Francuska 287.200 307.000| Njemacka 17, Italija 10
Njemacka 466.600 539.000 | EU 57

Grcka 27.000 9.800| Njemacka 19, Italija 16
Italija 214.000 240.900| EU 49,5

Portugal 33.900 23.800|EU 74

Engleska 316.100 272.700 | EU 52

Spanjolska 132.800 109.000| EU 69

Izvor: “Il libro dei fatti 2000”, Rim 1999.

2.1. Francuske Zeljeznice promoviraju promet teretom sa zemljama
jugoisto¢ne Europe

Velika nevremena koja su zahvatila podruéja centralne Europe krajem 1999.
god., znatno su ostetile Zeljeznicku infrastrukturu. To je podruéje toliko stradalo da
su veze izmedu sjeverne Francuske i Italije potpuno ukinute, iako su imale bolju
buduénost. Upravo ta nesigurnost zeljeznickog prijevoza, usmjerila je krcatelje u
drugim smjerovima. Francuska nacionalna Zeljeznica (SNCF) zapocela je s ubrzanom
rekonstrukcijom infrastrukture. Medutim, kako se na horizontu nije pokazivala vise
potreba za tim pravcima, francuske Zeljeznice docekala su pravi trenutak, te promet
na vagonima pomaknula na horizontalnu liniju istok-zapad, linijama koje povezuju
Francusku s drzavama jugoistoéne Europe (Rumunjskom, Srbijom, Makedonijom,
Hrvatskom, Slovenijom) i Austrijom.

Zeljeznice su se udruzile s dru§tvom Calberson koji prema medusobnom do-
govoru koordinira krcatelje u smjeru istok-zapad, dok se za suprotni smjer brine
SNCF. Promet od Rumunjske i drzava bivs$e Jugoslavije prema Francuskoj jo§ su
uvijek irelevantni, ali po¢inju se razvijati i SNCF ima cilj da za koju godinu
preuzmu ¢itav promet na toj relaciji. S druge strane, veé sada su dobri rezultati
razmjene izmedu Austrije i Francuske. U duhu dobre suradnje, razmatra se pove-
¢anje razmjene tereta.

2.2. Zeljezni¢ki prometni pravci juzne Europe

Realizacija velikog broja linija vlakova visokih brzina predstavlja za Juznu
Europu najhitnije ostvarenje na koje cilja. Itinerer koji se spominje, ide preko
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Marseillesa, Nice, i zapadne Ligurije, Genove, Milana, i Torina i u potpunosti ¢e se
spojiti s planom linija vlakova visokih brzina koji dolaze sa sjevera od Londona i
Pariza. Sve teCe na taj nacin da ¢e se spomenuto ubrzo ostvariti. Kombinaciju itinerera
juzne Europe upotpunit ¢e i dolazak na Jadran i u istoénu Europu. S druge pak strane
iz Liona se nastavlja u Marseilles i otuda za Barcelonu, Madrid i Lisabon. Spoj bi
trebao imati funkciju ukljuc¢ivanja zapadnog Mediterana i cijelog Pirenejskog
poluotoka.

Europski most, Ligursko more, zapadni Mediteran, Jadranski koridor

Europski most je mnos§tvo manjih isprepletenih linija, koje zajedno ¢ine
prometni tok znacajne propusnosti. Za njegovo stvaranje postoji mno$tvo upo-
trebljivih povr$ina, kako na Mediteranu, tako i na sjeveru kontinenta. Prikazuje se
kao kombinacija zeljeznickog i cestovnog prometa. U nekim su slucajevima
ukombinirani i morski segmenti “feeder” sa Zeljezni¢kim prijelazima. Od znaéenja
je veé postojeca veza izmedu susjednih Rodano-Alpa i Provenza-Alpi i Azurne
obale (PACA). Ta veza moze znaéajno pridonijeti na pravac sjever-jug, s obzirom
na poziciju koju zauzima u juznoj Europi. Moguénost povezivanja sjeverozapadne
Europe-Lion-Marseilles-Ligursko more-sjeverni Tiren i Renska dolina-Lion-
Marseilles dovodi do minimiziranja udaljenosti izmedu mediteranskog priobalja i
podrucja Rotterdam-Antwerpen, koji je najtrazeniji pravac za superbrze vlakove
preko Atlantika. Svakodnevna veza izmedu Rotterdama i Milana koja bi mogla
uskoro prispjeti i do Ligurskog mora je dokaz veé postojeceg “zblizavanja”.
Sredi$nji poloZaj u kojem je smjesteno to podrucje omogucuje, takoder, smanjenje
daljine prema drugim vaznim pravcima sjevera kontinenta, iz Le Havre do Ham-
burga, odnosno prema sjeverozapadu i prema sjeveroistoku. Provedena diskusija
spontano dovodi do jadranskog koridora, ne samo za pravac Gréka-centralna
Europa i za pravac Trst-Hamburg, veé i za sjeverni Jadran:

a) kako bi uvelike pridonijeli pravcima brzih vlakova istok-Mediteran,

b) kako bi nudile povezivanje bazirano na duge odsje¢ke morem, umjesto
prijevoza ekskluzivno kopnom podrucjima istoka, Jadrana i isto¢ne Europe.
Kopnom bi put bio duzi i samim tim skuplji.

3. Hrvatska kao dio Europe

Hrvatska je europska zemlja, smjestena dijelom u srednjoj Europi, na Sredo-
zemlju i jugoisto¢noj Europi. Njezin geoprometni polozaj posebice dolazi do izrazaja
kroz mosnu ulogu izmedu velikih geografskih europskih cjelina-Alpa,Panonije,
Mediterana i jugoistoka Europe. Europska funkcija Hrvatske trenutno se najvise
ispunjava na smjeru prometnog povezivanja zapadne Europe i jugozapadne Azije.
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Ukljucivanje Hrvatske u europske i svjetske prometne tokove i povezivanje s njima
temelji se na koridorskim funkcijama — sa sjevera i zapada Europe prema Jadranu i
Bliskom istoku. Stoga treba ocekivati poja¢ane prometne aktivnosti na trima spome-
nutim kljuénim smjerovima.

Na temelju gospodarskih i drustvenih opredjeljenja, u postojecoj prometnoj
situaciji Hrvatske moze se istaknuti nekoliko prometno prostornih koridora, koji su
bitni za uklju¢ivanje nase zemlje u europski i svjetski prometni sustav. lako je
koncepcija dugoro¢nog razvoja prometa na podru¢ju Hrvatske predvidjela (uglav-
nom) pet prometnih koridora, smatramo da je u novim uvjetima bitno da se razviju
tri koridora:

1. Slovenska granica-Zagreb-Slavonski Brod-vojvodanska granica, s odvojkom
za Osijek

2. Madarska granica-Varazdin-Zagreb-Karlovac-Rijeka-Pazin-Pula (kao osovi-
na ukupnog razvoja Hrvatske)

3. Slovenska granica-Rijeka-Zadar-Split-Dubrovnik-granica s Crnom Gorom

Svaki od triju osnovnih prometnih koridora ima posebno znacenje za ukupni
razvoj Hrvatske:

1. Prometni koridor na smjeru iz srednje i zapadne Europe prema jugozapadnoj
Aziji na prostoru Hrvatske (posavski smjer) trenutno je najizgradeniji. U
hrvatskom je interesu da hitno dovrsi na tom koridoru kvalitetnu cestovnu
vezu od Zagreba prema Sentilju, te od Slavonskog Broda prema Osijeku, a
bilo bi nuzno dograditi i donji postroj postojeée zeljeznicke pruge izmedu
Zagreba i Beograda.

2. Sredis$nji transverzalni hrvatski koridor od madarske granice do Jadranskog
mora tek je u pocetnoj fazi izgradnje. Na tom koridoru, koji bi zasigurno
potvrdio temeljnu panonsko-jadransku orijentaciju Hrvatske, mora se §to
prije otpoceti gradnja cestovne veze visoke tehnicke razine usluge, te brze
nizinske Zeljeznicke pruge Zagreb-Rijeka. Postoji, takoder, i izrazita potreba
zeljezni¢kog proboja Ucke.

3. Naglasavana pomorska orijentacija Hrvatske uvjetovat ¢e cjelovitije upotpu-
njenje primorskoga prometnog koridora. Ve¢ postoje konkretni planovi da
suvremenom cestovnom i zZeljezni¢kom infrastrukturom, na prvome mjestu
obalskog, uzduznog smjera, otvori prostrani primorski pojas intenzivnhom
razvoju, ili pak parcijalnim rjesenjima poprecnih veza odrzi zivotno razvojno
teziSte Hrvatske u unutras$njosti. Stvarnu potvrdu pomorske orijentacije
Hrvatske valja ocekivati gradnjom Jadranske autoceste, a jo$ vise izgradnjom
Jadranske zeljeznice.
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AUSTRIA
HUNGARY

<

® Madarska-Varazdin-Zagreb-Rijeka
(Pula)

BOSNIA AND

HERZEGOVINA @ Slovenija-Zagreb-Brod-Srbija

® Slovenija-Rijeka-Split-Crna Gora

\ Adriatic

\ Sea

Slika 3.: Prioritetni prometni koridori u Hrvatskoj

4. Zakljucak

Suvremeni razvitak u svijetu sve vise tretira promet kao ekonomsko podrucdje,
ne samo zato $to se od prometa trazi djelovanje prema ekonomskim nacelima, veé
jos vise zbog toga $to se sve prometne grane u bezbroj kombinacija ukljucuju u
poslovno-trgovacko-financijske konstrukcije u medunarodnoj podjeli rada.

Dakle, u smislu prometne orijentacije, Hrvatskoj je mjesto u Europi. Ona mora
izboriti primjereniju ulogu u europskom povezivanju, a na osnovi njezinoga vaznoga
“mosnog‘ polozaja. Osovina hrvatskog prometnog interesa jest na transverzalnom
smjeru izmedu Srednje Europe i Jadrana. Ne smije se, s druge strane zaboraviti ni
teziste na jacu valorizaciju panonske i jugoistoéne europske komponente Hrvatske.

Promet sve vise postaje ¢imbenik od ¢ijeg uspjesnog ukljuéivanja zavisi uspjeh
ili neuspjeh i najvecih poslovno-trgovackih transakcija izmedu pojedinih zemalja.

Ipak, losa povezanost, slabe i zastarjele veze Jadrana i srednje Europe, kao i
niska razina tehni¢ko-tehnoloskih i organizacijsko-ekonomskih usluga nasih luka
glavni su razlog nedovoljnog razvitka pomorskog prometa.

Dosadasnja nezadovoljavajuéa situacija i nedovoljna orijentiranost naseg
prometa u odnosu na neke od spomenutih prometnih koridora, element je koji daje
ocjenu o neadekvatnom uklju¢ivanju Hrvatske u europske i svjetske robne tokove.

Jedan od kljuénih zadataka prometne politike nase zemlje morao bi se sastojati
u stalnom pronalaZzenju puteva za sudjelovanje nase privrede u medunarodnu podjelu
rada. U tom sklopu promet se tretira kao bitan ¢inilac za optimalno ukljuc¢ivanje nase
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privrede u svjetsko trziste, jer poti¢e nasu vanjskotrgovacku robnu razmjenu, omo-
guéuje vedi tranzitni promet, razvoj turizma i turisti¢ke industrije, povecava razvoj
pomorske privrede itd.

Taj ¢ée se, tek zapoceti, tempo i trend osuvremenjivanja naseg prometa moci
odrzati ako se sve viSe i intenzivnije obogacuje najsuvremenijim tehnoloskim
inovacijama uz visoki stupanj integracije, te uz visoku specijalizaciju i podjelu rada.
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Vanja Skori¢

AN ANALYSIS OF THE SOUTH-EUROPEAN TRANSPORT
ROUTES

Summary

Where Croatia’s evaluation in terms of traffic is concerned, the most significant factor is owed to
its geographical situation at the crossing of some major traffic routes. Presently, it represents a
“bridging” between the West-European and Near East countries. Seeking for further strengthen-
ing of its position within the region, Greece has envisaged construction of a railway connection
between the Piracus port terminals and European railway network (with particular emphasis on
the Balkans). Further linking with Italian super-rapid railways does not seem to be just a possi-
bility but also an approaching necessity for Croatia.

Significant role has been also played by the corridor linking the Baltic Sea with the Adriatic via the
Central Europe. Owing to the new geopolitical conditions, Croatia has been attached the bridge-over
role in connecting Europe with other regions at the intercontinental level either by sea or by land.
Concerning the inland navigation, the requirement for up-grading is very much present there, con-
ditioning the connection to the existing European transport routes — the Rhine-Main-Danube canal.
The road traffic route Slovenia-Rijeka-Split-Montenegro (as displayed on the map) represents one
among three relevant routes in Croatia.

Key words: transport routes, logistical programming
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ANALISI DEI CORRIDOI DI TRASPORTO DEI PAES
SUDEURORPEI

Sommario

Data la posizione geografica e di collegamento il fattore pit importante per la Croazia € il
potenziamento del suo traffico. Sotto I’ aspetto del trasporto la Croaziasi trovaall’incrocio di al-
cune vie di traffico e rappresenta un “ponte” che funge da collegamento tra I’ Europa occidentale
eil Vicino Oriente. La Grecia, nel tentativo di ulteriore rafforzamento della sua posizione nella
regione, hain programmadi effetuareil raccordo ferroviario dei terminali portuali dei Pirenel con
larete ferroviaria europea (e in particolare con i paesi balcanici). Per la Croaziail collegamento
con lelineeferroviarie italiane di alta velocitanon rappresenta soltanto un’ opportunita, bensi una
forte esigenza.

Di vitaleimportanzaeil corridoio che collegair Mar Baltico, attraverso I’ Europacentrale, a Mare
Adriatico. || nuovo contesto geopolitico promuove laCroaziaa ruolo di “ponte” nel collegamento
intercontinentale all’ Europa, sia per via mare che per terraferma. A questo scopo si rende indi-
spensabile I'ammodernamento della flotta fluviale per effettuare I’ allacciamento alle attuali vie
di trasporto europeo Reno-Meno-Canal e danubiano.

L arteria stradale Slovenia-Fiume-Spalato-Montenegro (indicato nella cartina) rappresenta una
delle tre rilevanti vie di comunicazione della Croazia

Parole chiave: corridoi di trasporto, programmazzione logistica
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