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GRAVITACIISKE ZONE DNEVNE MIGRACIIE
U RADNE CENTRE HRVATSKE
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Uvod, Zone dnevne gravitacije radne snage u centripelalna
naselja jedan su od znacajnijih pokazatelja prostorne i funkcional-
ne hijerarhije tih naselja. Povréina i oblik gravitacijskih zona upu-
cuju na razmijestaj i pravee prometnica, na njihova efikasnost, na
privlacnu snagu radnog centra te na prostornu diferenciranost
stvarnih i latentnih viskova radne snage okolnih naselja. Te zone
pokazuju i hijerarhijsku centriranost podruéja i smjerova migra-
cije radne snage kao pojave industrijskog drustva.’

Faktori koji utjetu na dnevnu pokretljivost radne snage i na
domet gravitacijske zone razli¢iti su. Mogu se klasificirati kao: 1.
racionalni (zarada, socijalno osiguranje, troskovi stanovanja, troé-
kovi #ivota i dr) i 2. socijalno-psiholoski (necijenjenost poljopriv-
rednog rada, prekvalifikacija, drustveno priznanje, teinja primica-
nja gradu i dr).

Oblik gravitacijske zone dnevnih migranata ovisi i o nejednako
razmjeiteno] ponudi i potraznji radne snage, osobito nekvalilicira-
ne ili priucene. Potrainja se sve vise diterencira pa se tome mora
prilagodavati i ponuda. Ovo je posebno vrijedilo do pocetka pro-
vodenia privredne reforme. Naken toga dolazi do promjene koje sc
otituju u slabljenju dnevne u zemlji a u jatanju sezonske migra-
cije radne snage u inozemstvo. Medutim, opaza se da se zona gra-

. Nastaje uglavnom dvojako: a) odvajanjem mjesta rada od mjesta sta
novanja zhog Koncentracije radnih mjesta {prmzvndnju] u gT-'JdU‘:-‘H:‘l‘.m 1
b} sviesnim udaljavanjem mijesta stanovanja. Hartke W — Ganser k. Pen.
delwanderung in  Rheinland-Pfalz  (Struktur, Entwicklungsprozesse Lfn{i
Eoumordnungskonsequenzen. Maing 1999, Kod nas je ove pod by jos u
zametku: glavnina je posljedica prestrukturiranja poljoprivrede, neragvi-
jenosti podjele rada na selu, porasta prometne elikasnosti ali 1 nizn
drugih dimbenika zavisnih od mjesnih i opéih prilika.
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vitacije ne smanjuje nego se dnevno kretanje koncentrira u vedoj
mjeri duz efikasnijih prometnica,

Na relaciji mjesto slanovanja — mijesto rada pojedinei i sku-
pine reagiraju na svoj naéin jer migriranje procjenjuju razlicito,
To pokazuje da dolazi do svojevisne socijalno-ekonomske diferen-
cijacije 1 okupljanja. Znacajnu ulogu imaju socijalne grupe, (radi.
cionalna i mobilna s prostornom isprepletenodcy migranata,

Razmotrit éemo osnovne karakteristike zona dnevne gravitaci-
ie fetiriju dijelova SR Hrvatske: istocnog, sredidnjeg, zapadnog §
jufnog,

Gravitacljske zone isto¢ne Hrvatske, Ovo je prostor policen-
lricnog pendulivanja. Najveéa je zona kretanja radne snage u 0si-
jek. Sli¢éna je nepravilnom Zestorokutu i ocito je definirana pro-
melnim pravcima od Belog Manastira, Donjeg Mihaljca, Nagica
Pakova, Vinkovaca i Erduta, Na taj se natin osjecka zona gravita-
cije ispreplede sa zonama privlacnosti spomenutih mezoregionalnih
i mikroregionalnih centara uvlaced njih u svoj centripetalni obu-
hvat. Od ostalih centara u istotnoj Hrvatskoj, jedino su Vinkovei,
Sl Brod i Pozega izvan neposrednije centripetalne modi Osijeka.
Podravska Zeljeznicka magistrala na jednoj, a posavska na drugaj
sirani najoditije utje¢u na oblike | domet odgovarajuéih zona dne-
viic gravitacije radne snage. Od ostalih prometnih pravaca najiz-
razitiji su oni $to vode od Bakova, Borova i Donjeg Miholjca. O¢i-
o je da Osijek zaokruzuje prostor svoga centripetalnog utjecaja
na sjeveroistotni dio istocne Hrvatske, Vinkovei na jugoistoéni,
Brod na srednji i zapadni, dok Jje Poiega uglavnom ogranicena na
svoju zavalu s okolnim prigorskim rubom. 1 ovdje se vidi utjecaj
Krudije, Papuka i Psunja na opstojanje tzv. meduprostora koji nije
dovolino povezan ni sa centrima istocne ni sa centrima sredidnje
Hrvatske. Taj meduprostor stvara teskoce j u podrobnijoj hijerar
hijskoj regionalizaciji Hrvatske, Suprotno tome, izrazit je niz pre-
klapanja gravitacijskih zona dvaju dijelova Hrvatske dug posavskog
L podravskog prometnog, gospodarskog i populacijskog pojasa.

Gravitacijske zone sredisnje Hrvaiske. Sredisnja Hrvatska je
prosior najvece konecentracije stanovnistva j najbrojnijih atraktiv-
nih centara. Karakteristiéna je policentri¢na migracija radne sna-
ge u okvira dominantnog makroregionalnog i republickog sredista,
ZLagreba. Zagreb ima daleko najvecu zonu dnevnog penduliranja s
vrlo jasnim pritjecajnim tokovima radne snage u prostoru $to ga
omeduju Ivandica na sjeveru, Moslavina na istoku, Vukomerice na
jugu i Samoborsko gorje na Zapadu (Hrvatsko zagorje i zavala
sredisnje Hrvatske). Krajnji domet predstavljaju Varazdin na sje-
very, Kutina i Sunja na jugoistoku, Duga Resa na jugozapadu ; pe-
riferni pojas Slovenije na zapadu (Brezice, Kriko). U gravi lacijskoj
zoni Zagreba uklopljeni su prostori sekundarne gravitacije radne
snage u brojne mikroregionalne centre (Zapresic, Zabok, Krapina,
Klanjee, Oroslavje, Zlatar, Konji¢ina, Novi Marol, Krizevei, Vrbo-
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vee, Zelina, Sesvete, Dugo Selo, Ivani¢ Grad, Novoselee, Velika Go-
fica, Samohor, Jastrebarske dr) te djelomi¢no zone mezoregional-
nih sredista {Sisak, Karlovac, Bjelovar i Varazdin}, Potonje zone su
prostor izrazitog preklapanja sa zagrebackom koja privlag velik
hru__] radnika duz svih radijalno pruzenih zeljeznickih j cestovnih
prijevoznih pravaca. Radi se, dakle, o policentricnom podrudju dno-
Ve gravitacije u kojem se istice izrazita dominacija jezgre S$to tesi

koncentriénof strukturi kao najjacoj i najobuhvatnijoj. Pravei
najjacih tokova dnevne migracije su zagorski, moslavacki, '1u1'up|::-|'i-
ski i samoborsko-prigorski, Isprepletenost sekundarnih gravitacij-
skih zona je veoma velika i takva da, obzirom na dobru promet-
I povezanost, nije toliko posljedica utjecaja prijevoznih pravaca
koliko pritiska ponude radne snage na jednoj (Zagorje) a potraz-
nje na drugoj strani {Zagreb).

Djelomicno preklapanje zone dnevne gravitacije Zagreba sa zo-
nama okolnih mezoregionalnih centara i do njih samih pokazuje
privlacnu snagu makroregionalnog centra duz najvaznijih najpro-
pusnijih prometnica, u prvom redu zeljeznickih. Preklapanje se opa-
20 samo na unutrainjoj zoni tih centara (blize Zagrebu), dok je
vanjska strana zone (dalje od Zagreba) ¢ista i gravitira iskljutivo
doti¢nim mezoregionalnim centrima.

Sto se ti¢e samih mezoregionalnih centara, medu njima se gra-
vitacijske zone preklapaju jedine ove Varazdina i Cakovea jer su
blizu jedan drugoga. Ostali su podalje pa imaju »Ciste« zone u ko-
jima dijele dnevne migrante s okolnim centrima nizega (mikroregi-
onalnoga) ranga,

Gravitacijske zone zapadne Hrvatske. Ovdje je, za razliku od
kompaktnog i dosta okupljenog prostora sredisnje Hrvatske, ka-
rakteristicna izduzenost zona dnevne pokretljivosti radne snage.
Uz to su tu zone medusobno izrazitije odijeljene bez znatnijeg pre-
klapanja, osim u goranskom i liburnijskom kraju, gdje je veoma jak
utjecaj Rijeke duz oba kraka. Na taj nadin gravitacijski tokovi Ri-
jeke kao mikroregionalnog centra povezuju goransko-liburnijski
pojas Zeljeznicom na jednoj a cestom na drugoj strani.

Rijecka gravitacijska zona veoma je uska, ali dosta duga s ¢e-
liri izrazila f]'illiu: goranskim, vinodolskim, liburnijskim i brkin-
skim. Neosporan je pozitivan utjecaj dviju Zeljeznickih pruga (go-
ranska i brkinska) i triju cesta (vinodolska, liburnijska i brkinska)
it negativan reljel (barijera Ucke, Cicarije i zapadno-goranskih ma-
siva). Preklopni prostor izmedu karlovacke i rijecke zone je u Ogu-
linu, a izmedu rijecke i pulske zone u Rasi.

Slo se ti¢e gravitacijske zone Pule, ona nije ni tako jaka ni ta-
ko obuhvatna da bi okupila ¢itavu vanliburnijsku Istru. Zona se
Pule ograni¢uje na manji i uzi, juzni dio poluotoka. Zato je prilicno
homogena i jasno uokvirena. Ostatak poluotoka podijeljen je pri-
litno izdvojenim | malim gravitacijskim zonama lokalnih centara
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duZ zapadne obale i u unutragnjosti. Nedto vecu zonu medu polo-
njim ima samo Pagin,

Na jugoistoku su, dosljedno rijetkoj naseljenosti i malim lo-
kalnim centrima Like, gravitacijske zone malene, uske i preteino
dui zeljeznicke pruge. Preklapanja gotovo ni nema, osim izmedi
Gospica, Osika i Perusica. Znacenje zeljeznicke pruge vidi se iz uske
ali neprekinute zone gravitacije izmedu Gospica i Grataca te dalje
prema Kninu. No, tu se niposto ne radi o velikom broju dnevnih
migranata. Zato se moZe utvrditi da je Lika u tom pogledu najpraz-
niji prostor ¢itave Hrvatske. Kako ga i ¢ime ispuniti?

Gravitacijske zone juine Hrvatske. Ovo je podrudje popul za-
padne Hrvatske razbijeno u nekoliko policentrickih gravitacijskih
zona s centralno polozenom i najobuhvatnijom zonom Splita kao
makroregionalnog centra. Tu se preklapaju dvije gravitacijske zo-
ne s razmjerno najjacim tokovima dnevnih migranata dui zeljes-
nicke pruge (Split i Sibenik). Promatrajudi zeljeznicku prometnieu
duz polja Gornje Krke i preko zagorske zaravni prema Sibeniku i
Splitu uoéljivi su elementi bicentri¢cke gravitacijske zone od lkojik
je splitska komponenta znatno jaca. Sibenska je gravitacijska zona
manja ali homogenija; oblikuju je tri prijevozna pravea: primorska
cesla sa SZ-a i Jl-a, te zeljeznicka pruga i cesta sa sjevera. Splitska
Je gravitacijska zona veca ali i razbijenija s izrazito tri izduZena
pravca: obalni SZ — JI, te dva zagorska (Zeljeznicki k Perkovicu i
Drnisu, a cestovni k Sinju). lzmedu potonja dva isprijecila se Svi-
laja kao prostor rijetke, disperzne naseljenosti i promeine izolira-
nosti. U cjelini, splitsko-Sibenski bicentricki gravitacijski prostor,
s izrazitim pojasom preklapanja graniéne krivalje atraktivnosti
dvaju centara upucuje na elemente potencijalne konurbacije duz
obalna primostensko-rogoznickoga pojasa. Unutar njihova gravita-
cijskog obuhvata nalaze se zone sekundarnih lokalnih sredigta (O-
mis i Trogir na obali, a Sinj, Drnig i Knin u zaledu)

Gravitacijske zone ostalih regionalnih i lokalnih centara jasno
su izdvojenc i nema preklapanja osim kod Obrovea, Benkovea i
Biograda sa viSestruko atraktivnijim Zadrom na sjeveru. U donjo-
neretvanskom prostoru karakteristi€an je bipolaritet. (Metkovié,
Ploce). Dubrovnik je svojom uskom obalnom zonom najizdvoje-
niji. Sli¢no je i s manjim oto¢nim (Koréula, Lastovo, Vis, Supetar,
Hvar) i zagorskim (Imotski, Vrgorac) mjesnim centrima, Makar-
ska gotovo da se primakla svojom izduZenom podbiokovskom zo-
nom Plocama na JT-u a Omisu na SI-u.

Sl 1. Gravilacijske zone dnevne migracije radne snage u SR Hrvatskaj,
1961, g.; 1. makroregionalni centri, 2. mezoregionalni centri. 3. sub
mezoregionalni i mikroregionalni centri te 4, manji radni cented

Fig. 1. Gravitation zones of commuting in Croatia in 1961 (1) macroregio-
nal centres, {2} mesoregional centres, (3} submescregional centres
and microregional centres, and (4) small employment centres



GRAVITACIISKE ZONE i

Neka zapazanja o teoriji, prostoru i procesu dnevne migracije radne
snage s osvriom na nase pril’ke

Stvarni i potencijalni vitkovi radne snage ne nalaze se uvijek
u mjestima rastuce proizvodnje. Prostorni nesklad izmedu mjesta
potrainje i ponude radne snage uzrokom je dnevnoj migraciji, tjed-
noj, sezonskoj pa i definitivnoj. Tako se stvaraju polovi: 1, mjesie
stanovanja u kojem se tezi zadrzati i 2. mjesto rada u kojem se te-
7i zaraditi. Dokle ¢e ta sprega biti podrzavana i u kom ce se smislu
modificirati ovisi o nizu [aklora. ekonomskih (racionalnih} i psiho-
logkih (subjektivnih). Da li ée i gdje prevagnuti preseljenje ili du-
gotrajnije penduliranje? Na to, doduse, nije mogude nedvoumno od-
govoriti, ali je mogude istadi neke Cinjenice znadajne za usmjera-
vanje te pojave u buduénosti.

Koncentracija mnogobrojnih radnih mjesta u drostvu, koje se
brzo transformira tj. industrijalizira i stercijarizirae, sve vise jaca,
Time se osobito karakteriziraju urbana podruéja u kejima uvijek
ima vise radnih mjesta nego 3to je radne snage »in situ=. I izbor je
rada vedi. Otuda, v nemoguénosti svih da napuste seosko mjesto
stalnog boravka, kudu i mahom posjed, podrzavanje dnevne mi-
gracije. Dnevnu migraciju podriavaju, osobito u prijelazno doba, i
posebnosti porodiéne podjele rada na selu gdje je sama zarada iz-
van kude i posjeda nedovoljna za Zivot. Zato gotovo svako doma-
¢instvo dnevnog migranta ima mijesanu, gospodarsku strukturn
dielatnosti. To im povedava mogucénosti uspona u daljnjem raz-
vitku drugiva,

Diskrepancija izmedu mjesta rada i mjesta stanovanja, pre-
ma tome, je nuina zakonitost u prijelaznoj fazi industrijalizacije.
Ali, iskustva razvijenih zemalja zapada pokazuju, da udio dnevnih
migranata u ukupnoj radnoj snazi ne slabi, naprotiv jaca ali s jzmi-
jenjenim socijalnim strukturama i pobudama (razlozima). Vise se
ne migrira zbog golog egzistencijalnog imperativa {mijefana doma-
¢instva, zemlje u razvoju kao §to je naSa), nego iz Felje i moguc-
nosti da se stanuje izvan budnih urbano-industrijskih prostora, u
vlastitoj kudi i u priredi. Prema tome, predodzba o prijatnijem
miestu stanovanja utjecat ée da ¢e neki predjeli danasnje dnevne
migracije oslabiti dok de neki (potencijalno prijatniji za stano-
vanje) pojacati svoje pendularno obiljezje. Mjesto stanovanja iz-
van grada i industrije te oblici i moguénosti koriséenja slobodnog
vremena postal ¢e elemenat vrednovanja drustvenog statusa i us-
pieha mnogih.

Ali da bi se mogla razvijati centrifugalna urbanizacija (»si-
renje urbaniziranih stambenih zona izvan grada«<), nuine ce bili i
vede investicijske mogucdnosti drustva u infrastrukturu {prometnu,
komunalnu, opskrbnu). Ne bude li tako, jacat de teinja radriava-
nja na blizem odstojanju od urbane (opskrbne, zabavne i radne)
jezgre.
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To je opéenito. Medutim valjat ée imati na umu i razlicito (d-
ferencirano) reagiranje pojedinih drugtvenih slojeva (socijalne gru-
pe). Mada u drudtvenoj strukturi postoji citav spekiar skupina slig-
nog ili razlic¢itog reagiranja na proces, ipak se mogu u grubom oku-
pili u dvije osnovne skupine: stradicicnalnye ; smoblinu«®. 1J na-
Sim uvjetima tradicionalna skupina je mnogo brojnija i jaca, oso-
bito u podrué¢jima ekstenzivne poljoprivrede,

Tradicionalna je skupina svojstvena uglavnom poljoprivrednim
predjelima jer je vezana uz kucu, posjed i manje proizvodne loka-
litete gdije upotpunjuju egzistencijalnu osnovicu, Radi se ponajvi-
Se¢ o nekvalificiranoj i priucenoj radnoj snazi koja nema vedi jz-
bor radnih mjesta. Zbog toga se ova skupina karakterizira verano-
S¢u uz porodicu i sadasnje mjesto boravka, osobito ako je nosilac
domadinstva zrele ili starije Zivotne dobi. Posjed se ¢uva i zhog
osjecaja sigurnosti u sluéaju da splasnu mogucénosti za dnevno
migriranje. Sve to na neki nacin rezultira u precijenjivanju mjesta
slanovanja 1 u podrzavanjun tradicionalnih spona na selu. No, (o
vrijedi samo dotle dokle je moguce i svrhovito kombinirati priv
redivanje na viastitom posjedu 1 s radom jzvan njega. Inade, javija
se nezadovolistvo 1 raste latenina Zelia za primicanjem drugom rad-
nome miestu i, prema tome, za odseljenjem. Potonje osobito vrijes
di za mlade ljude kod kojih je slabija privrienost tradiciji. Mladi
s¢ lakse prilagodavaju novim uvjetima, brie stjecu kvalifikaciju 1
na laj nadin u znatno vecoj mjeri napustaju mjesio stanovanja na
selu. Time se oni prikljuéuju mobilnoj skupini dnevnih migranata,
Sve ovo upuduje na to da 1e za prediele tzv. tradicionalnih skupina
uzevsi potencijalno, karakteristiéna labilnost. Rad se, dakle o »la-
bilnime« prostorima dnevne migracije radne snage.

Mobhilna skupina, naprotiv, mnogo je pokretliivija jer drukeije
vrednuje mjesto stanovanja i mjesto rada. Za nju sadainje mjesto
stanovanja, osobito ako se radi o selu. nema onn znacenje koje ima
mjesto rada. Jer, prvo je tegobna sadasnjost a potonje je potenci-
jalno prijatnija buduénost. QOcijenjujudi situaciju u Hrvatskoj, mo-
bilna skupina dnevnih migranata iz dana u dan ie sve brojnija i ja-
ca. To se uostalom vidi i iz smanjivanija broja dnevnih migranata
u nekim centrima (Osijek, Rijeka, Sibenik) u razdoblju 1961—1969.
g. Novi Zivotni (stambeni) prostor dijela mobilne skupine prese-
lien je u urbanizirana prigradska j gradska podrudja. Migranti su
se, dakle primakli radnome mjestu, gradu i u toku je njihova stam-
beno-radna stabilizacija. Zato se takve uje prigradske zone mogu
smatrati stabifnim prostorom dnevne migracije,

Mada ¢emo u stvarnosti telko nadi takve »&iste, ekstremne
tipove labilnog i stabilnog prostora dnevne migracije radne snage,
ipak ih je nuino generalizirati zbog sistematizacije Dojave | utvrdi-
vanja obuhvata i znacenja prijelaznih oblika. Radi sc o utvrdivanju

2, Hartke W — Ganser K. op_ cit, 11 —12,
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i _dne?nih migracija (labilni i stabilni) jesu: 1
m.ft nijesta, 2, prometna povezanost i efikasnost, 3. pustoda i iip
selfenosti, 4. socijalna struktura i 5. obiljeje migracije. Evo te

95

stora za koje moZemo redi da su vise ili manje labilni, odnosno

Dalinji kriveriji po kojima se opazaju i definiraju tipovi pro-

. stalnost pomde

Stabilno

Ponuda rada velika, ma
nink radne snage, velik
izhor raznorodna posla,
mogucnost  napredova-
nja i fanse za uspjeh.

Podrudje dnevne migracije

Labilno

O=cilaciia radnih mjesta
ceste manja ponuda od
notrainie rada, ponuda
dosta jednostrana, ma-
nie fanse wa uspjeh |
napredovanje,

Dobre i efikasne pro-
metnice; brza i masow-
il rll‘ﬂml...‘ll'lil ?il'l:,‘l;l?il\'tl
i sve Cetiri strane.

Prometnn poveranost

Razmijestaj i susioda
dopudtaju dobra 1 suw-
remenu opskrbu, uslui
e dielatnosti razvijene
Lompleksno.

Naselienost

Lepesa (spektary  soci-
ialnih  skupina  Siroka;
sve skupine podjednako
snstupljenc.

Socijalna strukiura

Jaki tokovi, opdi uvjeli
#n migriranje dobri, vi-
sok udiec mlade radne
snage.

Migracije

Prometnice rijetke i ne-
suvremene,  elikasnost
malena; prometna sred-
sftva spora; za dio mi
granala  pulovanje spo-
o i dugolrajno.
Usluge nesuvremens, ne
dovolinog razvijene i ne
ma izgleda za brie kom:
pletiranje.
sDonjes i sgornjes socl
jilne skupine jedna po
red druge: lepeza drud
tvenog  spektra jedno
SLAVIIL; previadavaiju
stlomii= slojevi s jakom
seoskom  Lradici jom,

Slabi i oscilirajudi o
kovi; nepovaljne mugllll:i-
nosti za rad; velik udio
slare stradicionalnes ra-
dne snage.

Iz spomenutog proistice da se labilna podruc¢ja mogu smatrati

potencijalnim prostorom emigracije, a stabilna podrucja prostorom
imigracije. Radna snaga labilnih podrucja stari, a stabilnih se pod-
ru¢ja pomladuje. Profesionalna struktura dnevnih migranata la-
bilnih podru&ja je nerazvijena, a stabilnih podrudja je sloZenija i

3. Modificirane prema nekim studijama u kejima se taj preblem proondava
{Haortke W —Ganser K, op. cil. 533; Beltramone A, La mobilite aéographigue
d" une populalion, Gauthier — Villars, Paris 1956, 203 — 218),
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razvijenija. Otuda zakljucak da su okolice vec¢ih urbanih centara
prosior stabilne dnevne migracije s mnogo sloZenijom i razvijeni-
jom profesionalnem strukturom dnevnih migranata, nego $to su
okolice manjih centara. Vedi centri »stabilnih« podruéia nude, po-
red zaposlenja u sekundarnim djelatnostima, sve vise mogucnosli
zaposljavanja u lercijarnom sektoru (usluge). Oc¢ito je. dakle da
ponuda »stabilnoge podruéja ne odgovara socijalnaj strukturi »la-
bilnogs podrucja. Za labilno podrudje veoma je karakteristican zna-
lan udio i sedmi¢nih migracija (»subotari«), jer su naselja migra-
nala rastrkana, tckovi slabi i putovanja dugotrajna pa dnevno kre-
tanje nije mogudée (npr. od glavnih prometnica udaljeno kriko za-
iede Rijeke, Zadra, Splita, Sibenika, Karlovea i donekle Siska),

Teorijski wvzeto, proces u labilnom podruéju dnevne migra-
cije je ovakav: 1. dolazi do »troienjas gravitacijskog obuhvata na
udaljenijem dijelu njegova ruba, 2. u zoni blizoj radnom prostoru
dolazi do poboljianja prometnica pa se taj dio pretvara u stabilno
podruc¢je i 3. starenjem dijelova gravitacijske zone slabi prirodni
prirastaj Sto uz ranije iseljavanje mlade radne snage dovodi do
sispraznjenosti= kraja koji postaje sve problemati¢niji. MoZe, me-
dutim dodi i do preobrazbe sstabilnoge u slabilan« prostor zbog
privredne stagnacije i zasicenja; tada dolazi do odlijevanja radns
snage i kraj poprima ohiljezje labilnog (npr. odlaZzenje radnika u
inozemstve moze lancano djelovati),

[dealno bi bilo prerastanje slabilnoge podruéja u sstabilnos,
$1o je u nas rijetko ako se ne radi o nekoliko jatih makroregional-
nih centara i nekih mezoregionalnih sredista. Jer, gustoda naselje-
nosti preteinun dijelom Hrvaiske nife velika i obrnuto je propor-
cionalna stupnju disperznosti naselja. To smanjuje koncentracijsku
mo¢ glavnih prijevoznih pravaca (=insuficijentnost komunikacijske
infrastrukture« ). Zato je u smislu podriavanja 1 razvijanja dnevne
migracije na prihvatljivoj udaljenosti, a s ciljem sprecéavanja prebr-
7e i pretjerane urbane konecentracije, nuino o brie unapredivati
prometnu mrezu. Time se jadaju uvjeti za stabilnost bar onih okup-
ljenih podruéja dnevne migracije u kojima bi i nove generacije
radne snage mogle opstati. Za to je tefko dati egrakina mjerila.
Mo, stanovite opservacije mogun pridonijeti usmijeravanju akeiie
za hezbolniju buduénost 1 manje praznjenje labilnih prostora (Li-
ka, Zagora, zap. slavonski meduprostor, unuirasnja Istra i dr).
Iako se u proteklih nekoliko godina opaia opée smanjenje broja
dnevnih migranata, ipak nema u istoj proporciji smanjenja terito-
rija zona dnevne gravitacije (primjeri su Sibenik, Rijeka. Osijek).
To podupire tezu da de se dnevno kretanje radne snage odrzati bu-
du b se poboljsale prigradske prometnice i prometna sredstva. Jer,
uvijek ce biti onih kojima ¢e dnevno migriranje predstavljati naj-
prihvatljiviji oblik dopune prihoda mjeiovita domacinsiva (bar u
doglednih dvadesetak godina). Nakon toga, medutim, doc¢i de do
prestrukturiranja radne snage pa ¢e u novim uvjetima dnevno mi-
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grirati u gospodarskom pogledu jaca radna snaga (primjer su da-
nas razvijene zemlje zap. Evrope).

Studije tog Fenomena, za koji se tvrdi da je svojstven indus-
trijskom drustvu, pokazuju da je wdio dnevnih migranata w wkup-
ng aktivnom stanovniitva vedi Sto je vedi stupanj industrijske i
lercifarne razvijenosii date sredine. Cak se ide dotle da se prema
udjelu dnevnih migranata ocjenjuje razvijenost prometne infra-
strukture i proizvodnib snaga druitva vopdée! Prema tome, odre-
dena druftveno-pospadarska kriza u nas promatrana sa stanovisita
ponude i poirainje radne snage, danas sasvim se normalno odrazu-
& na smanjivanje broja dnevnih migranata. 1 tu pojavu valja shva-
titi kao privremenu, a ne kao dugotrajniji proces. Ali, socijalno-pro-
fesionalna struktura glavnine dnevnih migranata u bliskoj budud-
nosti bit de znatno izmijenjena, bolja 1 slofenija kao Sto e biti slo-
fenija fizionomija i struktura njihovih stambenih naselja, Dnevna
migracija bit ée ogledalo pogleda na nvjete i naéin Zivota fstano-
vanja) a we egzistencijalni imperariv kakav je u nedovolino razvi-
fenom druitva zemlje n razvojun. Mnogo vedi udio dnevnih migra-
nata imat ¢e visu kvalilikaciju i nede raditi pretezno u sekundar-
nim djelatnostima (rudarski, industrijski i gradevinski radnici),
nego ¢e previadavati oni koji ¢e biti zaposleniji u najvedem i najslo-
fenijem sekioru stercijarne civilizacijes (usluge u najsirem smislo)®

U prometno razvijenijim podruéjima, opdéenito i Hrvatske po-
sebno, karakteristicna je prostorna isprepletenost gravitacijskih zo-
na. 5to je gustocéa naseljenosti veca i urbanizacija s edgovarajucom
prometnom mreiom razvijenija, veca je i isprepletenost (prekla-
panje) tokova dnevnih migranata i gravitacijskih zona (npr. sredi-
nja zavala Hrvatske, Hrv. Zagorje, Varazdinski kraj i Medimurje,
rijecko primorje. dio istoéne Hrvatske i srednje Dalmacije). Ta hi.
se podrucja, na osnovi onog Sto je dovde napisano moglo smatrati
prostorima relativno stabilne dnevne migracije. Najstabilnije su
svakako prigradske zone Zagreba, Rijeke, Splita i Osijeka te djelo-
mitno Pule, Sibenika, Zadra, Karlovea, 51 Broda, Siska i Varaidi-
na. Podrudia labilne dnevne migracije su zapadno-slavonski medu-
prostor, srednija hrvatska Podravina, dio srednje hrvatske Posavi-
ne, izoliraniji i rijetko naseljeni dijelovi Korduna, Like i dalmatin-
ske Zagore. U potonje bi pripadala i unutrasnjost sjeverne Istre.

U okviru toga granidne vrijeme putovanja u oba .‘-Z:I]'I.i{'!t'it vrlo
je znatajno i moze biti presudan ¢imbenik za ocjenu stupnja mi-
pracijske stabilnosti nekog podruéja. A to ovisi o prometnoj mresi
i transportnoj organizaciji prostora, Za orijentaciju bi se mogle
izdvoiiti tri kategorije utrodka vremena za putovanje u jednom
smjeru: 1. kratka (manje od 30 minuta}, 2. srednja (30—60 min.)

4. Hartke W — Ganser K, op. cit. 36, i . i e
5. Fourastié J: Le zrand éspoir du 20 me siécle. Prisses universitaires de
France. Paris 1939,
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i 3. duga (vise od 60 minuta)® Preko &0 min. u jednom smjeru
(preko 2 sata u oba smjera) valjalo bi smatrati podruéjem proble-

~matiéne (neracionalne) dnevne migracije koja se isprepleée dosta

8. Uprkes tomu najmanje molba dodijelu stana podni

sa sedmi¢nom migracijom.

Medutim, u nasim uvjetima nedovoljno efikasnog i brzog (»eda-
loniranog i zonalno selektivnogs) prijevoza dnevnih migranata ve-
ik je udio onih koji gube vife od 1 sata na putovanje u -jcdnarr!c
smjeru. Dobar primjer u tom pogledu pruza nam Rijeka, gdje je
60%/v svih dnevnih migranata putovalo 2 do 3 sala ukupno u oba
smjera i 15% vife od 3 sata. Znadi da ih je samo 25% trogilo na
dnevno putovanje manje od 2 sata’ Ili jos drasti¢niji podatak: 35%
svih dnevnih migranata ustajalo se od 3,30 do 4,00 sata; 60" ik se
ustajalo od 4,00 do 430 sati i samo 5% kasnije od 4,30 sati! Ako
je radno vrijeme pocinjalo u 7 sati a svriavalo u 15 sati onda je

glavnina stizala kudi nakon 17 sati® Takva ée situacija u budude

sasvim sigurno morati da bude izmijenjena. U boljoj situaciji nisu
bili ni-mnogi dnevni migranti u Sibenik (lucki, gradevinski i in-
dustrijski radnici}, Split, Sisak, Osijek, Karlovac, Varazdin, S1. Brod,
Pula i dr. Uglavnom se moZe utvrditi da takva tegoba pritiscée glav-
ninu dnevnih migranata iz rubnih podruéja gravitacijskih' zona
atraktivnih centara ¢ije je zalede karakteristi¢no disperznom i ri-
jetkom naseljenoiéu te nedovoljinom mrezom prometnica, Sto se
tice prijevoznih sredstava, u nagim uvijetima opéenito Zeljeznica
ie najznadajnija, ponajprije u hijerarhijski centriranim prostorima
gudce naseljenosti. No, uloga autobusa je sve veca podalje od je-
ljeznice a apselutna ondje gdie je uopde nema.

Summary

CGRAVITATION ZONES DI‘; COMMUTERS IN CROATIA
vy
:" Mladen Friganovi¢

An analvsis has been made of the data on the commuters to almost
all -:_mp]m'm-.r_r_:t centres in Croatia with the help of data from the Statistical
Institute of Croatin, Based on this analysis, the commuting zones for Jéﬁl
h.:n-l_- been drawn on a plan and the rational feconomic) and ~.c-ou::]'.:.; wvehol

gical causes of these movements have been determined. 'j‘rw'jnf;'|:!c'|'u;u5u Df
transport facilities and of the employment centres of the number of r_:ummﬁ-

6. Ovdje je uratunato vrijeme “cajne iskreai ie i
mcl'zll, ] Hidato vrijeme od ukreajne do iskreajne postaje javnog pro.
7. Migracija stanovnistva grada Rijeke (Utjecaj
aktivno stanovnistvo). Osnovna privredna k
Ekonomskog instituta u Rijeci

saobracaja na migrirajude
omora, Rijeka 1965, Arhiv
jeli su LupTave oni

dnevni migranti ii idalice ; e : :
R granti koji najdalic stanuju (radnic seljaci) ali posjeduju ne-

F
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lers sare stressed and explained for the castern, central, western and south
e rones of Croatia. Examples of monocentric, bicentric and ploycentric
commuter rones are given. Based on sample surveys, stress is laid on some
ohservation on the theory, distance and development process of the com
matting in 1969, The commuters are classed into lwg basic zroups, the
traditional group (which rather unwillingly abandons the rural homes and
farmland) and tlic mobile sroup (which does so more easily and more
auickly)., For the emplovment zones the elements are underlined that are
necessary for their development into so-called stable and labile zones. Whai
characteristics the individual zones will develop depends on: (1} the possi
kihty of permanent emplovment, (23 the transport facilities, (3) the den-
sity and tvpe of settlements, and (4) the sociocconomic struclure of the
pipulation. Unlike the situations and processes in developed countries, in
Croatia, commuting is chiclly caused by economic necessity and not by the
desive to change the conditicns and way of life. Tt has been found out
that a decline in the number of cummuter from 1961 to 1969 resulted partly
from the spreading of urban agglomerations towards the surrouncding villi-
ges, and partly from emigration for employment abroad. The extent of the
employment- zones, however, has not generally been reduced owing 1o the
ibrn.p\]rm'ud transport  facilities, primarily to those of road transport (by
LIS ).



