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Poslijeratni i osobito suvremeni brzi razvej Rijeke sve snai-
nije utjefe na geografsku transformaciju okolice. Danainje Sire
prigradsko podruéje Rijeke obuhvaca dvije izrazito diferencirane
primorske zone, jednu unutradnju i jednu otoénu. Na teritoriju su-
sjednih komuna Opatije i Crikvenice te Krka u toku je sve inten-
Zivniji proces snainog druttveno-ekonomskog razvoja stimuliranog
i specifitno usmjerenog blizinom Rijeke.

Uzi prigradski prostor Rijeke u okviru granica njene komune
svakako izaziva najvedi interes. To je prostor kontakta regionalno-
-pengrafski izrazito individualiziranih prostora Liburnijskog i Vino-
dolskog primorja. Regionalna izdvojenost tog kontakinog podrucja
bila je ranije slabo izraZena, i to prvenstveno u posebnoj zonalnoj
konstituciji osnovnih, morfografski uvjetovanih prirodno-geograf-
skih cjelina: krikog primorskog bila s prosirenom zaravni, uske
unutrasnje flisne udoline, vrlo rad¢lanjenog pobrda s velikom udo-
linom Grobnickog polja te prisojnih padina i podova graniénog
planinskog okvira Obru¢ — Tuhaobic.

Navedena éetiti osnovna elementa prirodno-geografske strukture
iako pokazuju mnogo analogija sa susjednim vinodolskim zonama,
imaju ipak drugaciji izgled, poloZaj i znacenje. Ta specificna struk-
tura osnovnih elemenata prirodne osnove stvarno odreduje pod-
ruéju danadnje rijecke komune poseban prelazni karakier. Me-
dutim, potpuna regionalno-geografska individualnost tog prostora
postaje danas sve vide odredena geografski relevaninim procesima
drustveno-ekonomske transformacije pod utjecajem Rijeke. Prije
snafnog razvoja Rijeke tradicionalna regionalna diferenciranost
izmedu rijetko-vinodolske primorske zone, Kastavitine, Grobinsti-
ne i podrucja Klane snaZno je dolazila do izrazaja. Danas, medu-
tim, suvremeni proces urbanizacije i geografske transformacije daje
mu sve izrazitiji jedinstven karakter. lako taj proces nije ogranicen
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na prostor rijecke komune, njegovi su rezultati ipak u tom ranije "
slabo regionalno izdvojenom kontaktnom prostoru geografski od
najveceg znacenja. '
Za upoznavanje procesa funkcionalne regionalno-geografske ho-
mogenizacije prostora rijecke komune nuzno je prvenstveno predo-
Citi specifiénu zonalnu strukturu geografski vazne prirodne osnove,
i tek nakon toga pokusati utvrditi karakteristike dosadainjih rezul-
tata formiranja kvalitativno nove regionalne kategorije koju ¢ni
grad s okolicom.

Struktura prirodno-geogralske osnove

Cetiri osnovne morfografske zone, primorsko bilo, unutrainja
flisna udolina, raiclanjeno pobrde s udolinom Grobnic¢kog polja
1 prisojne padine i podovi granicnog planinskog okvira Obrue —
Tuhobic, glavni su elementi strukture prirodno-geografske osnove,

Primorsko bilo. Od Kraljevice na jugoistoku do Preluke |
dalje na sjeverozapad od viseg istaknutog niza uzvigenja na liniji
Preluka Breze — vrh Zidovie (669 m) pruza se genetski i lizionomski
jedinstven prostor niskih krékih zaravni u oblikua jedinstvenog u
pepretnom hipsografskom profilu osimetriénog bila. Prema sjeve-
roistoku taj je prostor jasno ogranifen strmim rubom iznad unu-
trasnje tlisne zone. Strm unutragnji rub je ujedno i najvisi dio pri-
morskog bila. Tu su sve glavne kote: Zidovje (669 m). niz vrhova
grebena Kopice iznad Rjecine izmedu 500—600 m, Luban (449 m),
Kljun na lijevoj strani Rje¢ine (308 m) i Trsatska glavica (229 m).
Jugoistotno od Trsata blago nagnute zaravni zapremaju prostor
Kostrenskog poluotoka, zadriavajudi osnovni asimetrién profil is-
taknut strmim padinama prema potopl jenoj unutrainjoj flifnoj zo-
ni Bakarskog zaljeva. S druge strane potopljenog popreénog pro-
dora Bakarskih wvrata, strme unutrasnje padine Gavraniéa i blago
svedena dva pregiba primorske padine ostvaruju pun kontinuitet
i vezu s Vinodolskim primorskim bilom.

Od unutrainjeg, sjeveroistoénog oétro istaknutog ruba prema
Flisnoj udolini na cjelovitom potezu Zidovje — Gavranic snizuje se
povriina niskih krikih zaravnj primorskog bila blago svedenim pre-
gibima do morske obale. Posto u popreénom profilu svuda apso-
lutno dominira asimetri¢no hipsografska kontura, analogno Vinp-
dolskom primorskom bilu, opravdano je za taj cjeloviti jedin-
stveni prostor niskih krikih zaravni takoder upotrijebiti naziv pri-
morsko bilo.!

1. N.:E;_un-pjijvu najbolii naziv bio bi sRijetko primorsko  bilos, Na taj
nacin istakla bi se njegova izdvojenost prema Vinodolskom bilu, Nasiy
I{_nstavsk;a_ #Aravan #a sjeverorapadni dio Lo prostora omedenog Rje-
cinom, koju su na osnovi prvih geolodkih radova G, Stache-a prifhvatiii
i km:m_[: autori { N. Krebs, J. Cyijic, N. Zic, Depoli) nije pogodan jer |.
obuhvada samo sjeverozapadni dio u stvari jedinstvene cjeline i 2. Kastay
kao maleno naselje danas je gotovo polpung integrirani dio prigradske
urbranizirane zone rijecke aglomeracije. £ 3
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Sastav i grada cjelovitog prostora primorskog bila ima jzra-
zito homogen karakter u odnosu na susjedne reljefne prirodno-
geografske zone. Prevlast vapnenaca i breca kredne starosti, pored
manje zastupanih paleogenih sedimenata te mladih nanosa, utvr
dila su ve¢ prva geologka ispitivanja u drugoj polovini 19. stoljeca.”
Najnovija istraZivanja® upotpunjuju sliku sastava i grade tog pros-
tora. Dominantno znadenje u primorskom bilu imaju slojevi sivih
i bijelih krednih vapnenaca s mladim pokrovom bre¢a. PruZanje
slojeva je dinarsko, iako su vrlo Cesto lokalna odstupanja. Nedo-
statak znatnijih oéuvanih tragova nepropusnih flidnih naslaga uzro-
kuje prevladavanje jednoliénog karaktera krikih zaravni. Jedino
u dijagonalno usjefenoj udolini Skurinjske drage sacuvani su tra-
govi nepropusnih {lisnih naslaga. Pojava alveolinsko-numulativnih
vapnenaca i malih krpa flida jugoistoéno od Martinscice ukazuju da
je dananja obalska linija u zoni kontakta prirodne cjeline krikog
primorskog bila i veée potopljene flisne udoline. Na veliki broj
manjih lokalnih rasjeda, duz kojih je bilo vertikalnih dislokacija,
ukazuju &esti prekidi redoslijeda slojeva. Ta pojava, kao i velike
i nagle promjene nagiba slojeva, ukazuju na vrlo intenzivau mladu
tektoniku tog podrucja. Zbog nedostatka neogenih sedimenata ne-
moguce je vremenski datirati tu tektonsku aktivnost. Cesta pojava
pleistocenskih breda ne moZe posluziti kao putokaz, jer se uglavnom
radi o padinskim preteZno prirodno cementiranim nanosima.

Analogno drugim vapnenackim zaravnima primorskog kria* oci-
to je da je danasnja osnovna topogralska povriina formirana prije
pleistacena. Poprecni kanjonski prodori Rjecine, Drage — Martin-
{tice i potopljenih Bakarskih vrata nastali su prije pleistocenskih
klimatskih promjena, jer se na njihovim padinama nalazi obilje
pleistocenskih breca, Najveci problem predstavljaju longitudinalni
pregibi na prostranoj $irokoj jugozapadnoj strani primorskog bila.
Pregibi u hipsografskom profilu jugozapadne strane primorskog
bila predstavljaju njegovu najznacajniju makromorfografsku ka-
rakteristiku. Mikromorfografske forme u zoni pregiba, prvenstveno
ponikve, obilno su zastupljene na svima dijelovima jugozapadne
strane bila. Dna ponikava i zone uz pregibe predstavljaju najva¥
nije stare agrarne povriine zbog ohilnijih nanosa razvijenijeg ras-
tresitog pokrova tla. Podrucja krednih breca, kao i podrudja jade
razdrobljenih i strmo uspravljenih slojeva, osobito sivih rudistnih

2 (3. Stache. Die Eocengehbiete in Inner Krein und Tstrien. Jahrb. der KK,
Geol. Reichanstalt XIV, Bd. 1864, Die Liburnische Stule und deren
Grenchorizonte, Abh. der Geol. R.A. Bd, XIII, Wien 1889., T. Lipparini,
Carta Geologica delle tre Venezie, Labin — Firenca 1935,

3 M. Salopek, Geoloika grada okeline Sapjana i Klane, Ljetopis JAZL knj.
60, Zagreh 1936,; Geoloika grada Hrvatskog primoria u firoj okolic
Rijeke, Ljetopis TAZU, kniiga 62, Zagreb 1957, Geoplogka istrafivanja u
sjeverozapadnom dijelu Vinodola, Lietopis JAZU, knjiga 63, Zagreb 1959,

4. 1. Roglié, Zaravni na vapnencima, Geogralski glasmik XTX, 1957.; Reliefl
nate obale, Primorski zbornik I, Zagreb 1962,; V. Rogi¢, Velebitska pri-
morska padina, Radovi Geogralskog instituta, knjiga 2, Zagreb 1959,



HEEL V. ROGIC

vapnenaca, omogucila su takoder stvaranje relativno debelog po-
krova rastresitog tla. Izrazita crvenica dubljih rastroenih partija
vapnenaca i breéa zamijenjena je na povriini uglavnom smedim
zemljistima.

Unutrasnja flidna udolina. Od tipi¢ne vinodolske flis-
ne razvodnice kod Kriziséa prema sjeverozapadu pruza se geologki i
morfoloski jedinstven prostor uske udoline do izvorista Rjecine. Na-
kon prekida u manjem izdignutom vapnenackom bloku kod Studene
flisna udolina produiuje se do pobrda Dletvo, koje ima karakter
morfoloske i hidrogralske granice prema slovenskom [lisnom Br
kinu.

Paleogena flisna serija jace je poremecena na sjeverozapadnom
dijelu. Na istoénom rubu Klanske udoline jasno je vidljiva ljus-
Kasta struktura navuéenih uskih zona paleogenih vapnenaca na
flif. Gornja dolina Rjecine, usjeéena u $iroj paleogenoj fli%naj
zoni, ima karakter prave navodnjene zelene vaze, Juino od Poica
nepropusna paleogena zona flisa znatno je suZena te se nakon Ore
hovice produZuje u pravolinijskoj uskoj udolini. UzduZni rasjedi u
zoni alveolinsko-numulitnih vapnenaca na rubovima nepropusne
flisne serije vjerojatno su uvijetovali veliku ustremljenost slojeva.
Duboko usjecena nepropusna paleogena zona stepenicasto se sni-
zuje prema potopljenom Bakarskom zaljevu i ponovno se na sliéan
nacin izdize iznad Bakarca do KriZiséa. U vezi s poprefénim pro-
dorima kroz susjedno vapnenackeo primorsko bilo, éitava unutrai-
nja flisna zona sastoji se od vide morfologkih jasno diferenciranih
odsjeka, koji su ujedno i samostalni hidrogralski sektori: rje¢insko-
-klanski odsjek, rjecinski do Pasca, draski od Orehovice do Vito-
feva s izdignutim lokalnim razvodem, potopljeni bakarski i baka-
racki omeden na jugozapadu razvodnicom Kriziséa,

Rasctlanjena zona vapnenacko - dolomitskog
pobrda s udelinom Grobniékog polja. S unutarnje
strane flisne udoline izdize se posebno izdvojena prirodna zona
reljefno vrlo ras¢lanjenog pobrda. UZi i Siri pojasevi bijelih i sivih
krednih vapnenaca i bre¢a s dolomitima, koji zauzimaju znatno
vece prostranstvo nego u primorskom bilu, odreduju sasvim spe-
cifi¢an morfoloski karakter te zone. U pravilu, vapnenci i otpornije
brece izgraduju nizove uzvifenja. Jasno se isti¢u tri uzduzna niza.
Prvi, najnizi prati i prema unutrasnjosti omeduje flifnu zonu na
prosjecno 250—350 m visine, drugi s prosjec¢nom visinom od 300—
400 m zatvara prema prvom niz blago svedenih uzduinih reljefnih
uvala s prostranim ponikvama. Osobito se isticu poznato Ugorovo
i Ponikva istotno od Skrljeva i Kukuljanske ponikve. Treéi, najvisi,
prosjecno 600—=800 m visine, ima karakter nepravilno ra$¢lanjenog
krikog pobrda s tipi¢nom plastikom masivnih i nepravilnih kupa-
stih uzvitenja medusobno rastavljenih dubljim uvalama. Najvede
znacenje ima prostrana zona donjokrednih brecastih vapnenaca
i dolomita izmedu Hreljina i Cavala zbog relativno obilnijeg po-
krova rastresitog zemljista, produkta rastrozbe njihove podloge i
naplavljivanja iz vise reljefne zone na sjevercistoku.
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Grobnicko polje je izuzetna najmarkantnija i najveca negativna
reljefna forma te zone s dnom na prosjecno 270—280 m. Oblik
pruzanja, kac i izolirani humovi koji strie iznad pleistocenskih na-
nosa njenog dna, ukazuju na erozivho modeliranje nepravilnog
udubljenja. To staro, nesumnjivo predpleistocensko reljefno udub-
lienje ispunjeno je golemom masom pleistocenskog i postpleisto-
censkog iljunkovitog materijala. Danasnja izrazita ravna povriina,
caobito u istoénom dijelu, posljedica je najintenzivnije akumulacije.
Debljinu Sljunkovitih naslaga teSko je odrediti. Danainji iskopi
gradevinskog Sljunka u najdebljej naplavnoj zoni kod Kikovice,
koji sezu €ak preko 12 m dubine, nisu jos doprli do mati¢ne stjeno-
vite podloge. Na sjevernom i sjeverozapadnom dijelu ocito je da su
naslage plice. Na povriini i na do sada otvorenim profilima vidljivo
je da je Sljunak pravilno zaobljen s rijetkim neizgladanim krhoti-
nama. O¢ito je da materijal prema tome potjece iz daljih, vigih
partija planinskog okvira. Na osnovi izgleda prirodnih profila ka-
njonskog toka Sugice i opce konfiguracije okopoljskog reljefa, moie
s¢ pretpostaviti da dubina 3ljunkovitih naslaga koleba izmedu 5
i 10 m. Povréinski nanosi relativno su évrsto cementirani, dok je
u veéoj dubini glavna masa $ljunka sve slabije medusobno vezana
— otito posljedica recentnih klimamorfolodkih procesa sa tragovi-
ma 'koji dolaze do izrazaja na povréini. Ceste izmjene razli¢itih tipo-
va krupnog Zljunka, finijeg i pijeska, koji su ocigledni na svim
orofiima, ukazuju na velike oscilacije u intenzitetu El]'iLIITFH..I!aL‘lI!I_".
Izrazit je kontrast izmedu niZeg zapadnog dijela ]mljaf,vgd]c je zbog
finijih nanosa nastao pokrov rastresitog smedeg zemljiSta pod trav-
niacima i starim obradivim zemljistem, nasuprot istoénoj, pusto]
gljunkovitoj kamenjarskoj strani.

Prisojne padine i podovi planinskog okvira.
Posljednja, najvisa rubna reljefna priredna zona obuhvada interno
raznovrstan prostor visokog vapnenafkog i dolomitskog pobrda. Pri-
rodni okvir odreden je nizom planina koje éine Obrué (1377 m), Fra-
tar (1350 m), Kuk (1088 m), Veliki Plis (1142 m), Lipac (965 m) iz-
nad sedla kod Gornjeg Jelenia, Tuhobic (1106 m), Jelendéié¢ (1106 m),
Zvirjak (985 m), Crni vrh (946 m) i Veliki i Mali Kobiljak (1115 ;
1085 m). Preteino dinarsko prufanie slojeva sivih jurskih vapnenaca
i dolomita, koji prema najvisim planinskim partijama prelaze u ta-
mne lijanske vapnence, relativno slabo dolaze do izrazaja u morfo-
grafskoj strukturi. Na njega ukazuju jedino brojne uvale vezane za
Takie trosive dolomite. Morfoloski mnogo vecu vaznost ima reljefna
1asélanjenost brojnim krikim dugodolinama. One su u pravilu ras-
élanjene, nsobito u trofnim dolomitima, odnosno uske, mjestimic-
no popul kanjonskih jaraka u €istijim vapnencima. Uspﬂ:ms il:n'po-
zantnoj masi rastrofenog materijala, deponiranog u reljefnoj de-
presiji Grobnickog polja, koji je bio erodiran, a i danas se spira
iz tog podrudia, nema nikakvih izrazitijih tragova klasiénih formi
slacijalne erozije. O¢ito je da su najvece koli¢ine donjih horizonata
starijeg pleistocenskog 3ljunka sprani dijelovi starih prostranih
siparita i ostalih padinskih naplavina te vise zone. Rastresit po-
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krov na jurskim vapnencima i dolomitima svuda je obilno zastup-
lien u vidu smedastosivih $ljunkovitih karbonatnih zemljista,

Klimatsko-vegetacijska zonalnost uglavnom od-
govara reljefnoj. Nejednaki vremenski nizovi meteorolotke doku-
mentacije za Rijeku i Kraljevicu 1 vrlo oskudni podaci za vife zone
{Gornje Jelenje, Platak) oteZavaju precizne kvantitativne spoznaje
klimatske zonalnosti. Medutim, uporedni pregled dokumentacije za
periode opazanja 1948—1960. za Rijeku i Kraljevicu, odnosno 1947—
1956. za Gornje Jelenje i Platak, relativno su pogodan osnov za razu-
mijevanje osnovnih osobina klimatske diferencijacije prirodno-
geogralskih zona.

Srednja miesecna i srednja zodiinja temperatura zraka 1948 — 1960, g

Tl II I Iv Vv VI VIT VIIT IX X XTI XIT God

iijcll-:ln 61 61- BT 128 172 208 334 229 197 145 102 T8 142
ralje-
vica 68 a8 93 135 178 21,7 MA 240 208 157 1100 B.8lsd

Srednfi mjeseéni i srednji godiini maksimumi temperature zraka 1948 — 190,
T Im I v VI VII VIII-IX X XI XII God

Rijeka 90 93 123 164 211 248 278 275 239 184 134 107 178
Kralie
vica' 91 100 128 171 219 258 287 284 248 193 140 110 18

Srednji mjeseéni i srednji godiinji minimum temperature zraka 1948 — 1960,

I II. MII IV W VI VII VIIT IX X XI XII God
I}l{ijc%r:a 33 32 56 %6 134 170 191 180 152 115 75 G54 100
ralje-
vica a8 AF 60 S90139 17 198 186 169 123 TR ail 114
Srednji brej hladnih dana {(femperatura ispod 0 *C) 1948 — 1960,

11 II 1mmr I¥. N . ¥I WII VIII IX X XI XII God

Rijeka 52 57 25 05 14 160
Kralje-
Vica 36 49 11 01 04 04 105

Srednji broj toplih dana (maksimalna temperatura veda od 23 °C) 1948 — 1960, -
I II I IV .M. NI VII VIIE IxX X . XI XII Godl

Rijeka 05 47 142 248 251 113 04 E1.0
Eral je-
vica 05 67 193 279 274 141 09 8

Prosjek najtoplijeg dijela godine u obe postaje, koji se krede
oko 14—15"C, odito ukazuje na malu razliku prema izrazito medi-
teranskim postajama, kao 5to je na primjer Rab ili Mali LoSinj.
Medutim, nife zimske temperature, a narofito niske srednje eks-
tremne vrijednosti, ukazuju na utjecaj kontinentalnog strujanja
hladnog zraka kroz reljefnu udolinu izmedu Cicarije i Snjeinika,
odnosno kroz wvise prijevoje u zoni grebena Obrud ic
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lzrazita razlika izmedu Rijeke i Kraljevice odito ukazuje na vaZnost
konfiguracije trece i cetvrte reljelne zone i transferzalnog prodora
Rietine $to utjede na pravac, festinu i jaéinn kontinentalnog sraé-
nog strujanja. Lokalne razlike vise maritimno eksponiranih (Kra-
ljevica), odnosno vise kontinentalno izlozenih postaja (Rijeka)
jasno zbog toga dolaze do izraiaja. Te konstatacije potvrduju po-
daci o srednjoj razdiobi vjetrova.

Srednja raxdioba smjerova vietra 1948 — 1960,
N NE E SE o] Vs V NY Ti%ina
Rijeka 94 324 6.3 50 35 9.3 23 39 253

Apsolutna dominacija NE i N pravaca oéito ukazuje na vainost
kontinentalnog zrafnog strujanja koji utjee na smiZzavanje mjesed-
nih srednjaka i osjetno naglaSene negativne ekstreme temperature.

Relativno bolje zabiljezene vrijednosti naoblake upotpunjuju
sliku specifiéne submediteranske klime u priobalskoj zoni primor-
skog bila, koje su, medutim, najjasnije izraZzene na njegovoj ostaloj
povriini, a pogotovu u podrucju unutrainje flisne udoline.

Srednje mjesedne godiinje vrijednosti nhoblake (0— 100 1948 — 1960,
TE D T B s o N MER VT G | Xon il s llsEed.

Rijeka 66 63 59 61 58 57 40 39 47 57 65 68 357
Kralje- =
vica 58, 57 5,1 (e pelSgoiensis ) SRR (08 g 45 4.0

Srednji broj oblagnih dana (srednja naohlaka veda od 8) 1948 — 1960,
I I Ir ™ ¥ NI WVII VIIT IX X XTI NI Ged

Bijeka 142 127 112 103 92 78 41 42 75 10,9 139 1511213
koralje-
wicE 128 113 105 ®1 7. T0 45 .29 77 07 113 129 144

Srednji broj vedrih dana (srednja nacblaka manja od 2) 1948 — 19a0,

I I TIf IV W MDD MITTITSTRGE e ol oIl fod.

Rljcka 44 57 58 41 41 45 100 115 98 72 41 47 760
Eralje-
vica g0 T4 98 6T TS0 e 141 60 108 89 0 73 a0 1111

Srednje dnevne kolic¢ine globalne radijacije 1948 — 1960.

1 IT L I’y YV N Wi VIIE IX X XI XII God.
Rijeka 110 182 284 342 410 454 524 460 345 207 127 93 293
Kralje
vica 127 203 298 410 471 508 545 499 374 299 142 101 326

Lokalne razlike izmedu uvucenog poloZaja Rijeke nasuprot vise
otvorenoj Kraljevici u pogledu nacblake i radijacije izrazito su su-
glasne s temperaturnim razlikama | osobinama strujanja zraka.
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Kolic¢ine padalina i njihov raspored za stanice primorske zone
pokazuju tipi¢na obiljezja prelazne, sjevernojadranske varijante
mediteranskog kisnog rezima,

Srecnje mjesefne 1 godiSnje kolidine padalina 1948 — 1960,

I IT "L "IV VW WLENITE WIS S0 & 03 G

l}i'&ije:»:_a 130 10 4 107 BF M 100 73 128 1sd 173 178 141B
ralje-
VICi 11285 68 . 9% 6 BF B 63 E19- 123 07 led 1E5R

Srednji broj dana s kiSom (0,1 mm) 1948 — 1940,

I IT I IV YV VI VIT VIIT IX X XI XII God

Ej::ll-:l.'i w2 94 89 100 10,7 115 100 8.1 84 116 122 130 1234
ralje-
vica w1 20 74 T8 %4 92 g6 69 63 102 107 126 10T

Masuprot niskom primorskom bilu vise unutrasnje zone izdvajaju se
niZim temperaturama, vedom naoblakom i osobito vedim kolicinama pada.
lina. Podaci za gornje Jelenje {882 m) i Platak (1111 m) ukaruju na osobineg
druge i trede reljefno uvjetovane priredne geografske zone.

Srednje mjesecne i podifnje temperature i padaline 1947 — 1956, za Gornje
Telenje {A) i Plaiak (B} .

I 11 IIr 1V Vv VI WVII VIII IX X XI XII God. E:I:Ell
A =21 —139 13 48 95 137 152 148 124 81 24 19 75 2505
B —47 —39 —0& 27 78 122 136 131 107 65 09 03 49 3369
Zbog oskudnog broja meteorcloskih postaja jo$ je, na #alost,
nemoguce precizno utvrditi klimatsku diferenciranost reljefnih zo-
na. MNajpotpuniji sinteticki pokazatelj klimatske zonalnosti je, me-
dutim, zonalna rasélanjenost Erimdne vegetacije. Ona u najpotipu-
nijoj mjeri odrafava geografsku stvarnost prirodno geogralske zo-
nalnosti odredene reljefom.

U pravilu od 350 m visine, na cjelokupnom prostoru prvih triju
reljefnih zona primorskog bila, unutrainje flisne udoline i nisih
padina vapnenacko delomitskog sredogorskog pobrda, prirodni ve-
getacijski pokrov sasioji se od zajednice bijelog graba (Carpinetum
orientalis croat). U okviru ove prirodno geografske klimatogene
zone postoje izvjesne lokalne varijacije. One su odredene pogodni-
jim mikroklimatskim stanidtima priobalskog pojasa (gdje se jav-
ljaju eumediteranski elementi, npr. Urinj, Grabrova) ili pak Kise-
lijim zemljistima rendzina fliSne zone (bogat razvaj travne livadne
vegelacije na napusienim- oranicama). Razvijenih Zumskih zajed-
nica bijelog graba u pravilu ima vrlo rijetko, jer umjesto njih pre-
vladavaju njihove degradirane forme. niskih gikara (uglavnom u
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ogradama) i narodilo kamenjara tipa Stipo — Salvietum (kadulja
— bijeli vresak — rdobrada).

Iznad 350 m visine, obuhvacdajudi uglavnom &itavo podrudje sre-
dogorskog rasélanjenog pobrda s Grobnickim poljem, prevladava
prirodna zajednica crnog graba (Seslerio — Ostryetum). Visinska
granica izmedu prirodnog rafirenja zajednicé bjelograba i crno-
graba na oko 350 m nema karakter oftro izraZene linije jer na po-
godnijim, zadtidenijim i toplijim stani$tima zajednica bjclograba
se 3iri ma vide, dok je na izloZenijim i hladnijim stanidtima nizih
zona obrnuto (primjer Kostrenskog poluotoka edje su sjeverne
padine prema Bakarskom zaljevu obrasle dikarom zajednice crno-
graba}. T u pojasu zajednice crnograba vidih stanifta postoje lokalni
potpojasevi s hrastom meduncom i kitnjakem. U fizionomijskoj
slici podruéja prirodnog ragirenja zajednice crnograba takoder do-
miniraju sikare i kamenjari. Kamenjarska vegetacija zastupljena
je zajednicom Stipo-Salvietum-a ali s malo kadulje. Najljepse otu-
vane sastojine $uma crnog graba nalaze se u dubljim reljefnim de-
presijama sredogorskog radélanjenog pobrda (osobito ispod Gornjeg
Telenjal.

Narotito valja istadi da i posljednja ¢etvrta reljefna zona ima
jasno nmaglaten submediteranski karakter, odreden ragirenjem za-
jednice primorske bukove Zume kao najvifeg, rubnog submedite-
ranskog vegetacijskog pojasa.

Geografski aspekt dru$tveno-ckonomskog procesa transformacije

Do druge polovine 19. stoljeda razvoj naseljenosti i gospodarske
valorizacije prostora ne utjee na formiranje geografski diferen-
cirane regionalne cjeline u danasnjim granicama rijetke opéine.
Historijsko-geografska osnova razvoja odredena je iskoristavanjem
prometno geografskog poloZaja rijeckog lucko-trgovackog gradskog
naselja. Lucko-trgovacke funkcije glavna su osnova razvoja Rijeke,
a uvjeti gospodarskog iskoristavanja okolice imaju neznatno zna-
genje. Utjecaj Rijeke na agrarno-stolarsku eksploataciju okolice
bili su u proslosti vrlo slabi. Stari manji centri, kao Kastav, Grob-
nik i Bakar te od podetka 19. stoljeda novo utemeljena Kraljevica
imaju sve do najvifeg doba karakter malih lokalnih sredista, a bli-
zina Rijeke uglavnom ogranicuje njihov znatniji razvo]j. Tradicio-
nalna agrarno-stodarska ekonomika prostora danadnje rijecke regije
imala je vrlo malo znafenje za veliinu i gospodarsku va¥nost
Rijeke kao gradskog centra. Razvoj pruman&lrgﬂvaékih a}(tivnﬂs’fi
u Rijeci, i u znatno skromnijem opsegu u Bakru i Krallcx-:::i, Omno-
gucavao je jedino dopunske prihode siromasnoj agrarnoj okolici
(kirijagenijs, povremena zaposlenost i dr.). Niski prihedi koje je
osiguravala agrarno-stotarska eksploatacija siromaéne prirodne sre-
dine uljefu na vedn orijentaciju prema neagrarnim diclatnostima,
a time i relativno ranu pojavu deagrarizacijskog procesa. Prema
tome, slabom historijsko-geografskom utjecaju okolice na Rijeku
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odgovara takoder slabo, jako neito izrazitije reciproéno djelovanije
Rijeke na okolicu. '

~ Dinami¢an razvoj Rijeke u toku 19. stoljeéa, a osobito naken’
izgradnje #eljeznickih veza i stvaranja nove luke normalna je po-
sljedica opce poznatih faktora komercijalne i industrijske koncen-
tracije. Geografsku posebnu paZnju zasluZuje fenomen snaZno na-
glasene disproporcije razvoja izmedu Rijeke i naselja njene okolice.
Sva naselja okolice Rijeke u okviru njene danainje komune uglav-
nom stagniraju sve do najnovijeg doba. To jasno dolazi do izrazaja
u svim popisnim terminima do 1948. g. O¢ito je da neposredni geo-
grafski utjecaj dinamiénog gradskog organizma ima sve do najno-
v'i'_[ieg doba vrlo malo znaenje za progresivni razvoj naseljenosti
okolice,

Prvi poleci pojave novog, za suvremenu regionalnu problema-
tiku najvaZnijeg procesa ponovnog porasta stanovnistva okolice,
nagovjeiéuje se tek nakon 1948. g. Ta tendencija podetka &irenja
podru¢ja progresivnog razvoja na vanjske, prigradske zone, najiz-
razitije je obiljezje velikog gradskog sredista koje utjede na inici-
jalni razvoj procesa postepenog formiranja i organizacije vlastite
uie i Sire urbane regije. Iako je taj pojam jod slabo izraZen, njegovo
Znacenje nije time nipodto umanjeno,
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Uporedno promatranje podataka o mehanickom i prirodnom
prirataju uZeg gradskog prostora Rijeke i okolice u najnovijem pe-
riodu 1962—1968. ofilo ukazuje, medutim, na jo¥ vrlo slabo zna-
¢enje tog inicijalnog procesa progresivnog demogralskog razvoja
okolice.
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Mehanicki prirastaj 1962 —1%68. o

Ma 1000 stamovnika

Duosel jend Dilseljeni Mehanidki Dosel jeni Ordsel jeni Mehareeki
priraitaj priragtsj
E Z 2 g L £ g
% ki St B g Y gOath T Sl 3 dlewml g i
=z 3 o L = 5 o 3 o = =] L] =]
1962, 6597 5 3476 B14 3121 779 611 132 322 3073 289 -295
o

1953. 6790 695 2128 457 4662 235 399 2586 188 1700 411 8,

»

1964, 6369 846 3222 501 4045 349 538 3050 196 1330 342 127
1965. 6564 1315 2425 403 4139 912 532 4630 197 14,19 335 321
[956. 4895 641 2046 530 2849 111 385 2241 1a1 1853 214 a8
867, 4575 631 1764 519 2811 112 349 2191 135 1802 214 38

1968, 4437 603 1653 510 2734 183 329 2383 123 1754 205 6,2

Posljedice dugotrajne demografske stagnacije, uzrokovane emi-
gracijom i cjelokupnim sloZenim socijalno-ekonomskim posljedi-
cama deagrarizacijskog procesa, mogu dodi do izraiaja u starosnoj
strukturi. Dobna piramida stanovniitva uZeg gradskog podruéja je
jo¥ uvijek opdenito povoljnija u odnosu na okolicu:

Dubina struktura 1961, g za nfe gradsko podruéje i okolicu v *% ukupnog
stanovnisiva

Dobne grupe 0 — 14 g 15 — &0 gz preko 60 g

Opcina Kijeka

ukupI 244 650 104
muski 2.5 330 4.0
Fenske 12,0 N | 6,3

Gracd Rijeka -

ukupno 24,5 66,4 80
muiki 12.5 i34 35
Fenske 120 325 54

Okaolica £l £

ukuipr 234 515 153
mmuiki 112 30,0 56
Fenske 11,7 93 9.6

Stanje dobne strukture utvrdeno popisom 1961, g. mofe znat-
nim dijelom, ako ne i u potpunosti, objasniti vitalna kretanja u
najnovijem vremenskom periodu. Prirodni priradtaj od 1962. do
1968. g pokazuje slijedede osobine:
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Prirodni prirastaj 1962 — 1968, g

Procjena broja
slanovnika na

kraju godine Natalitet og, Mortalitet g, Prir. pricasiaj G,
(iiina Grad Okolicn Grad Dkokca Crrmd Ohokica Caracl Okolica
1962, 107 B85 26 486 16,0 148 7.0 11,5 an 33
1953, 113 380 26 867 14,2 15,0 6,2 10,3 g0 &7
1596 118 220 27 371 13,0 16,7 6.2 12.6 6,8 .1
1465, 123 272 28 394 13,0 15,6 6,0 11,0 70 6
[264, 127077 28 601 13,6 15.1 5.7 10,3 7.9 48
1967, 130911 28 TRR 135 14,8 5.1 10,6 7.8 42
15hal, 134 642 29074 13,1 13,1 6.1 9.6 7.0 3.5

Viii prirodni priradtaj u gradu, a posebno razlike nataliteta i
mortaliteta u okolici i u gradu, osobito su indikativni za razumije-
vanje postojeceg odnosa izmedu njih. Sve do najnovijeg doba Rijeka
ofito utjece na naselja blize okolice samo u smislu socijalno-cko-
nomske transformacije. Ta transformacija ima ogromno kvalitativ-
no znacenje, ali kao $to je oéito vidljivo iz prethodnih podataka, ona
je sve do najnovijeg doba imala negativan utjecaj na kvantitativni
porast stanovniStva u okolici.

Rije¢ka gradska jezgra s najblizim dijelovima uZeg prigradskog
podrucja, obuhvadena u nafoj administrativno-organizacijskoj pra-
ksi kao statisticko podruéje, izraziti je primjer razvijenog urbanog
organizma s dominantno naglasenim tercijarnim sektorom i visoko
razvijenim sekundarnim. Tercijarni sektor ima dominanino zna-
cenje zbog ogromne vaznosti prometno-trgovackih aktivnosti, odre-
denih luékom funkcijom Rijeke. Uporedenje strukture stanovnid-
tva po aktivnostima za grad i okolicu jasno ukazuje na male raz-
like:

Najizrazitije obiljezje ckolice je visok stupanj deagrarizacije.
Swvega 3% aktivnog stanovniS$tva okolice u primarnom sektoru u
petpunosti opravdava njegovo izdvajanje od ostalih vanjskih okol-
nih podruéja, u kejima je usprkos izvanredno snaino naglagenog
deagrarizacijskog procesa primarni sektor ipak zastuplien u znatno -
vigem jznosu (u susjednom Vinodolu sa 7,1%, u Goranskoj regiji -
sa 26%).

Svega 3% aktivnog stanovniitva u primarnom sektoru rijetke
okolice zadovoljava u polpunosti najcesée upotrebljavane kriterije
A Dpi‘{‘LI_iE].ji.‘JilE.I_'-lli: urbanih zona nasuprot ruralnim.’ Mala razlika

5. Vedina radova kojl cbraduju problematiku opredieljivanja prigradskih
urbaniziranih zona, polazi od naselja koja se klasificiraju na osnovi ko-
relacije njihove weliGine, udjela agrarnog stanovnifiva i stupnja pove
zanosti stanovniflva s gradom u svakodnevnom Fvotn., U nadem sludaiu,
sva naselja na teritoriju rijecke opdine uglavnom radovoljavaju uobi-
cajene kriterije za njihovo ukljudivanje v prigradsku zonu. Nit jedno
naselie nema vife od 30 posto poljoprivrednika, a glavninag njihovog

stanovniftva zaposlena je u rijeckim privrednim poduzedima i nsta
novama,
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u profesionalnoj strukturi stanovnistva ujeg gradskog prostora
1 vangradskog dijela regije vrlo je znacajan daljnji pokazatelj pro-
cesa kvalitativne transformacije okolice, usprkos sve do najnovijeg
doba zadrianom centripetalnom karakteru Rijeke u pogledu geo-
grafski relevantnog kvantitativnog razvoja naseljenosti. Profesio-
nalna struktura usko je povezana s kvalifikacionom strukturom
aktivnog i opéim obrazovnim stupnjem cjelokupnog stanovnistva.

Stanovniilve po Skolskoj spremi 1961, godine

Uze
Opdina Rijeka  podriéje grada Okolica
Broj By Broj L Broj s

Stanovniitvo ispod
1 godina starosti 20697 16,3 16 480 163 4217 164
Bez Skolske spreme 10 836 8.3 & 0a2 80 2774 103
Sa 4 razreda osnovne fkole 55 817 419 41 892 415 12395 3
Potpuna osnovna fkola 13 326 10,5 11520 114 1830 6,7
Skala za KV i VKV radnike 14 14a 11,2 11 950 118 219 g2
Srednje strucne Skole 6027 47 5288 5.2 Tig 8.2
Gimnae jo 2726 21 2575 26 151 08
Vite skole 1234 1.0 1122 1.1 112 0.4
Fakulteti 1902 1,5 1 804 1,8 98 0
Mepoznalo 328 3 206 03 iz 04

Ukupno: 127028 1000 100989 1000 13520 1000

Iz gornje tabele je vidljivo da ne postoji znatnija razlika kva-
lifikacione strukture izmedu grada i okolice. MNasuprot negativnim
etektima centripetalnog rije¢kog utjecaja na kvantitativni TAZVO]
naseljenosti okolice, kvalitativne promjene kao rezultat deagrariza-
cije i dnevne migracije oito su povoljne. One danas sve vige dobiva-
ju znadenje glavnog osnova bududeg perspektivnog razvoja,

Na osnovi izloZzenih svojstava demografske i demogralsko-soci-
jalne strukture proizlazi da je Rijeka kao razvijeni gradski organi-
zam, usprkos dugo zadrZanom, za kvantitativni razvoj naseljenosti
nepovoljnom centripetalnom utjecaju, ipak djelovala na formira-
nje izrazito diferencirane socijalno eckonomske strukture okolice.
Prostor rijecke opéine kao funkcionalno diferencirana regionalna
cjelina pokazuje snaino izraZenu tendenciju interne sacijalno-cko-
nomske homogenizacije. Tradicionalna usmjerenost stanovnifiva re-
gije prema centru odredena je socijalno-ekonomskim posljedicama
rano zapocetog i snaZno deagrarizacijskog procesa, s paralelnim ja
canjem mogucnosti aktivizacije u gospodarskim djelatnostima, sti-
mu]liranim razvojem rijeCkog prometno-trgovackog i industrijskog
kompleksa.

Posebni interes zasluZuje takoder proces transformacije pejza-
Zne fizionomije, kao dircktna posljedica deagrarizacijskog procesa.

Firionomske izmjene pejzaia prema postojecem stanju kate-
gorija zemljista. Do druge polovine 19. stoljeca jo& znatnim dijelom
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sacuvane osobine tradicionalne agrarne strukture i odgovarajuceg
pejzaza bile su prilagodene uvjetima prirodne sredine. S izuzetkom
malog gradskog prostora Rijeke u pejzaiu su dominirale povriine
degradiranih sikara i kamenjara na vapnenackim bilima s oaznim
ratarskim ogradama. Flifne zone bile su preteZno pod ratarskim
kulturama, a vife vapnenatko dolomitne zone zauzimaju uglavnom
lravnjacko-painjacki prostori i Sikare. Najintenzivnije zone agrarne
eksploatacije postojale su na sjeverozapadnom uravnjenom dijelu
primorskog bila oko Kastva, zbog duze o¢uvane agrarne tradicije i
povoljnijih pedologkih uvjeta (deblji pokrov rastresitog zemljista
na trosivoj vapnenackoj podlozi). Sli¢ne osobine ima flispa zona u
prostoru Orehovica — Draga i podruéja s debljim pokrovom rastre-
sitog zemljista podno niza naselja Skrljevo—Hreljin. Prostrane po-
nikve tog niza predstavljale su do konca 19. stoljeca glavnu agrar-
nu osnovu za Skrljevsko-hreljinski niz naselja, s najvecim dijelom
orani¢nih i vinogradarskih povriina. Sliéno iake manje znacenje
imaju nizovi malenih ponikava na pregibu primorskog bila (glavne
orani¢ne povriine starog naseljenog sredita Kostrene). Razvoj Ri-
jeke koja utjede na izrazitije procese deagrarizaaije reflektira se
u smanjivanju ratarskih iskoristavanih povrSina, koje se pretvara-
ju u travnjake i regeneraciju sikaraste vegetacije u podrucju siro-
masnih krikih pasnjaka.

Suvremena strukiura kategorija zemljista pokazuje slijedecu sli-

k.

b
3g 42 24

E zE 22 32"3 Struktura 1 %

£ 23 33 5§

= [ ] d‘u — [a RS0~
Ukupna povriina 51546 168 22881 28497 100 03 M4 553
Oranice 1 406 3 1334 m 0 04 947 49
Vaocdnjac 47 30 16 1 100 638 390 22
Vinogradi 235 1 252 2 1000 05 938 OF-
Livade 9294 &7 BTI0 oI 0F 937 55
Obradive povriine 11005 103 10312 5000 100 09 9383 53
Pagnjaci 17 205 44 S691 11470 100 03 330 66,7
Poljopriv. povriina 28210 147 16003 12060 100 06 567 427
sumsko zemljiste 20 770 4 G239 14507 100 02 31,7 681
Neplodno zemljisie 2 566 17 a1 1930 100 06 242 752

Neznatan udio od svega 2,49/ oraniénih povriina, najbolje po-
kazuje siromastvo prirodne agrarne osnove i posljedice deagrariza-
cije koja je utjecala na njihovo smanjivanje LLE]a\-'num u kt::nstl li-
vada. Statistika poZetih povrsina upotpunjuje sliku krajnje atrofira-
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ne agrarne djelatnosti na neznatnim vDI\?lnlt-r.]lm;&}ﬂﬂl;;é{r;a!ﬂféﬁ?h{:h
malni 1 maksimalni rezultati zetve pienice izmedu L o B
lebaju izmedu 48 me (1964) i 99 mc (1963), k"'kum]zgﬁ_];}" i 42 125
me (1965) i 1107 me (1961) a krumpira 21536 { e kzmz:[ru-
(1960)! Neznatna povrina -.;mng.rlada LI]{H}{LIJ:S‘ nnlgptﬂ_b]_‘"&.u Do-
falne propasti najvaznije komercijalne ku]EEm-, u 19, bf?cl%".j:.r'lﬂ:.‘i-uﬂl
minacija individualnih gospodarstava s “ksuc.mnnm Itm [1;1 y ; raiFm,-;-
parcelarnih jtdinica. upolpunjuje H]Iki.ll Ef:'[‘-?'v{{ u 'p?i'lglnu-:ﬁ:lu!illﬂ i
jenog klasi¢nog fosilnog l:lgral:'??g Pejzaia u zoni fli
2kih de ij rimorsko 1, e ;
2 S,ﬁpojd:ﬂrifﬁ;ljm 000 sta%ulu gotovo iskljutive na i11dmd‘u:.1]n1m
okucnicama, s malenim prinosima, najbolje ukazuje na neznatno
rocarstvo. :
1Ifu'ia"{),:_Errlf:i1'1&1-::11_1a livadarskih povrsina u ka_tegcrl:vﬂ‘nrhr_adn'ulg ;ﬁcmj
liidta nije odraz prilagodivania Agrarnog }e.‘lm::.::ﬁ::-:w_aw?a b
BEEdIL, THeED Teralinl PreLEnog napustanja oraniénih i vinogradar-
skih povrgina.
Padnjacko i fumsko zemljiste koje zauzima 95,8 ukupne po-
vrsine odreduje danainji pejzazni karakter prostora. Obje kate-
gorije potrebno je promatrat kao cjelinu, Pasnjacke povrsine obu
hvacaju sikaraste j kamenjarske prostore, sli¢no kao i sumsko zem-
ljigte. Nekadasniji sukoh interesa Sumarske administracije s jedns
strane i velike potrebe stanovnistva za Pasnjackim povriinamg g
druge, danas prakticki ne Postoji, jer je stocarstvo gotovo sasvim
zamrlo. Najveci dig pasnjackih povriing {66,7%4) nalazi s 1t drusgt-
venom vlasnistvy podvranyt ie reiimuy upravljanja koji Ppotide
prirodnu regeneraciju sikarastog pokrova, Slicna je situacija sa
sumskim zemljistem (68,1%) n drustvenom vlasnigtyu, Zbog pot-
pune atrolije stocarskog gospodarstva, koja s obzirom na ranije
prikazanu socijalnu-ckonomsky strukiuru stanovnigiys danas nems
Hriela za obnovu u starom obliku, prirodni proces regeneracije pag-
njackih kamenjarskih povriina i gy individualnom vlasnigtvy -
fljeren je na razvoj niskih Sikara.

Suvremeni prostorni problemi razvoja, Ekonomsk
struktura opéine odredena je
nih, privrcdlf]ih I centralnih fu
nom statistickom podrudju.

KD_IICt‘i‘II’I‘HL‘ijEI prometnih funkeija odredena je ‘lﬂsmrijskt:-guu—
grafskim razvojem luckog kompleksa, koji je Ujedno zariste cjelo-
kupnog sistema cestovnih i Zeljeznickih saobracajnica. Rijeka se
pa ru]c]'m_g s razvojem njenih glavnih fFunkei ia razvi jala u veljl orad
Cija rrofesionalng struktura stanovnistva jaspe ukazujc 1 Eﬁ'eﬂ
Karakter p{.:l-mur.'::kri'intill"t[F[jﬂkl:'_l‘-'f centra, Grad ge Postepenim raz{'ﬂ-
JEM U syajoj Prostornoj Organizaciji potpung prilagodio svoiim
flln‘k{‘_‘l!jamﬂ. Sigurno je da, imajuci 4 vidu dosadacnij razv - .
treba odekivati nagle pr-::mjencix je bj e o, ne

g a geoprafska
PoOstojecom -kun::entrucijmn promet-
nkcija u grady Rijeci, odnosneo nje-

_ e oje bi uzrokovale teske i slojen
pmhiem_e ( pi::kuplf:anjgkvah‘ficirane radne snage, smjestaj néﬁng
stanovniStva i sl.), kake e to slucaj kod POLpuno novih centary (kao

blo su Koper, Plode ili Bar). Iako brz, poslijeratn; porast Rijeke
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relativno je dobro uskladen s profirenim i intenzivnijim razvojem
njenih osnovnih privrednih funkcija. Suvremeni pr‘alﬁlcmi nastaju
jedino u verzi sa 5lo racionalnijom prostornom distribucijom stanov-
nistva premasivii veé 100000 stanovnika 1961. godine. Rijeka je
od¢ito dostigla razinu razvijenog pomorsko-industrijskog centra.
Njen dalji razvoj u grad s 300 — 350 000 stanovnika koncem naSeg
stoljeca, odreden opce nacionalnim interesima najracionalnijeg akti-
viranja jadranske orijentacije i regionalnim interesima sjeverno-
-hrvatskog primorja djelomicno i Slovenskog primorja, te goranskog
prostora, ima snaznu osnovu u postojecoj demografskoj i privrednoj
strukturi.

Rijecka gradska aglomeracija. Precizno geogralsko omediva-
nje izgradenog gradskog prostora, kao fzionomijski izdvojene cjeli-
ne, prakticki je nemoguce. Mede statistickog podruéja koje odgova-
raju &ire shvadenom pojmu gradske aglomeracije uzimaju se zbog
ioga kao teritorijalni okvir grada. U Rijeci, to je prostor od 74 km®
u granicama kojeg podruéje gusée izgradnje stambenih 1 privred-
nih zona zauzima nepunu tredinu, obuhvacajudi priobalski pojas i
uglavnom zonu unutar izohipse od 100 m. Ako se izuzme najuii nizak
pojas (0 — 20 m), najvedim dijelom umjetno prodirenog priobal-
skog uravnjenog zemljista, glavnina izgradenog gradskog podruéja
nastala je na padinama s prosjetnim nagibima od 10— 15" koji
jedino lokalno ( jugozapadne padine Skurinske drage, odsjeci kanjo-
na Rjedine) pokazuju vede vrijednosti od 15— 25". Najpovoljnija
podruéja s manjim nagibima, na sjeverozapadu 1 jugoistoku od
uzeg gradskog centra, iskoriSéuju se u najnovije doba za najinten-
zivniju izgradnju novih gradskih ¢etvrti.

Razvoj grada od druge polovice 19. stoljeca bio je zbog postoje-
cih topografskih uvjeta odreden postepenim longitudinalnim &ire-
njem izgradenih povriina u praveu zapad-istok. Longitudinalni raz-
voj grada nametnuo je, za nase uvjete relativno rano, potrebu uspo-
stavljanja javnog saobracaja (elektriéni tramvaj uveden je u Rijeci
ved 1899, g.). Tek u najnovijem razdoblju, nakon drugog svietskog
rata, sve vife dolazi do dzrazaja tendencija razvoja aglomeracije »u
dubinu«. Uvodenje novih linija javnog cestovnog sacbracdaja i
kompletiranje lokalne cestovne i ulicne mreze omogucuje po prvi
put ravnomjerniji prostorni razvoj aglomeracije, ali uglavnom samo
na prostoru prodirene longitudinalne zone priobalske padine primor-
skog bila ispod hipsografskog pojasa od 200 m. Moguénost daljnjeg
razvoja u dubinu, tj. na samo tjeme primorskog bila, ote?ava nedos-
tatak bazne uzduzne prometnice, koja bi za taj unutrainji pojas
aglomeracije vréila slicnu funkeiju koju je, iako u drugaéijim uvijeti-
ma, za postojedi gradski prostor imala sadasnja gradska magistrala.

Priobalska longitudinalna zona sastoji se od kontinuiranog
izgradenog pojasa u duZini od 9 km od Kantride do istoénog zavriet-
ka pojasa Pedina i nove industrijske zone Martinic¢ice. Nije potrebno
naglagavati prometno geografsku vaznost tog sredisnjeg dijela Rije-
ke, gdje je iz stare luke nastalo novo ]lli:‘l\'ﬂ'il'ltll.lsll‘ijﬁﬁﬂ podrudje,
koje je iniciralo razvoj grada u cjelini. Lucka izgradnja i s njom naj-

&,
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uze vezana lokacija industrija utjecala je na formiranje svojevrsne,
prvenstveno privredno-maritimne fasade. Prakticki, na ¢itavom obal-
skom pojasu znatnije rezidencijalne ili rekreativne povrsine zauzi-
maju neznatno prostransivo. Koncentracija luéko-trgovacke i indus-
trijske aktivnosti na najveéem dijelu priobalske longitudinalne zone
rezultat je:

— polozaja luke koja je postepenom izgradnjom prosirena na
prostor danasnjeg bazena. Bududi da Zeljeznicke povrSine tegko
svladavaju vede visinske razlike, a lucki ohjekt apsorbiraju sve
nize priobalske povriine nuino je moralo dodi do intenzivne kon-
cenlracije;

— prostora luke koji je kao zariste pretovarnih i pratecih dje-
latnosti istovremeno znatnim dijelom i Zarizte kopnenog transporta.
Zeljeznicka postaja, kolosijeci, uredaji, skladista i drugo zauzimaju
sve ravne prostore koje su do 1872, godine iskorigtavale konjske
zaprege;

— razvoja cestovnog transporta koji se takoder vezao za uzak
lueki prostor. Zbog maksimalne iskoridtenosti gotovo svih slobodmb
povrsina za potrebe Zeljeznickog transporta i industrije, cestovni
promet kao najmladi, ali vrlo dinamiéni tip transporta, ima najvece
leSkoce da nade mjesta i da se uklopi u postojecu luc¢ko-privrednu
priobalsku zonu;

— okolnosti da se uz lu¢ki prostor, kao srediste prometno-trao-
vackih aktivnosti, rano vezuje industrija. Brodogradili$ni remont
1 sama brodogradnja nastali su u toj zoni jo$ u prvim podecima
njenog razvoja. U vezi s luckim prometom logicno nastaju nove
pravom smislu lucke industrije: prerada nafte je klasican primjer.
Industrija motora, proizaila iz specijalne tvornice torpeda, kojoj
je ranije bilo nuZno raspolaganje s dijelom obalske linije, upotpu-
njuje sliku tipi¢ne obalske industrijske koncentracije;

— okolnosti da je glavnina radne snage bila u doba stvaranja
koncentriranog priobalskog lu¢ko-industrijskog kompleksa vezana
za gradsku jezgru, ¢ime je vrijeme dolaska i odlaska s posla bilo
svedeno na minimum; i

— priobalskog podruéija s brojnim izvorima ‘L‘DFIE, koje je omo-
gucilo relativno najpoveljniju opskrbu kum_:entnrs}ne _privredne
zone (za industrijske potrebe priobalski izvor i vrela ima u najvecu
vaznost jer oni jos i danas osiguravaju opskrbu samostalnih indus-
trijskih vodovodnih sistema).

Razumljive je da nova tehnologija i organizacija rada snaZne
uvecanih transportnih i industrijskih djelatnosti ne moze _aslab-ii_i
postojecu koncentraciju privrednih djelatnosti u priobalskoj luékﬂj_ :
zoni! Suvremena tehnologija, a prvenstveno bududi tzv. integralni

6. Cesto isticanje da je Rijeka primorski grad besz 1:«:11[0:011:::[;1'1_1:.: -
timne fasade je stoga opravdan ukoliko se odnosi na danagnje njeno
ufe sredifte. Danas, medutim, nema nikakvih realnih moguénosti da
se ta sudbinska i simbolicna stvarnost bitno promijeni. Stvaranje re
prezentativnog dijela gradskog sredifta u podmucju Delte sigurno je
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{ransportni sistemi u pravilu namecu potrebu Sirenja luckog prosto-
ra. To ge girenje, medutim, ne odnosi 1 tolikoj mjeri na veliko pove-
¢anje duiina obala, veé uredenja starih i novih ali funkcionalno i
najracionalnije opremljenih povriina’ Racionalnu organizaciju sre-
difnjeg poslovnog dijela grada, funkcionalno uredenje suvremene
luke za opseg prometa generalnog tereta od 8 10 milijuna tona’
{posto se glavnina prometa u obliku rasutih tereta i nafte vec sada
odvija izvan stare srediinje luke u Bakarskom zalivu i Urinju) i naj-
svrsishodnije koridtenje povrdina industrijskih poduzeda mogude je
posti¢i planskom suradnjom u kojoj se pojedinac¢ni interesi radnih
organizacija nuino moraju uskladiti s opéim potrebama razvoja nove

da bi olefalo i ogranicilo moguénosti suvremenog razvoja luke. Ci
njenica ¢a osnovna gradska magistrala na obali nuino mora zadriati
[unkeije najvaZnije longituidnalne sachracajnice ufeg gradskog sredista.
Brz rast prometa potice ved danas ideje o njegovem razvoju u dva
nivoa koji je neminovan u bududnosti. Ako bi se pretpostavilo prometno
riesenje kao u Seattleu {koji ima wrlo izrazite slicnosti topografskog
polofaja s Rijekom) gdje je glavna priobalska magisirala, podigmuta
na viki nivo, gotovo prekinula kontakt gradske jezgre s morem, koris-
tenje jedino postojecih moguénosti za ublaZenje slicnog prekida je oso-
bito  vaino. Uredenje rubnog dijela dugog gata »P. Drapiine kao pje
Zacky rekreativoog i turistiéki lzvanredno atraktivnog pojasa svakako
je ved danas jedne od najjednostavnijih, najlaksih i najjeftinijih rje-
fenja u cilju ublaZavanja zatvorenosti gradskog sredifta od. mora.

7. U okviru danasnjeg luékog prostora namijenjenog generalnom teretu na-
laze se jo& uvijek neiskoriftene ili nedovoljno koristene povrdine na nje-
nom zapadnom dijelu (Splitska obala — nekada&nji prostor za smjestaj
stoke koja se izvozila iz Panonije), kao i prostor stare rijecke rafinerije,
koji nmino mora biti ustupljen luci. Moguénost nastavka radova Deve-
denih prije rata na nasipavanju y poedruéju Brajdice je velika prosiorma
potencijalna rezerva, Osim toga najvedi dio delte Rjefine najkorisnije
mofke biti iskoriften za daljnje prosdirenje suvremeno uredenog ludkog
podruéia koje je od vitalne vaZnosti za Rijeku. Potencijalna mogucnost
dobivanja oko 600 000 m# suvremeno uredenih luékih provriing, nasuprol
svega 400000 m? danainjeg podrucja luke, v svakom slaéaju jasno uka-
suje da razvo] centralne rijefke luke nije nipo$to fzicki ograniéen. Veliki
zahljevi za prostorom, kojl bi mogzli nastati zbog potrebe stvaranja novog
kontejnerskog terminala, mogo prema tome biti zadoveljeni u sklopu cje-
lokupnih radova na prosirenju 1 uredenju luke.

3. Usprkos relalivno visokih iznosa od 53425336 L generalnog tereta i
3159261 t rasutog tereta (bez nafie) u 1969, o, predvideni promet rasu-
log tereta u samom Bakru za 1970. z. jos wvijek ne dostife pun
sadasnji kapacitel tog novog profirencg dijela luke od 3000000 t. U
odnosu na sve druge luke, najpoveljnija moguénost povecanja kapa-
citeta bakarske luke na 6000000 t, rast prometa nafte v novoj luci
ra lekude terete od predvidenih 3 000 1970. g. na preko 23 000 000 1
isamo kapacitet bududes naftoveda Bakar — Sisak predviden je za
19000 000 1), mogude je ostvartl uglavnom na povriinama kKoje su ved
danas rezervirane za fu vrst prometa, ne racunajuci pritom npa neis
koriéiene povriine srezervus za mogudl jof snaini)i razvoj luéko-lrans-
portne djelatnosti u buduénesti (dio obale =Goranine, obalsko podrudje
Bakarca). O¢ito je, da i bex dijelova podrucja sjevernog Krka, zalim
izvanredno povoljne zone Plomin — Briica i drugih lokalitela izvan
1.1ieg rijeckog podrucia, nasa 11.:!j1'_i_:r.':.'1 luka ne samo l:lq nije ]II]'!'r.:rEH.'I
ofizickic ogranicena da postane zaista veliko lucko srediSte, nego ima
osohite povoljne uvjele daljnjeg prostorneg razvoja,
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suvremene i velike Rijeke. Iako su problemi racionalne organizacije
priobalskog prostera tedki i sloZeni, ¢injenica da nasuprot dosada
izgradenim i nepotpuno iskoristenim 9 km priobalske zone suvre-

51, 2. Postojecda q perspektivna longitudinalna struktura rijetkog sradskog
prostora
I — izgradena preteino radna povrSina
? — izgradena povriina danasnjes grada
3 — buduéa izsradena radna povriina
— buduéa izgradena povriina grada
— postojede glavne tranzitne ceste
— npetrolejska cestas
— bhududéa obilazna trasa jadranske magistrale
— mogudéi pravac buduceg medunarodnog gutoputa
— nove | potencijalne zone firenja luékoz kompleksa
Fiz. 2. Longitudinal shape of Rijeka's actual and planned urban structure
1 — Existing non residential, predominantly industirial, and com-
mercial zones
2 — Others predominantly residential zones
2 — Planned non residential predominantly industrial and com-
mercial zones
4 — Planned others, predominantly residential zones
5 — Main transit roads
(i] —{If:cw road destined primarily for transport of petroleum pro-
cis
T — Main Adriatic highway outside Down-town arca partially in
construction
8 — New express road Zagreb — Rijeka — Italy in prospect
9 — Mew and potential zones of the expansion ol the porl arca

R=- - e ) 2
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mena Rijeka ipak raspolaZe s maritimnom fasadom od preko 25 km,
ne radéunajuéi pritom na znatne mogucnosti boljeg is_}un'@tcnp_p:;—
morja izvan danagnjeg statistickog podrucja grada (jugoistocni die
Bakarskog zaliva, sjeverni Krk) ima najvece znacenje. i

Novi uvjeti razvoja, odredeni iskoristavanjem niza tehnoloskih
inovacija, isticu sasvim drugadiju prostornu problematiku stare,
ali nesumnjivo permanentno vodece longitudinalne jergre rijecke
aglomeracije. Danas je odito da je rijecko gradsko srediste za posto-
jecu aglomeraciju suvise zbijeno i ncﬂmkci.anallnu. Za bududi razvoj
nove velike gradske aglomeracije neophodno je potrebna potpuna
prostorna reorganizacija unutradnje longitudinalne zone gradskog
sredi$ta. Reorganiziran i proiren sistem longitudinalnih sacbra-
¢ajnica ima primarno znacenje’. Razvoj nm'i}'{ stambenih cetvrti na
krajnjim sjeverozapadnim i jugoistoénim dijelovima J[Jﬂ%]il_.:ldl'l?iﬂr
nog centralnog dijela grada, koji se vec ostvaruje, u jos vecoj mjerl
i=tide nuFnost nove prostorne regulacije centra. Dusadasnjcr servis-
no nepotpuno snabdjevene nove rezidencijalne zone na rl:ﬂ:rmm kra-
jevima longitudinalne aglomeracije otito ne mogu _r.mlzukr-im_i rad na
racionalnoj prostornoj organizaciji centra. Primjeri brmmﬂh suvre-
menih aglomeracija u svijetu ukazuju na nuZnost mnogo brizeg i sna-
inijeg razvoja servisa, prvenstveno trgovackog prostora, upravo u
tim novim rubnim zonama. Nuinost prostorne dislokacije velikog
broja privrednih organizacija, koje nisu direkino ovisne o maritim-
nom polozaju’®, naglasava potrebu razvoja unutrainjeg pojasa rijed-
ke aglomeracije. Osobine prirodne sredine odreduju neophodnu or-
ganizaciju prema novoi, unutrainjoj, takeder longitudinalnoj zoni.
Bududi da najpovoliniji uvjeti za razvoj glavne tranzitne prometne
magistrale postoje u zoni unutrasnije flifne udoline Vitofevo — Dra-
#a — Orehovica, s nastavkom na vigi pregib vapnenackog primorskog
bila u prostoru Kozale, odito je da se nove privredne i rezidencijalne
zone moraju formirati takeder longitudinalno. Najpovoljnije poten-
cijalne povriine za tazvoj aslomeracije nalaze se na zaravnjenim
dijelovima koii u cielini obuhvadaju povriing od 16 km?® od Matu-
lia preko Jurdana i Skurinske drage, Orehovice, Skrljevskog zarav-
njenog prostora te zone Meja — Prapuinjak.

9. Preko raskrsnice na Titovom trgu preslo je 18 VII 1965 & 20981
vozilo, Ved 1969, o ulvrdeno je brojanjem saobracdaja 16, VIIT 1969. na
novom mostu preko Rjedine vrsno opterecenje od 46 000 motomih wo-
»ila. Pornato je, da iznos vrinog opteredenia koji prelazi 50000 vozila
na otvorenim cestama nuZno namece polrebu izoradnje autoputeva. 1)
rijeckom slucaju, zdje golemi tranzitni promet optereduje ufi eradski
prostor, ved su danas neophodno nuini vrlo radikalm @ skupi zahvati
ukoliko se Zeli zaustaviti postojecu, u pravom smislu, =progresivou pa-
ralizue  gradske prometne cirkolacije. :

10. Owvisnost o neposrednom maritimnom poloZaju, uporedo s razvojem suv-
remenih saobracajnih problema u gradu, postaje manja ne samo za
incdustrijska poduzeda koja su ranije nastala vz luku, neco fak 1 oza
specijalizirana lufka skladista. Trgradnjom novog Zeljernickog  cévora
kao najvainije potrebe za dalinji razvoj velike Iuke s novim zaobilaznim
zapadnim pristupom u grad i osposobljavanjem velikog ranfirnog &vo-
rista u roni Skrljeva, to de biti uvelike olakfano,
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Okolica. Postojanje relativino guste stare cestovne mrefe omo-
gucuje brz razvej novih pl‘igradskﬁ& rezidencijalnih zona, uglavnom
vezanih za stara naselja. Sigurno je da ¢e individualna izgradnja
novog tipa prigradske naseljenosti, koja jos nije u znatnijoj mjeri
(u uporedenju sa Zagrebom ili Splitom) zapodela u tom prostoru,
dobiti najvece znadenje u buduénosti. [ako se zbog postojece struli-
ture naseljenosti tesko moZe pretpostaviti aktiviranje novog tipa
prigradske poljoprivredne djelatnosti, sigurno je da najvedi dio slo-
bodnih prostora danasnjih travnih, kamenjarskih i gikarskih povrsi-
na ne moe biti iskljuéivo rezerviran prostor za posumljavanje. Zone
novih satelitskih naselja na starom i novom putu prema Klani, za-
tim rje¢inska zona satelitskih naselja Kukuljani — Donje Jelenje,
Grobnik, s potencijalnim novim naseljenim pojasom oko starih jee-
gri Potkilavac — Podhum, imaju nezumnjivo najvede znadenje Za
razvoj nove difuzne periurbane izgradnje. Cjelovit niz starih naselja
od Grobnika do Hreljina (Cavle — Cernik — Kukuljanove — Skr-
ljevo — Krasnica — Meja — Praputnjak — Hreljin) imaju vec danas
v potpunosti karakter satelitskih naselja, s najvedim brojem dnev-
nilh migranata prema Rijeci. Aktiviranjem slobodnih povriina za
niz novih industrijskih pogona i preseljenjem postojecih industrij-
skih poduzeca, nepovoljno lociranih u rijecko]j gradskoj jezgri, u
tu zonu, proces razvoja nove prigradske naseljenosti bit de snaino
stimuliran. Tradicionalna sto¢arska zona stepeni¢astih padina cetvr-
te prirodne zone ostaje kao neka vrsta prirodnog rezervata za plan-
ski organiziranu regeneraciju vegetacijskog pokrova, za rekreacione
povriine, odnosno, u potpuno novim uvjetima, za specijalno organi-
ziranu stocarsko-agrarnu proizvodnju.

Summary

THE TERRITORY OF THE COMMUNE OF RIIEEA
A CONTRIBUTION TO THE KNOWLEDGE OF REGIONAL GEOGRAPHICAL
PRD%LEMS
¥

Velike Rogic

The very imporiant result of the postwar and particularly present rapid
development of Rijeka into a city of almost 200000 inhabitants is the be-
pinning of the creation of a new regional unit between »Goranska regijas
in montanious hinterland and two different littoral resional units, the ong
of Vinodol in the southeast, and the other of the castern part of - Istrin
-often called the Liburnian Httoral,

Although the process of urbanization and geographical transformation,
primarily stimulated by the influence of Rijeka, affects a much wider ler
ritory than the commune of Rijeka alone, its results arve most pronounced
within the Communal territery. Te show the conditions for the process of
the [unciional, regionally geographical homogenizatlion of the lerritory of
the Rijeka commune, the author first explaing the baszic geographical chara-
cteristics of that tervitory, which determined its specilic situation in rela-




PROSTOR RIJECKE KOMUNE 168

tioin Lo the adjacent regions as it was before the modern process of geo-
graphical transformation. Similarly as in the littoral region of Vinodol,
the territory of Rijeka commune has a zonal structure consisting of the four
principal elements of the geopraphical basis. The sizes. mutual disposition
and significances of these four zones, however, are dilferent from those
in the Vinodol resion, The asvmmelric low littoral mestone rdge, the nar-
row tlysch wallev, the reliefly varied zone of the limestone and dolomite
foothills with the poljc of Grobnik, and the sun-exposed slopes and flats
ol the high-mountyinous frame determine the specific structure of the prin-
cipal geographical zones, The author describezs and explams the regional
geographical characteristics of these zones as the basic natural causes of
the traditionally verv low farming vields, The historicogeosraphical basis of
the development of the settlements till the second half of the 19th century
was primarily determined by the maritime trade function of Rijeka and,
10 a minor degree, of Bakar., The low profits of crop and livestock farming
on the poor soil led relatively early to the migration of the farming popu-
lation to urban areas. The low population density in the surroundings of
Rijeka, inherited from the past. did not increase eszentially during the re-
latively rapid development of Rijeka in the second half of the 19th century.
On the contrary, while the number of the inhabitants of Rijeka grew rcla-
tively quickly, those of its surrounding villages included small towns (Bakar,
Kastav, Kraljevica) chicfly stagnated till the census of 1948, Only then did
the population number of these settlements begin to grow. A cun‘rpansun
of the demosraphic structure of the surrounding seitlements, with special
stress on the educational and socioeconomic structures, shows that the
imporiant process of activating and progressively developing these settle-
ments in the close neighbourhood of Rijeka has only begun, The almost
complete disappenrance of the farming activity in the neighbourhood (fess
than 3 per cent of the population of these settlements are farmers) has
resulted in the development of a specific paysage with the sub-Mediterrancan
maquis dominating.

Although Rijeka, as the principal, best developed and geographically
most favorably located port of Yugoeslavia, and as the leading town al
the coast, faces complex problems connected with the rational organization
of s mumcipal territery and port, this does not mean at all that its
rapid and powerful expansion faces lerrilonal or geosraphically important
obstacles. Of its 25 km long shoreline only 9 km are developed and used
as a port. The principal and largest oil refinery, the nucleus of a future
petrochemical industey with its own port, and a new port for bulk cargo at
Bakar indicate the beginning of a mew territorial expansion of the Port of
Rijeka, which regquires a new rational territorial up-to-date organization
of the old dock for the transport of only seneral cargo. The topographically
imposed longitudinal shape of the urban area along the coast should be
extended after the construction of a new road immediately bevond the city,
besicdes the modernized old one in the imner city zone. The :l:]ullml\r
wide level limestone surface along the coast, the flysch valley and the
level parts in the foothills, together covering over 16 km® are a favour
able condition for a further development inland ol the agglomeration of
Rijeka. Iis neighbouring areas in the territory of the three geographical
rones are thus becoming a definite suburban zone where the principal ef-
fort in the progressive development of the agslomeration of Rijeka will
be gradually directed.




