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POLOZA] KAO FAKTOR REGIONALNO-GOSPODARSKE
STRUKTURE JUGOSLAVIJE

Stanko Zuljié

Suvremeni gospodarski razvej — koji karakterizira konstantni progresivnoi
razvoj tehnologije proizvodnje, unapredenje prometnih sredstava i veza — kao
stimulativnih faktora razmjene, te podjela rada — unutar nacionalnih graniea
I u medunarodnim olovirima, osiguravaju geografskom polofaju kao faktoru
gospodarskog razvitka bitno nove znatenje. Zhog toga su uopéene konstatacije
o geoprafskom smjedfaju unutar makroregionalnih cjelina, odnosno kontine-
nata ili unutar odredenih klimatskih zona postale nedovoljne,

Gospodarski razvoj od autarkije do medunarodne podjele rada uvjetovao
je i odredenu eveluriju pojma geografskog poloZaja.! U autarkiénom pospodar-
atvu, koje se razvijalo unutar prostormo malih druftvenih zajednica a koje
definitivno i#fezava | u nedovolino razvijenim podru¢iima svijeta, lokalni geo-
grafski elementi i faktori vwrdili su osnovni presudni utjecaj na gospodarsku
strukturu, U suvremenim prilikama regionalni uvjeti za gospodarski razvitalk,
proizadli iz gpeografskog smjedtaja, dobivaju tek u vsporedbi sa uvjetima za
interregionalnu razmjenu svoje puno znadenje,

Razvoj prometls, koji jeo konafne postao neodvojiva komponenta gospo-
darskog razvitka, doprinosi konstantnom profirivanju osnova za gospodarski
razvitak jer u gospodarski aktivna podrudja, koja su prvobitne bila ograni-
fena na prostore sa odredenim privodnim dobrima, ukljubuje znatno Sira pro-
stranstva. Dostignuti stupanj razvoja prometa otvara, na osnovu Sirokog iz-
bora odnesa na relaciji prirodna dobra — proizvodnja — potrofnja, bitno nove
moguénosti za gospodarsku valorizaciju geoprafskog poloZaja. Zbog toga pro-
metne pogodnosti postaju jednakovrijedna komponenta za oejenu  znadenja

' Ukolike bi se pojmove sgeografski smjeftajs | sgeogralski palofajs (od ko-
ih je ovaj drugi najéedte u upotrebi) Zelilo diferencirat], onda bi pojmu »geo-
grafski smjeitaje bolje odgovaralo statiéko, a pojmu »geoprafski poloZaje korela-
tivno znatenje. Po takvem kriteriju pojam smjestaja bi obuhvadao one [iksne gen-
grafske elemente koji proizilaze iz konkretnog usporedivanjn pranica datog pro-
stora & geografskim koordinatama, ukljuéujuél | odredivanje pripadnosti datim
reljefno-morfolodkim, klimatskim, vegetacijskim ili na osnovu drugih elementar-
nih obiljeijs razgranifenim gecgrafskim cjelinama. Pojam polofaja bi naprotiv
obuhvaéao relativne odnose datog lokalitela ili prostora prema swim onim lokali-
fetima i prostorima, koji na njegovu wvalorizaciju moga direktno ili indirektno
utjecati; tu bi se podrazumijevali u prvom redu prometno-geografski odnosi, a za-
tim gospodarska podudarncst, komplementarmost odnosno divergentnost i sl Zhog
uobidajene upotrebe tele je inzistirati na diferenciranom znafenju oba pojma,
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gospodarskog smjestaja i, uz proizvodno-gespodarske uvjete i strukiuru na-
seljenosti, bitan elemenat gospodarskog razvitka ufih regionalnih, dirih po-
lititko-geografskih i medunarednih clkonomsko-geografskih cjelina.

Tvieti, koje smjedta] jugoslavenskog prostora prufa za razvo] njegove
unuiradnje gospodarske strulkture i njegovog ireg medunarodnog gospodar-
skog znatenja, nisu dovoljno objadnjeni konstatacijomn da je Jugeslavija zemlja
Jugoistofne Evrope. Begionalne karalteristike pojedinih dijelova driavnog
prostora, uz ocdgovarajutu valorizaciju jadranske i podunavske komponenie
polozaja, te s njima povezani interregionalni odnoesi u nacienalnim i interna-
cionalnim okviritna, neophodni su elementi 2a stvaranje odredenijih predodibi
o stvarnim uvietima dosadainjeg i moguénostima perspekiivnog gospodarskog
razvitka Jugoslavije®

PoloZaj i elementi za njegovn valorizaciju, J ugoslavenski drfavni prostor
je sloena geografska cjelina. Jugoslavenski narodi naseljavaju dijelove Pa-
nonije 1 Mediteranskog prostora, yubne alpske predjele i planinske zone koje
razdvajaju srednje Podunavlje od Mediterana, te je driavnim granicama obu-
‘hvaéen teritorij unutar kejeg postoje bitno razlicita regionalno-geograiska
obiljezja? Zbog toga deflinicija poloZaja Jugoslavije nije jednostavna, a objas-
njava je tek kompleksna ocjena znafenja toga prostora.

Po svojem smjeftaju Jugoslavija je preteino dio JuZne Evrope, iako su
njeni sjeverni dijelovi gotove u, istoj mjeri dio srednjoevropskog kompleksa.
Jednostavne podjele Evrope na istofnu i zapadny, sjevernu i jufnu, te srednju
— sve vife gube smisoo, jer — obzirom na sve znafajniji utjecaj politicko-
geografskih i ekonomsko-geografskih odnosa — ne odrazavaju stvarnu regi-
analno-geografsku struktura evropskog kontinenta Teie je kod podjele Ev-
rope na makroregionalne jedinice ogranitavati se na poluctotne cjeline, jer
one 1 suvremenim uvijetima razvoja ekonomeko-geografskin zajednica i po-
litizko-peografskih grupacija vife ne predstavijaju individualne geografske
jedinice.®

t Oydie se ne ulazi u razmatranje drustvenib utjecajn; Sto ne znall da ih u
bile kojem pogledu treba smatrati selundarnoe wvainim za gospodarski razvitak, Na-
protiv drugtveni utjecaji — i to poschno kroz razvitak druftventh odnosa U pro-
jzvodnii — wvrie presudan utjeca] na ejelokupni razvoj s tim da je realizacijo
ciljeva gospodarskog razvoja povezana s odredenim objektivnim faktorima kojih
511 osnove sadriane u ekonomsko-geografsko] i prometino-geografskoj yalorizaciji
datog prostora, :

3 Treba naglasit! da. teritorijalna razvijenost jugoslavenskag prostern, iake s¢
on kao polititko-driavna jedinica pojavljuje telk u 20. stoljeéu, nije rezultanta
iskljutivo novijih polititko-geografskih promjena. Hrvatska nacionalna dréava je
vet u 10 stoljecu ohjedinjavala dijelove jadranskog ptimorja i rubne panonsike
predjele; slitno je ciklus razvoja prvobiine srpske driave obuhvaéao cijell medu-
prostor od jadranske obale do Dunawva.

i Kao primjer moze poslufiti éinjeniea da je za weéi dio MNjemacke, koja se
tretita kao dio srednje Evrope, mnogo znalajnija rajnska komponenta smjeilaja.
Pod utjecajem odredenih politidko-ekonomskih odnosa, ali u oftitoj poveranosti sa
znafenjern Porsinja i njemu gravitirajudih podrutja, formirac se snatan eko-
nomsko-geografski kompleks, kojem cokosnicu predstavija rijeka Rajna; zbog toga
uobifajeno razgranitenje srednje i zapadne Evrope gubi svoj pryvobitni smizao.

5 Tako je pojam sSkandinavski poluotoks odawvno postac preuzake, te je zbog
topa i dofivljavao tronsformacije (npr. Skandinavija, odnosno Shkandinavske z¢-
mlje ili fak Sjeverna Evropa) kake bl se i pojmeovno izrazile njegovo teritorijalne
profivivanje na Dansku i Fnsku
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Yhog razvijenosti evropskog kentinenta pojam swJuina Evropas je prefirok
i neodreden, te ga je jedva moguée razgraniditi a da bi izdvojeno podruéje
moglo imati bilo kakva objektivna obiljeZja homogenosti, Zbhog toga izvedeni
pojamn sjugoistoina Evropas najjasnije istice izdvojenost dijela evropskog kon-
tinenta koji ebuhvaéa Denje Podunavlje, istoéno Jadransko primorje, grik
poluciok, sjeverno egejsko i zapadno crnomorske primorje, kao i planinska
podruéja keja ih razdvajajut Za Jugoslaviju, Bugarsku i Rumunjsku karak-
teristitno je da istovremeno obuhvaéaju dijelove primorja (jadranskog odnosno
crnomorskog) i dijelove Podunavlja, 3te je bitno za kompleksnu ocjenu nji-
hovog geografskog polofaja, Griku karakterizira njezin preteine poluotoéni
smjeitaj, dok je Albanija prostorno pgranifena na jadransko i jonsko primerje,
te na njegove neposredno zalede. Turska zauzima jedan od kljuénin polofaja
evropskog jugeisioka all je njegovo znafenje ogranifeno na pretefno tranzitne
funkeije, dok se tezifte suvremene turske driave razvija u Maloj Awmiji.

Kod izvedenja znafenja poloZaja iz opféih definicija smjeftaja pojedinib
dijelova Evrope istife se kao bitno znafajnije obiljezje — mediteranska kom-
ponenta smjedtaja od juZnoevropske, mediteranska i podunavska od jugoistoc-
nocvropske, rajnska ili baltitka od srednjoevropske itd. Mediteranski prostor
je teritorijalno znatng udi od bilo kojeg alternativnog razgranitenja JuZne
Evrope, a istovremeno jasnije naglagava njegovo dire geografsko znalenje, lerje
prelazi okvire evropskog kontinenta. Podunavski dio evropskog jugoistoka je
prometno-geografski i ekonomsko-geografski nelogiéno odvajati ed cjelokup-
nog teritorijalnog kompleksa Podunavlja, ukljutujuéi tu i pripadajuce dijelove
srednje Evrope. Zbog toga smjedtaj Jugoslavije u Jugeistofnoj Evropi obja-
Znjava njene elementarne geografske osnove, a podunavsko-jadranski polofaj
odreduje kompleksne geografske uvjete dosadanjeg i potencijalne moguanosti
perspektivnog razvitla,

Jugoslavija je podunavsko-jadranska driava. Jadransko primorje je sa-
stavni dio Mediteranskog prostora, te je Jugoslavija jedina podunavsko-medite-
ranska driava, o njenom prometno-geografskom poloZaju osigurava posebno

¢ 17 sklopu alternativnih regionalnih podjela evropskog kontinenia festo s¢
pojavljuje pojem »Balkanski poluotoks. Ovdje se on, i to zhog subjeklivnih kri-
terija iz kojih je proizagao, kao i proizvolinih razgranitenjn hipoletitke spolu-
otofnes cjeline, koja- u geografskoj sivarnosti ne postojl, izrifito izostavlja, J.
Cviji¢ analizirsjuéi noziv i granice »Balkanskog poluotokos lkonstatica: wInspliri=
futl se pogresnim shvatonjimo o Centralnom Bilu, geograf A, Zeune dao je Po-
luostrvu 1808, god. ime Balkansko Poluostrvo, Balkanhalbinsel ili Haemushalbin-
sele, pa ipak gvoju dilemu zalkljutuje: sDve pogrefke od kajih to nazvanje (Bal-
kanski poluotok, op. S. 2 potife, vode poreklo iz klasitne starine i turskog doba.
Ove nas zablude dovode v wezu sa vainom i burnom istorijom  polucstrva, one
daju njegove imenu jedan narofiti interes. Ima u svelu dosta pogreino datih ge-
ogralskih lmena. Ime Balkanskom poluostrvua nije jedino, Zhog svega ovoga nema me-
gta menjanju imena Balkanskom Poluositrvu ., .= (J. Cwijié: =Balkansko Poluostrvo
Iz, Zagreb 1822, str. 4—5). Razradujuci geografshu problematilu odredivanja po-
lofaja Jugoslavije J. Roglié zakljufuje: »Strufna literatura sve vide konstatira
neopravdanost pojma =Balkanski poluotoks, koji se zamjenjuje nazivima =Jugo-
istofna Ewvropas, »Balkanske zemljes ili kratko sBalkans. Posljednja dva naziva
naroftito su omiljena u suvremenoj publicistici i u obifnoem govoru, gdje se tim
poimovima daje tendenciczno znafenje...= sBalkan je prema ovom shvatanju
zabateni dio evropskog prostora, gdie se elementl moderne kulture i civilizacije
gube 1 orijentalnoj osnovi, Ove su koncepcije ne samo tendenciozne, ved i netod-
nes (J. Roglié: =0 geografskom polofaju i ekonomskom razvoju Jugeslavijes, u:
Geografski Glasnilt XI—XII, Zagreb 1950, str. 15}
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PoloZaj Jugoslavije

Position de lo Yowpgosiovie

matenje.’ Prednosti poleZaja dofle su do izrafaja u dosadadnjem druftveno-
ekonomskom razvitku Jugoslavije i to posebno nakon drugoga svjelskop rata.

— Ekonomsko-geogralske prednosti poloZaja istiéu moguénosti za aletivno
uéeide u razvoju evropske ekonomike u cjelini. Povoljni geografski odnosi sa
razvijenim centrima Evrope stimulativno djeluju na progresivni rast jugosla-

T Blidno su Rumunjska i Bugarska podunavskoe-crnomorske driave, medutim
kod topa treba lstakouti bideegralsku povezanost Dunava 1 Crnog mora; otlte su
prednosti koje iz toga proistitu za izvavno objedinjavanje riefnop § pomorskog
prometa, ali su zato izostale prednosti za profireni alternativnd izbor prometno-
gospodarske orijentacije koji osigurava dire moguénosti za usmijeravanje gospo-
darskog razvitka.
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- venske privrede i kulturni progres jugoeslavenskog prostora cjelini. U ko-
:ruspundirajuéem sisternu osnovnilhh sirovinskin izvora ewvroskog kontinenta
' Jugoslavija sa svojim prirednim bogatsivima 1 proizvod no-preradivadkim ka-
© pacitetima predstavlja aktivneg sudionika.

— Prometno peografske prednosti polofaja Jugoeslavije osiguravaju njeno
aktivno ufedée u medunarodnoj razmjeni, Glavne komunikacije jugoslayenskog
magisiralnog sistema predstavljaju istovrermneno internacionalne promeine ma-
gistrale. Glavna Zeljeznifka magistrala od Jesenica odnosno Sefane preko
Ljubljane, Zagreba i Beograda do Dimitrovgrada, odnosno preko Skoplja do
Bevdelije — vril funkeiju tranzitne komunikacije koja povezuje Gréku, Bu-
garsku i Turshu sa ostalim dijelovima Eyrope, Posehno wnafenje imaju tran-
zitne funkeije Zeljeznitkih pruga koje zavrSavaju na jugoslavenskoj oball Ja-
dranskog mora, jer ong osiguravaju rijeckoj luei internacionalng znadenje.
Jadransko more ima uvjete da razvije svoje internacionalno prometno znadte-
nje u odnosu na evropsko kopno — u vedoj mjeri nego li je to slugaj kod bilo
kojeg drugog dijela Mediteranal iz fega proizlaze izvanredne prednosti za

frazvitak jugoslavenskog pomorstva, Dovrienjem suvremene ceste od sjevero-

zapadnih granica do Devdelije Jugoslavija se ukljugila u sistem evropskih ce-
stovnih magistrala, Dunav -— na koji je vezana gijela rjefna plovna mreia
Jugoslavije je internacionalna rijeka, koja geografski ohjedinjuje veli dio
evropskog jugoistoka sa dijelovima srednje Evrope; uz odredena ogranifenja
mogute je prodirenje njegovih prometnih funkeija i to upotrebom plovila

| osposobljenih za plovidbu morem, s tim da je talkav promet usmjeren na Crno
' more, Dunavske plovne veze sa dijelovima Evrope i svesirano razvijanje po-

morskih veza sa svim dijelovima svijeta bitno dopunjuju uie prometno-geo-
arafske prednosti poloZaja Jugoslavije.

— Polititko-geogralske znatenje poloZaja dolazilo je do izraZaja kroz
aktivou angaZiranost jugoslavenskih naroda i njihovog narodnog podrudja u
vadnijim historijskim zbivanjima na evropskom kontinentu, Dosljedan politiékl
nasiup u raznim instifucijama medunarodne suradnje uw punoj je mjeri po-

tyrdio aktivou polititku uloga jugoslavenske driave.

Utjecaji na regionalno-gospedarsku strulituru, Teritorijalna razvijenost
jugoslavenske driave od rubnog alpskog podrugja na sjeverozapadu do subme-
diteranske zone na jugoistoku i od panonskeg proslora na sjeveroistoku do
jadranske obale uvjetuje njenu sloZenu ekonomsko-geografsku strulituru, Re-
gionalna podiela na alpsko i perialpsko podrutje, panonsko i peripanonsko
podruéje, mediteranski prostor, sredidnji planinski prostor, kosovskometohij-
ski, istofnosrpski i pomoravski kompleks, te makedonski prostor, odrazava
diferencirane lokalne uvjete koji utjefu na strukturalne specilifnosii gospo-
darskog razvitka u pojedinim dijelovima driave.

¢ Jadrensko] obali gravitiraju iz kontinentalnog zaleda Madarska, Austrija i
dielimitno Cehoslovadéka, a npr, Ligurskoj ohali Svlcarska, Egejskoj tek djeli-
miténo Jugoslavija, dole ostale obale Mediterana imaju minimalne prednosti za pri-
vlatenje Llranzitm iz kontinentalnibh drFawva Evrope. Owdje se istite realna pro-
metno-geografska usmjerenost tranzita, ne rafunajuéi na specifitnu raspodjelu
tranzitnog promela po pojedinim seklorima na leoju utjefe tarifna politilks ili
drugl specifitni faktord

5 - Grogrefsk] flasnilk 26
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FPrometno geografski odnosi Jugeslavije prema susjednim drzavama (1 — wvainije

rijeke, 2 — Feljeznitke pruge (staknutl su tranzitni pravei usmjereni ka Jugoslaviji),

3 — drfavne granice, 4 — driavna graniea Jugoslavije, 5 — podrudia iznad 500
metara apsolutne visine)

Rapports péographiques et des communications 'de la Yougoslavie vers les s

vOiEing (1 — riviéres principales, 2 — wpoles ferréos tes lignes de transit orientées

ety la Yougoslavle sont soulignées), 8 — frontidres d'Etat, 4 — frontiérez d'BEtaf de
la Yougoslavie, 5 - régions ou-dessis de 500 métres d'altitude absolue)

U izdvojenim regiomalnim okvirima posebne su naglafene prednosti za
razvoj odredenih gospodarskih grana: u panonskom kompleksy — poljopri-
vreda i preradivailka industrija, u sredifnjem planinskom kompleksy — ek-
straktivna industrija, ecrna metalurgija i energetika, u mediteranskom pod-
ruéju — pomorska privreda, odredene grane industrijske privrede i turizsm.
u perialpskom podrudju — preradivadlka industrija i energetika, u kosovsko-
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metohijskom, istodnosrpskom i pomeravskom kompleksu — rudarstve i pre-
radivatka industrija, a u makedonskom podruéju — preradivadka industrija
i poljoprivreda sa posebnim prednostima za submediteranske kulture. Ialko
ne treba zapostaviti &injenicu da su na regionalna obiljefja razvoja u prodlosti
snafan utjecaj vrdili specifidni druftveni faktori, ona su u ndredenoj mjeri re-
zultanta datih regionalnih fiziogeografskih i prometno-geografskih prednosti.
Diferencirana ekonomsko-geografska obiljefja, sa elementima interregionalne
komplementarnosti, doprinose kompleksnom razvoju jugoslavenske privrede®

Na dosadanji i suvremeni razvoj pojedinih dijeleva jugeslavenskog pro-
stora utjecali su, i danas utjefu, odredeni druStveni faktori; najéedde je upravo
od njih — lako u pogledu vremenskog slijeda take i u pogledu intenzivnosti
— ovisilo aktiviranje odredenih prirodnih potencijala, Kronolodki slijed reali-

. zacija datih moguénosti — mjerenih prirodnim izvorima i prednostima, te de-

mografskom snagom pojedinih podruéja — unutar kojeg je mogué niz alterna-
cija, odreduje karakteristike razveja unutar pojedinih razdoblja. Kod toga se
islite presudne znafenje konkretnih politiékih intencija gospodarskog raz-
vitka i drudtvenih odnosa u datom razdoblju. Struktura jugoslavenskopg pro-
siora zatefena w vrijeme konstituiranja jugoslavenske driave iza prvoga svjet-
sleog rata predstavlja naibolii primjer u kejoj mjeri subjekiivni politidhko-
gospodarski interesit mogu utjecati na regionalne strukiuralne karakteristike
pojedinih podrudja.

T vrijeme kada su dijelovi jugoslavenskog prostora bili polititki i gospo-
darski ineorporirani v austrougarsku drizavu, u njima su bile aktivirane gotovo
iskljutivo sameo one moguénosti i prednosti koje su predstavljale sastavni die
politiékih i gospodarskih interesa austrougarske driave. Izbor prioriteta je
bio izravnae podreden interesima razvitka austromadarskih centara.!® Posebno
jo karakteriztitne da su 1 takvi uvjeti razvitka, sa svim ogranifenjima u po-
pledu aktiviranja realno postojeéih moguénosti, rezultirali znatajnim predno-
stima u odnosu na druga podruéja Jugoslavije. Srbija 1 Crna Gora, a posebno
Makedonija su zbog dugotrajne turske dominacije u tim predjelima, vremen-
ski toliko zaostali za opéim gospodarskim razvoiem, da ni u uvjetima politicko-
driavne nezavismosti nisu mogle realizirati niti prethodne eciljeve gospodar-
skog razvoja. Bitno opreéni druftveni uvjeti koje je karakterizirala politicka
podéinjenost (zapadni i sjeverni dijelovi Jugoslavije), odnosno formalna po-
lititka nezavisnost (veéi dio Srbije i Crna Gora) rezultirall su oprefnim efek-
tirna od onih koji bi se objektivie mogli predpostaviti.

Do objektiviranja gospodarske politike — i o na osnovu interesa jugo-
slavenske drudtvenc-politicke zajednice o cjelini — dogle je tek nakon drugoga
syjetskoga rata, UblaZavanje divergencija i ofstupanja od stvarnih mogutnosti
i nacionalnih interesa predstavlja dugotrajniji proces, jer je on povezan sa
izuzetnim angaliranjem svih raspoloZivih i dopunskih izvora gospodarskop
razvoja. U Jugoslaviji to narofite delazi do izraiaja u naporima da se kroz
adredeno razdoblje uklone necpravdane razlike { eliminira pejam snerazvije-
nosti« odnosne snedoveljne razvijenostis svuda gdje za lo ne postoje objek-
tivni prirodni 1 drudtveni razlezi

0 od takvop opfeg zakljufka treba logitno iskljuéiti negativiao, i iz subjek-
tivnih faktora proistekle, zaostajanje pojedinih podrufja za oplim razvojem.

W Tako su se npr. gradile pryensiveno one Zeljeznicke pruge za koje je bila
zainteresirana austrijska i madarska privreeda.
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zaja, nego 11 je to bio sluéaj u nekim drugim dijelovima danainjeg tervitorija
Jugeoslawije; to je predstavljale predhodnu osnovu za njegovo aktivne ubeSée
u cjelokupnom razvitku Jugoslavije. Uporedo se razvijao proces daljeg jatanja
njegovog ckoncmskog potencijala, s tim da se taj razvoj u sve wvedoj mijeri
prilagodava odredencj interregionalnoj politici razveja cjelokupnog driavnog
teritorija.

Prometno-geogralsli polofa] posavsko-podunavskog podrudja karakteri-
zira njegova optimalna interna komunikativnost, te dobra povezanost sa svim
vainijim kontinentalnim centrima evropske privrede, Posavske magistrale —
Zeljeznicka 1 cestovna — su istovremeno prometna okosnica driave w cjeling;

Promeins peografska podruéia Jugoslavije (1 najvainije rijelke, 2 — glavne zeljezni-
the pruge, ¥ — pglavne ceste, 4 — gradovi sa preko 50000 stanovnika (1861), 6 —
driavna granica, § — razgraniéenje prometno-gesgrafekih podrudja)

Régions géographigues ot des communications de Yougosievie (1 riviéres les plus

tmportantes, £ — principales voies ferrées, 3 — routez principales, 4 — pilles

eomptant plus de S0.000 habitants (1961), § — fronticre d'Etat, § — délimitation des
régions géographigues el des communicalions)
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dopunjuje ih plovni sistemn Dunav — Sava, s tim da je rjeina plovna mrega
u istofnom dijelu guddéa dok su u Sloveniji mogulnosti za uspostavljanje rjeéne
plovidbe potpuno izostale,

Struktura cjelolktupne prometne mrefe, 2 posebno odnos pojedinih sektora
posavsko=podunavskog podrueéja prema medunarodnim prometnim vezama, od-
reduje njihove donekle razlifite prednosti kada se radi o pojedinadinim realiza-
cijama gospodarskog razvoja. Take npr. heogradski gravitacioni kompleks ima
prednosti u odnosu na rjeféni plovni sistem, dolk su zagrebadlki i ljubljanski
u povoljnijem odnosu prema pomorskim centrima.

_I'-'IU ravsko-vardarsko podruéje obuhvaca vedi dio Pomoravlja,
Kosove 1 Metohiju, te Makedoniju, Okosnicu toga podrudja predstavija mo-
ravslo-vardarska udelina. Izrazito nepovoljni historijski wtjecaji rezultirali
su znatnim zaostajanjem pojedinih predjela za opéim gospodarskim razvojem,
Suvremeni razvoj karakieriziraju napori za aktiviranje prirodnih izvera i mo-
putnosti, te su za gespodarska obiljeZja rmoravslo-vardarskog podrodja lea-
rakteristine znatajne promjene veé i u kratkim vremenskim razdobljima, Veé
izvricne promjene osiguravaju tome podruéju znafajnu ulogu w cjelolkupnoj
jugoslavenslko) eltonomici.

Moravsko-vardarske prometnice, ukljuéujuéi fu i paralelnu ibavsku 2Zeljes-
nitku prugu, su produfetak posavskih Zeljeznitkih i cestovnih wvesa, te pred-
stavljaju sastavni dio osnovnog magistralnog sistema Juposlavije, Dolinom Ni-
Save prema Bugarsko], odnosno dolinom Vardara prema Grikoed, uspostavljene
su znatajne medunarodne prometne veze, te Nii — odnosno Skoplje, pred-
stavljaju kljufne prometne tofke sa diferenciranim prednestima kakeo u po-
gledu unutrafnjeg take 1 metdunarodnog saobracaja. Znatenje poveljnog gra-
vitacionog odnesa — i to narofito vardarskog gravitacionog kompleksa — pre-
ma oball Epejslkog mora (Solun) umanjuju dileme o prednostima orijentacije
na nacionalnu obalu Jadrana i 1o uprkos njene vefe prometne udaljencsti,

Planinske podruéje obuhvata dijelove sredifnjeg prostora koji
razdvajaju posavsko-podunavske gravitacione komplekse od jadranskeg pri-
morja. Ne predstavlja geografsku, niti gravitacionu cjelinu, jer promeins {ran-
sversale koje ga presjecaju u veéej mjeri izticu individualnost njegovih poje-
dinih sektora. Zajednicko obiljefje planinskog podruéja su njegove korespon-
dentne funkeije u objedinjavanju panonskih i peripanonskih predjela sa jad-
ranskim primorjem. Naglafene tranzitne funkeije istakle su prednosti za su-
vremeni gospodarski razvitak Koji nalazi &vrste osnove u rudnom i fumskom
bogatstvu, te energetskim izvorima. Negativne rerzultante proSlosti, kada za
tranzitno-prometne funkeije ovog prostora i njegov ckonormski potencijal nije
postojala odredenija zainteresirancst,' postepeno izfezavaju.

U podrudju srednje Bosne postoje poveljni uvjeti za visl stupanj koneen-
tracije gospogarskih aktivnostl, te je to istaklo znafenje sarajevsko-zenitlkog
rudarsko-industrijskog kompleksa 1 u daljoj mjeri naglasilo prednosti bo-

promelne politile bila akeeptirana kao prometni &ver Sreg znadenja. Jugoslavija
z¢ iza pryoga svjelskog rola ogranitila na spovezivanjes Splita na sateéenu "e-
ljezniéku mrefn. Realizaciju vainijeg podubwvata, tj. izgradnju koransko-unske Ze-
ljeznitke magistrale, prekinuoe je drugi svjetski rat: dio ove magistrale (Bibhadé—
Knin) dovrien je i predan prometu tek nakon drugoga svietskog rato.
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sansko-neretvanskog prometnog pravea kao jedne od osnovnih transversalnih
magistrala unutradnje jugoslavenske robne razmjene — sa odgovarajufim do-
datnim funkeijama i u pogledu izvozno-uvozne trgovinske razmjene. T za-
padnim seclktorima izrazitije su naglafene iranzitne funkecije i to na osnovu
znalenja Zeljeznitkih pruga do glavnih luka na sjevernom i srednjem Jadranu.
U istoénom dijelu planinskog podruija (dio zapadne Srbije i sjeverni dio Crne
Gore) koii je prostorno najvedi a prirodni uvjeti za izgradnju transversalnih
prometnica najnepovoljniji — do izvjesne koncentracije stanovnifiva i gospo-
darskih altivnosti doSle je tek u pojedinim centrima, Razumljivi su napori
da se i to podrudje u komunikativnom pogledu aktivira,?® kako bi se i na tom
seltorw uspostavila izravna povezanost sa jadranskim pomorskim vezama,

Jadransko podruéje obuhvada cijelo
jugoslavensko primorje sa otocima, kao i zalede
koji je neposrednije povezano sa obalnim centrima
dominantnih pomorskih i primorskih gospodarskih
obiljezlja, kao 1 mediteranskih klimatskih speci-
fitnosti, regionalna individualnost oveg podrutja
je u odnosu na ostale djelove Jugoslavije najja-
snije odredena,

Lokalne uvjete gospodarskog razvoja — kojth
osnove lefe u pomorstvi, znadajnijim sivovinskim
izvorima (npr. bolksit) i energetskom potencijalu
‘— dopunjuju sabirno-izvosne i uvozno-distribu-
cione funkeije jadranskih luka; kod izvozno-uvoz-
nih prometnih funkeija se u odredenim slufaje-
vima pojavljuju izrazite prednosti za smjeStaj pro-
izvodno-pretraZivackih centara uprave na kon-
taktu suhozemnih i pomorskih prometnih  veza,
Snaing pomorska tradicija jadranskog podrudja —
iz ¢ega su proistekle razvijene medunarodne po-

Utefte pojedinih grana saobracaja u vanjskotrgovin-

skoj razmjen! Jugoslavije 1961, g (A — Zeljeznidlki

promet, B — cestovni promet, © — pomorski promet,
I¥ = rjeini promet; 1 siupac = 500,000 {ona)

Participation de certoines branches du fronsport dens
leg échanges du commerce extérienr de lo Yougosianice

en 1961 (A — trafic ferrowvinire, B — trafic routicr, Bl S

C — trafic maritime, D — trafic fluvial; T colopne = [, 2
30.000 tonnes)

morske veze — iskljuéuje bile kalwva obiljeZja sperifernosti= koja su festo

karakieristiéna za kontinentalna rubna podrufja, i istite njegova aktiviou
ulogu u jugoslavenszkoj ekonomici u cjelini,

1 Najvainiji dugorofni planski zadatalk predstavlja realizaclja projekata Ze-
ljezniflte veze izmedu Beograda i luke Bar.
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Jadransko podrudje nije jedinstveni gravitacioni kompleks; njegovi po-
jedini sektori su funkecionalno pevezani sa odgovarajucim korespondirajudim
_ gravitacionim kempleksima u kontinentalnom podrucju driave. Treba konsta-
Hrati da su jedino jad'ranslci pomorski centri {(uglavnom Rijeka) u stanju djo-
lomitno profiriti svoje prometno-gravitacione funkeije | preko granica Jugo-
slavije. Struktura i teritorijalna obubwatnest gravitacionih utjecaja odreduje
vainost svakog pojedinog sektora jadranskog podrutja, te je njthova gospo-
darska razvijenost u odredenoj mjeri rezultanta vagnosti datog prometno-
geografskog polofaja.

Osnovni pravel vanjsketrgovinske razmjene. U wvanjskotrgovinskoj raz-
mjeni Jugoslavije prevladava, po obitnu i vrijednosti, razmjena sa evropskim
driavama,

Vanjskolrgovinska razmjena Jugoslavije 1962, gt

(u milijunima dinara)

Podrudje Izvoz Uvoz Ukupno
Evropa 128.626 154,977 283.603
S55R 12,968 17.742 an. 730
Azija 24.180 21.090 45.270
Afrika 15.4590 T.460 22.950
Sjeverna Amerika 16.51% 56,675 73.182
Juina Amerilka 0324 4.500 13.824
Australija i Oceanija 21 3.873 3.804

Svega 209.146 266317 473.463

Na razmienu sa evropskim defavama (bez SSSR-a) otpada 60'%s ukupne vrijed-
nosti vanjskotrgovinske razmjene Jugoslavije.®® Glavni vanjskotrgovinski part-
neri Jugoslavije 1962, g su bili: USA, Itelija, SR Njemaéka, S55R i Velika
Britanija. Od posebnog su interesa za sagledavanje utjecaja vanjskolrgovinske
razmjene na unutrafnju prostorno-ckonomsku strukturu Jugoslavije — na-
telne konstatacije o alternativnim prometnim verzama sa svakom pojedinom
zemljom:*?

W Jevor: Statisticki godifnjak SEFRT — 1963, Beograd 1803, str. 223,

15 Tz navedenu konstotaciju treba posebno istaknufl tendencije koje dovode
do promjena u regionalnej strukturl vanjskeotrgovinske razmjene Jugoslavije, Tako
je u razdoblju od 19538, do 1962, ukupna vrijednost razmjene sa Evropom porasia
ga 26%e, dok je razmjena sa Afrikom porasla za 64", sa Azijom za 195% a sa
Juinom Amerikom za Z00%e; istovremeno je vrijednost razmjene sa SS5SR-om po-
rasla =za B%., a sa Sjevernom Amerikom, adnosno Australijom za 44%. Ukupna
yrijednost wvanjskolrgovinske razmjene Jugoslavije je porasla za 40%e. Izvoz: SGJ
—18963, sir, 223.

# Ovedje se misli na one grane sacbraéoja za kojima istovremeno raspolofu
Jugoslavija i odpovarajudi vanjskotrgovinskil partner, s tim da kod rjeéne plo-
vidbe jedino podunavski plovni kompleks predstavlja allernativou  sacbhradéajnu
granu, Pretovarne moguénosti u ovej nadelnoj konstataciji nisu uvzele v obeir
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Clavni vanjskolrgovinski partneri Jugoslavije 1962, g7

Ukupna vrijednpsr  Raspolodivi oblici prijevoza

Redosljzd Dirdawa razmijena w miliju- Ecljc- Rije~ Pomor- Cestov-

nima dinara enicki  éni ski ni

1 usa T0.631

2 Italija G260 Iz |- {-

3 SR MNjemadkn 51.293 te + -}

4 SE50 20,730 i- -|-

5 Velikn Britanija 29.335 -} !

13 Paliska 22.327 +

T Miemacka DR 21.507 -+ 1 +

8 Austrija 17879 i + +

a Cehoslovadikn 14,132 |-

10 Indonezija 12584 e

11 Indija 12.326 -+

12 Francuslka 10.913 T 1 +

13 TAR 10.013 +

14 Svicarska 0.507 -1

15 Madarska 0. S5 t=

Usporedba moguéeg izbora prijevoznih sredstava sa stvarnom strukturem
prijevoza ukazuje na odredene prednosti pojedinih sacbratajnib grana za wvan)-

T skotrgovinsku razmjenu Jugoslavije,

" Majvainiji vanjskotrgovinski partneri Jugoslavije obzirom na ufeite u
svakoj pojedinoj sacbratajnoj grani, sa izvrdenim prijevozom 1961, g.t®
Posebno je karakteristiéna struktura prijevoza jugoslavenske robne raz-
mjene sa raznim evropskim drizavama. Tako je Zeljeznitki promet u analizi-
rancj godini preuzeo najveéu kelidinu izvornog tereta za Italiju, Madarsku i
Poljsku i uvoznog tereta iz Burmunjske, Poljske, Njemadke DR i SR Njemadlke®
Na prednostl pomorskog transporta ukazuje Einjenica da je na pomorski pri-
jevoz otpala najveta kolitina jugoslavenskog izvoza u SR Njematku i Veliku
Britaniju i uvoza iz 5585R-a i [talije.®® Rjelni transport se kao glavno sredstvo
prijevoza pojavljuje samo kod razmjene sa Austrijom, lako je njegovo ubeiée
vkupnim kolitinama prijevoza 1 za neke druge driave veoma znaéajno; na-
pore da se upotreba rjefnih transportnih sredstava profiri posebno karalkte-

T razmjena sa nekim pomorskim drZavama (npr. UAR).

Unutar cjelokupne vanjskolrgovinske razmjene, a po koligini prevezenog
tercta, najveée znafenje ima pomorski sacbracaj. Tome doprinosi regionalna
strukiura jugoslavenske wvanjskotrgevinske razmjene unutar koje pomorski
iransport — i kao jedino sredstvo prijevoza sa vanevropskim zemljama i kao
racionalnije prijevozno sredstvoe za dio razmjene sa raznim evropskim drza-
vama — ima poscbne prednostl.

L
4 rizira &injenica da se unutar glawnib korisnika rjefnog saobhracaja pojavijuje
=i /// -

1T Tevoz: SGJ—19683, ste. 223,

W Fhog ogranitencg znacenja nije naveden prijevoz rrafnim prometnim vee
zama. Izvor: Statisticki bilten 247, Beograd 1962, ste. 21.

W Oydie je u analizu ukljuéenc samo 5 najvainijih parinera unular svake
pojedine saobradajne grane. Istovremeno je feljeznidki promet hio najvaZnije sred-
stvo prijevoza kod izvesa u 885SR, Svedsku, Griko itd, i kod uvoza iz Bugarzke,
MMadarske, Belgije i Luxembourga, Grike it

B Tatovremeno je na pomorski prijevos otpala najveta kolidina jugoslavensiog
izvoza 1 uvoza iz Francuske, uveoza iz Velike Britanije itd.
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{u tisucarna tona)

= Foliting terem po drfavase § sasbrofajnim granoma
o ol <L b iy o e e, i oad e il = i ey GRS
E Zelieznitki prifevox Pamorski prijsvaz Hiicéni prijevoz Ceatavinl prijevoz
| — . - T Fadato < T e L = WL
b Dirdava Faoliting Dezava olidinn IBekava aliding | Dirdava | Foliging |
! I £ v oz u |
e - .- e —— 1 | m—— i —— — - ]
17 : ' . . - i
| ITALITA S66,2 Ttalija | 4094 1 SR Niemedka 1356 ' Toaliia 276,2
| | |
C2 MABDARSEA 3365 | SR ONJHM. M1 | AUSTRITA 216,80 | SR Miemadkn 18,0
i
| 3 | SR Wismatka | 2439 | SIED. DRZA- fraliin o e e
VEAMERIKE| 1793 |
| 4 Austriia 188,01 | UTHD. ARAP-| Ujed. nropska | Greta [ %8
| S5EA REPUR. | 1326.3 republika 44,3 | |
| ] |
£ | POLISKA 154,10 VOBRITAMITA 113,8 | Sovieteki Soves 24,4 | Belgiia-Lisxe, 3,2
| |
u v a iz
1 RUMUNISKA| 2672 | SJHD. DRZA- Sovjetski Snver | 350,5 | Dealija 61,8
VE AMERIFEL 08,2
P POLJSEA 2650 SOVIETSKT AUSTHRITA [ 103,1 ALBARNITA 10.%
| BAVER 547 |
| 3 | MIEM, DR 135,5 IR A 274, 5 Rumuniska 404 | Belghia-Luxem-
! harg 2,9
|
4 | ER NJEM. 154,0 IRAK 2401 Hugrakn 24,49 Grdkn 2,3
5 | Iealija 15,0 | ITALIJA 181,5 | Madurskn 259 SR Miemacka 2,3

{welikim slovima fstaknute su drfave kod kaiih navedene kolitine prijevoza
koje otpadaju na odredene sachrafajne prane istoveemens predstavijaju naj-
wvainiji oblile robnog prijevoza u ili iz Jugoslavije).

Vanjskotrgovinski promet Jugoslavije po saobraéajnim granama 1061, g2l

(u tisuéama tona)

Sachracajna grana Kolifina “fo
Tzvoz Uvoz Svega Izvoz Uwvoz Swvega

Zeljeznicki sacbraéaj 2.063,0 15988 3.661,8 41 28 32
Pomorski saobracéaj 1.947,2 38874 58346 ki 63 53
Rjetni sacbracaj T41,1 6120 1.353,1 15 10 12
Zradni saobradaj 0,1 0,3 0,4 ] a 1]
Cestovni sachraéaj 312,3 8a,2 4040,5 G 1 4
Ukupno 5.063,7 6.188,7 11.250.4 100 100 100

Prednosti pojedinih vrsti sacbratajnih sredstava dolaze u daljoj mjeri do
izrazaja u strukiuri prijevoza po pojedinim grupama proizvoda. Tako je unutar

1 [zyvor: Statisticki hilten 247, Becgrad 1962, str. 16—20,
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cjelokupne jugoslavenske vaniskotrgovinske razmjene 1961, g. najveda kolitina
drva, grade i pluta, te Zivih Zivotinja bila prevezena Zeljeznicom, a metalnih
ruda i otpadalea, mineralnih goriva i maziva, Seéera i transporinih uredaja —
morskim putovima, Zeljeznicki i pomorski transport su imali podjednako
znadenje w prijevozu bazifnih metala, sirovog gnejiva 1 proizveda nemetalnih
minerald, voda 1 povréa i madina (izuzev elektriénih), Rjeéni transport se po-
javlijuje kao najznafajnije sredstvo prijeveza uglavnom kod izvoza Zitariea i
umjelnih gnojiva.®®

Uiesdte pojedinih saohratajnih grana u prijevozn ukupne kolitine tereta po glav-
nim grupama proizvoda 1961, g5

w8 pojedinih sachreéiini grana

T e 1 U v o = [
Cilavne prupe proisvods | | 5 B o i | i | H I
- b, (58 gt |Eiso | TE 48 5t jabey | Bole| BB |5 |
f S8 Eo |Be a2 | &8 [Ee 2] 5 |
| (S5 |88 28| SE |46 128 |25 8E|
| Metalone ruade 27 53 20 [Aczal 2 I a5 | | 2
Dirvo 6z 20 1 o T T B - 25 | L
Mineralna goriva 11 it R 18 | 64 14 g |
Zitarice 22 I5' [ 54 | ¢ 3 | 98 4 0|
Bazitni metall 47 | 4B jheies] 56 | 28 7 95 |
Sirovo gnojivo 1 sirowvi mineral 51 39 T 1 2% | 86 5 it
Umjetna gnojiva aT. | 0. | &2 1 . | a7 24 - ‘
Hzrade od nemetalnih minerala | 20 73 L] [ HE 1 | a 1
| Aive divotinje | 87 11 0 2 | 100 : - )
| Ve | povrée ' 65 1 Ty 12010285 0 4
| Seder 42 a8 0 | = 7 84 ]
| Madine {lzuzev elakiriénih) 16 fid 0o | 78 1% i 1 |
DA AR B ‘ 2|

Transporini uredaji T G
|

Usporedbe regionalne strukture jugoslavenske vanjskotrgovinske razmjene
— & posebno strukture prijevoza — sa prometno-geografskom rajonizacijom
Jugoslavije postaju sve znafajniji dopunski elemenat za sagledavanje mo-
guenosli unutarnjeg prostornog razmjestaja pojedinih  gospodarskih  djelat-
nosti. Pojedina prometno geografska podrudia Jugoslavije imaju razlidgite pred-
nosti u pogledu koriffenja pojedinih wrsti prometnih veza; istovremeno ju-
goslavenska privreda tedi promjenama u pegledu strukiure vanjskotrgovinske
razmjiene®, te ocjene znafenja prometno-geografskog polofaja pojedinih po-
druéja i centara postaju neophodni za dalje usmjeravanje gospodarskog
razvitlka.

# Uzele su u obzir one grupe proizveda ked lkejih je ukupno prevezena ko-

litina tereta kod uvora i izvoza bila veés od 100000 tona. Izvor: Statistitlki bilten
247, Beograd 1962, str. 19—20.

* Isti iwvor. Zraéni promet je izostavljen jer niti kod jedne od navedenih
gritpa proizvoda ne dostife 10, ulelifa,

 Pozebno gnadenje imaju tendenclje povefania chima razmiene sa vancvrop-
skim drinvama; u pogledu strulkture iefi se iemedu ostalop poveéanju lzvoza go-
tovih proizvoda, 5o mofe uticcati na povefani uvozr sirovina.
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PoloZaj kao faktor razvitka. Ma danafnju regionalno gospodarvsku struk-
turu Jugoslavije je u odredenc] mjeri utjecalo prometno-geografsko znadenje
pojedinih podrugja®®. Negativne historijsko-politiéglke i historijsko-ekonomske
utjecaje iz fega je rezultirala i nedoveljna razvijencst prometnih veza u po-
jedinim podrudjima, wvjetovali su znatno ekonomsko zacstajanje pojedinih po-
druéja. Uz vaine prometne veze koje su kao neophodne za cjelokupnu jugosla-
vensku ekonemiku uile u prioritetne planove realizacije, proces gospodarskog
razvitka je bio brii. Na taj su nadin prometno-geografski faktori i u okviru
napora kojima je bio cilj da se ckonomski aktiviraju nedoveljno razvijena po-
druéja desli do izrazaja.

Znatenje prometnoeg poloZaja, kao jednog od csnowvnih preduvjeta gospo-
darskog razvitka, potvrduje &injenica da uz sve Zeljeznitke magistrale kroz
relativiio kratka wremenska razdoblja, a uz cdgovarajudée chkonomske napore
zajednice, postepenc nestaju obiljeija gospodarske zaostalosii., Teiko naslijede
prodlosti nije svugdje u potpunosti eliminirano, ali uz glavne prometne magi-
strale Jugoslavije konstantno se potiskuju joi preostala obiljefja nerazvije-
nosti®, .

Usporedbe gospodarske strukture pojedinih uZih podruéja sa opéim pro-
sjecima ukarzuju na odgovarajule utjecaje relativnih prednosti prometnog po-
lozaja. Iako se unuiar kompleksa ekonomskih kriterija koji odreduju uvjete
lokalnog razvitka ne mogu izdvejeno ocjenjivati pojedinafni faktori, prostorna
analiza gospodarske razvijenosti ukazuje na vrlo edredene utjecaje prometno-
geografskih fakiora, Relativne prednosti, kao &to je to npr. évoriini prometni
polofaj, redovito stimulativno djeluju na vedéu koncentaraciju ckonomskih ak-
tivnosti, &to rezultira odgovarajuéim prednostima u gospodarskoj strulturi
Za primjer mofe poslufitl teritorij SB Hrvatske, gdje je prosjedni narodni do-
hodak 1981, bio veél od prosjeka za republiku uglavnom u onim opéinama &iji
centri imaju razvijene prometne funkeije®?.

Uz velt konstatirane utjecaje prometno-peografskih faktora — keji su do-
lazili do izraZaja i u uvjetima kada su festo moerali biti primjenjivani speci-
fitni ekonomski kriteriji kako bi se postigli vremenski brii efekti kako u eko-
nomskom pogledu tako i u pogledu postizavanja veée uravnotefenosti prostor-
no-geografske strukture — posebno treba istaknuti njihovo znatenje za pro-

# Geografski polozaj je faktor &lje je znadenje wvremenski promjenljivoe, na-
ro¢ito ako u odredenom razdoblju dolazi do znadajnl]ih polili¢ko-geografskih pro-
miena, Tako su npr. prometno-geografske prednosti dijelova posaviko-podunavaikom
ili jadranskopg podrudia Jugeslavije krajermn 19, i podetlkom 200 stoljefa dolazile do
fzrafaja uglavnom na osnovu kriterija koji su bili u skladu sa tadanjim peiititko-
ekonomskim interesima austrougarske drzave, Basvej prometnih sredstava 1 veza
u daljoj mjerl wljetu ha revalovizaciiu polokaja itd.

¥ Kao kriterij #a nafelno izdvajanje snedovoline rozvijenih podrudias uzet
je prosjeéni naredni dohodak po jednom stanovniku 1961, g (izvor: Statistiéki go-
difnjak SFRJ—1963, Beograd 1963, str. 508—3555); u snedovoljno razvijena podradjas
Jugoslavije izdvojense su cpiine (prema razgranifenju 1. 1 1963) u kojima je pro-
gjedni narodni dehodal po ijednom stanovniliu iznosio manje od 100000 dinara.

¥ To su Zeljerniéka évorifta: Zagreb, Karlovae 1| Varagdin, centri na kontaliu
zeljeznidékih i plovnih wveza: Osijek, Vulkowvar, Sizak, centri na konlaktu Zeljeznidkih
i pomorzkihh veza: Rijeka, Split 1 Pula. Nadprosjefni stupan) ekonomske razvije-
nosti se 1961, g tek izuzetno pojavljuje izvan glavnih promeinih veza (npr. Da-
ruvar). Iewvor: SGJ—15%63, str. 512—516 i 586-—0541.
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storno usmjeravanje daljeg ckonomskog razvitka, Jadran-ke-podunavski po-
loZaj Jugoslavije pruZa &iroke moguénostl izbora optimalnih rjefenja.

Vef realizirani sistem prometnih magistrala, sa realizacijama koje su u
toku, prufa osnove za ostvarivanje neophodns medupovezanosti cjelolupne
“jugoslavenske ekonomike; {ime su nestali razlozi, naslijedeni iz prechodnih po-
lititko-ekonomskih konstelacija, za individualan u proizvodno-ekonomskom i
lokalisti¢kl pristup u prostorno-clkonomskom pogledu, kada se radi o gospo-
darskim objektima koji mogu imati znafenje za cjelokupnu jugoslavenszlu pri-
vredu. Integracione lendencije u daljoj mjeri potveduju veé afirmirane kon-
cepeije o gospodarskoj cjelovitosti 1 jedinstvu jupgoslavenskog prostora, To
istitu analize i respekl svih teritornih lokacionih faktora kao jedan od pre-
duvjeta za aktiviranje svih realnih prednosti za gospodarski razvoj koje jugo-
slavenski prostor prufa.

R Lo
- , gt 1) f.-_:,’*
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 Seleie

sNedovoljng razvijena podruéjas Jugoslavije na osnovu prosjefnog narodnog do-
hotks po jednom stenovniko 1961 g (1 — glavne felicznitlke pruge, 2 — gradovi
=a preko G000 stanovnika (1961), 3 — snedovolino razvijena podrodjne

sRegions insuffisamment développéess de lo Youpgeslovie sur la base de lo moyenne
du revenu nationol por hebitant en 1861, (1 — voies ferrées principales, 2 — wvilles
complant piuz de S0.000 habifents (1961), 3 — srepions insuffizamment développées)
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Dostignull stupanj razvijenosti privrede stimulativne je djelovao na ra-
zvoj] jugoslavenske wvanjskotrgovinske razmjene. Razvoj industrije, &iji su ka-
paciteti i asortiment proizveda u stalnom porastu, je inicirao potrebu uvoza
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Relativni odnos razvijenosti pojedinih podrutin SR Hrvatske na osnovi prosiceenog

narodnog doholka po jednom stanovaiku 1961, g (A — driavna gronics, B — re-

publithe granice, C — glavne Zeljeznitke pruge; I — podrudia u kojima je prosjetni

narcdni dohodak manjl od republickoyg prosjeka, II — podruéja o kojima je narodni

dohodals vedi ad progjelka; 1 — za 0,1—25,0%, 2 — za 25,1—50,0%%, 3 — =a 50,1—75.0%,
e 7 15 1—100%s, 5 — 100,01 1 wise)

Ronports relatifs du développement de certoines régions de la RS de Croctie
dapres la moyenne du revenu netional per habitant en 1961, (A — frondidre @' Etar,
B — frontidres entre républiques, C — principales voies ferrées; [ — régions on e
wopenne du revente wnational est inférieure a la moyenne de République, IT régions
ot le revennw naotionol est supéricur @ lo moyenne; 1 — de 03—25%s 2 — de
25,1—50%g 3 — de 50.1—75%sr 4§ — de 751 —100%s: 5 — de 100,1%s ef plus)
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dodatnih sirovina; istovremeno se jugoslavenski proizvodi pojavljuju i na uda-
ljenim trziftima. Zhog toga se internacicnalne prometne veze istitu kao sve
#nagajniji faktor proizvodnje, a transport kao vaZan faktor troikova prodiz-
vodnje. To upuéuje na diferencirani tretman prostornog razmjeStaja industrije
u skladu sa konkretnom povezanosti sa medunarodnim putovima razmijene.

Uz Zeljezniéke veze, koje su u uvietima proizailim iz prvobitne gospo-
darske strukture, u veliko] mjeri zadovoljavale potrebe jugosiavenskih veza
88 inoremstvom — sve vele znalenje pripada pomorskim vezama J ugoslavije.
Povefanje uveza sirovina za povetane kapacitete Jugoslavenske industrije, sa
kojima u vetoj mjeri raspolazu neke istofnoevropske, a posebno izvanevrop-
ske driave, uvjetuje odredene promjene u strukiuri prometnih vera Jugosla-
vije sa inozemstvom. Tome u daljoj mjeri doprinosi prostorni razmjedtaj po-
tencijalnih trZifta za jugoslavenslku industrijsku privreduo,

Navedene tendencije unose move elemente za gospodarsku valorizaciju
prometno-geografskih podrugja Jugeslavije i to u skladu sa njihovim konkrot-
nim uvjetima za koriitenje odredenih oblika prometnih veza, veé prema tome
koji se oblik transporta u edredenom sludaju istite po prostorno-geografsko]
usmjerenosti kao povoljniji i ekonomski racionalniji. Suvremen; TAZVO] jugo-
slavenske privrede, s posebno razyvo] njenih medunarcdnih verd, sve vise
isti¢e prednosti jadranskog podrudja za altivnije ubelée u gospodarskom -
volu zemlje. ' T posavsko-podunavsko podrudje —— =a razvijenim subozemnim
komunikacijama i racionalnim rjefnim plovnim vezama sa svim podunavskim
drzavama, sve se vide istife jadransko podrutje — sa jos nedovoljng iskori-
fenim prednostima za aktivnije ufedte u gospodarskom razvitku driave.

Jugeslavija je nakon drugoga svjetskog rata ulefila welika materijalna
sredstva za aktiviranje prometnih funkeija pojedinih jadranskih centara®,
kako bi se eliminirala naslijedens nedovoling poveranost Jadrana sa zaledem.
Vel danainji stupanj komunikativnosti omogucuje dalje aktiviranje gospodar-
skih funkeija jadranskog podruéja. Suvremene ekonomske promjens u nacio-
nalnim i medunarodnim okvirima pokazuju da podunavska — odnosno ja-
dranska orijentacija drzave nisu alternative, vel kompleks, iz kojeg proizilaze
odredene prednosti za prostorne modifikacije chonomskog razvitka defave

Jugoslavija je podunavsko-jadranska driava; ova deklarativna finjenica

tolikkn isticana, zbog nacionalne-historijskih pobuda i privrienosti pomorskoj

tradiciji, treba da dode do punog isragaja tokorn daljeg gospodarskog razvoja
driave u cjelini,

Résume

FPOSITION DE LA YOUGOSLAVIE COMME FACTEUR DE SA
STRUCTURE REGIONALE ET ECONOMIQUR

A Stanko Zuljié

La Yougoslavie est un pavs danubien-adriatique. Le littoral adriatique  tait
mtegrante de lespace miéditerranden, et la Yougoslavie est ainsi le =zeul pays da-
nublen-méditerranéen, ce gui assure une importance particuliére 4 sa position Efo-
graphique et ses communications:

’*'_[:-E..;Eum?:u: a1 Feljernitke pruge Bihaé—IKnin | Bar—Titograd, 0 u tolu je
izgradnia #eljeznicke pruge Sarajeve—Plote. Znadaina investiclong sredstva ulaZu
g2 u izgradnju Juka Bar i Plote, itd,
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. les avantages économico-géographigues de sa position mettent en valeur
les possibilités de la Yougoslavie i une participation aclive dans le dé=-
veloppement de T'ensemble de léconpmie europeenTie;

— les avantages des cormmunications géographigues de sa position sssurent
4 la Yougoslavie une partieipation active dans les echanges infernationaus.

Les rapports économiques inter-régionaux, avee les tendances corvespondantes
de la division des fonetioma économigues, soulignent de plus en plus limporiance
du ravonnemsnt géographigue de Tespace du pays selon les facteurs géographi-
ques des communications, Sur la base des communicalions dajh sclives ainsi gque
des communications potentielles et des rapports existant de la gravitation, la You-
goslavie est divisée en 4 régions péographigues de communlcations:

1) La réegion de la Posavina et danubienne est caractériséa
par des communications internes optimales et par de bonnes Haisons avet
lous les centres du eontinent les plus importants de économle européenne,
Loes magistrales de la Posavina — ferroviaires el routiéres — sont en méme
temps la base du transport de l'ensemble du pays, el elles sent complétees
par lp systéme de navigation Danube-Save,

% Ta répgion de lo Morava—Vardar, dont la ligne principale des
communications fall partie intégrante du systéme magistral de la Yougo-
clavie, Les avantages de l'erientation vers la chie nationale de 1"Adriati-
que, diminuent limportance du rapport favorable de gravitation vers la
Mer Egcée,

3) La région montagneuse a une gipnification spéciale pour la liaison
intérieure de l'espace yougoslave, Les fonetions de transit sont le plus
développées dans le secteur oecidental, tandis gque les conditions de com-
munications transversales sont les moins favorables dans le secteur de
I'Tet, La plus imporlante concentration des activités économigues cst réa-
lgée sur 1o legne des communications de Bosnie et de MNeretva.

4) Lo région adriatigue devient de plus en plus importante dans les
eonditions actuelles du développement du commerce extérieur, Le déwelop-
pement des fonetions de communication met de plug en plug en valeur les
avantapes des centres du littoral adriatique pour une participation plus
actlve dans Déconomie yougoslave, y compris I'éronotnie industrialle,

La structure du transport des marchandises pour les fchanges comemercinnx
vougosloves avee 'élranger montre limportance différentes des branches due fran-
gport. Les modifications réalistes dans lorientation rérionale des échanges du com-
meree exléricur ot dans sa structure sont particulitrement {mpertantes; elles font
ressortic de plus en plug les avantages du transport maritime et cela se refléte
sur la politique économique intérieure des réglons de la Yougoslavie

Les tendances mentionnées mettent en dvidence des cléments nowveaux con-
cernant la valorisation “eeoncmigque des régions géographigues et des communications
de la Youposlavie, et cela en accord avec leurs conditions concrétes pour 1'utilisa-
tion des formes déterminées des communications, en fonction du type de transport,
gui gavére comme le plus favorable pour un cas diterminé par son oricntation
ghographigue et économiguemnent le plus rationnel, Outre la région danubienne et
de Posavina i

avee ses communicallons terresires et fluviales navgables ration-
nelles — 1o région adriatigue se distingue de plus on plus, bien gue lous ses avan-
tages pour une partieipation plus active au dovoloppement économingue du pays ne
solent pos eneore utilisés,

Aprés ln Deuxiéme Guerre mondiale, la Yougoslavie a fait dimportants in-
vestigeements financiers pour activer les fonctions des communications de certaing
centres adriatiques. Tes changements éepnomiques medernes dang le eadre national
gt international montrent gue T'orientation danubienne — et Iorientation adriati-
que ¢u pays ne sont pas des alternatives, mais un complexe qui [ait apparaitre
des avantages importants pour le développement éaepnomique entier de la You-
goslavie.
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PLJESEVICA

Mirko Markovig

Prilog poznavanju planine

UVOD — Prirodnim i drudtvenim karakteristikama PljeSevica se dobro
izdvaja od susjednih gora i niZih okolnih prostera. Opéi izgled ovog skoro 30
kilometara izdufenog i fumovitog gorskog masiva pruZa dojam glomaznog be-
dema, koji razdvaje dva nasuproina kraja, Liku na zapadu i Bosansku Kra-
jinu na istolow

Razni prirodni elementi utjecali su na fizionomiju PljeSevice, a druftveni
faktori, napose u novije vrijeme, pokazuju i svoj utjecaj. Za danaiénju Pljefe-
vicu karakteristiéna je posiepena gospodarska transformacija i s tim u vezi
sve veéa gospodarsko-fumarska aktivnost u gorl. Ranija vainost Pljefevice sa-
stojala se u vojno-siratefkom znafenju ovog kraja, kao poznate vifestoljeine
granice — Korduna.

Danadnii naziv gore poznat je od 16 stoljeéa. Prvi puta nalazimo ga sa-
biljefenog 1560. godine na karti venecijanskog katografa Paola Forlanijal
Stariji nazivi su Guozd i VreZji wrt. Prvi naziv poznal je jof iz »Historia Sa-
lonitana: od arhidakona Tome®, dok je drugl zabiljefen u kronici Ivana
Tomadiéa®, Klasitni naziv gore je prema Strabonu' Montes Albif ili
Albani montes. Danas su u literaturi 1 na kartama prevladali nazivi Plje-
jBvica i Pljefivica. Stanovniitve litke strane upotrebljava prvi izgovor, dok
se drugim slui stanovnistvo bosanske strane. Prema mifljenju M, PraZzicéa®
danafnje ime gore potjede od rijedi spljedive, Sto znadi éelav, Jezifno ispravan
i zvufno lijep bio bi, prema tome, naziv Pljedivica. Ipak, mislim, da je ne-
moguée usvojiti ovo ime, Lidani, koji od davnine poznavaju goru, od nje Zive
i kroz nju se kreéu, mjerodavniji su kod utvrdivanja imena. Zato usvajam i
pifem ime gore onako, kako ga izgovaraju Lifani, tj. Pljefevica.

1 P porlent Vercnese, La vera fidele diseritione di tutio il Constande di Zara
et Sebenico, Venetin 1580, Faximile uw B Almagia, Monumenta Italiae carfograp-
hica, Firenze 1828, tab, XXXV,

V., Kiid, Grada =a topografiju litko-krbavske Zupanije u srednjem wijeku,
Wiesnik Ifrv. arheol. drudtava, sv. VII, E poloving, Zagreb 1804, str, 183

i, mukuljevié, Chronleen breve regni Crostiae od I, Tomagita, Avhiv za po-
viesnicu jumoslavensku, knj. IX, Esr. 4.

4+ Sirabonis Geegraphica VIL 5, 4 edif. Meineke, Leipzig 1807,

8 M. Pragié, Pljesevics — Pljefivica, Hrv. planinar, sv. 36, Zagreb 1940, str. 97,
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