GROGRAFSKI GLASNIE
God. 1857, Br. 18

O DNEVNIM KRETANJIMA RADNE SNAGE
U ZAGREBU*

STANKCO ZULJIC

Kroz posljednjih pet decenija, a naroéito peslije Drugoga svietskog
rata, kapaciteti 1 znagaj industrije grada Zagreba u stalnom su porastu.
Kontinuirani gospodarski progres osiguraoc je do najnovijeg vremena Za-
grebu status najjaceg gospodarskog sredista na prostoru FNRJ, Razvoju
industrije na podrudju grada Zagreba i u njegove] uZoj okolic pogoduje
izvanredan prometno-geogralski poloZaj, razvijen obrt, koji je stalan re-
zervat kvalificirane radne snage, te osobito brojna raspoloZiva nekvalifi-
cirana radna snaga, koja s obzirom na prenapuenost krajnjeg sjeveroza-
padnog dijela Hrvatske traZi nova radna mjesta izvan poljoprivrede. Opte
je poznata éinjenica, da je Hrvatsko Zagorje, prezasieno agrarnim sta-
novnistvom, jo& prije potetka Prvoga svjetskog rata postalo  elkonomski
ovisno o privredi Zagreba. Bilo emigracijom dijela stanovniitva u Zagreb,
bilo ndlaskom na rad u Zagreb ili dislokacijom pojedinih industrijskih dje-
latnosti na ovaj teritorij!, stvorena je tijesna gospodarska meduovisnost
Zagreba sa firom okolicom,

Brzi gospodarski razvoj Zagreba izmedu dva svietska rata nije bio
praden odgovarajuéim prostornim razvojem grada. Povecanje gradevnog,
a posebne stambenog fonda grada zaostaje za porastom broja radnih mje-
sta u privredi. Regrutacija brojne radne snage iz tire okolice, koju eko-
nomska nugda uz skromne nadnice i éesto nepovoljne radne uvjete pri-
vlati na rad u Zagreb, pogoduje razvoju industrijskih kapaciteta grada,
ali istovremeno umanjuje direktnu imigraciju novog stanovniitva. Neosi-
gurana ekonomska egzistencija u gradu zadrfava brojnu radnu snagu da
stanuje na selu. Tako dolazi do izuzetno brojnog dnevnog kretanja radne

* Tokom Stampanja ovoga @lanka objavljeni su dielomiéni podaci o dnevnag
migractji zaposlenog ozoblja dobiveni na ocsnovu ankete provedene u 75 naselja
YNERJ fokom travnja 1957, Tom je anketom bilo obuhvadeno G0% ukupnog braja
zaposlenih osoba u druftvenom sektoru privrede, Ova je anketa pokazala, da je
Fagreh s obzirom na dnevno kretanje radne snage najjatl gravitacioni centar u
FMNRJ, WVidi: Statistfki bilten br. 101 — Dnevna migracijn zaposlenog osobhlja,
Beograd I, 18567.

1 Jefting radna snaga u Hrvalskom Zagorju priviadi poslije Prvoga svietskog
rata telkstilnn industriju (Zabok, Oroslavie, Krapina i dr).
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snage na relaciji selo — grad®, u ¢emu je Zagreb jedan od najja¢ih gravi-
tacionih centara na prostoru FNRJI.?

Postoje razlozi za velika dnevna kretanja radne snage u periodu
izmedu dva svjetska rata iz poljoprivredne okolice grada u Zagreb. Naivno
se to ponekad objainjavalo frazama o »priveienosti seoskom domu« s alu-
zijama na prirodne ljepote Hrvatskog Zagorja. Cinjenica je, medutim, da
prihodi od rada nekvalificiranog radnika u Zagrebu nisu osiguravali eko-
nomsku egzistenciju u gradu, te se tek uz rad na vlastitom posjedu mogla
osigurati skromna materijalna osnova Zivota. Onog momenta, kada je rad
u gradu osiguravao i minimalan porodi¢ni prihod, dolazi do preseljavanja
u grad. Koliko je teinja za imigracijom u grad bila jaka, pokazuju pri-
mjeri izuzetno skromnih periferijskih naselja u Zagrebu, koja su izmedu
dva svjetska rata prihvatila brojne imigrante iz bliZe i dalje okolice grada.

Nakon Drugoga svjetskog rata naslijedene disproporcije izmedu stam-
benog i radnog teritorijalnog rasporeda stanovniitva u diroj ekonomsko-
geografskoj regiji Zagreba nisu mogle biti radikalnije asanirane. U poslije-
ratnim godinama imigracioni je pritisak izuzetno jak, ali ga ograniduie i
koti akutni manjak stambenog prostora. Industrija grada dofivljava velik
razvo], povecava se broj radnih mijesta, ali je pomanjkanje stambenog pro-
stora smetnja deseljavanju novog stanovniitva, wveé ukljufenog 1 radni
potencijal Zagreba, Dugoroéni napor naie drudtvene zajednice doveo je do
znactajnih promjena u privrednoj strukturi drfave kao cjelinet; dnevna
kretanja radne snage stabilizirala su se kao trajnije stanje, neophodno za
normilno funkcioniranje gospodarskibh aktivnosti gprada. Ta su dnevna kre-
tanja na podrucdju ekonomske regije Zagreba tolike brojna, da zasluZzuju
posebnu paZnju.

Detaljnu analizu dnevnih kretanja radne snage na rad u Zagreb teie
je provesti, jer se ova pojava kod nas u okviru redovne statisticke slufbe
ne prati.’ Za ovaj prikaz koristimo podatke o progjefnom broju dnevnih pu-
tovanja na rad koja su vriena Zeljeznicom 1956, godine® do prometne uda-
ljenosti 60 km od stanice Zagreb Glavni kolodvor.” Smatramo da je Zeljez-
nica glavno prometno sredstvo za odlazak na rad u Zagreb, te u tom smislu

4 Stanovanje — rad,

1 Zagreb je najjacti gravitacioni ecentar na prostorn NR Hrvatske, Ne poatoje
potpuni nodaci za sve ostale welike privredne centre uw FNRJ, ie usporedenja ne
mofemo vriiti. E

4 Jatanje udjela industrije u narodnoj priveedi ogleds se u novem prostornom
rasporedu stanovnidiva na relaciji selo — pgrad | intenzivira proces urbanizactie.

4 1T nekim e zemljama popisom stanovnigtva konstatira ne samo gtambeni, ved
i radni raspored stanovniStva, Tako je na pr. na osnovu poplsa stanovniitva gad,
1947 rozradena detalina karta dnevnih kretanja radnog stanovniftva za efjeli teri-
torij Belgije. Radl detaljnih analiza stambenih potreba pojedinih gradova takvi bi
podaci nagaj zemlil bill { te kako potrebni.

6 Analiza je provedena za potrebe Reglonalhos. prostornog. plana kotara Kra-
pina. Statistithe podatke o broju dnevnih pufovanja na osnovu iskaze prodanih
pretplatnih karata za radnilee i glufbenike (K-19) [ iskaza broja izdanih relacijskih
karata za Zeljeznifke slufbenike | radnile sakupic je Petar Milinovié,

T Podaci pokarzuju, da iz podrudjs vife od 60 km udaljenih od stanice Zagreb
Glavni kolodvor u Zagreb dolazl svega 77 csoba, S ebzirom da se radi o pojedinas-
nim slufajevima, gravilaciono podrudje grada Zagreba omedili smo de 60 lm pro-
metne udaljenosti od zagreballog Glavnog kolodvora. 4
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ova dokumentirana analiza bez proizvolinih ocjena o broju pjesaka, bici-
klista, kao i o broju onih zaposlenih csoba koje dolaze na rad u Zagreb
autobusormn, daje najtoéniju sliku o gravitacionim kretanjima u &iroj
okolici Zagreba®,

Broj dnevnih putovanja na rad — U okoliei Zagreba, koju smo ome-
dili izotelom do B0 km prometne udaljenosti od stanice Zagreb Gl kolodvor,
u prosjeku je god. 1956, dnewvno putovalo Zeljeznicom na radno mjesto
ukupno 13.079 osoba. Od toga je breoja 11.335 osoba putovalo na rad u
Zagreb®,

BEroj dnevnih putovanja na rad — prosjck za god. 1936,
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3 gbzirom na pravee Zeljezniékih prometnih pristupa Zagrebu, dolazalk
radne snage u Zagreb moZemo svrstati u fetir! osnovne grupe: dolazak iz
pravea Zapad {+Sjeverozapad), Istok, Jugozapad 1 Jugoistok. Daleko je

8 & obzirom na prostornu razvijenost Zagreba piefaci kod jedne analize ove
vrste ne dolaze u ohzir. Podrudja, s kojih je pieflkee mogute dofi na rad u grad’
pelavnom ved predstavijaju dio Sirega gradskog podrutja Zagreba, Isti se zakljulok
uz manja odstupanja odnosi 1 na hiclkliste, Bicilkl je nepovolinije prometno sredstvo,
jer ga nije moguée koristiti kroz cijelu godinuy, a relactje demeta su malene (uglav-
nom -de 10 km). Opéenito je poznato, da bicik]l u Fagrebu nije masovno prijevozno
sredstvo, kao Ste je to sludaj u nekim slovenskim gradovima, Od autobusnih veza
va dolazak na rad odgevaraju jedino linije, koje odriava grad Fagreb (ZET). Te
autobusne lnije tek djelomitno izlaze iz Slrega gradskog podrudja, 1 to do manjih
udaljenost, te ovu gripu radnog stanovniitva mofeme tretizati kao stanovniftvo
najuie okolice i kod analize fireg gravitacionog znadaja Zagreba ranemarjti. Auto-
busne linije na duljim relacijama ne nogoduju ni po tarifama ni po voznom redu
vedovnom dolasku na rad u Zagreb, Iako razpolaiemo podacima o prometu grodske
seljeznice Zagreb — Samobor — Bregana, ovdje ih zbog ‘njene preteine pradske
funkecije posebno ne tretiramo, 8 tm 5o su kod izgrade karte grawvitacionih =zona
Fagreba brojtani podaci uzeil u obzir.

8 Wap putovanje na rad u Zagreb trelira se putovanie do slijedeéin Zeljesnitkih

© wipnien na Sirem gradskom podrudin Fagreba: Zagreb Glavni kolodvor, Zagreb Za-

padni kelodvor, Maksimir, Vrapde, Podsuzed, Troava, Culinec,
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najiadi pravac Zapad, na koji otpada 7.520 ozoba zaposlenih u Zagreby
(66% od ukupnog broja dnevnih Putovanja na rad). Od toga &ak 5.839
otpada na zagorske Zeljeznicke stanice, Iako je prometno udaljeno od Za-
greba 23—60 km, Hrvatsko Zagorje daje 52%, ukupne radne snage, koja
lz cijele zagrebacke ckolice dnevno Zeljeznicom odlazi na rad u Zagreb,
Ostali pristupni pravei daleko zaostaju za praveem Zapad:

. Zapad 66%,; Tstok 11%,; Jugozapad 14%,; Jugoistok 9%,

Zagorske su feljeznitke pruge u pogledu dnevnih putovanja na rad
najopteredenije u Hrvatskoj!, Samo kratka relacija od stanice Hum—TLug
do Gornje Stubice (11 km) ima god. 1956, u prosjeku 1,306 dnevnih puto-
vanja na rad i isto toliko povratnih voEnji,

87% svih dnevnih putovanja na rad ima za cilj Zagreb (od 13.079
svega 1.744 odlazi u neki drugi radni centar). Procent uéeiéa Zagreba ko-
leba izmedu 789, do 98%, 5to ovisi o rasporedu lokalnih privrednih centarg
na pojedinim relacijama. Dnevni dolazak brojne radne snage iz fire oko-
lice u Zagreb predstavlja bitan faktor zg razvoj 1 odrZanje njegova gospo-
darskop potencijala.

Teritorijalni raspored pokretne radne snage — Ono, 5o narodito
naglafava znataj Zagreba kao radnog gravitacionog centra, jesu wvelike
udaljenosti, na kojima se dnevno kreéu tisuée radnih ljudi. Na prvom su
mjestu po udedéu smijera mjesta 15—30 km udaljena od Zagreba (Glavni
koledvor), Medutim, posebno treba istaknuti éinjenicu, da ¢ak 26%, osoba
zaposlenih u Zagrebu, a sa stanom izvan Zagreba, dnevno putuje Zeljezni-
com 46—60 lom,

Broj dnevnih pulovania na rad o Zagreb po praveima i udaljenostima

P ' o v & o %) ! 5 v e ® u
Udaljenost | T e qay | %, T T
Mk | Zapad | Istok Tugnistak | Tugazapad | Besj putnika | e E;IIL';_I“I'_L:EH:”'“
e AT e el o [t S
do 15 374 134 al6 233 1.247 11
16—30 2.645 B33 207 881 4. 366 a9
31—45 1.937 3049 67 428 2.741 24
46—60 2.564 200 184 a3 2,981 26
Svega T7.520 1.268 o74 1.575 11.335 100

Podaci o broju dnevnih putovanja na rad na pojedinim praveima spe-
cificivani po udaljenostima pokazuju, da gravitaciona kretanja uglavnom
prestaju na udaljenosti do 30 km, Na praveu Sisak jedino iz zone do 15
km imamo preko 500 osoba, koje dnevno putuju na rad u Zagreb. Potpuno
su druge prilike s praveem Zapad (+ Sjeverozapad). Iz pojasa udaljenog

—a

10 5 obzirom na prosjetni broj putovanja tolom irdne godine po jednom sta-
novniku, stanovniftve Donjeg Zagorja je najpokretnie ng podrudin FNRJ,
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51,1, Dnevna putovanja na rad u Zagreb Feljezniélim prugama { udio pojedinih
postaja. Prosjek za 10958,
1. #eljeznitke pruge, — 2. Republitka granlea, — 3, Granice kotareva., — 4 Granice
apéing, u kotaru Krapina. Broj nsoba sa pojedinih postsja: — 6. 700 osoba. —
8. 600 osoba. — T. 500 osoba, — & 400 osoba. — 9. 00 osoba, — 100 200 oscba. —
11. 104 osoba, — 12, 50 osoba,

Fig. 1. Voyages de traveil gquotidiens pour Zagreb, effectués en chemin de fer, et la
part de diverses stetions dans ces voydges. La moyene de 1851,

1. Cheming de fer. — 2. Frontiére de la Republique de Crogtie, — 3. Frontigres
des arrondissements, — 4, Frontiéres des cantons dans Varrondissement de Krapina.
— 5-12, Le numero des Dersonnes {départ et arrivée) sur chague station
de chemin de fer,
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40—60 km puiuje u Zagreb na rad dnevno ¢ak +.901 osoba (svi ostali
pravei zajedno na istoj udaljenosti imaju svega 1.221 osobu). Ovoe najuvjer-
ljivije govori o gospodarsko] uvjetovanosti dnevnih kretanja na rad u
Zagreb, kao i o meduovisnosti lokalnih gospodarskih prilika s moguéno--
stima zaposlenja i putovanja na rad u Zagreb, Ekonomsko siromagtve Hy-
vatskog Zagorja i pusta napucenost s jedne strane, te potreba zaprebaike
privrede za radnom snagom kao i nemoguénost da se ona smjesti u posto-
Jecem stambenom fondu grada s druge strane, uvietuju gravitaciony pove-
zanost Zagreba i njegove tire zapadne i sjeverozapadne okolice.

Radi ilustracije gornje konstatacije dajemo podatke o broju dnevnih.
putovanja s pojedinih Zeljeznickih stanica u zapadnoj | sjeverozapadna,
-okolici Zagreball:

km Broj |
km Br‘n_'z putn, | ;
PULR 72 Budinktina 3 |km ﬂ"t‘;i‘
60 Purmanee 2 | 8 Konjitina 5 3L A
i Zulnien § | 59 Donji Lipovee 2 52 Gor, Stubica 515
i Krapina i | 55 Zlatar-Bistrica 77 48 Donja Stubica 327
5l Velika Ves | Al Poznanover 100 47 Stub. Toplice 174
46 Zadrelje G446 | 48 Bedekovéing 193 |44_. Croalavie 142
43 Strucljeve 141 41 Hum-Lug ATE L e
&9 Zabolk 482 |||
35 Brefice 16 | g4 Vel Trgovisée gog |
29 Dobava 21 | 32 Zefnel ans ||
26 Sutla 484" | 29 Lo 186 |
?2 SEHFH]".']. :'H'Iill'l:lf 4!5? g l{ll_lfl]jl:'_"n.l:]\.l'lj &00) |.
20 Brdovec 312 oy Pudta-Bistra 470 |
15 Zapresit 374 || |
0 Zagreb 7.328 34

Po braju dnevna otputovalih osoba na rad u Zagreb stoji na prvom
mjestu (u cijelom gravitacionom podrudia Zagreba) zelieznicka stanica Ve-
liko Trgovisée sa 693 osobe (udaljenost od Zagreba 34 km). Na drugom
mjestu sa 554 osobe Jje Zeljeznicka stanica Velika Ves dak 51 km udaljena
od Zugreha,

Pitanje racionalnosti — S ohzirom na velike udaljenosti i vremensko
trajanje putovanja na rad odnosno sa rada kuéi, postavlja se pitanje racio-
nalnosti kretanja tako brojne radne snage. Nema sumnje, da duga puto-
vanja utjefu na radnu sposobnost j ponekad drastiéno umanjuiu slobodno
vrijeme radnih osoba, Ako se tome doda udesée u obradi agrarnih posjeda
u mjestu stanovanja (3to je dest sluéaj), vidimo izuzetno nepovoline
uvjete radnika, koji preko odredene racionalne udaljenosti odriavaiu radne
odnose u gradu Zagrebu,

Radi analize gornjeg problema posluZit demo se podacima za Garnju
Stubicu i Veliku Ves.

11 Svi-u ovom prikazy dati brojiani podaci o dnevnim putovaniima radoe snage
u Zagreb predstavljaju prosjek za godinu. 1956, .
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Sa Feljeznifke stanice Gornja Stubica (udaljenost od stanice Zagreb 1. kolodwvor

52 km) doevno cdlazi na vad:

u Zagreb 515 osoba
u cstale radne cenire 25 nsobe
Svegs puiuje na rad 538 oscba

Kako selo Goraja Stublca ima svegs 6i stanovnikal®, to je jasno, da sa #elje-
anidlee stanice G. Stubica putuju stanoyniei 1 iz okolice. Da bismo dosl do priblifne
ocjene, kolike prosjeéno stanovniel, koji na rad putuju viakom, piefate do Feljernifke
atanice, ueeli smo u obelr naselja, koja su do 2.5 km udaljena od Zeljeznitke stanice.
#a tom podrudiv Zive (incl, { broj stanovnika G, Stubice) ukupno 1944 ztanovnikald,
Uz pretpostaviku, da 0%, od ovog broja otpada na aktivno stanovniitveld, na tom
podriéiu ima coa 1000 aktivnih stanovnika, Nemoguée je pretpostaviti, da hi oo 10K
alktivnih stanownika preko 600 niih cdlazile na rad u druge centre, Prema  tome
snatan dio radnika, kojl vlakom adlaze na rad u Zagreb i pstale radne centre, sta-
nuje vige od 25 km daleko od feljeznitke stanice Gornja Stubica, Poznavanje lokal-
nih prilika dozvoljava nam zalljutal, da vedi broj osoha, koje sa Zeljezniflie stanice
Gornja Stubica putuju na rad u Zagreb, piesati cca 1 sat odlagku i isto toliko
u povratku.

putovanje vialkom do Zagreba traje cea 2 sata 15, Ako tome dodamo jedan sat
pjegatenja do Feljeznitlke staniee G. ciubicn, te 30 minuta pjefadenja odnosno voinje
pradskim  prijevoeznim credsivima  od Zeljeznitke ataniee u Zagrebu do radnog
miesta, potrebno je za dolazalk na rad iz seoskeg doma u okolicl Gornje Stubiee de
radnog mjesta U Zagrebu cea 34 a, Zanoslena oscba dakle utrodi dnevno cca 7 satl
»n pdlazalk na rad i povral ale kuéi: uz & sati rada (T+ &= 15) apsorbiran je gotovo
sitav dan 1 sati boravka u oblteljskom domu svedeni su na najmanju mjeru.

Sa Feljeznitlce stanice Velika ves (udaljenost od stanice Fagreh Gl kol, 51 km)
dinevno odlazl na rad

11 fagreb 4 osobe
u ostale cenfire 112 azoba
avegn putuje na rad GGG osoba

Salo Vellka ves ima svega 463 stanovnika, a s okolicom u radijusu 2,5 km ad
feljeznitke stonice 2.084 stapovnikait, Priblifna procjena daje eccn 1000 alktivnib
stanovnika: nema sumnje, da znatan broj radnilka, koji putuju sa Zeljeznitice si anice,
dolazi iz naselja udaljenih vige od 2,5 km od Zeljeznitke stanice, T ovdie za dio
radnika dobivamo isti rafun:

piefadenje do Zeljeznitle stanice Velika ves coa 10
voinia viakom do Zagreba cca 2h
pjefatenje ili putovanje od #eljernidke stanice 1

Fagrebu do radnog mjesta 3
gvegn potrebno za delazok na rad coa 5207

Na taj nadin dolazimo do istovetnog zakljuéka kao i kod Ciornje Stubice; 554
aktivnn stnovnika Welike Vesi | okolice pod zuzetno  nepovalinim  ololnastima

1% Stanje na dan popisa stanovniftva god. 1953,

13 Uzetn naszeljn Gornja Stubica, Modrovee, Vinterovee, Orehova Goriea, Samei
oluboves, Milakovo eelo, Brezje i Volavee, Nisu uzeta u phzir sela Podgorje 1 Ma-
tenci, jer su blize Zeljeznifkoj atanici Donja Stubica. Broj stanovnika god. 1853,

14 T7dia aktivnog stanovnidtva u ukupnom sfanovnistvu MRH god, 1953, iznosi
agny, (prosjek za kotar Krapina 56%).

{3 Prema voznom redu za 1857./58. putovanie od Gornje Siobice do  stanice
Zagrebh Glavni kelodvor traje prvim jutarnjim viakom ih 45, a drugim jutarnjim
vlakom 2b177

1e1r okeolioy ukljufena sela Pristava, Lepaje, Zavrije, Trnovee, Galoves, Du-
kovee, Sanjugove i Svaljkovec, Broj stanovnika =a god, 1953,
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edlazi na rad o Zagreh, jer za adlazalk i povratak sa rada ulredi dnevnn od mini—
malto 417 do maksimalng 7 satj dnevno,

Gospodarska uvjetovanost gravitacionih kretanja — Brojna putovanja
na rad u Zagreb jesu kraj danainjeg ekonomskog stanja u Hrvatskom Za-
gorju logifan rezultat prenapuéenosti kao i postojecih stambenih prilika u
vecini nadih gradova, Ipak intenzivny gravitaciju radne snage u Zagreb
na vedim udaljencstima treba promatrati kao privremeny pojavu, koju
pozitiviia promjena prilika u Hrvatskom Zagorju i u gradu Zagrebu moge
bitnije promijeniti,

Tokom decenija okupile su se sve Znatajnije privredne djelatnosti u
Zagrebu i u njegovoj najufoj okolici. Pojedini lokalni centri zaposljuju
malen broj radne snage svoje okolice. U Hrvatskom Zagorju pojavio se
titav niz lokalnih industrijskih Zarista, ali broj radnih mjesta u njima ni
izdaleka ne zadoveljava ponudu slobodne radne snage. Cak i u lokalnim
industrijskim eentrima nije doglo do stalnog naseljavanja brojnije radne
snage, Zabol i Oroslavje imaju veé prije Drugoga svjetskog rata znadaj-
niju tekstilnu industriju, ali su to do danas ostalg naselja sa manje od
2.000 stanovnika. Hrvatsko Zagorje karakteriziraju velike disproporcije
izmedu radnog 1 stambenog rasporeda stanovniztva, Ekonomska nesigur-
nost u godinama prije Drugoga svjetskog rata sprijecila je prerastanje
Zaboka, Oroslavlja, Bedekovéine, Poznanovea | nekih drugih sela u induy-
strijska naselja, a poslijeratni stambeni preblemi usporavaju takve ten-
dencije urbanizacije i na onim lokalitetima, gdje za to postoje objektivni
uvjeti,

Otezana imigracija stanovniitva u gradove podrZava stanje prenapu-
tenosti ovog podrudja. Po gotovo éitavom teritoriju Donjeg Zagorja ispre-
plecu se gravitacione zone pojedinih lokalnih industrijskih centara, Osim
toga vedi je dio Donjeg Zagorja privuden u gravitacionu zonu Zagreba,
Umjesto da Zagreb, s obzirom na vecu udaljenost, postane dopunski radni
centar ovoga kraja, on je u osiguranju rada pokretne] radnoj snari postao
ravnopravan partner cijeloj donjozagorskoj industriji sa svim njenim gra-
nama industrije zajedno, Iz Zaboka, koji je najpovoljnija prometna tocka
Hrvatskog Zagoria, ed ukupno 572 osobe, koje dnevno vlakom putuju na
rad, u Zagreb putuju dak 482, a u sve ostale zagorske centre samo 82 osobe,

Broj osoba, keje dnevno putuju na rad sa Zeljeznitke stanice Zabolk:

Do stanice Udaljenost Broj ozaba
Oroslavje 3 km 31
Zatretje T km 12
Donja Stubica 10 km 11
Krapina 17 km 19
Konjicina 24 km i
Zapredis 24 km g
Hromac 25 lm 2
Zagreh 39 km 482
Svega 572

T Radunajuéi samo vednju viakom, koja prema voznom redu traje 1698 odno-
sno drugim jutarnjim viakom 20 p2-,
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Prema tome kretanja brojne radne snage na vesim udaljenostima u
Zagreb ne treba tumatiti jedino povoljnim prometno-geografskim odno-
sima, veé¢ u prvom redu konkretnim gospodarskim prilikama u sjeveroza-
padnoj Hrvatskoj i s time povezanim znaéajem grada Zagreba kao gravi-
tacionog centra,

Strukovna diferencijacija pokreine radne snage — S obzirom da se
radi o radnoj snazi, koju uglavnom daju prenapudena sela sire zagrebacke
okolice, u ukupnom broju zaposlenih, koji dnevno putuju na rad u Zagreb,
prevliadavaju nekvalificirani radnici. Oni se kroz dulje ili krace vrijeme
priude odredenim radnim zadacima, ali uglavnom ostaju s nizim levalifila-
cijama. Nakon stjecanja zvanja 1 poloZaja kvalificiranih radnika, redovno
se preseljavaju u Zagreb ili u neki drugi radni centar, Opcenita je pojava,
da kvalificirani radnik, s obzirom na bolje materijalne uviete, manje tezi

istovremenom radu 1 industriji i odrZavanju agrarnog posjeda.

4 / |
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g1, 2. Privlafenje radne snage Zagrebu prema lovadrantima i prometnog udaljenosti.
Brojnija putovanja prestaju iz avih pravaca na 45 km, osim =3 MW, U svim praveima,
peim MW, imamo znatnije industrijske centre, udaljens manje od 60 km
(SW-Farlovac; S5E-Sisak; NE-Kritevei i Bjelovar).

Fig. 2. L'ottraction exercée par Zagreb sur Uoffluence de la main-d'oeuore,
prégentée por gquedrants ot distonces
Les vopages les plis nombreny s'arrétent partonut o wee distence de 45 lom, excepli
au Nord-Onest, Dans toutes les directions, ercepté au Nord-Ouest, il ¥ a d'impor-
fants centres industriels @ une disfonce de moins de 60 km (Sud-Ouest: Karlovae;
Sud-Est; Nord-Est; Krifevel ef Bjelovaer),




134 GEOGRAFSKEI GLASNIK

Sluzbenici dolaze na rad u Zagreb vlakom pretezno iz naselja na ma-
njoj prometnoj udaljenosti od mjesta rada. . ;

Po svom udjelu u ukupnom braju osoba, koje iz okr?lme §vakpqneuna
Putuju na rad u Zagreb, na drugom mjestu stoje radnici i sluzbenici zapo-
sleni kod drZavnih feljeznica, Od ukupnog broja osoba, koje dnevno putuju
u Zagreb, njih 2.160 ili 19%, su »Zeljeznifari«!® Kod feljeznitara se ne
istide jedan pravac:

Broj Zeljesnitara, koji dnevno dolaze

B rEan o na rad u Zagreb
Zapad 'i:'i’ﬁ
Istok E::.?l
Jugozapar GEY
Jugoistolk 139
Svega 2.2341

Najvedi broj Zeljeznitara putuje sa Zeljeznickih stanica na manjoj pro-
metno) udaljenosti od Zagreba, Preko 100 Zeljezniéara dnevno dolazi na
rad iz Sesveta, Dugog Sela, Horvata i Zdendine (¢ak 242 Zeljeznicara). Sa
dalinjih 14 Zeljeznickih stanica dnevno odlazi na rad u Zagreb preko 50
Zeljezniara,

Gornji podaci pokazuju, da je u ukupnom broju nekvalificirane i
polukvalificirane radne snage zaposlene kod driavnih Zeljeznica veoma
znafajan udio osoba, koje na rad svakodnevno dolaze iz blize okolice
grada. I industrijska je privreda grada Zagreba direltno ovisna o brojno;
radnoj snazi, koja stanuje u poljoprivrednim naseljima blife i dalje oko-
lice grada Zagreba,

Znaéaj Zagreba kao gravitacionog centra — Iznijeti podaci o glaynim
pristupnim gravitacionim praveima  Zagrehy pokazujy prevliadavanje
pravea Zapad (+ Sjeverozapad), Brojna dnewvna kretanja radne snage
Zagreb iz podruéia Hrvatskog Zagorja povezali smo s gospodarskom pro-
blematikom toga podrudia, kake bismo izbjegli pogreine zakliudke, da
Karlovae na Jugozapadu i Sisak na Jugoistoku u funkeiji iadih privlatnih
radnih centara smanjuju kretanja radne snage iz tih pravaca prema Za-
grebu. Cinjenica je meduti m, da je privlaéna moé i Siska i Karlovea kao
radnog centra za stanovniitvo sjeverno od Kupe golove potpuno bezna-
cajna.

 Ne raéunajudi direkina putovanja na rad iz Zagreba u Sisak, odnosno
Karlovac i obratno, sa postaja izmedu ova dva centra radnici putuju na
rad: a) na pruzi Zagreb — Karlovae — u Zagreb dolaze na rad 1.542;
u Karlovae dolaze na rad 54 i u ostale centre dolaze na rad 35 — svega

18 Odnosi se na Eravitacione podrufic da &0 km udalienosti od Glavnoga ko-
lodvara u Zagrebu, I naselja vife od 60 km udaljenth od Zagreba dolaze daljnia
T4 Zeljernitara. :

19 Uzet ukupan Braj Zeljeznifara, koii dnevno dolaze na rad u Zagrab, heg
obzira na udaljenost,
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1.631 osoba; na pruzi Zagreb — Sisak—u Zagreb 793, u Sisak® 56 i u

ostale centre 21 — svega 870 osoba.
| Od ukupnog broja osoba, koje sa Zeljeznitiih stanica izmedu Zagreba
i Siska vlakom dnevno putuju na rad, 91% odlazi u Zagreb. S relacije
Zagrebh — Karlovac cak 95", svih radnika, koji Zeljeznitkim wvezama pu-
tuju na rad, odlazi u Zagreb, Gornji podaci pokazuju, da Sisak i Karlovac
nisu utjecali na smanjenje znataja Zagreba kao gravitacionog centra u
pojasu izmedu Save 1 Kupe®,

ZAGREB

X [g:j.}fi]} BEd GEEEL U FRAAIE
L 1 AEd ENOEA U @AdLOVad ikl NiRER
KARLOVAD : o ¥ :::::I!::::::Jl HA WAD M CISAK

Sl 3. Gravitacioni odnosi na prugama Zagreb-Karlovac i Zagreb-Sisak,
Odito prevladava utjecaj Zagreba, dok su kretanja radne snage u obrnulom Smjeri
iprema Sisku, odnosno Earlovew) podredenog znadenja. Crravitacioni utjecaj centara

u meduprostoru je gotovo beznabajan,

Fig. 3, Rapports de grovitalion sur les lignes Zogreb - Harlovae ef Fogreb - Sisok.
I st dvident que Vattraction exercée par Zagreb est dominante, alors que les dé-
placements de o mein-doeuvre dems le sens contraive (dans le direction de Sisak
ou de Korlovae) sont d'une importarce cppandmire, Linfluence de Uatiraction des
f [ocalités du porcours infermédinire est presgue ingignifiante.

I, 500 personnes se déplagont & Zegreb. — 2100 personnes se déplagont 4 Kaor-
lovae o i Sisak. — 3. Le mouwvenient des migran tz journcliérs pour des cenires

locales.

20 TTkljueni i putnicl do feljeznitke stanice Sisak — Predgrade. Nisu uratunata
dnevna putovanja Eeljeznicom lzmedu Seljeznitlih stanica Sisak i Sisak Predgrade,
jer su u tom sludaju i stan i radno mjesto U istom gradu,

21 Bile bi pogrefne na osnovu loga zakljufitl, da Karlovae, a posebno Sisak
uopbe nisu znadajniji graviteeloni centrl Sisal lma razvijeno gravitaciono podrutje,
| ali ono obuhvaéa uglavnom prostor izmedu Kupe i Une, U Sisak dolazi brojna radna
| snaga tak iz Pounja.

10 Geoprafski glasnik 19
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Frema tome Sisak i Karlovac, iako vedi i gradski i industrijski centri,
nisu utjecali na deformaciju gravitacionog podrudja Zagreba i na razliciti
intenzitet gravitacije iz pojedinih pravaca, Razlozi za danasnju razlicitu
dinamiku povezanosti pojedinih dijelova zagrebatkog gravitacionog po-
dru¢ja s gradom Zagrebom jesu u prvom redu ekonomskog karaktera.

Zagreb je najznadajniji gravitacioni centar sjeverozapadne Hrvatske
za cljelo podrudje sjeverno od Kupe. Danainja intenzivna gravitacija radne
snage u Zagreb je rezultat njegovih privrednih kapaciteta, smanjenih mo-
guénosti imigracije novog radnog stanovniitva u grad i gospodarskih pri-
lika u njegovoj diroj akolici. Meduprostoru Sava — Eupa, éije stanovni-
stvo inade pokazuje manje naglasene fendencije dnevnih putovanja na rad,
Sisak i Karlovac kao radni centri manje pogoduju®, te i ovaj prostor naj-
vedim dijelom pripada gravitacionom podruéju grada Zapreba,

Zakljutak — Na osnovu podatka, da u Zagreb dnevno Feljeznicom
dolazi na rad preko 11.000 zaposlenih osoba, mofemo zakljuéiti, da je on
gravitacioni radni centar viseg ranga® Po znatajnom udjelu  pokretne
radne snage u ukupnom broju zaposlenih radnika i slufbenika Zagreb je
veliki »otvoreni« privredni centar®.

Gravitaciono podrutije grada Zagreba obuhvaéa osim neposredne oko-
lice grada i udaljenija podruéja uz Zeljeznitke komunikacije® do prometne
udaljencsti 60 km od glavne Zeljeznitke stanice u Zagrebu. Gravitaciono
podrucje grada Zagreba prelazi olevire, koji se, po vremenu putovanja na
relaciji stanovanje — radno mjesto, mogu smatrati normalnima, &to dovedi
u pitanje racicnalno koristenje raspolofive radne snage na firem prostory
sjeverozapadne Hrvatske®, Tz toga slijedi, da gravitaciono podrudje grada

22 Na dnevna kretanjs na rad u udaljene centre utjefe fitav niz faktora, pa
tak | vozni red driavnih Zeljeznica. Prema woznom redu za Hod, 1957./58. nema po-
godnih Zeljezniékih vesa o jutarnii dolazak na rad u Sisak odnosnn Karlovae, Ju-
tarnji vlak iz Zagreba dolazi u Sisak Th4%, a u Karlavae u Th 20° — ito ne odgovara
uobifajenom radnom vremenu radivika { slufbenika, MNaprotiv iz suprotnih pravach
I Bisalk i Karlovac imaju vremenski povoline Zeljeznithe vere, 5o je u skladu s da-
nadnjim gravitacionim odnosima,

2 Prema podacima za god, 1855 yu Ljubljanu i%ire gradeko podrudie) dnevno
dolaze na rad iz Zre okolice 3.804 asobe, To predstavlia 5,200 ukupnog broja radnika
I sluZbenikea zaposlenih u Ljubljani, Na rad dolaze pretefno viakovima, Podatalk:
Ing arh. Safa Sedlar, Lijubljana kao radni centar regiona (cikl, — koreferat za VI
Savietovanje urbanista Jugeslavije god. 1057,

A Osijek je primier sEatrOreTInE . privrednog centra, Anlkela provedena god,
1956, u 33 osjefka poduzeén pokazala je, da od 9.600 zaposlenih radnika i slu¥benika
njih 0.423 Evl u gradn Osijeku, a svega 267 svakodnevno dolazi na rad izvana, § to
uglavnom iz ufe ckolice grada (gravitacion! radijus cea 10 km). Anketu o radnnj
snazi po miestu slanovanja za poirebe Idejne studije urbanistifkog plana grada
Osijeka izvrdila Viatka Baudie,

% Prosjefno do 6 km prometne udaljencsti do Zeliesnitke stanice na jednei od
Zelfeznithkih vera prema Zagrebu,

18 Raspolafemo s podacima o znatno jafim Eravitacionim centrima od Zagraba,
Karakteristiéan je primjer nekih belgijskih gradova, Tako god. 1947, u Anlwerpen iz
okolice dolazi na rad 6500, v Lidge 41000, a u Genl 32.000 zaposlenih osoba, WMedi.
tim radijus intenzivne gravitacije krefe se uglavnom do 25 km (Gent coa 20 lom),
Eod toga treba rafunati sa natno povolinijim prometnim vezama (posebno razvijen
testovni saobraéai, leeii U gravitacionim kretaniima gradu Zagrebu gotove uopée ne
dolazi do izraZaja), Podaci ga belgijske gradove: Atlas do Survey natlonal, list 25,26
i 26 jzdanje pod. 1055, : 3
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Zagreba u pogledu pokreine radne snage ne treba smatrati stabilnim,
Studiju gravitacionih kretanja u sjeverozapadnoj Hrvatskoj treba polloniti
odgovarajudu pafnju®, jer pokretno stanovnitvo &ire okolice wvelikoga
grada utjede na urbanizaciju sela i predstavlja latentni imigracioni pritisak
! na grad,

i RESUME
|

Les mouvements guotidiens de main - d'oeuvre autour de Zagreb
par 8, Zuljié

Du point de vue des possibililés économiques, Zagreb est le centre économigque
le pluz important de Yougoslavie, Les mouvements migratoires de main-d’oeuvre
enire le W, O. de la Croatie ¢t Zagreb deviennent chagque jour plus intenses, en
fonetion du développement constant de 'industrie,

Cette analyse est fondée sur Vexamen des cartes d'abonnement mensuel de
chemin de fer aux environs de la ville, jusqu'a une distance de 60 km a4 la ronde.
En 1856, ce mouvement a porté quotidiennement sur 13079 personnes, parmi les-
guelles 11,335 résident en dehors de 1a ville, et particuliérement dang le Zagorie,
dont les villages trég peuplés ont un exefdent de main-d'oeuvre, La durde maoximum
de trajet aller et retour peut atleindre dans ce cas 7 heures.

Mais cette situation est suvaceptible de changer rapidement, L'évolution écono-
migue de la Youguslavie d'aprés-guerre, marquée par le développemnet de 1indu-
striec ont entrainé ces rapports nouveaux entre la population urbaine et la popu-
| lation rurale,
| [Traduit par B, Maixner)

4 Zaved za statistike SNO Ljubljana je u prosineu god, 1955, proveo specija-
lan popis cijelog neagrarnog aktivnog stanovniStva po mijestn stanovanja | rada




