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Prilog poznavanju poloZaja i regionalne funkeije*
VELJED ROGIC

Kvarnerski prostor, ogranifen izrazitim planinskim okvirom Utke, Kapele-
i Velebita, predstavlja najbolje izdvojeni kraj nafeg primorja. U tom otofnom
i podgorske-primorskom krafkom kraju, ogranitene ekonomske vrijednost, po-
morstvo od iskona predstavlja jedno od glavnih zanimanja, pri éemu su naizmje-
niéno dolazili do izraZaja razlifiti gradski i pomorski centri, Za vrijeme dugotraj-
nih perioda nesigurnosti i slabih veza preko visokog planinskog okvira, razumljiva
je koncentracija #ivota kvarnerske regije na njen unutrainji bolje zaStideni otoéni
prostor, gdje se isticu stari pomorski i regionalni centri Osor (Loding), Krk i Rab.
No, niti jedan od njih nije se mogao razviti u Zaridte titavog Kvarnera, jer smje-
#1aj na unutrainjem, ototnom dijelu, odraZava autogeno i ogranifenc znatenje.
Vrijednost kvarnerske regije dolazi do izra¥aja u povoljnim vezama panonskih,
alpinskih i dinarskih prostora s jadransko-mediteranskim plovnim putovima., No-
sioci te funkeije mogu biti obalne, a ne otofne luke. Za obavljanje ove uloge naj-
povoljniji je onaj dio kvarnerske obale, kome se u zaledu dinarska barijera suzuje
na 30—40 km zraéne linije izmedu panonskog basena 1 mora, i odakle je lak pri-
stup na Postojnsko sedlo (609 m),

Polititka pocjepancst kvarnerskog prostora i slitne prilike kao i ekonomska
zaostalost panonskog a narofito dinarskog zaleda ometale su dugo vremena stva-
ranje znacajnih luckih gradova u tom vainom prostoru. Zivotare mali pomorski
gradi¢i Rijeka i Senj, te jod neznatniji Bakar i Novi. Politidke i ekonomske pro-
mjene tokom 18. stoljeca znale podetak oZivljavanja i traZe razvoj jateg i sigur-
nijeg prometa prema kvarnerskim lukama, ¢ija vrijednost postaje predmet naro-
¢itog interesa, ali istovremeno i politickih intriga i sukoba. Prednost lake veze sa
zaledem postaje vaZnija od samog smjéitaja luke; to pokazuje manje znafenje
Bakra prema Senju ili Rijeci, kao i neznatno znacenje Novog i Kraljevice kao
trgovackih luka. Tehnitkim uredajima i daljim razvitkom, Rijeka se afirmirala
kao centar i Zarifte kvarnerske regije, dok stari primorski gradiéi stagniraju, opa-
daju ili se polako prilagoduju novoj stvarnosti. Danas je poloZaj Rijeke tako domi-
nantan, da se za cijelu regiju, s obzirom na ekonomsku povezanost i znadenje, s
pravom upotrebljava 1 naziv »Rijefka regijas. 1
T Najteze su novi odnosi pogodili Senj; koji je prije 1873. (kad je Rijeka dobila
Feljeznitke veze sa waledem) bio po vaZnosti u trgovadkom promety odmah iza
Rijeke. PolitiCko-historijski razlozi imaju ogroman i odlufujuéi utjecaj na sudbinn

*Qvaj rad je &itan no sestanku Geografskog druftva Hrvatske 4. I1. 1osz.
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Senja, no mnogo bi se pogrijedilo, kad bi se danadnja uloga 1 znadenje Senja obja-
gnjavali samo time. Senj dobro odraiava dug period historije kvarnerske regije i
Zato je njegovo poznavanie od osobitog interesa. Razlike izmedu vaZznosti Senja u
prodlost 1 njegova danadnjeg neznatnog znadenja, potrebno je ocijeniti prema pri-
rodno-geografskim osobinama grada, luke te, njegovih saobracajnibh veza, i prema
gravitaciji #aleda, Mastojat cemo osvijedliti ove faktore s obzirom na nekadasnje
vede znadenje Senja.

Karakteristike smjeftaja Senja — Za postanak, razvo] i funkeiju grada
vazan je njegov opéi geografski i lokalni topografski polofaj. Razvojemn grada
mijenja se, oslabljuje ili se gubi znadenje prirodnih wvjera 1 sve vise previadavaju
drudtveni fuktori, koji se ogledaju u razvijenom i slozenom gradskom organizmu.
Senj nije medutim nikada dosegao ovaj vifi stepen i #ato je neophodno utvrdic
karakteristike geografske sredine, u kojoj je nastao, a zadm odrediti elemente, koji
objainjavaju uviete 1 smisao opstanka takvog lld-.'L:-L].jd. Osnovna larakteristika senj-
skog poloZaja jest, da lezi u srediftu neplodnog i rijetko naseljenog krékog pod-
gorsko-primorskog kraja. Ove osebujne fizifko-geografske i antropogeografske oso-
bine karalteriziraju i poveruju u cjelinu podrudje od Ledenica do Zrmanje. Tedlo
se mode govoritl o neko| ssenjskoj mikroregijis, vedo] ili manjoj naseljens) atrak-
cljskoj zonl grada, keja je u svakodnevnom #ivotu uske povezana s njim Kao svo-
jim sredifrem. Rijetlka i rarbacana selifta na surmo nagnutim krdkim  padinama
jedva se primjecuju, te njihova okolica izgleda gotovo nenascljena. Sinjesta] Senja
uvijek se istite osnovnim obiljetjem — pgrad u pustosi.

Panorama, koja se otvara s Yratnika (690 m), a narodito s Biaca (778 m}l ili
Veljuna {880 m), vrlo je znatajna, Ogoljele padine Kapele i Senjskog Bila, pro-
sjefene Senjskom dragom, s umjernim nasadama i oskudnom i rijetkom prirodnom
vegetacijom, spuitaju se prema moru, koje je redovno profurano svjetlijim i tam-
nijim brazdama, koje odrazavaju atmosfersko gibanje, tako tipiéno za ovaj kraj.
Na suprotnoj strani kanala isti¢u se ni%e, ali jod surovije i potpuno opoljele padine
Krka, Golog i Raba, dok se tek u daljini ocrravaju prividno blaze konture juinog
Cresa,

U ovom surovom i burom &ibanom kraju nema pitomih detalja, Izdueni
greben, koji zatvara novobadéansku luku i oitro istaknuti Prvic, skrivaji pitomu
Badku dragu 1 raval loparski poluotok, Istl ili jod suroviji pejzaZ susretemo dui
cijele velebitske obale. S morske strane gledamo puste krike padine s mnogim
dragama. Vidik prema gore ogranituje jasno naglageni rub, preko koga se zamje-
Cuju najvidi pofumljeni dijelovi Velebita.

Upravo tamo, gdje je rub krievite padine najnifi i najslabije izraZen, usjedena
je Senjska draga, na Cijem se je uSéu razvio Senj. Gornji Siri dio drage tektonski
predisponiran i uvsijefen u nepropusnim naslagama starotrijaskih dolomita, Skei-
liaca i eruptiva, ima pitomiji izgled i bujniju vegetaciju, koja je umjetno prosirena
i na eblidnje vapnenacke padine. Ali tako sitna oaza u bezvodnoj kedkoj pustodi,
¢iji oskudni prirodni izvori nisu dovolini niti za jedno. seoske naselje, ne mode
imati neko vece znacenje za Senj. Dok se I'ula oslanja na naseljeno i plodno po-
drutje Crvene I&:re, Ruel-:.l ng Fastavirinu, Bakar i Novi na vinodolsku regiin,
Zadar, Spht i Sibeznik takoder na plodnu okolicu, preteino flisnih zona, slidno
Dubrovnik i Kotor, Senj ledi u sredifn pustog i neplednog krikog podrudja u
apsolutnoj zavisnosti od daljih kopnenib i prekomorskih izvora. Malena oaza
Dirage ne moZe doti sredstava za Zivot nitl minimalnom broju tamo naseljenih
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| porodica, Racionalna kaptaza vrela i uredenje vodovoda koncem proslog stoljedatt
l' opskrbili su grad odatle vodom, i to je glavna blagodat ovog neposrednog zaleda,
; no kapacitet jedva dostaje za maksimalni broj stanovniitva od neito preko 3.c00.

l Otoei pred Senjom, osobito Krk, oslabljuju maritimne, a strma brda u zaledu
jacaju kontinentalne klimatske utjecaje, $to je opienita karakteristika zatvorenog
kvarnerskog podrudja. Kontinentalni utjecaji ofituju se u Cestini i intenzitetu sje-
veroistotnjaka — bure. Iz hladnog rezervoara visoke licke zavale probija se
zimskoj polovici godine preko Vratnika oftra zraina struja, koja pretvara ovu
krajinu u jedan od najpustijih i klimatski najneugodnijib dijelova dinarskog pri-
morja, Bura smanjuje vrijednost inafe povolinog senjskog eeoprafskog poloZaja.

i Od narocitog su interesa klimatske razlike Rijeke i Senja. Uporedivanje je na-

: Falost otedano nedostatkom istovremenih podataka, Srednja godifnja temperatura
u Senju 14.3°C (za period od 1901, do 1936.) nedto je vitn od rijecke 13.5°C za
isti period ali dok je prosjeéno godidnje kolebanje na Rijeci 17.8°C, ono u
Senju iznosi 18.5°C. Apsolutni minimumi odnosno maksimumi za Rijeku u
vremenu od nepunih 5o godina bili su —g¢°C i 37.2°C (apsolutno kelebanje 46,2),
a u Senju {razdoblje 1928, — 1937.) izmedu —18.3°C i 37.6°C (apsolutno kolebanje
55.5°C!). Karakteristiéno je, da u Senju broj dana sa snijeznim pokrovom iznosi
12.2 (za desetgodiénji prosjek), a za isti vremenski period nalazimo kod Kraljevice
2,3, Crikvenice o,8. Niske zimske temperature uvijek su u vezi s burom, koja u

I Senju zbog prufanja Drage ima smjer ENE umjesto N i NE s najvecon Lestinom

| i jako&n u zimskim mjesecima. Za trajanje jake bure obzorje je zamuéeno sdimome

1 od si¢uénih kapljica mora, plovidba je vrlo opasna i oreScana, ako ne i sasvim obu-

stavljena, napose kroz uska Senjska vrata. Vjekovnim iskustvom i tradicijom iza-

brane su neke drage s vanjske, jugozapadne strane Krka, Prvica, Sv. Grgura

i Raba (Bracol, Dubac, Sv. Grgur, a osobito Supetarska draga na Rabu} kao za-

ricena sidrigta za brodove kad ne mogu uéi kroz Senjska vrata, Od ukunog broja

motrenja smjerova vietrova na Rijeci (u razdoblju od 1910. do 1917.) otpada na

NE 184, dok u Senju na ENE izmedu 1910, i 1915, otpada 56%;, 0 za 1928.—1937.

i 40%, (Kraljevica za isti period 36%,, Crikvenica 18 7). Podaci o jaéini vjetrova

[ fie mogu se jod sa sigurnoitu usporedivati, ali nema sumnije, da ée kroz peneracije
utvrdeno iskustvo o jadini ssenjske bures biti potvrdeno i egzaktnim nauénim mé-
todama.,

Topografski polo#aj samoga grada karakterizira oskudica veceg gradevnog
prostora, vitra klima i nedostatak dobro zadticene luke. Na uravnienom tlu, kojim
I zavrdava Senjska draga, moZemo sigurno pratiti izgled utvrdenog naselja tek od
17. stoljeca, otkada postoje prvi nacrtiz). Kako se za danadnji ravni iwgradeni pro-
stor mofe nesumnjivo utvediti, da se od 17. stoljeda neito povecao kombinira-
nom djelatnodéu prirodnog buji¢nog nasipavanja i ljudskog radu, to se i za ranija
razdoblja moje sa znatnom sigurnodéu pretpostaviti isti proces. Prema tome,
prvabitno je naselje, iji zateci idu u nepoznatu predilirsku proslost, moralo na-

1. Prve primitivne radnje na vodovodu iz Drage vrdcne su ved koncemn 1%, stoljeda, dalji
radovi 1855, 2 konane izgradnja dananjeg vedovoda 1804, 5 profirenjima u 1525, & Leporedi:
V., Lapajne, Stare i nove vodogradevine u Hrvatskoj, Zagreb 18965 te isti: Preuredba vodovoda
u Senju (Viesnik druftva infenjers i arhitekata, Zagreb 1894, br. ).

2. Satuvani su brojni nacrii Senja narotite od 17, stoljefa dalje, a razasuti su po raznim
arhivima. Najzanafajniii su: Pleronijev iz 1639 M. Stiera iz 1665, dobra Valvazorova
glilka v +Dic Bhre des Herzogtums Frain, IVs te nacet n Ratnom arhivo u Beéu, iz 1701, koji
ovdje donosimo.

4 slscografski glasniks br. 14-15.
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LBkl zadticene drage du¥ Sljunkovitog Zala pogodnog za Izvlagenje malik
= jf odova. Postepena akumulacija smanjila je dubinu i veliting drage i
h;- i Zirenje naselja, ali je istovremeno znarno smanjila sigurnost i prostran-
Lopptrodne luke, Kasniji radovi, osobito koncem 18, stoljeda i poetkom 19, st.,
ad” pocinje gradnja danainje zidane luke i lukobrana s velikim zgradama trgo-
vackih magazina {koji su istovremeno trebali vriici funkciju burobrana) nisu mo-
gli ublaziti nepovoljne posljedice smanjivanja prosteanstva i dubine prirednog
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Sl. 1. Plan grada krajem 17, stoljeca,
Usporediti sa suvremenim planom (sl 2.) i avionskim snimliom (fot, I.)
Fip, 1. Le plan oe Jg vilte & lafin die 1pime gigelo
Comparer avee le plaw aciel( fig. 23, er avee la v adrionme photo 1

| zaliva, koji je tako postajan sve vide izloZen buri a osobito njenim povratnim valo-
i vima (#3tiges). Najstariji dio grada, koji i danas nosi karakteristican naziv oCGioricas,
ne lezi zajedno s jod vidim predgradem #Varods na ravoom naplavljenom i nasutom
zemljiSiu, ve¢ zaprema sjeverni, neito malo poviteni dio dana$njeg naselia, Tu
i na sigurnom mjestu, neposredno iznad Zala zaklonjene uvale, nastala je po svojoj
| prilici jezgra i zametak danasnjeg Senja. Korito hujice je prebaceno izvan ufeg
; gradskog podrudja, a naziv sPotoks 2a glavou ulicu pokazuje nekadainji polokaj
| toka?). Obrambene zidine osigurale su luku i najvainiji dio uZeg gradskog podrudia

g . 3. Proces bujitneg nasipavanja ngjholje pokazuje Sinjenica, da je 2o vrijeme od oko 150
godina, otkake je umjeme fzgradens navo korito bujice svedeno izvan pradske luke, nuraloden

I materijal stvorio pliding u moru, kojs prisiliava Bradove] da plove pajmanje] 100 m daleko od
abale.



51, z. Plan Senju.
Nisu unesene praznise uzrokovane ratnim razgeanjem jer one bitno ne mijenjaju izgled, Usporedi
sa sl 1.: premjeitanje bujiénog toka i polodaj velikih obalskih magazing sburobranar, Gust splet
ulitica 1 sjeveroistoénom dijeln (Goricn) oznalava najstaciji dio grada.
Fig. 2. Plan de la wille de Senj.
O w'a pas margud par des blancs les desiructions cousfes par le guerre car elles wapportent ancun
changement notable d Papect de la ville. Comparer avec la figure 1. diplacement du lit de torvent |
emplacoment dos grands magasing de la cite comme profecienrs contre le vent (bura). et le lacls de
pelites rues du quartier word-est (Gerien) — la partie o plus anciernng de fa ville.
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te dolaze do izraZaja i danas (iako su vedim dijelom uniftene) u tlocrtu grada,
Lzvan prostora odredenop gradskim zidovima izgradeno je neto privatnih i javnih
zgrada, no usporedenje modernog plana grada s planom iz 17. stoljeca ne pokazuje
naroditih promjena. Teiko bombardiranje u Drugom svietskom ratu prouzroko-
valo je znatne praznine o unutrainjem zbijenom gradskom prostoru, koje zbog
ckonomske stagnacije grada nisu popunjene,

Pomorski poloZaj i veze sa zaledem — Lokalna sredina i klimatske pri-
lile vaian su, ali ne i odlu€ujudi faktor u sudbini Senja. U tom pogledu jos je vazniji
njegoy geografski poloZaj s obzirom na pomorske veze i zalede. Senj je bio odu-
vijek po strani od glavnih prometnih pravaca duf istotne jadranske obale. Kod
Lodinja je zavriavao zaftideni kanalski put i odatle se pudinski plovilo prema
glavoim centrima Jadrana: prema Aquileji, zatim za kratko vrijeme prema Ravenni,
te prema Veneciji i konaéno prema Trstu i Rijeci. Podrudje opasnog podvelebit-
skog kanala ostajalo je u neke vrste mrtvom uglu. Ali je za osiguranje glavnog
puta bila vrlo vaZna kontrola i ovoga kraja take podesnog za razvitak pomorskog
gusarstva, 8to uvijetuje interes pomorskih sila za njega. 8 druge strane, koliko godie
ovaj prostor bio ozloglafen zbog iznenadnih udara bure, preko njega je oduvijek pro-
lazila najkraéa veza kopnenog zaleda i prekomorskih zemalja, 8 Senjska veata su
otvarala glavni i najlaksi pristup iz istoénog kvarnerskog zaleda na glavnu jadransku
premetnu liniju. Pomorske relacije Senja, ostvarene tim putem, mnogo su razno-
vrsnije od onih s kopnenim zaledem, Ali bududi da je senjske pomorstvo najuie
povezano i apsolutno ovisno o trgovackim verama sa zaledem (koje mu osigurava
materijalnu podlogu), ne moZe se govoriti o znadenju pomorskog odnosa Senja
prema Zadru, Veneciji, Ankoni, Dubrovniku ili apulijskim lukama {osobito u sred-
njem vijeku), o povezanosti 8 Rijekom u 16. i 17 stoljedu, te o samostalnijim ve-
zama za niz mediteranskih (Marseille), ¢ak i atlantskih (Bordeaux) luka u prvoj
polovici 19, stoljeca bez poznavanja znatenja, prostorne geografske i drubtveno-
historijske uvjetovanosti putova iz zaleda,

Medu putovima, keji iz zaleda vode na Kvarner, nesumnjivo poslije postojn-
skog ima senjski put najvece prirodne prednosti. Taj put slijedi gotove najpo-
voljniji smjer, okomit na kvarnersku obalu i iskoris¢uje dva sedla: kapelsko {Raz-
vile) 887 m i vratniCko 608 m. To je najkrada vera Fagreba, Karlovea 1 Siska s
moremd?. Obilazni put preko Gorskop Kotara, osim &1o je dulji, mora saviadati i
visa sedla: Karolinski put na Starom Lazu 927 m, Lujzijanski 09 m, dok Zeljeznicka
pruga u tunelu Sljeme {izmedu Fudina i Lokava) smanjuje visinsku kulminaciju
na 836 m. Ove su visine veliki nedestatak veza Rijeke sa zaledem. Jod su nepo-
voljinije prilike na trecoj 1 najmladoj prometnoj liniji Opulin— Novi s najvidim
prijelazom na Banskim vratima (1082 m), Ako se rekonstruiraju geografski uvjeti
u doba stvaranja ovih putova, vidime da su oni bili daleko nepovoljniji u viso-
kom i tefkom prehodom fumskom kraju Snjefnika, Risnjaka i Bjelolasice, sje-
verno od linijje Ogulin—Novi. To je i danas ogroman, gotovo neprekinut Sumski
pojas s rijetkim i razbacanim naseljima, prosaran kréevinama i Sistinama, koje su
stvorili 1 iskoridéivali podanici vinodolsko-modruskih Frankopana, a prodirili i
umnoZili mladi kolonisti.

Ne uzimajudi u obzir najstarije doba, rimski period i kasnije vijesti o prometu
senjskim putem, o femu ¢e dalje jos biti govora, istaknut cemo znadenje Modruskog
4. Cestovna udaljencst Karlovac—Sen] iznosi 114 km, Sisak—3Senj 201 km, prema 141 km
udaljenosti Karlovac—Rijeka, odnosno 228 km Sisak—Rijeka.
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Fot. 1, Avionski soimak Senja.
Phos 1, Ve adricane de fa oille de Sew.
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For, 2. Magomilavanje leda na obali (veljace rgzq).
Shtan izgled bio je U zimama 1040/41 1 1954.
Phot. 2. Enrassement de place sur la cdle [ fforvier 7029)

Ilaspect était le méme on Miver Fogal4T ef T054.
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urbara, pisanog 1482%. Iz tog znadajnog dokumenta, koji odraZava ved prije usta-
lienu stvarnost i ekonomske prilike toga kraja, vidljiva je vainost Modrofa na
senjskom puny, kao ckonomskog, politickog 1 crkvenog sredita prostranog teri-
torija, &ji periferni dijelovi zapremaju s jedne strane $umski pojas Gorskog Ko-
tara (Brod, Moravice i Osivnica), te udaljenije kréevine Gerova i Mrkoplja, a s
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81, 3. Cestovne veze i prijelazi izmedn istodne kvarnerske obale i zaleda.
1 glavini smjerovi srednjovickovnih veza 1 2 suvremene ceste,
Fig, 3. Les vofes de communication er les eols prineipans entre los chtes-est due Quarners et Pintér-
rieur du fravs,
I ddirections principales de vojes de commamications médicvales, 2 roures actwelles.

druge prostor na jugoistoku s Plafkim, Jasenicama i Saborskim. Iako se, zbog
nepoestojanja hilo kakvikh dokumenata 1 vijesti o prometu preko tih perifernih di-
jelova modruskog viastelinstva ne moZe ustvrditi, da njega tuda wopde nije bilo,
ipak slaganje poznatih historijskih fakata s geografskom stvarnocu ima ovdje ne-
sumnjivo presudno znadenje. Periferni a istovremeno i pograniéni vlafni $umski
pojas Gorskog Kotara upuden je na Modrud kao svoje sredifte, a isto tako 1 juge-
istoéni bolje naseljeni kreaj Pladkog, Jasenica i Saborskog, $to iskljuduje postojanje
zaobilaznih veza prema morw, Tedi 1 nepovoljniji prijelaz Kapele od Jasenica na
Dubar mogao je imati samo sporedno znafenje lokalnog puta, kao Sto ga ima 1

5. Lopaiié R.: Hry, urbari, sv. I, Zagred 1894 (Monum. hist. juridica slav, merid.})
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danass), Sve do vremena postepenog.naseljivanja i kolonizacije stancvniftva u po-
“drudju Gorskog Kotara, koje nakon prekida ponovno poéinje u 17. stwoljedu, te
do izgradnje Karclinske ceste (1726), Rijeka Zivi i crpi svoje Zivotne sokove iz
prometa na postojnskom putu,

Relarivna vainost i funkeija Modrufa u prijadnjim uvjetima daleko je pad-
masila danadnje znacenje Ogulina, a hrvatsko i madarsko zalede participiralo je
na senjsko -modrutkom putu kao na jedinom prilazu moru preke vlastitog poli-
tickog teritorijn. U senjskom zaledu podinje poverana zona prostranih { privia-
énih kratkih udubljenja: Jezeranskog, Krizpoljskog 1 Brinjskog polja, kao dijelova
prostrane zavale izmedu Kapele i Velebita, Iz ove je zavale lak pristup u Gacko
polje i dalje v licke 1 krbavsko podrugje. Nasuprot oskudnim ili nikakvim arhe-
ologkim nalazima i historijskim vijestima o prijadnjoj naseljenosti Sumskog po-
jasa na sjeverozapadu, kontinuitet naseljenostl neposrednog senjskog zaleda moZe
se pratiti od predrimskih vremena, i to na osnovu jod vrlo nepotpunog arheolo-
skog ispitivanja. Prostrane obradive povriine, medu kojima se istiu Gacko i Licko
polje, s relativno pogodnim zemlji$tem i vodom, bile su sigurno ved u predrimsko
vrijeme iskréene i privukle su stanowvnike, te je izmedu dva planinska i Sumska
prostora stvoren otvoreni pejsa? sliCan danainjem. To je uvjetovalo potrebu i
omogudilo organizaciju i odriavanje kavavanskog saobracaja prema Senju. Pored
glavnog puta preko Vreatmika—Modruda ili spanonske linijer postoji moguénost
veze sa zaledem na istoku — sbosanska komponentas senjskih veza sa zaledem.
Istodni put Senj—Pounje nije wvijek imao isti pravac niti znacenje. Njegova da-
nasnja trasa vrlo je mlada, vspostavljena ek polovicom 19. stoljeda. Izgled kraja
kao i ono male, §to s¢ o njemu zna iz predturske historije, upuéuju na drugadiju

. orijentaciju saobradaja smjerom: Vrhovinsko polje—Turjansko polje—Irbavsko
polie preke Udbine, Kuka {1135)m na Lapac. Preko Lapea prolazi istovremena
glavoa sredoviekovna magistrala Stolni Biograd — Knin, a odatle je bila najpo-
voljnija veza preko kulenvakufskog prijelaza Une na vaZni bosanski dijagonalni
stotarsko-kuravanski put Petrovac—Kljué—Jajee—Travnik, Taj skrbavskis pravac,
koji prate rufevine brojnih gradina: Stari (Pusti) Perudic, Crna Vlast, Trojan-
grad, Mrsinjgrad i gradine oko Korenice te Udbine, Visuca i Lapca®, dobiva naro-
¢ito znalenje u turskom petiodu. Srednjovjekovnu tradiciju Udbine nastavlja
turska Udbina, glavno uporiste Turaka u Lici. Nedostatak bilo kakve historijske
potvrde ili nalaza, koji bi bio u vezi s danadnjim prometnim praveem Bihad—Vrho-
vine preko Ljeskovea i Prijeboja, objadnjava privodnd izgled tog i danas gusto po-
Sumljenog i relativno viaZneg prostora fsmedu Kapele i PljeSivice. Toponomastika,
historijske potvrde 1 narodna tradicija ukazuju, da je kraj oko Plitvickih jezera
prije podizanja prvih graniénih éardaka u 18, stoljedu bio neprohodna fumska

6. Prefpostavin o eventuslnom postojanju puta tim praveem u rimsko doba dznio je
T. Brun¥mit u Viesniku hrv, arh. droftva no s IIL, {Arh. biljeZke iz Dalmacije i Panonije) oo
oanovy askudnih i malo povedanib nalaza v Doljanima § Ramijanima, slijededi utome T, J, Frazaa
Vollstiindipe Topographic der Karlstiidter Militirgrenze, Agram 1835, str. 253) 1 W, Toma-
scheka (Die vorslavische Topographie — Mittell, der I, K. Geograph, Gesell,, Wicn 1480,
atr. 502), koji su pretpostavijali zachilazne puteve Gacko—Udhing, preko neprohodnog fumskog
podrulje oko Plitvica na danainji Kordun xa Sizak,

7. Karakteristiéno je, da na relativoe malom prostoru izmedu Vrhovina i Krbavskog polja,
osim 8t, Perofida, Trojongradn i Croe Viasti spominje Vukasovid (Beschreibung des Faristad-
ter Generalars  im Kénigreiche Croatien,  Menuskript u arhiva Jugosl.  Akademdje IIT d.
68.1777) joi Homeljac i Brezovac, zatim Trnovac iznad danas istolmenog sela i gradinu fznad
danadinje Krbavice. Tome treba dodati ostatke Samograda jugoistofne cd Vebevina te vide o
kaliteta nazvenih Gradina uprave u tom podrodju.
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pustod, pravi svrafji vrtals (hortus diabolus), kako se spominje u srednjem vijeku.
Tek utvrdivanjem granica prema Turskoj, poslije Karlovatkog mira, nizom utve-
denih karaula, prebija doviek u dotada divlju pograniénu $umsku oblast®, koja je
ometala pristup v orvoreni kraj Vrhovinskog i Gackog polja. U turskom se peri-
odu razvio Bihad kao plavno pogranitne uporidte, ali je tek kasno dobio prometne
veze prema zapadu, 1851, god.. kad je potpuno izgradena cesta Bihac—~Zavalje—
Prijeboj—Vrhovine i osposobljena za kolni promet®, ustaljuje se dominantan po-
lozaj Bihaéa i dobiva prevlast ova sjeverna varijanta bosanskih veza sa Senjom,
keja potiskuje stari srednjovjekovni pur Petrovac—Lapac—Udbina. Visinski su
uvjeti na novom putu poveljniii, kulminacione tofke na danainjoj cesti Bihaé—
Senj iznose svega 750 m s relativno blagim usponima,

Glavne potedkode na senjskim putovima Cine zimski snjefni zapusi, narodito
na najizlofenijim prijelazima Kapele 1 na Vratniku, ali one nisu tefe od onih na
ostalimm cestama, koje preko dinarskog keasa vode prema moru,

Gravitaciono podrutje — Orijentacija zaleda senjskoj luci nije — razu-
mije s2 — nikad zavizila o samoj vrijednosti pristupnih putova i luke, ved takoder
i o polititko-ckenomskim prilikama, koje odreduju organizaciju, kolitinu i sred-
stva prometa. Osim izrazito tegovackih, vaZne su bile i administrativno-vojniéke,

‘crkvene te kulturne veze Senja i zaleda,

MNeposredno ili uke senjsko zalede s one strane Vratnika, koje je nesumnjivo
uvijek gravitiralo prema Senju u trgovackom, a djelomiéno i v administrativio-
cokvenom pogledu, jest prostor izmedu Kapele | Senjskog bila, kaji popreéna bila
Skamnice i Letinadke kose dijele u dva manja privredna prostora okruzena Sumom
s centrima u Brinju 1 Otofeu, Prema sjeverozapadu prelazi ovaj kraj u zatvoreno
sumsko podrucje Gorskog Korara, a prema jugoistoku ga nekoliko popreénih
kosa odvajn od Lickeg polja, Gja je orijentacija prema Senju samo djelomidaa.
Majvrijednija poljoprivredna zemljista nalaze se u Gackom polju, ali — uzeto
u cjelini — citav je ovaj kraj oduvijek bio stodarski vife nego poljoprivredni s dopun-
skim zanimanjima, kirijadtvom i iskoridéivanjem fuma, Dryo 1 stofarski proizvodi
bili su glavni predmeti izvosa preko senjske luke, uvozedi preko nje svoje potrebe,
u pryvom redu 2ol, kao 1 znatan dio #itarica.

04 predrimskih vremena, odkada se mofe pratiti kontinuitet naseljenosti
togr kraja, istice se uska poverzanost ovog zaleda sa Senjom, MNalazi japodske Lul-
ture pokazueju, da je centar naseljencst, sli¢no kao i danas, bio oke Otodca i Brinja.
Ova materijalna kultura pokazuje odite veze s grikim kolonijama na Mediteranu,
pri femu je posrednik sigurno bila senjska lukar®), Rimskim vojnim ekspedicijama
lemedu 35, 1 33, £ pr. 0. e, koje su definitivio poliorile Japode, bio je Senj, po
Appianu, kao §to je prirodno, polazna tadka i jedna od glavnih baza okupacione
vojsket), Iada se pod rimskom kontrolom u pokorenoj zemiji #ivot postepeno

8. J. Bach (Ouschaner Grenzregimentsgeschichie, Karlovac, 1855, str. 18} spominje pro-
bijanjc puta (ne ceste) Rakovac—VYrhovine po naredbi interimskomandanta Scherzera tek 1747..
#to naibolie pokassje nepristupatnost fumskog podrudja cko Plitvitkih jezera, koje je dotada
cnemagudivalo uspostavu voinicki colike neophodne vere graniénih jedinica opulingke i otofke
regimente,

9. Bach, op. cit. str. 166-167.

1o, C. Patsch: Arch, epigr. Untersuchungen zur Geschichte der rémischen Provinz Dalma-
tien I11. "Teil (Wissensch, Miteil, aus B, w. H. VI Bdb; st Lika in rdmischer Zeit ste. 6.1 7
I Brunimit: Kameni spomenici bry, nar ,muzeia u Zagrebu, Zagrebh VITAD, n.os, 3T, X1T; isdi:
Arheolofke biljelke iz Dalmacije @ Panonije, VHAD, n. s III, V.

ir. B, Weith: Die Feldeiige des . I C. Oktavianus in Ilyrien in den Jahren 35—33 w
Chr., Schriften der Balkenkommission ant, Abr V11, Wien 1914,
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normaliziran, uredene su veze izmedu sada ved rimskih naselja Arupiuma (dana--
énji Prozor pored Otoéca), Avenda (prostor danainjer Kompelja) i Monetiuma
(Brinje). Sigurno je, da se vel u rimskom ermdu utjecaj Senja iz ovog zaledd
profifio-preko Kapele prema Savi 1 Kupi, femu je sluZila izgradena cesta'= do
Siska, tada znalajnog centra i raskrica u Panonijit®,

Bududéi da desada nije poznata neka druga rimska cesta iz pokupskog kraja
na Kvarnersku obalu, mofemo pretpostaviti, da je rimska Senia bila primorsko
izlaziite takoder i prostranog zaleda, izmedu Kapele 1 Posavine s dijelom Medu-
rjedja. Owaj je kraj sporednim putovima hie povezan s glavnom cestom Siscia—
Senia, koja se u neposrednom senjskom zaledu, sliéno kao i danas, spajala s dalma-
tinskom cestom™, Ovakav je polofaj pogodovao razvitku Znatnog trgovackog 1
vojnog centra, s velikim lukom i mnng:}hmjn:m Javn[m i privatnim gradevinama,
tije bi postojanje trebali potvrditi ostaci rufevina i mnogobrojni arheoloéki nalazi.
Medutim ono, #to je u Senju nadeno, koliko god je zanimljivo, tolike je skromno,
Mnogo je toga sigurno upotrebljeno kao gradevni materijal i tako upropadteno,,
narotito za vrijeme radova na utvrdivanju tokom 16. stoljeda. Ali s obzirom na
prije izloZene prirodne uvjete tefko je pretpostaviti, da bi staro rimsko naselje
bilo znatnije od dana$njep. Oskudica vode (nisu nadeni tragovi rimskog vodovoda)
i apsolutna ovisnost o dovozu Zivornih namirnica morem il iz zaleda, bill su
nesumnjivo odludujudi faktori za broj stanovnika i velidinu naselja. Senj je u to
doba bio vierojatno propusne i kontrolno vojno 0 trgovadke uporiSte, a manje
rezidencijalni grad.

Pojedinaéne historijske wijesti i arheolodki nalazi, projekrirani na geografsku
stvarnost, mogu dakle, dati pribliZznu sliku rimske Scnie i njenog znadenja 2a poza-
dinu, Dok je ufe zalede oko Brinja i Otodea lakde okupirano 1 brie romaniziranots!,
podrudje s one strane Kapele vise je divlji Sumoviti kraj rijetkih krievina, te nije
jasno, kako i u kojoj je mjeri vrden rimski utjecaj na ovaj dio senjskog, u to dob a
syakako problematiénog gravitacionog pedrudja,

Mema vijesti ni spomenika, koji bi omogucéili relativne sigurniju rekonstruk-
ciju senjske gravitacije u rimsko doba. All utolike je manimljivije srednjevijekovno
razdoblje. Rimska je cesta, kao 1 drugdje, zapustena, ali je njen pravac i dalje bio
vrlo dobro poznat kao jedan krak glasovite Mapgnae viae ili Vise exercitualis sre-
dovjednih listina'®, Ona se nakon prelaska Kupe, negdje oko Topuskog odvajala
od glavne prometne ceste i izbijala preko Modruin i Razvala na Brinje 1 Senj. Taj
modrudko-senjski put imao je veliku pnlj.riifku vaEnost, jer je s obeirom na dalma-
tinske luke predstavijao direkinu, vise rego upola kradn wvern defavno-polititke
jezgre s morem. Razumije se, da je za vrijeme ru]llm.,k]h sukoba i borbi za Dalma-
ciju izmedu 120 1 15, stoljeda to znaéenje narofito dodlo do izraiaja. Premda se

1z. Tabula peutingeriana, Weltkarte des Castorios, cod. K. Miiller, Ravensburg 1873,
A Molinary —Pastello: Rimerstassen in der eurcpaischen Tilrkei, str. $o-82, Zapreb 1914;
Senj u prethistoriisko i rimske doba (Hrv. kult. spomenici: Senj, Zagreb 1o4o); W, Tomaschel::
Die vorslavische Topographie (Mitt. der K. K, Georgr, Ges, Wien 1HEal

11. A, Graf: Ubersicht der antiken Geopgraphic von Pannonien, Leipeig 1036 str. 48=-49

I4. Maollinary: op. cit. str. Ho—T.

15. Avendo, Menetium i Arupium su po Appiznu zauzeti bez otpora, dok je pokorenje
Japoda = druge strane Kapele zahtjevalo velike tekode i Zrtve, Vel v prvoj polovini 2. stoljeds.
javlja se Arupium kao rimski konstitoivani grad (C. Patzsch, op, cit., ste. 1770

16. B, §i12i¢, Prirutnik fzvora hreatske historije, Zagreb 1914, sie. 399,
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o diplomatskim misijama na tom putu'? znade vife nego o trgovacko] razmjenit®).
osnivanje i odrzavanje pavlinskeg samostana s 8¢ redovnika™ na danas potpuno
pustom kapelskom sedlu, i to kao stanice za odmor 1 opskrbu trgovackih karavana,
jasno ukazuje na vainost i znafenje tog puta. Ulje, sol, vino, te nesto manuifak-
ture bila su glavna dobra, koja su preko Senja dopremana u Posavinu, u zamjenu
#a stoku, koze, vosak i drugo, tako da se moZe govoriti o znadajnom i relativno
najprostranijem senjskom zaledu s one strane Kapele bad u ovom razdoblju. Slitno
se U to vrijeme ocrtavaju konture rijetkog gravitacijskog podrudja v Koruskoj
i Kranjskoj*, take da nema opasnosti zahvata senjskog zaleda u rijecko i obrnuto.
Kao luke dviju razli¢ith politickih tvorevina, ne smetajuci jedna drugoj, Zive
Senj i Rijeka razvijajudi svaka svoju trgovacku djelatnost,

Medutim od vedeg je, intercsa ufe senjsko zalede. Dok se njegova veza sa
Senjomn u rimskom periodu moZe zakljuditi tek posredno, sada se ona dade utvrdit
mnogo sipurnije. Ved polovicom 12. stoljeda postoji samostalng senjskn biskupiia,
koja preuzima na sebe funkcije kréke biskupije. Njen opseg, utvrden 1185., odgo-
vira potpuno prostoru uzeg senjskog gravitacionog podrudja, Ovaj kraj je u ple-
menskoj organizaciji slavenskih doseljenika poznat vel potetkom ¢. stoljeca kuo
Gacka Zupa®t’. Kako je u teritorij biskupije bila ukljucena 1 Buska Fupadt, znadi,
da je senjska utjecajna zona, odrafena ovom administrativnom-crkvenom podje-
lom,zahwvatala prelazni kraj izmedu Gackog @ Litkog polja, a djelomicéno 1 samo
Li¢ko polie. U to je vrijeme Senj bio najvaZniji centar istofne kvarnerske obale,
te je i povnata vinodolska Zupa bila dio senjske biskupije. Osim toga je rijetko
naseljeni sjeverni dio obalnog podgorja Velebita bio die senjske biskupije, koja
je prema tome zaokruZivala tri sektora: dva primorska (vinodolski i podgorski) i
neposredno kontinentalno zalede, iza koga je u pezadini bio Sirok pojas suma —
najbolja meda u doba zaostale tehnike.

Ubrzo iza toga nalazime sigurne dokaze o daljem uévrdéivanju i Sirenju senj-
skog gravitacionog podrudjn, God. 1219, dobivaju templari uz kraljevski grad
{civitas, koji posjeduju jod od 1184, g.) i gradski castrum (jer su wriili vojou sluzbu)
joi i Gacku Zupuc®. § druge strane Frankopani, koji od 1193, pesjeduju Modrusku
supu i kentroliraju sedlo i prijelaz na Kapeli, tefe da svoju vlast prosire i na sam
Senj. T'o je shvatljive, jer oni od prve polovine 12, stoljeta drie Krk, a od 1225.

17. Najvedi broj dokumenata o #ivom prometnom iskoriftavanju senjsko-modruikog putn
odnosi se na putovanja raznih poslanstava i diplomatskibh misija: 5, Lijubid, Listine (mon. spect.)
1. str. 395 br. DLXXNX-ID 1233 @5 11 str. 393 br, 1D, 1345 g5 817 403 bhe. DOCXLVIL 1946 B
IIL. str. 179, COLIIL, 1350, g5 stn 204, OCCX, 1350 g3 str. 211, br COCKYIL 1251 g.;
IV str. 93, br. CXXV, 1364 g.; str. 99, CLXXXI, 1372 g5 str. 108 COXIL 1374 B I str.
187 br.OULXVI, 1204 £ te Smifiklas: Codex sy, 11 sir. 6L

18. Majstarija indireking potveda o postojanju trgovadke razmjene na senjsko-modrugkom
puty jest ugover templara s samostanom v Topuskom 1240, £ kome avi u trgovadke svrhe od-
stupaju neko zemljitte u Senju (Smidiklas: Cod. IV, str. rez). Dalji dekazi trgevalkog znalenja
spomenutoz pura i senjske luke noloze se u stalnom podrinvanju veza Senjona s topuskim s
mostancm, Zagrebom i plemenam Baboniéa ( Cod, IV, str. 185, ¥, str. 617 1 X1, str. 42,

19. Lopakid, op, cit., str, 48,

20. F. Hauptman, Eijeka, Zagreb 1051, str. 32.

21, Crndid: Najstarija povest kefkoj, osorskoj, rabskej, senjskoj i krbavskoj biskupiji, Rim
1867, str. 34—37; Barada M.: Hrvarski viesweoski feudalizam, Zagreb 1952, str. 16,

zz. Crndid, op. cit. slr, 22—31.

z3. F. 5i#i¢, op. cit. str. 480, VaZno je naglasiti, da Senj nije pripadao niti pednom od hrvat--
skih plemena niti je spadao u red privilegiranih dalmatinskih gradova,

24. Vi, Klaié: Kriki koezovi Frankopani, Zagreb 1901, 510, 43,
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1 Vinodol*5). Koncem 13. stoljeca (1271) Frankopani uspijevaju da kao protektori
zavladaju gradom. Od rada pa sve do postepenog rugenja i promjene pravnib od-
nosa, zbog turskih napada potethom 16. stoljeda, postojalo je jedinstvo crkvene
1 politiCke uprave 1 uzem senjskom zaledu, koje je uske povezano sa Senjom. Osim
stocarskih proizvods, koji dolaze djelomifno i s one strane Kapele, ova] fumom
bogati kraj daje Senju znacaj izrazito drvne luke poznate gotove po ditavem
Mediteranu2®,

U prvom puznatom gradskom statutu {1388}, u kome je jedna Getvrtina svih
uredaba posvedena tgovini i trgovinskim odnosima®™, jasno se vidi da drvo pred-
stavlja glavni izvozni arukal, te se i najvedi privilegiji gradskeg patricijata odnose
upravo na trgovinu drvom. Otito je, da ekonomsku snagu Senja u to yrijeme daje
njegovo wie zalede, i to najvie svojim Sumskim bogatstvom i stodarskim proizvo-
dima, dok krajevi s ene strane Kapele nisu toliko znafajni u trgovini keliko kao
prolazno podrudje, kojim ide iz Panonije najkradi pur prema moru,

Posebno znafenje u tom razdoblju imuo je Senj kao centar narodno-glago-
ligske kulture. Prostor ovog kulturnog utjecaja prelazi daleko preko granica udeg
gravitacionog podrucja, narotito poslije 1480, kada je Citav Krk s Vebnikom po-
stao mletalki. Lzvoz drveta iz zaleda, tranzitni promet i trgovina skupom robom
izmedu daleke unutradnjosti te Italije i Dalmacije davali su Senju solidnu ekonom-
sku podlogu. No upravo kad se na tim osnovama poéinju oblikovati konture jednog
znacajoog kulturnog procvata dolazi do strahovite borbe za opstanak, u kojoj su-
rova vojnicka stvarnost zamjenjuje sav kulturni i knjizevni rad. U ovem je kratkom
veemenskom razdoblju prije sveopéeg ratnog divljaftva osnovana u Senju, svega
46 godina poslije Gutenbergova izuma, prva tiskara u Hrvatskoj (1494).

Narodito kroz posljednjih 150 godina ovog kulturnog perioda, koji se svriava
pofetkom 16. stoljeca, Senj je bio najvaZniji primorski centar za hrvatsko zalede,
i poslije gubitka Dalmacije jedina jadranska luka tadasnje driave ugarske kruns,
Trgovalkim vezama, upravno-politickom i crkvenom administracijom stvorena je
prostrana utjecajna zona u primorju i blizem zaledu, Trgovacki je medutim i vedi
dio licke zavale u ukem smislu kao i historijski zanimljivi prostor Krbave bio ta-
koder upuden na Senjzi),

U kojoj su mjeri susjedni kvarnerski otoct bili ukljuéeni v tu utjecajnu zonu,
tesko se mode sigurnije utvrditit®). Oni imaju vlastitu crkvenu administracijn
(kréka i rapska biskupija) a politicki pripadaju drugoj deavi, loja njihovim posje-
dom kontrolira veze senjske pomorske trgovine s glavnom jadranskom prometnom
linjjom. Ali je bez sumnje uz kulturni (Senj je poslije 1480, od Vrbnika preuzen
ulogu glagoljafkog centra) postojac i trgovacki utjecaj Senja na susjedne otoke,

25. Vi. Klaic: op. cit., ste., Ba—oqo.

26. Nixz dokumenatn objavlienih v Smitiklasovu kodeksu i Ljubitevim listinema, pored
velikog broja neobjavljenih, osobito iz zadarskog arhiva, ednosi se upravo na izvoz deveta i
mrade preko senjske Juke. Po K. Tiredeku [(Die Bedeurung von Ragusa in der Handelsgeschichie
des Miteelalters, Alm, der K, Ak, der Wissenschalt XLIV, Wien, 18090 vijest o vezama Du-
brovnika i Senja podinju v dubrovadkom arhiva 1248, g, i uplavnom e odnose na devau [P -
vint (vesla, jarhali, i ostala drvena grada).

27. F, Culinovié: Stamut prada Senja, Beograd toje,

2B, God. 1453 pravoo je potvedena sterom tradiciiom ved ulanatena pogodbs Franko-
pana s krbavskim knezevima, da trgovadkn mzmjeny vele preko Senja, koji je opet poschnim
trgovackim ugoverima veman 8 Venecijorn (Ljubié: Listine XXII, ste. 8.

29. Sredovjefne listine spominju prodaju padkom, rapskog, krékog i osobito baiéanskog
vina u Senju, u zamjene za drve, no takva se trgoving nipeite ne opranicuie samo na Rab, Pag
T Krk, buduti da po siiénom peslu delage w Senj brodovi iz gotove svib dalmatinskih Tuka,
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U vremenskom ragmaku izmedn prethistorijske proflosti, otkad Senj postoji
kao naselje, pa do 16. stoljeda istidu se, dakle, dva vaZna perioda: prvi manje poznat,
koji mozemo oznafiti kao rimski, i drugi, bliZi i poznatiji, frankopanski. Mir 1
odredeni stupanj pravoe sisurnosti omoguéili su u tim periodima stvaranje i wévr-
#enje medusobne veze i utjecaja Senja s njegovim viim gravitacionim podrudjem,
a uredenjem i odrianjem sacbracajne linije preko Kapele, privugeno je i firoko
podrufje Pokuplja i Posavine prema njegovoj luci, omogudivii Senju znacenje
relativan vagnog ekonomskog, pomorskeg i kulturnog centra. Ali duga vremenska
razdoblja, kada pravne sigurnosti nije bilo i o kojima nema historijskih vijesti, a
koja po trajanju nadmaguju te stabilne periode, senjsko zalede se svodilo na uiu,
pusty i neplodnu okolicu, i umjesto trgovine, kao temeljne ekonomske osnove,
razvijalo se najéeice gusarstvo, Kopneno zalede omogudivalo je Senju ekonomski
prosperitet i kulturni razvitak; bez tog zaleda bio je prepuiten sudbini i bijedi.
To je ekonomsko-geogralska stvarnost, karakteristiéna za Senj.

Zatvoreni prostor podvelebitskog kanala s bezbrojnim manjim sklonistima

i dragama, tedlo pristupadan i zazoran stranom, na iznenadne provale bure ne-

priviknutom pomorcy, bilo je idealna sredina za razvoj gusarstva. Stanovnidtvo
velebitskog podgorja, tradicijom izvijezbano u plovidbi opasnim kanalom, pribje-
gavalo je u doba ckonomsko-pravnog regresa gusarstvu, jer ga neplodna kraska
padina Velebita nije mogla prehranit.

lako je uskofko razdoblie od 16, stoljeéa najvife poznate?®? i premda je iza-
zvalo sukob i zapletaje medunarodnih razmjera, ono je ponavijanje vjekovne i
prastare pojave, koja u odredenim historijskim uvjetima odraZava geografsku
stvarnost velebitskog podgerja. Gusarstvo je dovelo do sukoba s Venecijom i nje-
govoj ekonomskoj podlozi pridruZuju se nacionalni i politicki momenti. Senj po-
staje urodifte mnogobrojnih venecijanskih protivnika iz ostale Dalmacije. Mnogi
gotovo nevijerojatni pomorski uspjesi Uskoka, vite od stotinu milja daleko od nji-
hove baze, mogu se objasniti jedino dobro organiziranom suradnjom jataka i po-
magata medu stanovnistvom tadanje mletaéke Dalmacije. U periodu turskih ra-
tova Senj vedi jak utjecaj na najvedi dio naje obale i otoka. Taj utjecaj nije trgovacki
niti kulturni, ved borbeno-nacionalni otpor protiv Venecije, kojoj su Uskoci ugro-
zili pomorski monopol i prestiz uprave na najvaznijem dijelu njenih pomorskih
vezait,

Premda je u tom nesigurnom ratnom razdoblju uZe kopneno zalede djelomidno,
a #ire s one strane Iapele sasvim, bilo izgublieno kao ckonomska gravitaciona
zong, ipak se veza odrZavala dalje, iako je bila druge naravi. Senj postaje glavni
vojnicki centar i uporidte t. zv. senjske kapetanije, koja svojim opsegom tofno
adgovara granicama njegova uZeg zaleda sa sporednim centrima u Brinju i Otodeu.

30. O Uskocima i znafenju Senja u to doba mnoge je pisano. Suvremenici s venecijon-
ske strane kao Minucie Minuci § Po Sarpi istitu se kao poznavaccl tog pitanja, no intcrpretacija
im je, razumljive, petpuno tendenciozan. Uprave zhog topa vaden je manuskeipt, koji je napi-
sao jedan walijanski suvremenik iz Ferma, a kol jo naden u Cirentinskom drfavnom arhiva (Sta-
rine 1X, Radki: prilog za povijest hevatskih Uskoka, str. 172—z256), keji pabija navode mietalkih
pisace, Obilnu gradu daje o tom pitanju K. Horvar u dva sveska Moemunenta historine wscoc-
chorum, Zagreb 1010, 13 1913, 11, te nefto B, Lopafid u Spomenicima hry. krajine, koj. TiIT

3. U najnovije vrljerne F. Braudel (La Méditerrannée et le monde méditerranden i
Pépoque de Philip [T, A. Colin, Paris 1949) velo oftroumne istite vaZnost 1 u laviesnom smisla
medunarodne znadenje smetnji i zastoja prometa na glavoom venecijanskom jadranskom puia
zhog uskefkih napada, cslanjajudl se uglavnem na strani (osim dubrovadkog), v mas manje po-
znal, arhivskl materijal.
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5 druge je strane Kapele bio teritorij slijedede ogulinske kapetanije, koja je zajedno
& bihackom i hrastovalkom (prije forniranja karlovadkog generalata) zatvarala
juino krilo obrambenog sistermna. Ratna pustefenja i opasnost uniétili su ne samo
trgovadki promet na senjsko-modrulkom putu, ved se osjeéaju 1 daleko na sjevero-
zapadu, tako da je promet preko Postojnskog prijelaza na Rijeku slabiji nego prije.
LI rim se uvjetima stvara zajednica interesa Senja i Rijeke: Rijeka je triitte uskoéke
robe i opskrbna baza za Senj, koji s druge strane vojnickom silom jedini moze
poduprijeni rijeéke pomorske-trgovadke interese??h,

17 17. stoljedu podinje postepeno naseljivanje Gorskog Kotara, urne s& mi-
jenjaju prilike u kvarnerskom zaledu. Stvarajo se uvjeti za uredenje prometa preko
ovog dotada gotove pustog kraja. Nowvi pristup nadoknaduje Rijeci gubitak pro-
meta na postojnskom putu, koji sve vife slui Trstu, favoriziranom od strane Beda,
Kad je naroito poslije 1682, neposredna turska opasnost otklonjeny, podinje ogra-
nicena razmjena senjskim putem Modrui—EKarlovac, Ali se u novim prilikama
utjecaj Rijeke, koji je zbog Trsta upravljen sada uglavnom prema istoku, poste-
peno Eiri u nekadanja podrudia iskljudive senjske gravitacije. Neprekinuta trgo-
vacka tradicija, poloZaj u vrijednijem i nascljenijem kraju s obiljem vode, te ne-
odvisni pelofaj prema vojnitkoj upravi, kao i belje klimatske prilike, daju Rijeci
prednost. "To potveduje gradnja ceste (»Karclinas 1726.), koja povezuje slobodnu
rijetku luku s Karloveem. Jedino favoriziranje Trsta od strane Befa moZe ohja-
sniti dugu stagnaciju Rijeke, koja jos ne uspijeva da osjetljive nadmaii Senj, oslo-
njen na ozivieli modrudki put, najkraéu vezu Karlovea s morem. Merkantilistitka
ckonomska politika betkog dvora, nogovjedtena ved rano u 17, stoljedu, § naredi-
tim jadranskim interesom, uvjetovala je tokom 18, i konadéno u 19. stoljetu poznati
splet ekonomskib 1 politiékih suprotnost oko Trsta 1 Rijeke, Time Senj dolazi u
sekundarni poloZaj 1 sve vide pada.

o raFumijevanje novog razvoja i promjena na istoénoj obali Kvarnera treba
poznavati prilike, koje su ih uvjetovale. Prestankom nesigurnih ratnih wremena
povedava se stanovniftvo, a time rastu i potrebe trgovacke razmjene. Kolonizacija
najplodnijih dijelova Vojvodine povedava izvor Zita Savom i Kupom. Postepeno
s¢ organizira razgranat sistem trgovackih putova, gdje kljuéne polodaje dobivaju
Sisak 1 Karlovac, a problem odgovarajuce veze s kvarnerskim lukama postaje sve
akutniji. Nekadanje iskljudivo gravitaciono zalede Senja dijeli se postepeno izmedu
Rijeke i Senja. Tek 53 godine nakon dovrienja Karolinske ceste poéinje 1779,
kolni promet na Jozelinsko] cesti od Karlovea preko O¥tarija, Razvala 1 Vriatnika,
U prvo vrijeme ovaj promet organizira, osigurava i odr#ava vojska, Sve do 1810.,
kad je dovriena Lujzijanska cesta, tada najsavrieniji gradevni objekat u Hrvatskoj,
Senj je uspio da zadrfi kenkurenciju Rijeke u podjeli trgovackog utjecaja u hrvart-
skom zaledu. Nasuprot geografskom prednostima polofaja i boljim pelitickim pri-
likama Rijeke, Senj je imao 27 km loadu veru s Karloveem i to preko niFih prije-
laza. T'o se odrazava i u broju stanovnika u oba grada, Rijeka na prijelazu 18, u
14, stoljece zajedno sa svojim kotarom prelazi 8.000 stanovnika — na grad otpada
IRH} godine 6.904 stanovnika?? — dok sam grad Senj, kojfi nema gotovo nikakve

3z, Iako SUPEOLOST SUTOVOE viynickog L.FLUEI\.U[:, clementa i r:JLELJh trgovace dovodi do
Gestibh nesuglasica. pa 1 do otvorenih sukoba (napose za vrijeme mira izmedu Habsburgovaca
i Venecije) ipak ib vefe zajedmidki interes upravljen u praveu kidanja nemilosrdnih spona vene-
cijanskog monopola jadrangke plovidbe, Usporediz A, Feste: Fiume zur Zeit der Uskokenwirren,
Triest u. Fiume 1893, str. 18—a1, 22, 24: G, Kobler: Memoria per la storia della Liburnica
citta «i Fiume, sv. II, str, 93 F. Hauptiman, op. cit. $7—358.

13, F. Hauptman, ap. cit. str. g%,
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naseljene blize okolice (prostor Senjske drage, kako je naprijed istaknuto, ne mode
udi u obzir), ima izmedu 1802, 1 1807. oko 2.500 stanovnikas+

Tokom 18, i 19. stoljeda ponovno se ubvrEcuju veze Senja s uiim zaledem
oke Brinja i Otofea. Podrudje licke zavale u ufem smislu postalo je probijanjem
ceste preko malog Alana (1045 m) i nefto kasnije oStarijskog sedla {929 m) utjecajna
#ona malih pristaniéta Obrovea i Karlobaga. Ali na &itavom prostoru Like, Gorskog
kotara { Vinodola ofuvalo se u konzervativno odriancj crkveno] administraciji
znafenje Senja. Cesto puta spominjan i vedinom krivo shvadan naziv +Senjska
Rijekas ili +Rijeka kod Senjas® koji je vet u prvoj polovici 19. stoljeéa neopravdan,
mode se objasnitl jedine senjskom crkvenom i glagoljskom kulturem tradicijom,
znatenjem iz vremena prije turske invazije i jadim duhovnim vezama sa zaledem.
Rijeka tek 1787, prelazi iz jurisdikcije pulske biskupije i postaje dio senjsko-modruske
s centrom u Senju, &o traje do rapalskor razgeanidenja izmedo  Jugoslavije i
Ttalije,

Na koji je nacin potiskivan utjecaj Senja u njegovu Sirem zaledu poslije 1810:
kada je etvorena Lujzijanska cesta, tesko je pouzdano utvedit. Stanovnigtvo Rijeke
2NATAG s¢ povecava 1 veC polovicom 19, stoljeda (1851) Rijeka ima 12.657 stanov-
nika, a Senj 1830, broji svega 2.754. Prva polovica 19, stoljeca obiljefena je sve
Zivljim nastojanjima da se urede prometne veze, organizira i pojada trgovina fzmedu
Karlovea i mora. To je doba, kad se sve tede osjeéa konkurencija ruskog Zita (iz
Qdese) na mediteranskom trzitu i kad izvoznici iz zaleda nastoje svim mogudim
sredstvima odriati stefene trgovaike pozicije. Ipmedu 1833—1843. izeriena je
rekonstrukeija Jozefinske ceste, kojom sada mogu voziti veliki transporti Setvero-
prega kao i na Lujzijani, a da ne trebaju plagati takse privamom drodeva kao na
konkurentskoj cesti, Ali i pored bolje veze sa zaledem i izgradnje nove zidane
luke te ogromnih trgovackih magazina i sve jateg prometa, Senj stagnira i ostaje
s istim brojem stanovnika kao u prvom deceniju 19, stoljeéas®,

Opozicija juZnoj Zeljeznici u Madarskoj 1 Hevatskoj istide izmedu 1842, —1844.
viinost povezivanja Kvarnera sa zaledems?), Diskusije o vaZnosti Rijeke i Senja
idu u prilog Rijeci, koja treba biti zaveina tofka glavoe Zeljesnicke ligije, dok se
za Senj pokudavaju nadi kompromisna riefenja®™, 1 jednoj kasnijoj publikacijise,
koja odraZava interese domace, osobito sisacke i karlovatke trgovine, istide se opa-
snost, koju e imati pruga Sisak—Zidani most s odvojkom na Kurlovac za domadu

34 Jednn suveemenn publikacija (Die illveischen Provinzen und ihree Hiawohoer, Wien
812}, str, 425 numdi{t:u. 1802, goding 1324 stanovnika u Senju, dok je 1807, w broj porastan
nu 2800, Batchyani(Uber das ungarische Kistenlands, Budapest 1905, str. 193] clieni stanovnidve
Senja u to dsto doba na 3000, Nema sumnje da je 2800 stanovnika prosjednd broj, koji je u na-
recite pavoljnim vremenima tegovatke konjunkture bio premeden, & u doba kriza i trgovackih
smetnji opdadao.,

35 Taj je naziv, izgleda, prvi jevno upotrebio B, Sladovié u svom djelu: Povésd biskupija
senjske i modrufke, Trst 1856, te iza njega I Kukuljevié: Mieke gradine i gradovi u FHevat-
akoj, 11, Senj 1860,

36. U Sabljakove mijestopizsnom rjefniky, Zagreb 1366, pdic su statistickl podaci za mje-
sta u Vaojnoj krajind dani uglevnom na csnovi popisa iz 1850, g, zabiljefen jo Senj sa 2053 std-
novnika, te je vidlilve slaganje s podacima keje denesi Sladovié {op. cit. s 14). Zhor togy
terdenje, da je Senj 1850, imac 3600 stanoviika, kako se pavodi u publikaciji: +Hrv., kul. spo-
menich, Senjs izd. . Akad., Zagreb 1940, str. 73, izgleda vrlo male vierovatno,

37. #Der Pilgers Kommerziclle-beletristische Zellschrift, Karlsstadr, 1844, hr. 67, 685,

38, Ibid, br. 99, 1844; upored wheder sList mescdnis hiérvatsko-slavonskog gospod. dru-
ftva, 1849, str. 112, Zagreb,

39, Die kroatische Eisenbahnfrage, Agram 1952,
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trgovinu, upravljenu na kvarnerske luke, i traZi se Zeljeznifka wveza s Rijekom.
Statisticki podaci ove publikacije pokazuju, da prema 1,500.000 centi prometa
Lujzijanskom i 350.000 centi Karolinskom cestom za Rijeku, Jozefinskom na Senj
prodazi samo soo000 centi robe, na prvom mjestu Zitarica i badvarske dugessl.
I’a su te bojazni bile opravdane, pokazuju poznati podaci navedeni u izviefraju
prve gospodarske izloZbe u Zagrebu 18644, kada su Sisak { Karlovac ved bili spo-
jeni Jufnom Zeljeznicom 1 gdje se spominje izvoz Zita 1=z Siska preko Karlovea:

za eksport preko Rijeke Jo0.000 centl
za cksport preko Senja 200,000 cent
i za potrebe Karlowea, Dal-

macije, Krajine i primorja 700,000 centi

MNema sumnje, da je znatan dio posljednje stavke od 700.000 cenri takoder
ifao preko Senja, Pouzdaniju sliku trgovadke aktivnosti obiju Iuka, a tim i mogué-
nost boljeg razumijevanja njihova utjecaja v zaledu, daju podaci o vkupnom lud-
kom prometu za razdoblje 1850, —1862.420,

1859, 1860, 1867, 186z,
Rijeka 286,962 © 207941 1 zi3.224 1 273.599 1
Senj 106,389 ¢ I124.595 ¢ 109.813 ¢ 135.800 1

Moguénost bar djelomiéne zamjene izgubljenog zaleda u Hrvatskoj daju
Senju od 3e-tih godina prodlog siwoljeda veze sa zapadnom Bosnom. No ovdje su
prometni odnoesi daleko primitiviiji, Tek fsmedu 1838, 1 1843, podelo je pro-
bijanje ceste kroz Sumu na potexu Ljeskovac—Prijebof, dolk su uvjeti za usposta-
vijanje kolnog prometa izmedu granicnog Zavalja te Vrehoving i Otofea stvoreni
tek naknadnim radovima 1857143, ali nova cesta jof znatno zaostaje za ostalim pu-
tovima. Job slabije saobradajne veze u samoj Bosnl ograni¢uju senjsku utjecajnu
zonu na relativie mali prostor danafnjih kotareva Cazina 1 Bihada, koji se podinju
preko Senjn opskrbljivati evreopskom robom te kolonijalijama). Godine 1879,
kada je taj promet bio relativoo najkiviji. carinarnica u Zavalju (ukinuia re godine)
bilje# 7.000 t fzvoza, a 15.000 t uvora u Bosnud®, §to je daleko premalo da po-
pravi opadanje prometa na Jorefinsko] cesti, koji je gotovo sasvim presahnuo
otvorenjem rijedke pruge 1873, Gubitak direg zaleda ogleda se u naglom opadanju
robnog prometa kroz senjsku luku, koji se smanjuje na manje od wredine®, te je:

1890, — 30,472 ¢ 1893, — I7.667 t
IHgr. — 25.008 ¢ 1902, — 7.953 1
IBg2, — IG.750 t 1904, — 8974t

Ogromna je raxliks izmedu 1893, i 1902, godine, kada dolazi gubitak icnake
slabog bosanskog zaleda, koje se Zeljeznitkim vezama orijentira prema sjevero-

40, Ihid. str. 47,

41. Prva gospodarska izlofba dalmadinsko-hrvatsko-slavonska, Zagreb 1864, stf. 63,

42. Denkschrife diber die Notwendigkeit und die Bedeutung ciner Eiseobabn von Semlin
nach Fiume, Wien, 1864, str, 9o—100,

43. 8. Bach: op. cii. str. 166—I167.

44. Thoemel: Beschreibung des Vialetts Bosnien, Wien, 1864,

4%, Senjsko-bihacka Zclicznicn, Sen r8#o, str. 22, prilog. (Uber die Verkehrs—und volks-
wirtschoftliche Bedeutung der tracierten Lokalbahn Senj — Bihad).

46. Taviefraji senjske tegovafke komore sa seatistiékim prilozima xz spomenute godine-




SENJ 63

1stokus?, Ve¢ u razdoblju pred Prvi svjetski rat ostaje uze zalede jedini prostor, koji
preko senjske luke vrdi trgovacku razmjenu. Povremeno ofivljavanje senjske ceste
ujesen ili U pejedinim ljetmim mjesecima zapregama iz hihacke kotline i dielomifno
cazinskog kraja samo su tragovi nekadadnjeg prometa, Nestalo je senjskog utjecaja
1 na otoke, jer je &itav kvarnerski prostor ukljudujudi i Senj postao Siroka utjecajna
zona Rijeke. Glavno dobro, koje se iz nekadanjeg ukeg gravitacionog a sada jedinog
zaleda, izvozi preko senjske luke, ostaje drvo, ali i u tome se istice dominantni po-
loZaj Rijeke, koja peéinje koncentrirati drvnl izvoz, Owvaranjem licke Zeljeznicke
pruge (1614. do Platkog, 1918, do Vrhovina, 1930, do Gospifa, 1922, do Gradaca
i 1925. do Knina) polinje odvajanje i ovako smanjenog senjskog zaleda. Odcje-
plienje Rijeke za vrijeme talijanske okupacije usporilo je dalinju koncentraciju
drvnog izvoza, iako je nije otklonils, take da je Senj bio u mogudnosti izmedu
dva rata zadrzati teritorij kotara Brinje i djelomiéno Otodea kao svoju gravitacionu
zonu, s koje je drvo izvoieno na njegovu luku., Ukupni robni promet krede se u
tom periodu oko 10,000 tona,

Makon oslobodenja 1945, silan razvitak i sve jaca koncentracija drvnog izvoza
na Rijeci otkinuli su od Senja i posliednji ostatak njegova prirodnog i historijski
odredenog zaleda, Drve s Kapele i teritorija brinjskog korata otprema se kamionima
na prugu Ogulin—Rijeka ili direktno na Rijeku, a znafenje Senja kao izvozne
luke za drvo izjednueno je s ostalim malim pristanidtima velebitskog podgorja:
Sv. Jurja, Stinice-Jablanca i Karlobaga. Poslijeratnom  administrativnom  po-
djelem na oblasti eslabljen je utjecnj Senja, Tzvjesno vrijeme ¢ak i na najneposred-
nije zalede brinjski kotar bio je prikljuéen karlovackoj oblasti, Takvo je odva-
janje najuzeg senjskog zaleda, razumije se, neprirodno i nije se moglo odriad,
Opstanak Senja u sredidtu pustog primorskog kria mo#e biti omoguéen jedino
jakim vezama s ufim zaledem, a to je prostor kotara Brinje i Otodac.

Prema popisu 1g48. Senj je imao 2.732 stanovnika, dakle upravo toliko kao
u prvom deceniju 19, stoljeca, ali s daleko manjim trgovadkim prometom, Malena
industrijska poduzeln trikotaZe, konfekeije { drvne robe (pokudstvo i badve), lo-
kalna trgovina vezana za wie zalede i administrativna funkcija (upravoa, sudska,
Sumarska i prosvjetng) odreduju njegove danagnje znalenje.

Sigurno je, da je Senj zauvijek izgubio nekadadnje fire zalede. Ali ni sadanje
lose stanje historijski vafnih putova, koji-jod uvijek predstavijaju najkeaéu vezu
s morem Karlovea odn, Zagreba kao i Bihaéa, ne mofe uvijek ostati tako. Njiho-
vim uredenjem i iskoriftenjem za moderni automobilski sacbradaj mode Senj
ponovno vrsitl vaine prometne funkcije osobito u brzim vezama s otocima (Rab, Pag).
On ima uvjete da bude vaino &voriite na jadranskom turistickom putu, osobito
za vere s Posavinom, Plitvickim jezerima i sjevernom Bosnom. Moke postati |
vrijedan dio lutkog kompleksa, koje bi se sa #ariftem na Rijeci formirao u kvar-
nerskom prostoru.

Zakljutak — Usporedno promarranje prirodnif uvjeta i historijskog razvoja
' namecu nekolike' konstatacija znacajnih za Senj:

1 Tako je s chzirom na wveze sa zaledem najpristupaénije mijesto na istodnoi
] obali Kvarnera, Senj ima veoma nepovoline lokalne uvjere, zbog dega je ovisan
] od snaga, koje prima iz zaleda,

Lokalne prilike i funkeija u prostoru, omogudivale su razvoj malog trgovadkog

i pomorskog naselja, fije znacenje nije bilo u veli¢ini vec¢ u intenzitetu obavljene

47. Postupna izgradnja Zeliernickibh pruga Sunja—Dobrliin—Bos, Novi {spojeni 1882, g,
Bos. Krupa (rgza). Bihaé 1oz4).
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funkeijz. Povelanje trgovine i tehnizacija prometa pogodovall su Rijeci 1 potisnuli
ogranidenu senjsku kiridiijsku trgovinu,

Senj se oslanja na uze zalede, sjeverni dio licke zavale s centrima u Brinju
i Otofeu, dok je gravitacija prostera s druge strane Kapele postojala jedine u doba
nerazvijenog prometa preko Gorskog Kotara 1 modernog razvoja Rijele.

Prednost historijskog puta Modrud — Senj, kao najkrace i direktne veze Za-
greba s morem, te veze Bihad—Sen] predstavljaju osnovou potencijalnu  vrijed-
nost, od koje bi Senj mogao dobitd snage za dalji opstanak i prometan funkciju.

Iako je relativoa uloga Senja u proslosti bila vrlo znadajna, ona je 2bog pri-
rodnih uvjeta i tehnickog razvojn bila skromnih razmjera. Moderni tehnicki razvoj
i povedane potrebe isle su u prilog Rijeci, v kojoj se spajaju putovi iz istotnoal-
pinskog prostora, preko postojnskih vrata 1 posavsko-podunavske nizine preko
Gorskog Kotara,

Smatramo, da o izloZenim Cinjenicama treba voditi raduna pri prosudivanju
historijskog znafenja, ocjeni danaSnjeg stanja i predvidanju bududih moguénosti.

RESUME
Senj
Concribution & Jla connaissance de la situation géographigque ot des fonctions régionales,
par ¥, Rogic

Lrauteur considére le rdle ot la signification historique et géographique de Senj. Die nos
jours pecit part d'intérét local, Senj a connu au cours des Gges une trés grande importance. Pour
comprendre cette évolution, il est nécessaire d'analyser ln situstion péographigue do port et de
rechercher les liens entre les conditions géographiques et les facteurs historiques ot politigues.

La sitnation da port n'est gudre fovorable, malgré le relotive facilité des communications
aves Parridre=pays {route Senj—Modrui—RKarlovac par le coldu Veataik, 608 m etRazvala;, 887 m,
et route Senj—Plitvice—DBihaé dont le point culminant se trouve & 780 m}. La campagne environ-
nant le port est dénudée, e ravitillement en cau est difficile, la vent de eburse ese trés violent.
La route directe et la plus facile des plaines de la Posavina & Senj par Modref o eu une grande
impartance 4 epogue romaine vovage d'Octove en 34=—15 et plus tard rowte Senin=—3Siscia)
pinsi gu'ou moyen fige (linson la plus rapide entre le coeur de PEoac hungarc-croate avec un
port politiquement sir sur "Adriatique), Larrigre pays de la cdee entre Senj er Rijeka est formé
par une région sauvage et baoiste, le Gorski Kotar, Au XV IIT, sicele, apres l'invesion turque
renait le trafic commercial entre Sisak et lo mer par Karlovae, point terminus de la navigation
de la Save ot du Danube; mais en méme temips d'autes routes sont racdes en direction de Rijcka
par le Gorski Kotar, Senj est alors concarrence par Rijeka qui offve de meilleures conditions géo.-
praphiques, et souffre du déclin des relations commerciales avec les Confins Militaires, Pour-
tant, la normabisation des rapports avee la Bospie facilite ouverture dvune roveic en direction
de Bihad, mais le mauveis état de cette route, le fible développement de arriére pavs et des
difficuleés poliiques sont des cbstacles au développement d'un grand irafic. En 1862, Sisak
esl relid a Zagreb et au chemin de fer Vienne — Trieste, Ce dernier port accapare alors le trafic
des ports du Kyvarner. Bn 1871 est construite la vode ferrée de Zagreb 4 Rijeka et Senj continue
de décliner, Puis une partic de la Bosnie occidentale est reliée 4 Sisak par une voie fervéde. Enfin
le coup de grice eat donné lors de 'achévement de Lo voie ferrée Zagreb—=3Splic qui enléve & Senj
1z trafic de son arriére pays bomediat, Ainsi 'étendue de la zone de gravitation du pore, sa pro-
spéritd Sconomigque ¢ son développement cultarel {aw moyen-ige, ce fut le sidge d'un important
dvdché ot le centee de la littérature croate glagolitique) somt déterminds par le pdle, importanes:
er la direction des grandes routes. Une périnde a eu une importance particulitte qui a correapondu
an développement de lo pirsterie, véritable nécessité fconomique au moment o les relaticns
avee larciére-pays Gtalent rompues,

[Traduit par A, Hlang)



