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L

Geografski poloZaj vaZan je elemenat za pravilnu ocjenu sadadnjeg
znadenja i perspektivi daljeg razvoja FNR Jugoslavije. NaZalost, o to]
ginjenici nemaju pravilno miljenje ne samo &iroki slojevi nadeg obrazo-
vanog svijeta, nego i struénjaci — geografi. Potrebno je, da se ovo pitanje
struéno raspravi. Svrha je ovog ¢lanka da tu raspravu potakne i pridonese
Jjoj svoj udio.

Kod nas se udomaéila kao osnovna i iskljudiva konstatacija, da je
Jugoslavija »balkanska drZava«'. Ovo, &esto upotrebljavano tvrdenje nije
ni tofno ni dovoljno, da odredi bitne odlike poloZaja nale driave,

Regionalni polofaj ne daje uvijek dovoljnu geografsku karakteristiku.
Mnogostruki i kompleksnj elementi odreduju znadenje pojedinih prostora.
Zg, pravilnu ocjenu vaZno je, da kulturnim i tehnifkim napretkom dru-
Stveni faktori sve vifie prevladavaju nad prirodnim uslovima. Prostori
analognih fizifko-geografskih osobina imaju razliditu gospodarsku vri-
Jednost, Isto podruéje tokom vremena koleba izmedu prosperiteta i pu-
stosi. To ovisi o drustvenim faktorima, kulturnom i tehnitkom napretku.
Pravilna ocjena utjecaja, snage i tendencija dru3tvenih faktora, kako se
oni odraZavaju u prostornoj slici, glavna je zadaéa suvremene geografije.

Ako problem gledamo ovim dinamikim i progresivnim nadinom vi-
djet éemo, da poloZaj Jugoslavije ima sloZenije i vaZnije komponente. Da
bismo pitanje Sto bolje osvijetlili i dodli do ito realnijeg zakljutka, osvr-
nu; cemo se prethodno na problem, koji je za nas metodoloki i sadrzajno
vaZan,

! Navodimo samo jedan noviji slufaj: P. Sokolovié, D. Pardevié, Z. M
Pavlovié | N. Sé¢epanovié¢, Federativna Narodna Republika Jugoslaviia za
IV, razred gimnazije, Beograd 1946, str. 3. U najnovijem (tretem) izdanju ovog
udibenika (P, Milifevié | P. Sokolovié, Geografija FNR Jugoslavije za 111
razred gimnazije, Beograd 1949) dana je meodredens karakteristika spretesne bal-
lkansks driavas,
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Naziv Balkanski poluotok®) u vezi je 8 »burnom i vainom histori-
jome?®) ovog prostora. Njemadki geograf A. Zeune prvi je mjesto do-
tada uchifajenog naziva »Evropska Turskae upotrebio naziv »Balkanski
poluotok«!. U njegovu postupku ogleda se tadainja neobavijeftenost i
nepoznavanje kraja. Analogno Pirinejskom i Apeninskom poluctoku, Ze-
une je Zelio naziv ograniéiti na kraj juino od pretpostavijenog central-
nog bila (Haemusa). Zbog netodne pretpostavke i neslaganja s csnovnim
geografskim odlikama kraja, naziv ni do danas nije dobio opéu upotrebu®.

Cvijié®) je smatrao, da je kasno raspravljati o mijenjanju imena,
koje nije vezano ni za pravi naziv ni za najvaZniju planinu u ovom pro-
storu., ¢ini nam se, da je problem Siri i da je potrebno raspravljati o
geografskom znafenju i o opravdanosti naziva uopée.

Balkanski poluctok razlikuje se od ostalih evropskih poluotoka, koje
od matitnog kontinenta odvajaju izrazite granice. Tako niski jezerski po-
jas izmedu Finskog zaliva i Bijelog mora, koji je uglavnom i etni¢ka meda,
odjeljuje Skandinavski poluotok. Jylland je u granifnom pojasu najuii,
a tu je i meda dvaju naroda. Pirineji { Alpe, kao moéni i teSko prohodni
grebeni, odvajaju poluotoke, koje naseljavaju posebni narodi sa speci-
fitnim formamsa Zivota i odvojenom proiZlo&éu. Nista sliénc nema u slu-
¢aju t. zv. Balkanskog poluotoka. -

Gdje je granica Balkanskog poluotoka prema Evropi — ma to je
tefko odgovoriti, i ne moZemo naéi dva ugledna struénjaka, koji bi se u
tome slagali. Navodimo samo glavna miSljenja, Nas najistaknutiji strué-
njak, J. Cwvijié?, predlaZe, uz mnogo rezervi, kao sjevernu granicu
Dunav i S8avu do ljubljanske zavale. Kuda bi dalje graniea i&la — nije ja-
sno, Na temelju Cvijiéevih opéih koncepecija mogli bismo zakljuéiti,
da on granicu produfuje dalje Savom do izvora i zatim prema jugu So-

t A Boué je na svom putu fuo iz turskih izvora naziv Balkan za pla-
ninu u sjeverno] Bugarskoj, koju je identificirac sa Haemusom antikih izvora {La
Turquie d'Europe, Sv. I, Paris 1840, str. 91). Antiéki podaci, popularizirand Ptolo-
mejevim kartama, govore o centralnom bilu »Haemuse, »Catena mundie, koje
se pnavodno protefe smjerom istok—zapad i na sjeveru zatvara Gréku § Makedoniju,
Boué u zagradama oznafuje, da Balkan znafi planina, all se turski prijeved na-
rodnog naziva s»Stara planina« radirio 4 wdomadio, Buparska literatura redovito, a
novija svietska sve wife, upotrebljavaju narodni naziv, te bi se netofno i olake
primijenjen Bouéov podatak imao ofuvati same u nazivu poluotoka,

2T Cwvljié, Balkansko poluostrve, kni. I, Zagreb 1822, str. 2

+ A, Zeune, Gea Versuch elner wissenschaftlichen Erdbeschreibung, Ber-
Un 1809,

s Zeuneov naziv nije dobio opfu primjenu ni u njemallkoj strufnoj lite-
raturi, Poznali geograf Th. Fischer edluéno je ukazivao na neopravdanost i
pogreinost Zeuneova imena i zastupao naziv sJugoistolni evropski poluotoks («Die
siidosteuropiiische (Balkan-) Halbinsels u A, Kirchhoff, Linderkunde von Eurcpa
I1'2, Wien-Prag-Lelpzig, 1693, str. 66. i »Siidosteuropliische Halbinsel oder Slidost-
halbinsel:e u A. Scobel, Geographisches Handbuch, sv, I, Bielefeld-Leipzig, 1908,
str. T13). 17 novije doba je ©. Maull ponovnoe podvukao neispravnost Zeuneova
naziva (Linderkunde von Siideuropa, u kolekeiji Enzyklopedie der Erdlunde, Lelpzig-
VWien, 1928, str. 290).

® Op. cit. str. 5.

T Op. oit. sfr. 5.
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tom, za koju izri¢ito naglaSava, da je »zapadna granica Balkanskog po-
luotoka«. Ovako povufena meds izgleda nam, u svom sjeverczapadnom
dijelu, suviSe usko shvaéena i neopravdana,.

Neki idu Savom uzvodno do BreZica i dalje Erkom, zatim preko
Postojnskih vrata na dolinu Vipave i Sofom na Tr3éanski zaliv. To je
shvaéanje zastupamo i u Hrvatskoj enciklopediji®. Smatramo, da je i u
ovom sluéaju zapadni dio granice proizvoljan i nedovoljno opravdan. Iz-
gleda, da se granica Zeli vezati za krajnji dio Jadranskog mora; onda bi-
smo, analogno, na drugoj strani morali poéi do Odese, cdnosno najsjever-
nijeg dijela zapadne crnomorske ohale.

I u na&im i stranim udZbenicima a i u javnosti najviSe je prihvaéena
kao sjeverna meda linija: Dunav—Sava—Kupa i dalje do vrhg Rijedkog
zaliva. Ova meda izgleda i najlogiénija, jer i na zapadu i na istoku ne ide
od najsjevernijih dijelova morske obale i drZi se rijeka, koje uglavnom,
teku smjerom zapad istok, a bile su u proélosti politicka i kulturnag meda.

Da 1j je ova meda prirodna i dovoljna za izdvajanje poluotoka? Veé
suM I. Newbigin i A, Melik ukazili®, da je pretpostavljena meda
neodredena j bez znadenja. Nemamo analognog slu¢aja, da bi rijeka slu-
Zila kao granica fizitko-geografskih cjelina. Rijeke ne izdvajaju podruéja,
ve¢ ih spajaju. Zapadno od Perdapa meda sijete homogena, nacionalna
adnosno kulturns podruéja. Istina, u istoénom dijelu odjeljuje Rumumje
od Srba i Bugara, ali u Dobrud#j prelaze Rumuniji i na juinu stranu Du-
nava. Ako bi se, dakle, meda povladila po etnitkim i kulturnim kriteri-
jama, morala bi imati znatno drukéiji tolk.

Pretpostavljena granica Balkanskog poluotoka u suprotnosti je i s
fizitko-geografskom stvarnoiéu. Panonski bazen je izrazita prirodna eje-
lina omedena grebenima Alpa, Karpata i Dinarskih planina, dakle, bitne
mjenja tok pretpostavljene granice Balkanskog poluotoka. Slidan je slu-
&aj s donjodunavskom zavalom, izmedu Karpata i Stare planine, koja moze
poslufiti kao primjer dobro omedene krajine, Dijeliti ovu zavalu Dungvom,
bilo bi s fizifko-geografskog stanovnistva isto tako kao da dijelimo Lom-
bardiju tokom Poa.

Dvije izrazite krajine povezuju, dakle, evropsko kopno s na%im kra-
Jjem. Panoneki bazen i Vla3ka zavala dio su Podunavlja, koje u danafnjoj
stvarnosti ima vede znacenje | samostalnost od t, zv. balkanskog prostora;
a Dunav odvednjava gotovo polovicu sjevernog trupnog dijela Balkanskog
poluotoka.

Nas je prostor povezan s evropskim kopnom i sa skeletom planin-
skog relijefa. Na zapadu su Dinarske planine produfetak junih Alpa;
ng istoku se Karpati produZuju lancima Stare planine. Pretpostavljena
meda, dakle, neprirodno sijede prirodne cjeline, etnitke grupe i ekonom-
ske prostore. Sjeverni dio t. zv. Balkanskog poluotoka povezan je, dakle,
8 matiénim kontinentom jafe od ijednog drugog rubnog dijela.

! Hrvatska enclklopedija, sv. II, Fagreb 1541, sir. 144/5.

*M.IL Newbiglin, The problem of the South Slaves (Jugoslavs), The seottish
geographical magazine, sv, 35, slr. 1—15 Edinburgh 1915; A, Melik, MMeja med
Bal;:a:l'ngécém Polotokom in evropskim frupom, Glasnik Geogr. drudtva, sv, 14, Beo-
Bra -
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Odvajanje Balkanskog poluotoka od evropskog
kopna, u uobifajenim medama neprirodno je i u su-
protnosti s geografskom stvarnoiéu. Sjeverni je
dio glavnim geografskim osobinama povezan s osta-
lom, osobito podunavskom Evropom. Sjeverna meda
Balkanskog poluotoka podsjeéa na prodost, kad su
Sava i Dunav glavnim dijelom bile granice turskog
carstva, a time i meda izrazito ragliditih kulturmnih
lgex;la jin a. Potiskivanjem turske vlasti izgubila je i ova meda svoje zna-

e,

Dosadzinji naziv i pojam nisu opravdani, ako na& prostor promatramo
sam za sebe. »Balkanski poluotok« sastoji se u grubim crtama od trapeza
na sjeveru, na koji se nastavlja pribliZno istokraéni trokut (sl. 1).
NajduZa stranica sjevernog éetverokutnog dijela jeste ona prema ma-
titnom kopnu. Ova osnovna slika, bez obzira na prije iznesene konkretne
razloge, ne opravdava odvajanje sjevernog trupnog dijela kao poluotoka.
1 Cvijiéev epitet skontinentalni bloke iskijuduje poluotoéni karakter.

Do tog zakljutka dolazimo, ako nas
e kriaj promatramo u opéoj slici evrop-
skog kopni, ili ako ga uporedimo s ne-
kim drugim djelovima. Na pr. udalje-
nost od Odese do Trsta (1300 km), t. &
od najsjevernijih dijelova istofne i za-
cbale, veta je od udaljenosti
Odesa—Kalinjingrad (1163 km). Ni-
kome ne pada na pamet, da prostor na
jugozapadu od posljednje linije olrsti
kao zaseban poluctok, jako je, zbog ve-
like razvedenosti i povoljnijih relijefnih
prilika uglavnom maritimniji od t. zv.
Balkanskog poluotoka. Linija Odesa—
Kalinjingrad kraéa je i od zratne crte
Sk 1. — Dva dijela t. zv. Balkanskog Sulina—Rijeka (1187 km). S mnogo bi
poluotoka. se vife mazloga mogli okaraterizirati

kao poluotoei Francuska i Meksiko.

Nasu koncepeiju potvrduju i odlike mora, koja su na istoku, Pomor-
ski utjecaji Crnog mora znade u Zivotu ovog podrudja mnogo manje od
jakih veza s Malom Azijom preko tjesnaca Dardanela i Bospora. Obra-
zovanjem i razvojem samostalnih crnomorskih drZava ojacala je prometna
uloga Crnoga mora, ali su prolazi kroz tjesnace i dalje ostali Ahilova peta.
I danas je teiko reéi, da li je vaZniji prolaz kroz tjesnace ili prijelaz preko
njih. Bospor dimenzijama sliéi velikoj rijeei (30 km dug, 660—3300 m
irok), prijelaz preko njega je neosjetan, a veliki Istambul &iri se na obje
obale, Prijelaz preko tjesnaca je, osobite u proslesti, tako vaZan, da je
nafem prostoru pribavio danas neopravdan epitet »most izmedu istoka i
zapadae. Iz svega izlazi, da je i istofna meda sjevernog dijela t. zv. Bal-
kanskog poluotoka po svom znadenju isto tako kontinentalna kao i pomor-
ska, dakle, ne opravdava poluctoéni karakter naZeg prostora.
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Od sjevernog trupnog dijela odvajaju se manji poluotoci: Carigrad-
ski, Galipoli, Halkidika, Helada s Peloponezom, Istra i drugi manji. I=-
medu Jonskog i Egejskog mora jasno se izdvaja sloZeni poluotok, koji na-
zivamo Heladz, etniékim i drugim elementima odijeljen od kontinenta na
sjeveru's,

Poznati njemacki geograf A. Penck" predlagao je u novije doba
kao sjevernu granicu Balkanskog poluotoka liniju, koja bi i8la od Me-
dovskog do Burgaskog zaliva, Ni ova geometrijska linija, koja podsjeéa
ng ideju »Centralnog hila«, nije dovoljno opravdana, Pe ne k smatra od-
luéujuéima klimatske i hidrografske momente i Zeli izdvojiti sredozemne
i kontinentalne predjele. Ali njegova meda ni u tom pogledu ne zadovo-
ljava, a nije ni analogna kriterijimas, koji su primijenjeni kod drugih
poluotolka.

Struéna literatura sve viSe konstatira neopravdanost pojma »Balkan-
ski poluctoke, koji se zamjenjuje nazivima »Jugoistoéna Evropas«, »Bal-
kanske zemlje« ili kratko sBalkame. Posljednja dva naziva narodito su
omiljena u suvremenoj publicistiei i u obifnom govoru, gdje se tim poj-
movima daje tendenciozno znafenje — krajevi kulturne zaostalosti, et-
nicke i polititke poejepkanosti, »Balkan« je, prema ovom shvatanju, za-
baéeni dio evropskog prostora, gdje se elementi moderne kulture i civili-
zacije gube u orientalnoj osnovi.

Ove su koneepeije ne samo tendenciozne, veé i netofne, Zar se moge
tvrditd, da su sjeverozapadni dijelovi t. zv. Balkanskog poluotoka zaosta-
liji od vlalko-karpatskog podrugja? Istina, Y. Chataigneau pred-
laZe, da se &ak i ovi krajevi obuhvate pojmom »Balkanske zemljes'®, Po-
liti¢ka pocjepkanost nije samo rezultat relijefa i etniékih odnosa, veé i
ostatak historijskih prilika i medunarodnih intriga na ovom prostoru.
Duga borba imperijalistitkih sila isplela je svoje konce i Zeli produZiti
politicku pocjepkanost. Dogodaji posljednjih decenija, osobito u sluéaju
Jugoslavije, pokazuju, da je politidki sbalkanizam« uglavnom nametnut i
odrZavan jzvama, a ne specifitan za dotiéno podrudje. Nazivima sBal-
kanskj poluotoks ili sBalkane, kao i epitetima, koji
se iz toga izvlade, Zele neki da obuhvate ono, 8to ni-
je jedinstveno, i da sadadnjost prekriju pro3loiéu

Ne smijemo ropski podrZavati tudinska shvaéanja, osobito kad se
odnose na na8 teritorij. Moramo zahtijevati, da pojmovi i nazivi odraZa-
vaju geografsku stvarnost, koju mi u ovom sluéaju najbelie poznajemo.
Nakon 140 godina treba napustiti pojmove i imena, koji su nikli iz ne-
znanja i iz prolaznih politiko-kulturnih prilika®.

o T stard su Grei bili svijesni ove stvarnostl, te kraj sjeverno od Helade nazivaju
1 Ametgos” (Epir) = kontinent.

" A. Pencl, Die Nordgrenze der Balkanhalbinsel, Izvestia na blgarsko gea-
grafsko druzestvo, Sofia 1833, str. 75—86,

# ¥, Chataigneau, Pays balkaniques. Géographie universelle, Sv, VII,
Parls 193¢, str, 306.

W Danas se oplenito napuftaju  geoprafski nazivi, uvietovani izmijenjenim
historijskim prilikama { odnosima, Anahronizam i geografeki neopravdans bi bilo
erodutavati nazlve: Prednja i Strainja Indija, Zapadna Indija i sl Zbog istih razlega
pomjeras se poloZaj istofne evropske granice, koja ima kulturne-historiisko zna-
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Diskusija o imenu postaje, dakle, suviina, jer je sam geografski po-
jam pogrefno odreden. Jugoistoéni dio Evrope predstavlja
zasebnu i dobro nagladenu geografsku c¢jelinu, ko-
joj je Dunav okosnica.

o

Povratimo se na pofetni problem, t. j. na poloZaj FNE Jugoslavije.
Postavka, da je Jugoslavija balkanska drZava, u vezi je s naprijed izlo-
Zenom i pogreinom koncepcijom o »Balkanskom poluotokue. NaZalost,
ukorijenjeno dugom upotrebom, ne ¢e se ovo shvaéanje brzo izgubiti, zato
éemo problem polofaja FNR Jugoslavije raspraviti i pod ovim uohicaje-
nim vidom,

Ako se uzme kao sjeverna granica t. zv. Balkanskog poluotoka linija
Dunav—Sava—Kupa—Rijetki zaliv, onda na sBalkanshki« dio otpada 74%
nadeg driavnog teritorija, ali tek 600/, stanovnika, Ovi statistiéki podack
nisu dovoljni, da okarakteriziraju poloZaj Jugoslavije. Sa 180.000 km* Ju-
goslavija je daleko najveéa »balkanska drZavae i njoj pripada blizu po-
lovies sievernog trupnog dijela, U Jugoslaviji je gotovo cijela Moravsko-
vardarska udolina, historijska i geografska okosnica ovog kraja. Udo-
lina je bila popridte najvainijih dogadaja burne i vaZne proslosti jugois-
totne Evrope. Konstatacija, da je FNRJ »balkanska dr-
Zavae, jest historijsko i statistidko gledanje i ne
ukazuje na dinamilfke elemente njenog geograf-
skog poloZaja.

Dunav je, poslije Volge, najdufa evropska plovna rijeka. Zbog longi-
tudinalnog pruZanja, povoljnijeg vodenog rezima, ragliditih privrednih
osobina osam pribreinih drZava, Dunav ima izuzetnu vaZnost. Od Berlin-
skog kongresa Dunav spada medu najvaZnije probleme evropskog pri-
vrednog i politifkog Zivota, Pojam Podunavlje, suprotno »Balkan-
skom poluotokue, dobiva sve veéu vaZnost i bogatije znafenje. Dunav je
postao kifma privrednog i politifkog Zivota srednjeg i jugoistoénog di-
jela Evrope; oko njega se pletu igre medunarodnog kapitala i imperija-
lista.

Prema Dunavu otjefu vode sa T0% (oko 178.000 km®) jugoslaven-
skog teritorija. U tom smo pogledu medu podunavskim driavama jedino
iza Rumunjske, ali rumunjska prostorna prednost gubi znaenje, jer
njene mnoge rijeke, pritjefuéi Dunavu, prelaze preko madarskog ili juge-
slavenskog teritorija.

U Podunavlju su nadi najguSée naseljeni, najplodniji i ekonomski
najaktivniji predjeli.
fenje. Hulturnim razvojem potiskivana je ova meda prema istoku. Od antitlog
doba do polovice 18, stoljefa uzimao se kao mefa Don na jugu, bez dovoljne odre-
denost! prufanja prema sjeveru. Kasnije je kao meda uzeta istofna padina Urala,
ali za tHo od Urala do Crnoga mora postoje razlifita miglenja: ObEtij Sirt — donjl
Don; Ob3dij Sirt — Volga — Kaspijske jezero — Kumo-manifka udelina 4 t d
Stvaranjem jedinstvene dr¥fave 1 evroazijskeen prostoru, a osobite ogromnim teh-
nitko-kulturnim prechrafajem tokom sovietske pericde izgubila je owva meda
svoje znafenje. Historijski 1 sentimentalni razlozi produfuju izdvajanie Evrope, i
koo gruba meda, mogu se uzell: Ural — Kaspijsko more — Kavkaz, kojli daju
jzviesnu prirodnu cpravdanost
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Iz veéeg dijela jugoslavenskog teritorija koncentrifno vode putovi
prema. velikoj dunavskoj arteriji. Zbog ove koneentriénosti putova Beograd
ima najpovoljniji poloZaj i nerazmjerno bolje perspektive od ostalih du-
navakih gradova.

Jugoslavija u Podunavlju i na Dunavu ima izuzetno vaZan i povoljan
geografski polodij. Podunavski sektor naSeg drZavnog teritorija je sre-
difnji i kljuéni diec Podunavlja i predstavlja jedan od najvainijih dijelova
evropskog prostora uopfe. Jugoslavija nadzire majvaZnije i najosjetljivije
dijelove dunavskog prometnog sustava. Nama pripadaju ili na naSem
teritoriju utjefu glavne plovne pritoke Dunava. Uz to Jugoslavija odrZa-
va plovidbu u Sipskom kanalu, najosjetljivijem dijelu dunavskog puta.

Podunavski sektor je, dakle, najveéi i gospodar-
eki najvredniji die jugoslavenskog driavnog pro-
gtora, a Jugoslavija srediinja i najvazZnija podu-
navska drZava,

U nadoj javnostl predratne periode bili su vrlo popularni razni hal-
kanski pokreti i ideje. T'o su prividno podrzawvale i neke strane sile, ali
prikriveno je osujeéivan svaki uspjeh'. Glavno je bilo skrenuti sBallkan-
ces 1 éelije balkanskog prostora, a sebi osigurati pozicije na vaZnom Du-
navis.

Za, pravilnu i potpunu ocjenu geografskog poloZaja FNR Jugosltavije
vrlo je vaZan posjed jadranskog primorja. Ako se problem prosuduje

prema prilikama u staroj Jugoslaviji, onda i ova komponenta ne dolazi
du izraZaja. Stara Jugoslavija odrZavala se u uskim sbalkanskim koncep-
cijamas, nije dovoljno koristila prednosti svog dunavskog poloZaja, a ja-
dransko-sredozemna problematika ostala joj je do kraja strana. Bilo je za
to i objektivnih razloga: prirodne prepreke, slabe prometne vezs, kultur-
na i tehniéka zaostalosi i sl. Konstatacija, da rukovodioci stare Jugosla.
vije nisu kroz 23 godine izgradili ni suvremenu vezu s primorjem, ni od-
govarajuéu luku, najbolji je dokaz njihove nekonstruktivne i neperspek-
tivne driavne politike.

Narodnooslobodilacka je borba imala kao jednu od osnovnih zadaéa
potpuno oslobodenje nasih primorskih krajeva i afirmaciju drZave na
moru. Neprirodno i nepravedno oduzimanje Trsta sprijedilo je, da se ovaj
zadatak u cijelosti izvrSi, ali su za koriStenje naSeg primorskog poloZaja
veé postignute prekretnitke promjene. Dobivanjem postojnske pruge, naj-
prirodnije i najvaZnije veze J&d.ranskug mora sa zaledem, oslobodenjem i
obnovom rijetke luke, stekla je nova Jugoslavija jake materijalne oslonce
za razvo] pomorskog Zivota. Otvaranje unske pruge i dalji napori, o koji-
ma éemo kasnije govoriti, joX ée osnaZiti ovaj poloZaj. Ovim pnshg'nuﬁuna

t 4 II, 1934, parafitan je u Beogradu, a u Atleni je 9. II 1934 potpizan »Bal-
kanski pakte izmedu Jugeslavije, Rumunjske, Grike i Turske. Iste je godine u
Beogradu csnovan »Balkansld institute, kojli je izdavao fasopis »Revue interna-
tionale des études balkaniques: (sv. I. — IV.) i djelo *Enzyvklopédie des Balkanss.
G. 1935, pofeo je u Beogradu izlaziti fasopis »Balkanske bratstvoe Owamo spadaju
i »Balkanske igres odriavane od 1928—1935, Cudno da tokom predratnog perieda u
ovom eminentnom dunavsikom centru nije bilo analognog interesa za dunavsku
i podunavsiou problematilen,

2 Geogrofski glasnik
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pojafan je medunarodni poloZaj Jugoslavije, jer je na nase primorje pri-
rodne upudenc ogromno zalede, Jadranska fasade ima za Ju-
goslaviju ogromno nacionalno i internacicnalno
znafenje. Jugoslavija je izbila u red glavnih sre-
dozemnih drZava, vrle zainteresirana zbivanjem na
ovom vafnom interkontinentalnom moru

Jadranski i podunavski prostor s moravsko-vardarskim ogrankom
jesu komponente, iz kojih izbija vaZnost jugoslavenskog driavnog terito-
rija. Moravsko-vardarska udolinz tijesno je povezana s Podunavljem.
Jugoslavija je podunavsko-sredozemna drzava. Po-
dunavekai sredozemna fasada medusobno se dopu-
njuju i daju poleZaju Jugoslavije izuzetnu vai
nost®, Socijalisticka Jugoslavija, svijesna vrijednosti ovog poloZaja,
usmjerava svoj ekonomski razvoj tako, da bi se na ovom kljuénom pro-
storu formirala ekonomski i kulturno napredna drZava.

II.

Jugoslavenski teritorij obuhvaéa tri krajine: podunavsko-vardarsku,
planinsku i jadransku. Povezujemo vardarski kraj s podunavskim, iako
prvi, s obzirom na stanovite fizitke i ekonomske komponente, ima pose-
ban poloZaj. Povezivanje u jednu osnovnu krajinu opravdanc je opéim
zhivanjem, jer moravsko-vardarska udolina predstavlja jedinstvenu cje-
linu, u kojoj su prirodni i ekonomski prijelazi postepeni, a historijsli, po-
litiéki i kulturni dogadaji povezani,

God, 1918, potinje Jugoslavija samostalan Zivot kao ekonomski i kul-
turno zaostao i vrlo nejednako razvijen organizam. Kroz 23 godine malo
se u tom pogledu izmijenilo i popravilo. Do kraja je ostala agrarna zemlja.
FPo popisu iz god. 1931. Zivjelo je 76.609/, stanovniftva od rada u poljo-
privredi, Sumarstvy i ribarstvu, a industrija i zanatstvo prehranjivali su
tek 11%/; ostatak je otpadao na ostala zvanja'®. Zemljs je obradivana
zaostalim metodama i davala je slab prinos. Prosjeéni standard Zivota bio
je nizak, briga za svakidainjicu cbuzimala je glavninu stanovnistva., Vide
kulturne potrebe bile su za ogromnu veéinu nepoznate.

Stara Jugoslavija dozvolila je, da se ustali podjela drZavnog terito-
rija na pasivni i aktivni dio, Sto je najbolja oznaka zaostalosti gospodar-
skog Zivota. Ogrommni brdski i primorski predjeli smatrani su pasivnima,
dok su t. zv. mktivni bili ograni®eni na panonsku nizinu i na glavne doline
u prelaznom, breZuljkastom pojasu. Kao 5to tede voda, tako su se siro-
ma&ni brdani spustali u ni%e i agrarno bogatije predjele.

Neracionalno agrarno gospodarenje, veliko porezno opterefivanje,
siromagilo je i plodne nizinske krajeve. Udio indusirije, okosnice moderne

15 Pp vrijednosti polofajs Jugoslavija se medu evropskim driavama modfe
porediti jedino sa Francuskom, koja ima stlantskn i sredozemnu fasadu i wvaine
prolaze preko svog teritorija. Poredba, Koja bi se mogla i dalje razvitl

% Definitivnl rezultati poplsa stanowniftva od 31, VIIL 1931, knj. IV, Izdanje
Opite driavne statistike, Beograd 1940,



0 POLOZAJU 1 EKONOMSKOM RAZVOJU JUGOSLAVIIE 19

privrede, bio je vrlo malen u opéem narodnom gospodarstvu. Zastupljene
su bile uglavmom jednostavne i jeftine industrije (prerada agrarnih pro-
Izvoda; tekstilng industrija — uglavnom tkaonice, a malo predionica; me-
talurgija — izrada polufabrikata, najjednostavnijih preradevina i popra-
vak uvezenih fabrikata; prerada drveta — uglavnom polufbrikati i gotova
roba za domaée potrebe i t. d.). Jugoslavija je izvozila jeftine sirovine i
polufabrikate, a uvozila skupe fabritke proizvode. Izvoz je bio veéi po
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Sl 2. — Raspored i epche gradenja jugoslavenske Zeljeznifke mreze.

koli€ini, ali slabo plaéan; jeftino su prodavani narodno bogatstvo i napor
viastitih ljudi, a skupo je pladan rad tudih strojeva. Napor je ulagala
siromafna veéina, a uvoz koristila povlaStena manjina. Narod se fizicki
iserpljivac, a driava siromasila,

Kako je bilo nezdravo ekonomsko stanje stare Jugoslavije, vidimo po
Zeljeznitkoj mrezi (sl. 2), Izdvajaju se i bitno razlikuju sjeverni i jufni
dio driave. Na sjeveru su naslijedeni periferni dijelovi austrijske i ma-
darske ZeljezniCke mrefe — planirani i izvedeni po befkim odnosno pe-
Stanskim koncepecijama. U ogromnom jufnom prostoru vlada bespude;
istie se jedino moravsko-vardarska arterija s niSavsko-marifkim ogran-

2‘
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kom. Kroz gotovo fetvrt stoljeta niita se nije uéinilo, da se iz ovog amal-
gama napravi jedinstven i suvremen prometni sistem. Kad nema dobre
cirkulacije, ne moZe biti ni harmonickog gospodarstva.

Druga negativna i za drZavni Zivot fragitna osebina naSeg promet-
nog sistema bila je u tome, Sto je mre#a komunikacije poloZena periferij-
ski, a srednji je dio dr#ave bio bez Zivota, zaostao i zanemaren. Sireno je
naivno hvalisanje, da kroz nadu zemlju prolazi sorient-ekspreses, iako je
ta pruga od Prvog svjetskog rata mnogo izgubila od svoje medunarodne
vasnostl. Rukovodioei stare Jugoslavije nisu se brinuli da izgrade arterije,
potrebne za vlastiti Zivot.

1 gospodarski Zivot bio je okupljen u perifernom pojasu — stanje ne-
prirodno, jer manje vaZna kora mora tuvati ZHvotno jezgro, a ne obratno.
Ovo je zlo dalje razvijano. Driava nije imala nufne unutrafnje poveza-
nosti, Dogadaji godine 1941. pokazali su svu tragiénost ovakvog stanja.

Ratna pustodenja i pljatke poveéali su siromaStvo i zaostalost, Eko-
nomsko naslijede bilo je tragiéno: trebalo je popraviti porufieno i stvarati
novo. Da bi se ekonomska izgradnja Eto uspjeSnije izvriila i politicka kon-
cepcija dobila materijalnu sadrzinu, utvrden je petogodisnji (1947.—
1951)) plan razvitka narodne privrede FNRJ. Ovaj razvoj vrii velike pro-
mjene { u geografskoj strulturi Jugoslavije, te ga je potrebno s te totke
glediSta osvijetliti.

o

Prvi je zadatak plana likvidacija tehnike zaostalosti. U tu svrhu
igvrdit ¢e se snafan razvoj industrije. Na prvom mjestu dolazi ogromno
poveéanje proizvodnje elekirine energije, kao baze razvoja industrije i
kulturnog i drustvenog napretka. U pogetku plana mi smo medu posljed-
njim drzavama u proizvodnji elektricitete. 0d 1,110.000 ili 71 kWh po sia-
novniku u god. 1939, popeti éemo se na 4,380.000 ili 272 kWh po stanov-
niku u god, 1951. i dostiéi predratni Eehoslovagki nivo'.

Glavninu elektriéne energije davat ée hidrocentrale, a to znaél brdski
predjeli, koji su u pretplanskom periodu smatrani pasivnima. Vet je u
djelomitnom pogonu Mariborski otok, daleko su odmakli radovi u velikim
hidrocentralama: Moste, Tribalj, Jablanica, Mavrovo, Kablar, Vlasinja,
Drina I i 1I, a da ne spominjemo mnoge manje. Hidrocentrale ée biti
kombinirane s velikim kaloriénim centralama: Velenje, Rada, Mostar,
Livno, Lazarevac, Kostolac i dr. Iz hladnih voda i mrainog podzemlja,
do juder pasivnih i nevrijednih brdskih predjela, izvirat ée ogromne koli-
Emektl;‘opljne i svietlosti i slufiti ekonomskom razvoju i kulturnom na-
pretku.

Plan predvida svestranu industrijalizaciju. Na prvom je mjestu tesks
industrija kao osnova daljeg industrijskog razvoja. Glavna leZista metal-
nih ruda nalaze se u blizini energetskih izvora, dakle u brdskom pojasu,
koji se proteZe od Pohorja do Povardarja. Racionalna ekonomija traZi pre-
radu sirovine u blizini nalazista, da bi se priStedio skupi prijevoz. Radi

1 Owi i drugi podaci © Petogodifnjem planu uzet] su iz knjigs Fakon o peto-
godifnjem planu razvitka narodne privrede FNR Jugoslavije. Izdanje Sovezne plan-
ghe komigije, Beograd 1947.
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sto boljeg koriStenja raspolozivih kadrova, sirovinskih i energetskih iz-
vora, formiraju se velika industrijska podruéja, Industrijski rajon Slove-
nije proSiruje se i dopunjuje ogromnim poduzeéima (Litostroj, Tvornica
aluminija u Strni&du, Mariborska tvornica automobila i dr.). »Rade Kon-
¢ars, Tvornica parnih kotlova, Prvomajska i Zeljezara u Sisku dopunjuju
i daju moguénost daljeg prosirenja industrije u hrvatskom posavskom ra-
jonu, U dolinama Sane, Bosne i Sprede nitu velika poduzeéa, koja ée, do
juder zaostalu i pasivnu, Bosnu pretvoriti u Zarifte privrednog Zivota nove
Jugoslavije. U prometno i ekonomski povoljno poleZenej okolici Beograda
razvija se moéan industrijski revir, uglavnom orijentiran na izradbu defi-
nitivnih fabrikata iz polupreradevina. Uz velike rudarske centre (Bor,
Trepéa i dr.), ma jakim &voriStima (Skopje, Ni§, Kraljevo i dr.) i duz
glavnih prometnih arterija grade se industrijska poduzeéa dosada nepo-
znatih razmjera. Elektricitet i derivati teSke industrije daju osnovu za
kemijsku industriju, koja ée, dakle, isto tako biti jako zastupana u hrd-
skim predjelima.

U primorju se razvijaju velike industrije za potrebe pomorstva (mo-
derna brodogradilidta u Puli, Rijeci i Splitu, da ne spominjemo manja) i
specijalne industrije, kojima primorje pruZa najpovoljnije uvjete (Jugo-
vinil, prodirenje cementne, aluminijske i druge industrije).

Socijalizacija poljoprivrede i tehnitki napredak omoguéuju uvodenie
modernog masinskog obradivanja zemlje i racionalni raspored kultura.
Plan predvida poveéanje i pobolj8anje agrarnog zemljifta melioracijama
velikih povriina. Odvodnjavanjem éemo dobiti 400.000 ha obradivih po-
vriina. Nove su povriine od narofite vainosti, jer su u predjelima, gdje
se, zhog posebnih klimatskih uslova (Skadarsko jezero, polja uz Vardar
i Crou reku i dr.) ili zbog blizine velikih potroZadkih centara (Lonjsko
polje, vodoplayni dijelovi Maéve i dr.), mogu gajiti birane i vrijednije
kulture, Navodnjavanjem 400.000 ha poveéat ée se plodnost i omoguéiti
gajenje industrijskih i drugih specijalnih kultura. Planski razvoj, dakle,
treba da poveéa obradivu povr3inu i prinos, poboljia izbor kultura i 1jud-
ski rad zamijeni strojevima.

Plodne nizine viSe ne ¢e privlaéiti koloniste i radnu snagu iz spasiv-
nog« brdskog i primorskog podruéja. Naprotiv, mehanizacija poljodjelj-
stva treba da oslobodi dio radne snage nizinskih agrarnih predjela i da
pomogne brdskom industrijskom pojasu, Sto zna& revolucionaran pre-
okret u naSem dosadaSnjem Zivotu. Plan i tehnifki napredak mijenjaju
viekovni tok nasih unutradnjih migracija. U toku 5 planskih godina indu-
strija ée trebati 170.000 novih radnika, 3to ée s ostalim struénim i admi-
nistrativnim osobljem iznositi preko 200.000. To znagi, da ée unutrainja
migracija, prouzrokovana industrijalizacijom, obuhvatiti oko milijun sta-
novnika, Sto prelazi sva dosadasnja unutraZnja pomjeranja stanovniftva,

Elektrifikacija, rudarstvo i industrijalizacija
vrie, dakle, velik preokret u nafoj geografskoj
stvarnosti Pasivni brdski i primorski predjeli pre-
tvaraju se u podruéja najvrednijih privrednih
grana. Nekadasnji izvori emigracija postaju pri-
vlaéna podruéja i trebaju novo stanovnidtvo.
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Ekonomaki razvo] treba da se odrazi i u rasporedu naseljenosti. Znat-
no &e se poveéati naseljenost u sredidnjem dijelu sa Zariftima oko velikih
industrijsko-rudarskih centara. Raspored, koji je u skladu s osnovnim
interesima drZavne, privredne i obrambene sigurnosti.

Industrijalizacija i mehanizacija poljoprivrede ne uzrokuju samo wve-
like unutrainje migracije, ved ée izmijeniti i soeijalnu strukturu zbog pro-
mjene odnosa udjela seoskog i gradskog stanovniZtva. Urbanizacija je
bila najznaéajniji pratilac industrijalizacije USA, Japana i S353R-a.
Visokim procentom seoskog stanovniStva stara je Jugoslavija bila tipiéna
i zaogtala agrarna zemlja,

I pored velikih ratnih ruSenja i kratkog vremena, koje je proteklo od
podetka plana, veé se u popisu iz god. 1948, vidi proces urbanizacije, Po-
rasli su ne samo glavni gradski centri u odnosu s popisom iz 1931., na pr.:
Beograd (459,), Zagreb (56%,), Ljubljana (102¢/,), Skoplje (34%), Sa-
rajevo (51%,) i dr., veé to primjeéujemo i kod manjih industrijslkih cen-
tara: Jesenice (111°/), Zenica (85%,) i dr. Proces urbanizacije ima dale-
koseZne posljedice. Gradovi pruZaju vefe moguénosti kulturnog napretka,
povedéavaju razmjenu dobara, traZe modernizaciju i ubrzanje promets it. d.

Promjene u prometnom sistemu imat ée narofito geografsko znade-
nje. Plan predvida gradnju 1.500 km novih i dovrienje 400 km zapodetih
pruga, Ali je za nas osobito vaZan geografski raspored novih pruga,

Naroéitu ée vaZnost imati pruge u brdskom pojasu, koji ¢e industri-
jalimaeija preporoditi, Tu éemo dobiti nove pruge longitudinalnog i trans-
versalnog smjera. Spajanjem rudarsko-industrijskih Zarifta grade se nove
uzduzne pruge (u toku je gradnja t. zv. pruge 45. paralele, koja prolazi
duboko kroz drZavni teritorij). Veé se ocrtavaju i dijelovi uzduZne pri-
morske pruge. Dalji ée razvoj traZiti gradnju novih uzdufmih pruga.

Za geografsku su stvarnost od narofitog interesa transverzalne pruge
izmedu primorja i zaleda. Pruga S8amac—Sarajevo i njeno produZenje do-
linom Neretve do mora povezivat ¢e veliki dunavski put, agrarnu podu-
navsku nizinu, nove i moéne rudarske-industrijske krajeve s planetarnim
morgkim prometom. Transverzalne veze bitne su ne samo za ekonomski
Zivot, veé i za politicko jedinstvo, samostalnost i medunarodni ugled Jugo-
slavije. Ove pruge spajaju privredno razlifite predjele, koje su prirodne
zapreke dugo izdvajale i olakSavale tudinsko porobljavanje.

Veé se vide ogromne razlike izmedu pretplanskog i novog vremena.
Godine 1918, naslijedili smo samo dvije Zeljeznic¢ke veze s morem. Rijetka
pruga prelazi planinski greben na visini od 836 m i spulta se strmim
padom (25°y,) prema moru. Bosanska uskotraéna pruga prelazila je zup-

15 B Plactschke, Ergebnisse der wvorjihrigen sowjetrussischen WVolkszih-
lung in gecgraphischer Betrachiung, Peter. Mitleil., 3. Jahrg., & H., str. 1891—201,
Gotha 1940,

C. D Harris, The Cities of the Soviet Union, The Geographical Rewiew,
Vol 33OV, str. 107—121, New-York 1945,

P. George, 1. R. 5. 5, Paris 1847, str, 365—381.

L. Mecking, Die Vergrosstidierung im réumlich-zeitlichen Bilde Japans,
Gotingen, Geogr. Abhandlungen, H. 1. str, 28—36, Gitingen 1948,

0. A Konstantinov, Tempi Tosta gorodov S55R d kapitalistideslkih stran.
Tevestlja Vaesojuznoga geografiteskoga obilestva, sv. 81, br. 6, str. 577583, Le-
njingrad 1948,
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danicom (60Y(y,) sedlo (967 m) Ivan-planine; kasnije tunelom ‘[3‘22{] m)
sniZena visina ovog prijelaza (759.46 m), ali zupfanica nije eliminirana,
a pruga je ostala uskotraéna i s malim kapacitetom. God. 1925. pustena
je u promet slaba ligka Zeljeznica, koja prelazi dva planinska grebena:
Malu Kapelu (870 m) i sedlo izmedu Pljesivice i Velebita (794 m). Vre-
menske su nepogode gotovo svake godine prekidale promet na ovim pru-
gama, i stara je Jugoslavija do kraja ostala u ovisnosti o prirodnim fak-
torima.

Velikim naporima nadih naroda i cdlu®nodéu rukovodstva cslobodila
je nova Jugoslavija postojnsko sedlo (603 m), = veé 1948, otvorila wnsku
prugu, koja prelazi razvode na visini od 674 m (kod Kaldrme). Obje su
pruge u visinama, koje nisu klimatski ugroZene; njima je uspostavljena
konstantna veza i pravo jedinstvo izmedu primorske i kontinentalne strane
planinske okosnice, U izgradnji je moderna bosansko-neretvanska arte-
rija, koja ¢e ovaj spoj vrsiti pod jo& povoljnijim uvjetima, a ima i mnogo
zgodniji geografski polofaj. Za njom ¢e slijediti i druge pruge. Dobre
transversalne pruge povezati ée Podunavlje i jadransko primorje — Du-
nav i Jadran — time ée prednosti geografskog poloZaja Jugoslavije doéi
do punog izraZaja.

Paralelno s izgradnjom Zeljeznitke mreZe ureduju se i plovni putovi
regulacijom rijeka i kopanjem kanala. Ovaj je promet namijenjen prije-
vozu tefih dobara, koja trafe jeftiniji, a podnose duZi transport.

Znatno ée se povefati mreZa putova. Na prvom je mjestu gradnja
moderne autostrade od Ljubljane do bugarske granice. Uz to je u gradnji
velik broj vafnih putova. Njima ée se omoguéiti brzi promet i jeftiniji
prijevoz robe na kraéim udaljenostima.

Osobita je vaZnost posveéena pomorskom prometu, koji je vaZan za
ekonomsku samostalnost i koritenje povoljnog geografskog poloZaja Ju-
goslavije. Predvidena je gradnja 600.000 brt. novih brodova, koji ée osi-
guravati izvoz i uvoz, i omoguéiti, da uéinimo znatne usluge i zemljama u
zaledu, Razvoj pomorstva nosi sa sobom izgradnju luékih uredaja, indu-
strijalizaciju, oZivljavanje trgovine, racionalizaciju i specijalizaciju poljo-
djeljstva — jednom rijeéju, ekonomski preobraZaj primorskog pojasa.

Nova Jupgoslavija gradi homogenu prometnu
mreZu, koja ée omoguéiti normalan i snaZan Zivot
drZavnog organizma. Njome ée stizati dobra u sve dijelove
drzave i eliminirati snepristupaéne« teritorije. Plan, dakle, svladava
prirodne poteSkoée — planine vife ne ée razdvajati. Tehniéki dobro opre-
mljenim prugama i cestama brzo i neosjetno ée se prelaziti s jedne strane
na drugu stranu planinske barijere — garancija politickog i ekonomskog
jedinstva i obrambene snage drzave. Slobodne i dobro organizivane po-
morske veze povezivat ée nas s ostalim svijetom i garantirati ekonomsku
samostalnost i medunarodni ugled.

Ekonomska revolucija nosi sa sobom uz socijalni precbraZaj i kul-
turno izdizanje. Uz likvidaciju nepismenosti narodito ée se poveéati strué-
no skolstvo, koje ima osposobiti kadrove za velike potrebe moderne pri-
vrede. Osobita je paZnja posveéena visokokvalificiranom kadru, koji mors
preuzeti garaneciju pravilnog ekonomskog razvoja i dobre produkeije. Ovaj
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kulturni preobraZaj narofito ée se osjetiti u jufnim dijelovima drZave, u
kojima se najviSe vide negativne posljedice tragiéne proglosti. U periodu
od poéetka plana otvorena su kod nas dva nova sveudilifta — oba u ju-
Znom dijelu drZave. :

Petogodiénji plan treba likvidirati tehnié¢ku i privrednu zaostalost
drZave kao cjeline j izmijeniti njenu gospodarsku strukturu — od agrarne,
privredno jednostrane i zavisne, treba stvoriti drfavu, sposobnu za samo-
stalan Zivot. Planu je zadaéa da otkloni velike razlike u gospodarskom raz-
voju medu pojedinim dijelovima drZave, te se osobita briga posveéuje
privredno zaostalim krajevima. Gospodarske tekovine i kulturni napredak
treba da otklone deterministiéki utjecaj prirodnih uvjeta i izbriSu nega-
tivna historijska maslijeda.

Brdski predjeli, stalni izvor bioloZke snage, zbjeg i kula otpora u
opasnostima, koji su prije u miru bili prepusteni svojoj bijedi i raselja-
vanju — postaju planskim gospodarstvom priviaéan kraj i izvor energije
i sredstava za ekonomski preobraZzaj i kulturni napredak drZave kao cje-
line. Plan dakle predstavlja revoluciju ne samo u ekonomskom Zivotu, veé
i u naSem historijskom razvoju; on treba da uspostavi ravnotedu lzmedu
vrijednog geografskog poloZaja i gospodarske stvarnosti. To su glavne
geografske karakteristike naZeg ekonomskog razvoja.

III.

Va¥nost geografskog polofaja FNR Jugoslavije odredena je znale-
njem rubno poloZenth dijelova: primorja i Podunavlja s moravsko-vardar-
skom udolinom. Sredidnja planinska okosnica je, zbog prirodnih osobina
i ekonomske i kulturne zaostalosti drZavne zajednice izdvajala rubne dije-
love, otefavala afirmaciju jedinstva i medunarcdnog ugleda Jugoslavije.

Ekonomski i kulturni preporod, te tehni¢ki progres, koji su u toku,
potiskuju ovaj deterministiéki utjecaj. Sredidnji kraj treba da postane
prohodan i ekonomski najprogresivniji, &to ée uévrstiti driavnu zajednicu
i omoguéiti da dodu do izraZaja prednosti nafeg geografskog poloZaja.
Vrii se proces, kojim se na geografski vrijednom
prostoru organizira ekonomski i drusdtveno napred-
na zajednica — zbog toga smo povezano raspravljali o geografskom
poloZaju i ekonomskom precbrafaju Jugoslavije.

U ovem velikom naporu i historijskom preokretu geografija ima va-
#nu ulogu. Nada je duZnost, da objasnimo znafenje geografskog poloZaja
Jugoslavije. Dobrim studijama regionalne stvarnosti geografija omogu-
éuje pravilnu ocjenu vrijednosti i odlika razliditih pedruéja i dinamiénosti
pojedinih faktora, Time drZavnom gospodarskom rukovodstvu prufamo
osnovu i pomoé za ito pravilniji i uspjeéniji smjestaj privrednih objekata.
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RESUME

Bur la position géographigue ef le développement &conomigque
de la R, F. P. de Yougoslavie

par J. Roglid
1.

L’auteur examine le probléme de la situation géographigque de la République
Fédérale Populaire de Yougoslavie et l'importance géographique de son dévelop-
pement économigue planifié,

Le plus souvent, on désigne la Yougoslavie comme un pays balkanigque Or,
une telle definition n'est pas exacte et elle nexplique pas 'importance de [a position
gqu'occupe ce pays. Clest pourquol l'anteur aborde une question de prineipe,

Le géographe allemand A. Zeune fut le premier 4 employer, en 1809, Pexpres-
sion de Péninsule balkanigue, en identifiant les Balkans avee la Haemus de Pto-
lomée. Toulefois, 11 woulail limiter la portée de ceite appellation 3 la reglon
située au sud de cette montagne supposée, par analogie aux peninsules des Apen-
nins et des Pyrénées. Ceite appellation a fait fortune, malgré Pinexactutide des
hypothéses émises par Zeune Et l'usage l'a consaerée, malgré 'opposition de plu-
sieurs auteurs, notamment de Th, Fischer, O, Maull, A, Penck et dautres,
qui en avaient souligné l'impropreté.

Ol est la frontlére de la Péninsule balkanique par rapport au continent
curopéen? Il est impessible de la préciser, car cette fruntidre est inexistante, La
notion géographique des Balkans reste inséparable des conditions hizstorico-palitiques,
elle correspond en somme 4 lanclenne idée de la Turquie d'Eumope. Or, le refoule-
ment de la domination turgque amena aussi la disparition de cetie frontiére politique,
qui était également une frontiére de civilisation, Et la situation qgui en est resultée
ne s¢ prite pas 4 l'appellation =Péninsule balkanigues,

Cette prétendue péninsule peut éire divisée en deux parties: le tronec septen-
tricnal trapézoidal, continué vers le sud par la péninsule proprement dite qui a
la forme d'un triangle isocdle, La partie septentrionale est en liaison organigue
avec le continent européen. Ils sont liés par deux grands bassins, celui de Pannonie
et celui du bas Danube, et avec deux chaines de montagnes: la chaine des Alpes
— Dinarides, et la chaine Karpathes — Stara Planina, L'Europe ne posséde pas
de région analogue dont la lialson avec le reste du continent soit plus étroite.
La frontiére artificielle qul tmaverse ces régions coupe en deux des groupements
ethnigues compacts.

La partie septentrionale est également privée du caractére péninsulaire &
cause des fortes attaches qui la lient 4 'Asie mineure i travers les détroits des
Dardanelles et du Basphore, Cette réglon, par conséquent, fait fonction plutst d'un
isthme, elle est donc le contraire d'une péninsule. Clest pourguol la realité géo-
graphique exige l'abandon des appellations dues & une information insuffisante
ou & lignorance. Aussi l'auteur relie-t-il la partie septentrionale au Sud-Est de
U'Europe, dont la charniére géographique est constituée par le Danube, De cette
partie-14 se sépare la péninsule greeque, ainsi gque d'aulres péninsules de moindre
importance. ]

Trés importante pour la Yougeslavie est sa position sur le Danube. Le rile
de cette gramde voie de communication dans la vie moderne de neire continent
est capital. Et les parties les plus importantes de ce cours deom apparticnnent
précisément 4 la Youposlavie, d saveir: le point de confluence des principales
riviéres navigables et le canal &4 travers les cataractes de Portes de fer, Cette
position est renforcée par le défilé des wvallées de la Morava et du Vardar, dont
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Iimportance géographique et historique est de premier ordre, La route de la Save,
facilement gecessible du edté de la Lombardle, complette encore la woie princlpale
danubienne, Le confluent de ces wvoies confére une position extraordinaire & Bel-
grade, la wville danubienne la mieux située.

Pour apprécier la position de la Yougoslavie, outre la composante danubienne,
il ¥y a lieu de souligner surtout limportance da sa facade sur l'Adriatique. Par
sa hréche profonde dans le eontinent européen comme par sa proximité du bassin
danubien, la Mer Adriatique a un rdle capital. En effet, c'est vers cetle mer gque
tendent non seulement 'Burope centrale, mais aussl les vasies répions circwm-
karpathiques. La porte de Postojna ainsi que d'autres woles d'accds assurent ces
communications et favorisent le rdle des ports yougoslaves,

Ainsi les composantes danubienne et adristique déterminent Pimportance de
la pozition yougoslave. Sur ce point la comparaison avec la Franee g'impose, car
elle aussi, elle posséde pour alnsi dire deux fagades, atlantique et mediterranéenne.

II.

Le but du plan quinguennal pour le développement économigue de la Répu-
bligue Fédérale de Yougoslavie est de liguider 1'éiat arriéré de ece pavs et la
dépendance on il s= trouvait par rapport aux aufres pays, Il s'agit d'élargir et de
moderniser la structure économique du pays, jusguici presgue exclusivement
agraire, Cette transformation est sussi de nature & modifier profondément I'état
du pays.

Les zones importantes au point de vue agricole se trouvent dans les régions
des plaines septentrionales, tandis que les parties montagneuses méridionsles et
sud-orlentales de I'Etat sont plus pauvres et molns civilisées, Telle l'eau qul se
déverse des montagnes, la population de ces hauteurs descendait toujours vers les
régions plus basses, dont Pagriculture est plus riche, Clest cette répartition des
surfaces productives et de I'état écomomique arriéré qui a determiné aussi 'éta-
blissement du réseau des wvoies de communication. Les événements tragiques de
1941 se sont chargés de démontrer combien est perilleuse cette position périphérique
d'importantes parties de I'Etat,

Les sources dénergie hydrauliques et caloriques gui doivent servir de base
au développement économdgue nouveaw, se trouvent dans la partie montagneuse
du pavs. Presgue toules les autres snatidéres premmidres s'v trouvent également de
sorte gue le nouvel essor économigue se fora sentir surtout dans les parties centrales
qui étaient désavantagées jusqu'd nos jours. On y construit déjd de grands cenires
industriels, des voles de communication et des agplosnerations urbalns. La direction
séoulaire des migrations intérieures s'en trouve non seulement arrétée, mais on peut
méme voir se dessiner déja les conditions d'un mouvement inverse, Par la mécanization
de l'sgriculture dans les régions basses d'importantes masses de main d'oceuvre se
troarveront Libérées ot mises 4 la disposition de nouvelles andustries, On construit
également de nouvelles voies de communications transversales qui doivent faciliter
la mise a profit de l'impostante position de la Yougoslavie sur la mer,

IIL.

En ce moment nous assisbons 4 un processus tendant i organiser, dans un
pays exceptionellement favorisé par sa position géographique, un Etat moderne
et avancé aw point de vue économigue of soclal. Clest pourguol lauteur a cru devoir
étudier la position géographique de la Yougoslavie en liaison étroite avec sa trans-
formation économigue.



